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Geachte lezer,

Er zijn maar heel weinig auto's die met

een zo duidelijke doelstelling werden

ontwikkeld als de S-klasse van Mercedes-Benz:

het bepalen van een nieuwe norm

voor de klassieke reis- en zakenauto in de topklasse.

Daarom is in de S-klasse alle ervaring

en kennis toegepast die wij in meer dan honderd

jaar hebben opgedaan. Het resultaat willen

wij u in deze brochure laten zien.

Wij nodigen u uit om dit eens kritisch te bekijken

en dan te beoordelen in hoeverre wij ons ideaal

hebben verwezenlijkt.

Mercedes-Benz AG





Filo ofie

Het begon allemaal met de Ster
Vele zaken die vandaag de dag in auto' vanzelfsprekend zijn, werden geïntro-

duceerd door Mercedes-Benz. lIet begon allemaal op 29 januari 1886. Op die

dag kreeg Carl Benz het .Reichspatent" nummer 37.f35 \ oor zijn 0,9 pk sterke

driewielige motorwagen - de automobiel was geboren. Bijna op hetzelfde mo-

ment werkte Gottlieb Daimier in Bad Cannstatt aan de door hem ontwikkelde

gemotoriseerde koets. Beide mannen, die volkomen onafhankelijk van elkaar

de belangrijke basis voor de motorisering hebben gelegd, hadden t\1ee dingen

gemeen: pioniersgeest en doorzettingsvermogen. Jlun ideeën en hun geest

hebben het merk Mercedes-Benz tot op de dag van vandaag in hoge mate

beïnvloed. De geschiedenis van onze onderneming wordt clan ook gekenmerkl

door talloze uilvindingen die betrekking hebben op alle gebieden van de auto-

mobieltechniek. Bij alle enthousiasme 1'001' technische inno aties hebben

wij echter nooit het belangrijkste doel uil het oog verloren: onze kliêntcn en

hun veiligheid.

De Mereetles 300 SE! 6.3: 00 OOR tiet tv nisctu:
sïerceäes Ben : komfort er (Jan het eind ran
de jaren zesttg uit. (



Filosofie

Zeer vele patenten komen alleen al voor rekening van Béla
1909

Barényi, die bijna zijn hele leven voor Mercedes-Benz heeft

ge\\ erkt als veiligheidsexpert. Zijn revolutionaire ontwikkelin-

gen, zoals bij voorbeeld d kreukelzone, hebben tot op de dag
1909

van vandaag vele mensenlevens gered. Ook het eerste Anti-

Blokkeer-Systeem voor auto's ontstond in de hoofden van onze

ingenieurs. En dat al in het begin van de jaren zestig. Ook in de 1916

toekomst zal ons niet aflatend streven naar perfektie ervoor

zorgen dat wij steeds op de nieuwste stand van de ontwikkeling
1921

zijn. Wij voelen ons echter niet alleen verplicht aan de techni-

sche vooruitgang, maar ook aan het milieu. Een schoner milieu

beperkt zich derhalve bij ons niet tot de inbouw van kataly- 1926

satoren en het gebruik van loodvrije brandstof. Milieubehoud

begint bij Mercedes-Benz al in de eerste planningsfase als alle

materialen worden gekozen en de vereiste produktiemethoden 1994

worden vastgelegd. Het resultaat zijn auto's, die in verregaande
De grafische 0111
wikkeling van on
tnerksy mbooi.

mate geschikt zijn voor recycling. Zo voelen wij ons

in elk opzicht verantwoordelijk voor de automobiel. Tenslotte hebben

Carl Benz en Gottlieb Daimier hem ooit

uitgevonden.

S~C5684
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Autosport

De automobiel was nog geen tien jaar oud, toen op 22 juni 1894 de eerste auto-

race plaatsvond. Sindsdien is Mercedes-Benz regelmatig de direkte krachtme-

ting op het circuit aangegaan. Vaak zijn juist de kwaliteiten van onze in seriepro-

duktie gebouwde auto's de voorwaarden dat onze racewagens konden winnen.

Een goed voorbeeld daarvan is de A 1G-Mercedes

190 die tot de suksesvolste voertuigen in de ge-

schiedenis van het Duitse Toerwagenkampioen-

schap behoort. Met een motor waarvan de
In 199.. voor het eerst op het circuit:
de C-klasse 1"011 Merceaes-Benz, basis uit de serieproduktie afkomstig was.

Andersom kan autosport ook weer het testterrein voor de serieproduktie zijn.

Zo erschijnen in 1994 onze C-klasse toerwagens met V6-motoren voor het eerst

aan de start om ons waardevolle kennis te leveren voor motoren die later in

serieproduktie zullen worden vervaardigd. Hetzelfde geldt voor de Formule

I-wagens, die onder "Concept by Mercedes-Benz" in samenwerking met onze

partners lImor en Sauber bij het Wereldkampioenschap aan de start ver-

schijnen. Bij deze sportieve betrokkenheid speelt onze hang naar perfektie

zeer goed in de kaart. Wij zijn pas tevreden als het absoluut niet beter kan.

~olgens hel koncept ran sterccdes-Ben :

qebouw(1 en door net Sauber-team ingezet,
neeît de Formule I-racewaeen zich 0111-

wikketst lOl één ran de ~lIksessen in de

internationale racerij.

,



Kwaliteit

De kwaliteit van een automobiel wordt reeds in de ontwikkelingsfase bepaald.

Daarom nemen wij voor deze fase ruimschoots de tijd. Zo moeten alle komponen-

ten vóór aanvang van de serieproduktie al ele tests ondergaan en met goed

ge olg doorstaan. Onze

kwaliteitsnormen houden

wij ook bij de produktie

aan. De modernste tech-

nische installaties bewa-

ken de kwaliteit en hel-

pen de medewerkers

foutloos te werken. Tnhe-

rent aan onze grondig-

heid houden wij ons bij

de konstruktie van onze

automobielen niet alleen n~llr martunes niet e,\{ICI genoeg u'erk.en,
pring! de I'akman zelf in.

aan de wettelijke voorschriften, maar hanteren bovendien onze nog aanzienlijk

strengere, eigen normen. Deze zijn het resultaat van vijftig jaar veiligheids-

onderzoek bij Mercedes-Benz. Enkele van deze veiligheidsmaatregelen, zoals

het principe van de kreukelzone, treft u nu ook aan in de auto's van andere mer-

ken, andere daarentegen uitsluitend in een Mercedes-Benz. Deze manier van

auto's bouwen kost veel geld en energie. Zolang er echter automobilisten zijn

die deze inspanningen weten te waarderen, is het ons al deze moeite", aard.
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\j iIieu bewustzij n

-
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Een auto dient nu niet alleen maar reke-

DIng houden met zijn bestuurder, maar

vooral ook met het milieu. Daarom begint

bij Mercedes-Benz milieubehoud al bij de

planning van de produktie-installaties.

Zo hebben wij in Rastatt, door gebruik te

maken van alle momenteel ter beschikking

staande technische mogelijkheden, een op

ekologisch gebied toonaangex ende auto-

mobielfabriek gebouwd. Een ander voor-

beeld: sinds geruime tijd worden in onze

automobielen veel komponenten uit gerecy-

cled materiaal ingebouwd. En wij streven

naar een effektlever hergebruik van onze

auto's wanneer deze ooit het einde van

hun levensduur bereiken. Dergelijke maat-

regelen zijn weliswaar vaak wat duurder,

maar dringend noodzakelijk voor ons rru-

lieu. Ook dat is een maatstaf, waaraan wij

onze auto's steeds sterker \\ illen meten.

Onzefabriek In Ras((Iu:
de maatsto] loor een ekologisch
l'erantl\'oorde autcmobietproduktie.
Hane hoe tultieuvriendetijk een
auto in werkelijkheid is, wordt ui
bepaald bij de produktie enan.
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Service

tuigen meer dan eens
Wij nemen de zorg voor uw auto
voor onze rekening. U hoeft er
alleen maar mee te rijde/I.

De spreekwoordelijke

betrouwbaarheid brengt

de Mercedes-Benz voer-

op de beste plaatsen in

cle pechstatistieken. Zodat wij er eigenlijk van uitgaan dat ook u in praktisch

alle gevallen uw doel zoncler veel moeite zult bereiken. Mocht u echter toch

eens pech krijgen, clan biedt Mercedes-Benz u een veelomvattend service-

pakket. Zo kunt u clan een beroep doen op de unieke Mercedes-Benz service

die u vier jaar lang (grotendeels) kosteloze assistentie verleent, reparaties

uitvoert en vervangend vervoer regelt. Bij garantie- of coulancewerkzaam-

heden die langer dan twee uur duren stellen wij U een taxi of, wanneer uw

auto nog langer in de werkplaats moet blijven, een huurauto ter beschikking-

en dit twee jaar lang na de eerste tenaamstelling. U beschikt in heel Europa over

een dicht servicenet van zo'n 2400 steunpunten. Om het u ook bij de aanschaf

van een Mercedes-Benz zo gemakkelijk mogelijk te maken, hebben wij onze

eigen Mercedes-Benz Leasing. Deze kan via uw eigen Mercedes-Benz dealer,

alle formaliteiten voor u afwikkelen.

Eén tetefoontie en
onze servicewagen
komt eraan.

9



De S-klasse
van Mercedes- Benz

De Svklasse wordt gebouwd voor mensen die meer rijden dan de gemiddelde

automobilist. En die daarom ook meer eisen aan hun auto stellen. Daarom heb-

ben wij in de S-klasse konsekwent al datgene gerealiseerd wat de bestuurder

en in totaal vier passagiers helpt hun konditie te behouden en hun persoonl ijke

energie juist te benutten. Hiertoe dragen bij voorbeeld rij-eigenschappen bij,

die de bestuurder geen bepaalde rijstijl opdringen, maar hem de keuze laten

tussen een sportief-temperamentvolle of volledig ontspannen manier van rij-

den. Hiertoe behoort ook een interieurkoncept, dat de inzittenden optimaal

beschermt tegen luchtverontreiniging, geluidsoverlast, ternperatuurschomrne-

li ngen en trillingen. Met het oog op het milieu komt de S- klasse tegemoet aan de

ekologische principes die zowel de konstruktie, de produktie als de recycling

omvallen. Ook de eerste Diesel in deze topklasse, de S 350 TURBODIESEL, is

vanzelfsprekend overeenkomstig deze ekologische principes gebouwd. Met

dit type werd het bewijs geleverd, dat men de voordelen van een Diesel heel

goed kan kombineren met de eisen die worden gesteld aan een auto uit de top-

klasse. Met een resultaat dat op ieder punt beantwoordt aan de standaard van

Mercedes-Benz. Dezelfde standaard waartoe Carl Benz en Gottlieb Daimier

zichzelf verplichtten, toen zij de automobiel uitv onden.

10





De S-klasse

Irie gemiddeld twaal] uur per dat; nwk/,
heeft recht op reel rijpteeter.
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De S klasse

Omdaf elk men!) andere eisen aan ziin auto .')tell,
biedt de S-A/a<<e het meest ut/gebreide motoren-

programma in de topklasse.
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De $-klasse

'L,

He[kom in de S 600: uitgevoerd met Letieren
beA[eclin,! I'(ln de zitptatusen in Il\ee kleu-
ren, hierop aaaeepaste üeurbektedingen
en tlashbourü. Het ~flIlJfI\.·iel en her schakel-

bende! uilgel'oerd mei [WUI en teder. Lil verder
vindt U vanzelfsprekend in de:e (lUW alle'
IHIl momenteel technisch tmatbaar en zinvol h.
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De S-klasse

I I.
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De S-klasse

Rijde als eell sportwagen,
ziet eruit als een limousine.
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De S-klasse

De S-kla e, die geen liter benzine verbruikt:
de S 350 TL RBODfESEL. Robuust als een diesel,
aynamlscti als een model mer benztnemotor.
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De S-klasse

In een S·klasse worden mer name UH'

persoonlijke energiereserve gespoord.

22



De S-klasse

Gebouwd 1'00r tnngeafstatutsriiäers.
vlet laar kortstcrultge parkeerders.
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De S 600

11 -.

••••••••
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••••

Jn de Sk/n"e (, alle, inuesteid Of) Uil wen .. n,
niet,') wordt aan tiet toes al Ol erge/aten. En omdat
u zien wuursrhiirüijk liever D{J tie u"egkoneen

treert ((an 0(1 de bediening Hifi mi fIIJ(O, zit iedere

knop en iedere schakelaar precies daar Iraar
u die l'eruachc. En vee! werkt ook geheel
aurornati5ch, :oals /lij voorbeetü destatuiaurd

airconüitioning mee automatische rexelinJl·
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De S 600
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De S-klasse
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De S klasse

i I

De ekolugisctu: ku alttelten van de S·klas5e berusten
niet op een tets betere kawII salOr of een tets betere
geluiddempi"J;, maur op een ekologisct: principe,
volgens "elk de:e auto \Iud doordacht.
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De hoogwaardige techniek
van de S-klasse





Komfort

Bij de ont« ikkeling van de S-klasse hebben \\ ij in het bijzonder aan de mensen gedacht, die door hun
speciale beroepsomstandigheden ook bijzondere belastingen ervaren. Daarom hebben zi] een auto-
mobiel nodig, die de bestuurder en de passagiers een meer dan gemiddeld ontspannend komfort biedt.
!loe de S-klusse aan deze eis volduet. leest 1I op de volgende pagina's,

Llektrcstat isc h stoffilter

Om de lucht in het interieur van rit."

S-kla,," "hoon te houden, is het

venulauesvsteern uil~('rusl met

Het elektrostatisch stotttuer ~U"1:1
vonr een scnone lucht.

een ro~ aal sloffilter \ an elektro-

stnrisch vezelmetertaal. \lpi name

heel ple'7ir-J'ig\001' mensen die aan

een aller~ie lijden, w ant dil filter

reinigt dl' fris~e lucht van alle ~lof

deeltjes en ...rulfmeetkorrets, die

groter Lijn dan 5 um. 7.elf, kleinere

stofdeeltjes \\ orden nog op .ffek

I/el aktief tcootfitter is als uauvulling
op de 'Wnt/aard aircondttionine met
Clutomarischp regeling teverbaar
[statuluurtl bij de 5600).

tie' e w ijle door hel Iiltermateriuat

tegengehouuen.

.virrnndu ion ing mei

aummattvchs regeung

De standaard airronditioning met

autnmausche regelin~ werkt mrt

chloorvri] koelmiddel. Dele houdt

de temperatuur in tIPt interieur

I<In de S klas se leeds exakt op de

aewensre waarde. De kor+lnus- en

verw arm j naskapac ileit. de hoeveel-

heid en verdelina 13n de lucht wür-

den door de elektronika aUIOIll~1

tisch ~rl'rgrlc1, \-,(Hl rbij te allen tijde

ingrijpen in de instelling mogelijk

is. Daar iedereen het verblijf in de

S~klasse als pronlg moet ervaren,

i~de temperatuur voor de linker

en r(>chlerlijcJ~ van hel lnterieur

afzonderlijk instelbaar. De rernpe-

ratuurschakelaars hebhen '\11'\'-

en '\IA.\' standen die de elektron i

sche temperatuurregvling buiten

\I crking stellen. r\ieu\l lijn de

uuaebretdere lnstelrnogelijkheden

voor de luchtroosters in hel midden

\ an hel dashboard. Deze lijn nu ook

geïntrgf('rrd in de temperatuur-

regeling voor link ...en rechts af/on-

derlijk. Zo kunnen de bestuurder

en de voorpa sagier de door hen

aewenste temperatuur indiv idueel

instellen. via twee in de roosters

îwee ..ktimaotzones" in de auto: dl' air-
couüttionins; mer aUlUmatisc,he regeting.

~rJllaat'le tiptoersen kunt u lussen

011\ rr\\ urmde frisse lucht en ver-

warmde lucht klez en. Ln om tocht

in de Svklasse [p voorkomen. heb-

heil "ij de snelheid van de lucht-

stroom aereduceerd.

Aktief koolfiltcr

Als aanv ulling op de airconditlo-

nlng met automartsrhe regeling is

de klasse le\ erbaar met een

aktief koolfilter vysteern. :>'aaSi

Stof reinigt dit geurftltcr de verse

Iurh: ook I an schadelijke stoffen

(zoals ozon) en stankovertast. Het

nll('r~p,tepm kan door een schake

laar op de middenkcnsole naar

wens worden in of uÏlgt:''ichakeJd.

Brt ",lief koolfilter is standaard

bij de viercedes Benl S 600,

Eu itenspiegets

Omdar u flan heter kunt z ien \\al er



achter u gebeurt, \\ orden fip huiten-

spiegels \ er-v armd on is die aan

de besuiunlersztide voorzten van

asferisch gebogen glas. Daardoor

wordt ue z ichthoek vergroot van

16° naar 40°. de 'dode ho k' be-

Slaat bijna ni t meer. Als u met uw

Svk lasse door een smalle wasstraat

rijdt, hoeft u niet uit te Slappen

om de spiegels in te klappen. llel

in- en uitklappen \ an oe spiegels

gebeurt door middel, an een druk

op de knop.

~iveaul"egeling aan de

actu cras

De als extra Ic, erbare en in de S 600,

De niveauregeling
zorgt !'oor een konstom

nagennil'ellu.

standaard niveau regeling aan de

achteras voorkomt dat de achter-

zijde \ an de wagen door een te
hoge belading of een aanhanger

'doorzakt', Door middel van een

sensor wordt de achterasbelasting

geregistreerd en door de niveau

regeling aummausrh gekompen

seerd. Dal waarborgt een konstant

veerkomfort ,

,\ nti-verbl indf ngs blnnenspieget

Als u 's nachts door achterop komen-

de auto's wordt vcrblindt. dim I

de binnenspiegel automatisch. De

automatisch dimmende hinnen

spiegel is desgew enst met ~I.mor\

te verkrijgen (standaard bij de

S 600, in xederland ook bij de

S 400 en 500 j.

Doorlaadmogelij kheid

De doortaadopenlng met skizak

maakt hot verveer \ an langere voor

werpen in de auto mogelijk, in het

geval dat het volurne van de 525

liter grote kofferruimte niet volde-

ende is. Daardoor kunt u bij 'oor

beeld twee paar k i's meenemen,

zonder dat u een skidrager op het

dak nodia heeft. L klapt eenvoudig

de middenarmsteun in de achter-

bankleuning naar beneden en

opent de klep naar de kofferruimte.

Zo heeft u pen lengte beschikbaar

van de achterz iidc van de koffer-

ruimte tol aan de rugleuntneen van

de voorzttplaatsen. Tegelijkenijd

kunnen achterin nog twee passa-

giers zitten.

Dubbel glas

Twee drie millimeter dikke glasla-

gen van veülghetdsgta: (ESGj lijn

door een hermetisch afgesloten

luchtruimte van drie mllllmeter ge-

srhotden. De lucht tussen de twee

glaslagen is gedroogd. Met als

belangrijke 'oordelen: de ruiten

beslaan niet en er ontstaat een be-

tere isolatie tegen temperatuur-

Komfort

-

Dubbel glas 1'00r de zijruiten.

\ erschillen en geluld. voor een ver-

hoging van het komfort 70rgt hel

warmtewerende glas rondom met

geïntegreerd handftlter, Evenals de

achterruit van gelaagd ve iligheids-

glas i ook het dubbel glas stan-

daard.

\'ef\\urming van de

I'U i t{'~(ll'oeieri ns tnllatle

Omdat de ruuesproeterinstallaüe

van de klasse ook in de winter

goed 1II0et blij 'en werken, lijn alle

drie de dubhele ruitesproeiers,

de \ loetstofslangen. hel' loetstof-

reservoir en de rust tandvlakken

\ oor de ruitew isserhladen ver-

w arrnd.

Komfcrtstu il ing

Ar" ijkend \ an een ge" Doe centrale
vergrendeling, waarbij u \ ia hel

slot van de deur van de bestuurder

en voorpassagler alsmede het kof

Ierdeksel alle deuren en de koffer-

ruimte kunt afsluiten, w orden bij

de standaard kornfortstuü ing ook

al Ir nog openstaande lijruitf'11 en

het schuifdak automatisch gesloten.



Komfort

Stuitbekrachriging 'oor

de deuren en hel kofferdeksel

De deuren en het kofferdeksel kun

nen als extra worden \ oorzien van

sluitbekrachriging (standaard bij

de S 600). Len in hel slot aange

brarhre sensor registreert het slul

ten en aktlveert een elektropneu-

matische sluitbekrachtlglng die de

deur of hel kefferdekset zachtjes

dichttrekt. L hoeft zodoende de

deuren niet dicht te slaan een

34

De sluitbekrachtiging
sluit de deuren moeiteloos.

hoorbare bijdrage tOL beperking

van de geluidsoverlast.

Zitplaatsen

De zuptaatsen van de S klasse kunt

u geheel naar uw individuele

lichaamslengte en wensen instel-

len. Zo is de rugleuning van de

bestuurderszuplaats in standaard

uitvoering voorzien van een lende-

steun. 0 uit een luchtkamer be-

slaande lendesteun kan door middel

van een drukregelaar individueel

worden ingesteld, zodat u altijd

komfortabel en onvermoeihaar

rijdt. Daarnaast kan hel zitkussen

ten opzichte van de rugleuning in

langsrichting worden versteld. Als

extra zijn de Multlcontour-rugleu-

ningen leverbaar, die aan alle indi-

viduele wensen of orthopedische

behoeften voldoen. Zowel de vorm-

geving als de hardheidsinstelling

van de rugleuning kunnen volledig

cnafhankelijk van elkaar worden

geregeld. De mechaniscbe hoogte-

verstelling van de besruurderszit-

plaats werkt direkt en zonder de zit

plaats in langsrichting te verstel-

len. U kunt dus de zithoogte korrige-

ren tonder de afstand tot het stuur

wiel en de pedalen te veranderen.

Verstelbare stuurkolom

Alle zescilinder en achtcilinder

modellen van de S-klasse hebben

een mechanisch in langsrichting

verstelbare stuurkolom. Deze

maakt een nog individuelere aan-

passing van de bestuurdersplaats

mogelijk.



Bij de Mercedes-Benz S 600 (in

Nederland bij alle typen) is de

stuurkolom standaard in langsrich-

ting en hoogte elektrisch instelbaar

en met een Memory-schak ling

voor drie opslagmogelijkheden uit-

gerust. Daarmee hoeri u bij bet

instappen alleen op een knop te

drukken. Het stuurwiel, de zit-

plaats en de piegel nemen dan

traploos de door u ingestelde en in

hel gebeugen opgeslagen positie in

of die van twee andere bestuurders.

Subframe

Met het oog op het rijkomfort is

de S klasse met een subframe vóór

uitgerust. Hieraan zijn de voorste

motorsteunen. de veren, het stuur-

huis, de bekleding van de onder-

zijde an de wagen en het onderste

deel van de voorwielophangi ng

bevestigd. Doordat het subframe

met \ Ier grote ophangrubbers aan

de karrosserie is verankerd, wordt

een ontkoppeling tussen wielop-

hanging en karros erie bereikt en

de overdracht van hoorbare en

merkbare trillingen tot een mini-

mum teruggebrach I.

Tempomat

De in de S320,S 350TURBODIESbL

eo de acht- en twaalfelf nder model-

len in standaarduitvoering gernon-

reerde Tempomat Lin Ned r1andook

bij de S280) zorgt op lange trajekten

voor konstante snelheden. U rijdt

daardoor meer ontspannen en kom-

fortabeler. U hoeft slechts de door u

gewenste snelheid in Ie stellen en

de Tempornat houdt deze dan exakt

aan. Als u afremt wordt de Tem-

pomal automan eh uitgeschakeld.

Komfort

De elekrriscti verstelbare

stuurkolom .. I/et één druk
op de knop de ideale stand.
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lntell igente techn iek

Honderd jaar na de uitvinding van de automobiel was het tijd, de auto zelfstandig denken bij te
brengen. De S-klasse beschikt over elektronika die, sneller dan een mens dal kan, helpt ongevallen
te voorkomen, zoals bij voorbeeld ASR en ABS. Maar ook elektronika die meedenkt en zichzelf
kontroleert. Geheel en al in de stijl van Mercedes-Benz.

Lrekrrontsche

benzine-inspui ti ng

Bij de mororen van de S-klasse

wordt de noeveelheid ingespoten

brandstof bepaald door de openings

duur v an de elektromagneusche ver

De tuctutnassometer mei tuueämaa is
het meest Iwulrkeurig voor de mengsel-
bereiding,

Stl1Î\ ers. Een elektronische regel-

unit geeft daartoe de impuls n.

De openinasduur hangt af van het

motortoerental, de door de motor

aangezogen luchunassa en andere,

door sensoren gerealstreerde Iak-
toren. Daardoor wordt geen drup

pel brandstof "rspild. Omdat elke

cilinder een eigen verstulver bezit,

kan. als er zich een storing in de

ontsteking voordoet, de brand-

slOflOe'oer naar de betreffende

cilinder \\ nrde n onderbroken ter

best hërming van df' katalvsator.

De verstetaare tntuat-nokkenos
\"an de benzinemotoren.

CA" databus

De' erbeterlngen op hel gebied van

komfort, veüigheld en de uillaat

gasemissies brengen een roename

met zich mee van het aantal elektro-

nische komponenten alsook een

~rotcre informatiestroom russen

die komponenten. Om de informa

tiestroom lussen de afzunder lijke

S, sternen onder korurnle te houden,

"orden de tot het motor- en aandrij

vingsmanagemcnt behorende el ek-

tronische regelunits \ ia en seriële

C.\ '\ datahus onderling gekoppeld.

Deze vterredes Benz unt w ikkeling

werkt aanzlenlilk sneller dan kun-

ventionele databu ss en. De door de

processoren van de ~\ ·datauus

ontvangen si~nalen worden verge

leken Il1fll de nominale waarden.

Lven urele korrek ti(>5 \\ orden di rek t

uitgevoerd. en bij storingrn in

afzundertijke komponenten wordt

au tornar iscb 0\ ergeschakeld op een

nood programma. Op grond van al

deze ge~nanceerde in novartes \\ erd

de CA v-databus onderscheiden

met de Paul Pietsen techniek-prijs.

Co mputer-diagno sc svvteem

Om te \ oorkomen dat ti onze sen. i

cesper+allsten bepaalde storingen

moet uulaggen, heen de S klasse

een rliagnösevysteem. Uil IOJ'gl er

voor dal de werkplaats direkt kan

bepalen w aar in hel !)) steem iel

niet in orde is, hetgeen een snelle

reparaue mnaelijk rnaukt.

Vierkleppen-techn iek

In legenslelling lot kenventtonele

motoren met t\\ ee kleppen per cüln-

der, heeft bij de vterkleppentech-

nick elke cilinder van Mmolor

twee inlaatkleppen voor her brand

stuf-/luchtmengsp! PO 'wee ulrlaat-

kleppen \ oor de uulaatgasven.

Vooral de daardoor aanzienlijk ~ro·

tere diameter van <Ir Inlaatkleppen

zorgt voor een betere 'beademing'

van de motor. Daardoor wordt de

\ erbrandingsruf mre optimaal ge-

, u Id met het brandstof-yl uchr meng

sel. Ile: resultaat is een belere ver-

branding, die enerztjds lot een

Dit variabete inlaatspruitstuk zorgt
bij de zesciliruler benzinemotoren
voor een l erbeterde cilituiervulting,

hoger motorvermogen leidt en

anderztjds de uitsroot van schade-

lijke gassen reduceert.

36



-,.~

Het hart Hin elke IUrbomolor: de turbo-

kompressor gebrutkt de energie \'an de
uitlau/gass/rooll! om de aange=ogen lucht

te komprltneren, Hel resultaat is een
aanzienlijke verhoglns; "on hel motor-

\ ermogell en een roetarme verbratuüng.

ZPS( ilinder 1110101'

De \Iercedes-Benz S 280 en 5 320

dj n ti itgerus t mrt lesdli nder moto

ren mei een cilinderinhoud "In 2,8

liter en een \ ennegen van 142 kIl

(193 ph) respektlev elijk met een

cilinderinhoud \ (In 3,2 liter en een

vermogen van 170 kil (231 pk).

Beide motoren beschikken over

bcnz lne inspuiting, \ ierk leppen

techniek, t\\ et:'bovenliggende nok-

kenas: en (met verstcllim; \.11'1 ele

in laat-nokkenas) en ~eregelde dr!e-

wegkaratv sater. Bij de S 320 werd

de motorelektronlka gewij/h:~(1.

Hierdoor steeg het rnavlmale kop-

pel naar 31j ....rn hij een lagertoeren

tal. lerwijl de prestarles lijn verbe-

rerd, is hel \ erbrutk van de de S320

nu met bijna een liter per honderd

ki lometer vorm i ndcrd.

Zeltici I inde I' (U rbodlesetmotor

De sttlle turbodiesel van de S 350

1LRllODJLSLL lev ert uh een rlti n

dertrihoud van 3.l49 cm een ver-

mogen van 110 kil (150 pk). Dele

motor is standaard uiigerust met

oitlaatgasrecirkulalie en oxydatie-

katalvsator. Len gemodlficeerde

\ oorkamer met inspuiting onder

een hoek zorgt naast dt:' lage gus-

vormige cmlssir-s \ noral voor een

extreem gerlnge ultstoot van roet

deeltjes. De braudstotverbruiks-

cijfers zijn 10 laag als men van een

Diesel mag verw achten. Het motor-

karakter is 70 temperamentvol en

soepel als men van een motor van

de S klasse gew end is.

A(hh;ilind(>l' mutor

De actur üinder motoren treft u aan

in de vlercedes-Benz S 420 en

S JOO.205 kw (279 pk) uit 4,2 luer

cltinderinhoud en 235 kIl (320 pk)

uil 5,0 liler. 'vatuurtijk uuk met

\ lerkleppen-techntek, \ ier bo\ en-

liggende nokkenassen (met \ erstel-

ling \ an cic inlaat nokkenassen),

ger~~elde dr iewegkutalysatur, Lil

injektie, ulnaataasrer lrkulnue ril

sekundaire luchtinblaz ing.

Twaalft.ll inder motor

'ijllig jaar nadat \!Nlccles Benz

een twaalfcttinüer motor voor de

suksesvulte Formule racewagen

W 154 bouwde, is e-r nu weer een

\!ercerles Benz met t \\ aatrc iJjnuer

motor: de S 600. 290 kil (39+ pk )

uit een cilinderinhoud \ an 6,0 liter

fin een mavlmum koppel van 570

'vrn bij 3000 lfmin zorgen \00r50e-

pel rijd'>11 in elke ,iluali e. Dit hoge

\ errnugen ''0 ordt bereikt door de

\ ierkleppen techniek met \ erstel
ling van de inlaat-nokkenassen.

, oor l'(' n hetrouw bil re brandstoftoe

voer ICJrgl een benzine-inspuiring

voor elke dlinderrij afzunderüjk.

De s-uaese bied/ u een ,oor de
tO}Jkla~')e uniek. motorenpro

gramma. benzinemotoren met vier-
kleppen-tectmiek ell een diesel-
kractubron die deze (luto ent de
ruinigste 1an de topklasse maakt.
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De oe" ilinsler turbodieset.

De zescitinder motor mel20l kleppen.

De achtcilinder moto, mt>l32 kleupen,

De t waulfrllirutrr motor met ~8kleppen.



Veiligheid

Een groot aantal veiligheidsideeën dat thans ook in de auto's van andere rabrikanten vanzelfsprekend
is, werden geïntroduceerd in een Mercedes-Benz van de S-klasse. Door onze in tientallen jaren
opgedane ervaringen op het gebied van de veiligheid voor de inzittenden, zijn \, ij er met de nieuwe
S-klasse in geslaagd deze traditie op perfekte wijze voort te zetten.

Airbag vonr bestuurder

en voorpassagter

Aan' uIlend op de velüghetdsgor-

deis, rrminderen de standaard air-

bags tijdens een frontaal nngeval

hel letselr istko. Bij een zware fron-

iale aanrijding worden de airbags

bliksemsnel opgeblazen en voorko

men daardoor, dal hel hoofd en hel

bovenüchaarn van de in de gordel

z inende besluurder en voorpassa-

gier in aanraking komen met hel

stuur» iel of hel dashboard. Dank

zij de technische ontw ikkelingen

en de kom pakte konstruktie is de

Onder normale omstandigheden merkt
LJ niets "'lil de aan wezigheid ~'an äe
airbag. Indien nodig, wordt deze in
dertig millisekonden oogebtazen.

ai rb ag \ OOf de- \ oorpassagier nu 10

geplaat t dal er nog genoeg ruimte

\ oor een dashboardkastje 0' erblijft.

Aanpassing van de

gordclgeomelrie vóór

Aanvullend op de gordelspanners,

die de ve illgheidsgordels tijdens

een ongeval strak aantrekken,

wordt bij de s-krasse de gordelgeo-

metrie automailsch aan hel lichaam

aangepast. Het schouderpunt van

de gordel bevindt zich zoals voor

heen aan de middenstijl en is in

hoogte verstelbaar. Het bijzendere

daaraan is echter dat deze hoogte-

\ ers telling nu automatisch met de

langsinstellingen van de litplaats

meeverandert. De gordels z itten du

altijd juist.

ABS

liet Anti-Blokkeer-Systeem zorgt

ervoor, dal uw auto ook tijdens

een noodslop volledig bestuurbaar

blijft, doordal hel blokkeren van

de wielen wordt voorkomen. De

S-klasse heeft een ABS op basis

van een verder 011(\\ ikkelde mikro-

computer met ren meer verfijnde

De A BSIA R-regelunit .-oorkornl
doorslippende en blokkerende
Hielen.

regeling. Daardoor wordt een maxi-

male remstabilileit onder alJe rij-

omstandigheden geil aarborgd.

ADS

Het Adaptieve Dernptngs-Svsteem

is een volledig automatisch "erk-

end systeem, dal de dempingska

raktertsnek regelt.Mhankelijk van

de \\ egdekgestetdheldv erandert hel

ADS de strafheid van de demping

aan de voor- en achteras en wel in

enkele millisekonden. Op een vlak-

ke weg maakt hel ADS een komfor-

tabeter demping mogelijk en voor-

komt zo vermoeidheid op langere

afstanden. Op een oneffen wegdek

verhoogt hel verder ontw ikkelde

38



ADS razendsnel de dempingskracht

en voorkomt lO elke vorm van insta-

biliteit van het onderstel. Het ADS

is als extra leverbaar, alleen in

kombinatie met de niveauregeling,

ETS

liet Elektronische Traktie vsteern
ETS is een verdere ontwikkeling

van het Automatische Sper-Diffe

rentteel ASO, Hel ETS zorgt ervoor

da lgeen va n de aa ngedreven " relen

op een aan één kant glad wegdek

doorslipt. Zo kunt ti ook op een

gladde ondergrond veilig wegrijden,

Een knipperend waarschuwing-

slampje maakt de bestuurder erop

auent, dat e n wiel zijn natuurkun-

dige grenzen heeft bereikt. Het ETS

behoort bij de S 350 TUllBODI ESEL,

S 280 en S 320 tot de standaarduit-

rusting.

ASR

De Anti-doorSlip Regeling voor-

komt het doorslippen van de aange-

drev en wielen tijdens hel accclere-

ren. Anders dan bij traditionele

elektronische systemen, die alleen

het motorvermogen reduceren,

grijpt de ASR in p de plaats waar

het probleem begint: direkt aan het

wiel. Zodra een wiel begint door re
slippen, wordt door de ASR niet

alleen het aandrijfkoppel vermin-

derd, maar ook het \\ iel razendsnel

afgeremd, totdat het grip heeft,

De ASR is voor de modellen S 280

en S 320 als extra leverbaar en

behoort lOt de standaarduitrusting

van de modellen S .. 20 tol S 600,

Vooras met

dubbele wietdraagarmen

Deze askonstruktie maakt een \ er-

Veiligheid

De vooras met auboete wiel-
draagarmen zorgt voor een beter
rijgedrag.

Ook in de Merceties-Bettz Srklosse:
ae ruimtelijk geleide achreras,

betering van hel rljkornfurt moge

I ijk teil opzichte van de schokdem-

per geleide vooras, w aarbij de

schokdempers een deel van de wiel-

geleiding vormen, 111 plaats \ an

door slechts één wordt elk voorwiel

door twee geleide-armen geleid.

Dat ontlast (Ie schokdempers, die

dus alleen maar hoeven te dempen

en daardoor sneller op oneffenhe-

den in het wegdek reageren,

Ruimtelijk geleide achteras

De ruimtelijk geleide achteras voor

komt ongewenste eigen stuurbewe-

gingen van de aangedreven achter-

wielen. Elk achterwiel wordt door

vij f reaktie-armen geleid Idie vi aop

hangrubbers met het subframe zijn

\ erbonden. De achten" ielen worden

la ook bij sterk lnveren steeds

exakt in de juiste hoek mei het

wegdek en de rijrichting gehouden,

veil igheidskom pa "ti men t

Vergeleken met de voorgangers heb-

ben \lij het pas agier komparrl-
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ment van de S-klasse nog stabieler

uitgevoerd, Speciale aandacht is

ook besreed aan de bescherming bij

botsingen van opzij, reden waarom

ook d slijlen van de Svklasse zijn

verstevigd. Bovendien verbeten

een nieuwe dwarsbalk onder hel

dashboard de stabiliteit in dwars-

richting van het schutbord bij aan-

rijdingen van opzij,

Diefstal beveiliging

Elk S klasse model is standaard uit-

gerust met een startblokkering.

Desgew enst is el' als extra een in-

frarood-interieurbeveiliging in kom-

binatie met een wegsleepb veil i-

ging en een diefstal-/inbraakalar-

minstallatie leverbaar, Optimale

diefstalbeveiliging was bij de ont-

wikkeling en konstruktie van de

S klasse een belangrijke faktor:

door massieve ruitomlijstingen,

doordachte slotsystemen en een

braakzeker stuurslot.



Milieu

Eén van de basisprincipes van Mercedes- Benz is de bescherming van de planeet waarop \\ ij le\ en. Vanaf de
eerste ontwikkeli ngsfase van de S- klasse \\ erd daarom konsekwent met alle ekologische aspekien reke-
ni ng gehouden, Niet alleen met betrek kj ng \Ol de konstruktie en de uitrusting, maar ook in het produklie-
proces van deze serie werd op het gebied van m ilieubeschermingal het momenteel haalbare gerealiseerd.

Akku
Om een bijdrage aan de besparing

op grondsloffen Ie leveren, zijn de

akku's van de Svklasse verbeterd.

Het resultaat is een 17procent hoge-

re energte-afgtüe en een 80 procent

langere levensduur. Daarnaast kun-

nen de akku's van de S-klasse in '01-

ledig gesloten materiaalkrtnglopen
worden verwerkt. Dat voorkomt

Herrel j ngma ter ia len

Hel is tezenwoordig niet mogelijk

een auto te bouwen zonder daarbij

gehruik te maken van kunststuffen.

Zij hebben een groot

aantal gunstige eigen-

scha ppen zoals bij \ oor-

beeld flex ibilnéit bij een

grote stabllltett , een goed

geluidsabsorberend vermogen,
korrosie ortgeve Iigheid en een

gering gewicht. Daarom bedraagt

het dundeel kunststoffen hij de

S klasse - lelfs bij spaarzame toe-

passing - nog altijd acht procent

van het lOtale gewicht. Om die

reden hebben "ij on intensief

bezlggehoude n met hel hergebruik

van deze kunststofdelen. Zo wor-

hoogwaardig naald, lies, de afdek-

plaat' an de doorlaadopening en de

stoüllterkasseue. 80' endren wor-

den er geen CFK'" meer gebruikt bij

zeer effektief de verv uiling van hel

milieu door lood. Daar de akku van

de S-klasse zich in de kofferruimte

Bij de S·k/a«e zijn atte
kunssstofdeten .an meer dan /OO.r:ram
in de -klasse gekodeera. teneinde een
gesorteerde recycling mogelijk Ie maken.

i \ I

- -. het verschuimen van kunststoffen.

Andere kunsrstof onderdelen zoals

bumpers en flankbeklertlnaen zijn

zodanig bevestigd dat ze gemakke

lijk lijn IC demonteren en opnieuw

te spuuen. Daarom kunnen IC wor

den gerepareerd en hoev en nipt ren-

gevolge van een lichte hesrhadi-

ging te \'0 orden \ ervangen. Ehologip

kan dus ook zeer ekonomisch zijn.

Hergeen in het bijzonder 101 Uil

drukking komt bij de recycllnz van

kata Ivsatoren, waarbi] edel metalen

als platina en rhodium "orden

den bij voorbeeld alle kunststol

onderdelen van de S klasve, die 100

gram of meer wegen, gemerkt. Dal

maakt het mogelijk ze gesorteerd

te recyclen. Afvalmatertaal dal tij

dens de produktie van kunststofde-

len crustaat. wordt niet weggegooid

maar konsekwent weer in de mate-

rtaalkrmgtoop opgenomen en her-

gebruikt. En "aar mogelijk warden

nu al komponenten van recycling

materialen vervaardigd. In de

S-kl.s," bij \ oorbeeld de afdek

plaat \ an de elektronika in de "oe

renruurue, hel kabelkanaal, de be-

kleding van de kofterruimte met

Er worden zoveel. mogelijk lakken
op worerbasÎ$ gebruikt,

bevindr.zorgt hij door ziin gewtcnt

bov endien voor een gelijkmatiger

\ erdeling van de a betasting en zo

voor een betere grip op een gladde

ondergrond,

teruggewonnen.

Koelmiddelen

Om de toepassing van Cf K's Ie

beperken, is de in de S klasse sran

daard ingebouw de airconditioningSchema I'on de korrosie-
besctierming bij de s-utasse.

~~-..,
~ -

"---'" " f-! ..",

•

Ongetukte karrosserie Onoerien en
fosforeren

t.tektroäomoetba« PI'C-a/dichling I'on
de naden
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met automansene regeling spe-

ciaal afgestemd op de toepassing

van entoor. rije koelmiddelen.

KOrrosiebescherm ing

Om een nóg langere levensduur van

de S-klasse te bereiken, is bijzon-

der veer aandacht besteed aan de

korrosiebescherming. Zo is al het

plaatstaal waarbij mogelijk roest-

vorming kan optreden elekrroly-

uscn verzinkt. Tegelijkertijd is de

zinklaagdikte tot10 POlvergroot. De

konservering van alle holle ruim-

ten \\ erd doorde toepassing \ an een

nieuw verstuivtngsprocédé verbe-

terd opdat er niets van binnenuit

kan doorroesten. Omdat tijdens het

rijden de beschermingslaag in de

wielkasten niet door steensla mag

\\ orden beschadigd, zijn alle wiel-

kasten cIoor kunstslof schajen

beschermd.

Oxydariekatalysa tor

De zul nige turbodiesel va n de S 350

beschikt standaard OH:'f uitlaatgas-

recirkulalie en een ox ydatiekataly-

sater. Daarmee blijft hij voor wal

Voor U" komfort: de stoffen bekleding
"an de s-ktasse be,wat "001'./5 pro-
cent uit zuiver seneerwol.

betreft de uitstoet van roetdeeltjes

moeiteloos onder de uiterst lage

norm van 0,08 g/km.

Uitlaatgasreci rku Iatie

Bij deze voorztening wordt een deel

van de uitlaatgassen vanuit de uit-

laat \ ia het inlaatspruitstuk weer

naar de motor teruggevoerd. Daar-

door dalen vanwege het geringere

LU U rsiofaandeel de hoogste ver-
brandlngstemperaruren en daar-

mee ook de schadelijke NO.-

emissi .

Katalysator

De efficiëntie van de katalysator bij

het reinigen \ an de uulaatgassen is

kort na de start van de motor, als de

katalysator nog koud is, hel laagst.

Daarom is er bij de S-klasse 'oor

gezorgd dal deze ..koudfase" niet te

lang duurt. Omdat de uitlaatpijp

van de motor tot aan de katalysator

en ook de kataly aior zelf uitste-

kend zijn geïsoleerd, kan het hele

uitlaatgas de katalj sater snel ver-

hitten. Deze begint daardoor vroe-
gel' met de reiniging van de uitlaat-

gassen. Bov ndien is er door een

duidelijke vergroting van het kata-

Iysatorvolume voor gezorgd dal

deze Lijn retrugende taak lange tijd

kan verrichten. De vergroting van

de doorsnede reduceert ook de

tegendruk, waardoor de, ermogens-

verliezen tot een minimum wor
den beperkt.

PI'C·bodembescherming Anti-steenslaglaag en
grondlak

Deklak en transparante lak Elektron iscti geregeld
konserveringsprocédé
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Milieu

\'oor een optimale
reiniging van de uil/aal'
gassen zijn de katalysator
en de voorste uitleut-
pijpen voorzien lfan een
warmte-isolatie. Boven-
dien werd de katalysator
conzientijk vergroot.

I

ekundaire lu htinbtaaing

Een ander principe ter verminde-

ring van schadelijke uitlaatgassen

is de sekundaire luchtinblazing bij

de acht- en twaalfcilinder model-

len. Door toevoer van verse lucht

in de uitlaat worden de voor het

milieu schadelijk CH- en Cü-erms-

sies voor het grootste deel geoxy-

deerd lol het ongevaarlijke 1l,0

respektievelijk CO,. De beste voor-

waarden voor een nog effektievere

reiniging van de uitlaatgassen.



De standaarduitrusting

kleuren) en als .Leder exklusief":

kompleet uitgevoerd in drie kleur-

kombînaties.

Aîrconditîoni ng en venulatte

Aircondirioning met auromansche

regeling van de koeltags- en "er-

warmingskapaclrert, de hoeveel-

heid en verdeltng van de lucht en

dat bij een, ooraf ingestelde tempe-

ratuur voor links en rechts afzon-

derlijk. De mogelijkheid tot hand

matig ingrijpen is te allen tijde aan-

wezig. Druktoets, oor ontdooiing

van de voorruit met maximaal ver-

warmde lucht bij een geregelde hoe-

veelheid lucht. Verdeling van de

luchttoevoer naar de openingen bij

de voorruit. op het dashboard en in

de \ oeten ruim ten vóór- en achren n I

geregeld via een s bakelaar. Trap-

loos regel ba re aanjager. Voor de u i t-

stroomroosters in het dashboard

wordt de dosering geregeld via vier

keuzeschakelaars. "oor de roosters

in het midden kan worden gekozen

uil onv erwarrnde, gekoelde of ver-

warmde lucht. Recirkulauesys

teem met tijdschakelaar. Elektro

statisch stoffilter. AI extra lever-

baar: aktief koolfiltersysteem

(geurfilter, standaard bij de .\Ieree-

des Ben? S 600); airconditioning

achterin; voorv en, arrningslnstal-

lat ie voor motor en interieur (des-

gewenst met afstandsbediening).

Signaali nstallat ie

Knipperlichten die automatisch uit-

schakelen en tipkontakt 'oor

inhaalsignaal, bediend doorde kom-

binati chakelaar aan de stuur-

kolom. Lichtsignaal, klaxon, waar-

schuwi ngskn ipper liehti n stalla t ie

waarvan de schakelaar goed bereik

baar 'oor zowel de bestuurder als

de voorpassagier in de midden-

konsole is aangebracht.

Instrumenten

en koutrolela mpjes

Snelheidsmeter. Tntaalk ilomr-ter-

en dagtr+ler. Koelwatertempera-

tuurrnerer, oliedrukmeter, brand-

stofmeter. K\\ artsklokje .Ilrandstof

\ erbruiksmeter. Toerenteller. Bui-

tentemperatuurmeter. Kontrole-

lampjes voor groorlichr, knipper-

lichten, waarschuw ingsknipper

lichtin tallatle, hatterijlaadstroom,

parkeerrem. remvloeistof, remvee-

ringsslijtage, ABS, mistachter-

lamp, brandstofreserve, voor de

S 280

6

S 350 TURBODIESEL

6Aantal cilinders

Boring en slag (mm) 89,9/73,589,0/92,-1

Cilinderinhoud (cm') 3-149 2799
Max. vermogen in kW bij I/min' 142/5500110/-1000
Max. koppel in Nm bij I/min' 310/2000 270/3750

10,0Kom pressieverhoud ing 22,0
7,5/5,5Inhoud motorkarter rnax/min {liter) 8,0/6,0
13,0Inhoud koels) teem (Incr] 10,0
141'/120,1Dynamo 14 \'/ J 00 A
121-;100 ~hAkku

185 km/h

12\ï100Ah
215kmjhMax. snelheid

Bandenmaat 235/60 Tl 16 100 1

Brandstof

235/60 Tl 16 100 V

Diesel

Brandstofverbruik in 1/100 km •
in stadsverkeer
bij 90 km/h
bij 120 km/h

I 1,7
7,7
9,7

Super loodvrij

15,6
8,6

J 0,6

Inhoud brandstoftank (liter),
waarvan resen e ca. t2,5 liter 100 100

Draaicirkel (m) 12,1812,18

Eigengewieht, rijklaar (kg)" 189019~0

Kentekerigew icht in 'ederland (kg) 1900 1865

vla x. toelaatbaar tolaalgewicht (k~) 25502590

Waarden tussen haakjes: lange wielbasis .

• \\aarden volgens EG richtlijnen .
• • Gegevens volgens EG-richtlijnen (ge\\ icht in rijklare toestand, met bestuurder 68 kg, bagage 7 kg, brandstoftank 90~, gevuld)

voor voertuigen in standaarduitvoering. Extra uitrustingen kunnen dil gewicht verhogen, waardoor de nuttige last wordt verminderd.
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S 320 420 S 500 600

6 8 8 12

89,9/8~,0 92,0/78,9 96,5/85,0 89,0/80,2

3199 -1196 H73 5987

170/5600 205/5700 235/5600 290/5200

315/3750 ~OO/3900 HO/3900 570/3800

10,0 10,0 10,0 10,0

7,5/5,5 8,0/6,0 8,0/6,0 10,0/8,0

14,5 16,5 16,5 20,0

t~I/1201 1~\'/120A t~V/120'1 I~\'I120A

12V/100Ah 121jl00Ah 12 Ij 100 Ah 12 \jIOO Ah

225 km/h 245 km/h 250 krn/h 250 k.m/h

235/60 R 16 lOOI' 235/60ZR 16 235/60ZR 16 235/60 ZR 16

Super loodv rij Super 100d\Tij Super loodvrij Super loodvrij

14,5 16,0 17,2 20,7
9,6 9,7 10,0 11,8

11,6 11,7 11.9 13,7

100 100 100 100

12,18/12,51 12,18/12,51 12,18/12,51 12,18/12,51

1890(1900) 1990 (2000) 2000(2010) 2180 (2190)

1850 (1860) 1950 (1960) 1960 (1970) 21~0 (2150)

2550 (2560) 26~0(2650) 2650 (2660) 2710 (2720)

nh eaus van motorolie, koe" loei

Slof en ruilesproeien Ioeistof. Kon-

trolesv steem \ OOI'hel u i1vallen \ an

alle gloeilampen van (Ie e vrerieur

verlichting, Knlppersignaal voor

gebruik, an de vettigheidsgordels.

Afzunderttjke kontrolelampje

voor airbag, El S (Ltextront eh

Trakue-Svsteern) en A R (Anti-

door lip-Regeting}.

Diver-sen

Dashboard en middenkonsole

bekleed met edelhout (in i\eder-

land met «ortctnote hour l. Brillen

\ ak. Open vakken aan alle deuren.

Elektrtsch iustclua re en 'en, arm

de buirenspiegels. elektrisch in-

klapbaar, aan de bestuurder zijde

met asfcri eh geboaen spiegel-

glas. verbanducmme: in de hoe-

denplank. \flegbakje tussen de zit-

plaatsen voorin. Twee beklede zon-

nekleppen met make-up spiegels,

lijdC'ling!' l\\ enk baar, anti -\ erbün-

dings klepje tussen de zenneklep

pen. An Ii-verbli ndi ngs binnenspie-

gel; bij de Mereedes-Bene S 600 [in

" derlandookbijde 420en 500)

automausch dimmend en .\temor)".

E\ eneens standaard bij de S 600:

radio ..Exquisit" mei ROS en casset-

tespeler, bij de andere modellen als

extra leverbaar. Rechtsvoor één,

achter twee flexibele handgrepen

aan de dakrand achter voorzien
\ an een kleerhaakje. Asbak met

slgarcuenaa nsteker, unkla pbare

asbakken in de achterdeuren. ver-

zinkbare gordelsloten achterin.

Velours tapljt op de vloer. Waar eh u-

wlngsdrlehoek in de kofferruimte.

Technische gegevens

Bergvak in de kom van het re sen ë-

wiel en in de akku ruimte. Radio-an-

ten nes in achterruit en achrcrbum-

per, die geen gev aar lopen te wor-

tien beschadigd. Tegen beschadi-

ging \eili~ Airbag voor de hestuur-

der en de \ oorpassagier (met

b houd van het da hboardkastje)

standaard bij all. modellen.

:0<. a.
De hier omschreven standaarduit-

rusting kan ah, Ijken HHl de \\ erkc

lijke uilrusting c.q. er kunnen

enkele elementen niet zijn opgeno-

men. voor exakre informatie verwij-

zen wi] naar onze laatste prijslijst.
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Afmetingen

--

A

f+-----C--

111-:--- J-~

o

~--------E---------~
f+---------------F--------------~~

s S

A Max. hoogte, rijklaar 148,6 cm (J.l8,6 cm) K Zithoogte achterin" 98,8 cm (98,8 cm)

B Spoorbreedte voor 160,6 cm (160,6 cm) L Breedte op
C Spoorbreedte achter 157,9 cm (157,9cm) ellebooghoogte voor 162,4 cm (162,4 cm)

0 Max. breedte 188,6 cm (188,6 cm) M Breedte op

E Wielbasis 304,0 cm (314,0 cm) schouderhoogte voor 156,8 cm (156,8 cm)

F Max. lengte 511,3 cm (521,3cm) " Breedte op

G Stuurwiel - rugleu ning ellebooghoogte achterin 159,4 cm (159,4 cm)

bestu u rdersz itplaats • 49,4 cm (49,4 cm) 0 Breedte op

H Zithoogte voor' • 99,4 cm (99,4 cm) schouderhoogte achterin J 55,6 cm (155,6 cm)

J Rugleuning voorstoei - P Inhoud kofferruimte

rugleuning achterbank' 74,5 cm (84,5 cm) ca . 0,524 m' (0,524 m')

• Maten afhankelijk van de ziJpositie Dewaarden lussen haakjes gelden voor de uitvee-
•• Zonder schuifdak ringen met lange wielbasis.

Inhoud vrijblijvend. Wijzigingen in specifikaties en uitrustingen voorbehouden.

De in deze brochure vermelde gegevens zijn voorlopig en moeten als benaderd worden beschouwd.

Zij komen overeen met de stand van zaken op het moment van reuaktiesluiting van dit drukwerk (94155 [VI, stand 04/9~).
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