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Met de SL begon in dejaren vijftig een nieuw hoofdstuk

III de geschiedenis van de automobiel bouw. Twee letters

werden een begrip voor innovatie. Een auto werd een legen-

de. In deze auto was reeds veel gerealiseerd, war gedeeltelijk

pas veel later gemeengoed werd.

In de totale filosofie van dit uitzonderlijke automobiel-

koncept is deMercedes300-500 SL meer dan enkel en alleen

een echte opvolger van de legendarische klassi eker 300 S1-

Deze auto bezit met het oog op dejaren negentig en vermoe-

delijkzelfs tot na hetjaar2000al datgene, wat deSLopnieuw
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De legende leeft voort.
tot een synoniem maakt voor geavanceerde rechniek met de

flair van het bijzondere. En de SL is niet in de laatste plaats

weer een schitterend voorbeeld, hoe Mercedes-Benz ogen-

schijnlijk onverenigbare eigenschappen met elkaar in over-

eensternrn ing brengt.

Daartoe behoort ook het realiseren van het plezier van

sportief rijden in een open auto zonder kompromissen ten

aanzien van de optimale veiligheid en een hoog komfort En

daarbij in alle drie cle uitvoeringen - opell~ met gesloten

cabriolet-kap of met coupé-dak - de allure van de vorm te

handhaven.

Zo is elke SL op zichzelfbeschouwd een geslaagde syn-

these van prestaties, veiligheid en komfort op een tot dusver

nauwelijks voorstelbaar hoog niveau. Hij is leverbaar in drie

motorvarianten. als 500 SL met acht-cilinder krachtbron,

vierkleppen-techniek, cilinderinhoud 5,0 liter, 240 kW

(326 pk), als 300 SL-24 met zes-cil inder motor, vierkleppen

techniek, cilinderinhoud 3,0 liter, 170 kW (231 pk), als

300 SL met zes-cilinder motor, cilinderinhoud 3,0 liter,

140 kW (190 pk).





Pure aandrijfkracht is allang niet meer de beweegreden

om een auto met vee1 vermogen te kiezen. Er zijn andere.,

intelligentere redenen. Zoals bijvoorbeeld de zekerheid,

over voldoende vermogensreserves te beschikken als het

erop aankomt om in kritieke situaties snel te kunnen reage-

ren. Daarbij is het belangrijk, vooral ook vanuit het lage en

midden-toerengebied soepel te kunnen accelereren.

Een hoog koppel in deze toerengebieden gaat echter

vaak gepaard met minder optimale topprestaties. Mercedes-

Benz heeft derhalve een motorkoncept met vierkleppen-

techniek ontwikkeld, dat in alle toerengebieden op indruk-

wekkende wijze zijn kracht bewijst, Een doorslaggevende

faktordaarbij isde automatische, elektronisch geregelde ver-

stelling van de inlaamokkenassen. Daardoor is een variabele

nokkenas-timing mogelij k,zonder dat de spreekwoordelijke

4

Evolutie onder de motorkap.
betrouwbaarheid van de Mercedes-Benz motoren gevaar

loopt. Deze verstelling verandert de nokkenas-timingafhan-

kelijk van het toerental en de belasting. Fantastische "neven-

effekren« van deze innovatie: stabilisering van het stationair

toerental en reducering van de emissies van schadelijke uit-
laatgassen.

Mede verantwoordelijk voor de uitzonderlijke karakte-

ristiek van de motoren met vierkleppen-techniek is boven-

dien een reeks innovatieve ontwikkelingen en modifikaties.

Daartoe behoort bijvoorbeeld deanti-kJopregeiing mer ken-

veld-aansturing, die in belangrijke mate de motor beschermt

tegen thermische overbelasting van en daarmee de levens-

duur van de krachtbronnen bij langdurige belastingen ver-
hoogt.

Bij alle modellen regelen de injektie- en ontstekings-

Door de verstelling van de
iniaamoèéenassen wordt Goh in
hel lage- en »ndderuoerermeöied
een optimale cilindervu!!ing en
daarmee een Iwog !toppel
bereikt.

systemen hun funkties nog beteren nemen, met name met het

oog op schonere uitlaatgassen, extra besturings- en regel-

funkties voor hun rekening. Dat betreft bijvoorbeeld de ver-

warming van de Lambda-sonde en de regeling en kontrole

van de uitlaatgas-recirkulatie.

De voorbeeldige eigenschappen van de krachtbronnen

komen door de techniek van de transmissie in bijzondere

mate tot hun recht: standaard met 5-versneUingsbak bij de

zes-cilinder modellen, respektievelijk met 4-versnellings

Automatic bij de 500 SL. De 4-versnelJings Automatic is

als extra ook voor de 300 SL en de 300 SL-24 leverbaar. De



300 SL-24 kan als extra ook met een automatische 5-versnel-

Ijngsbakgeleverd worden, die het hoge vermogen van de24-

klepper op bijzonder efficiënte wijze in aanclrijfkrachtomzet.

Ook met betrekking tol de milieuvriendelijkheid heeft

de Mercedes SL toonaangevende eigenschappen. AlJe mo-

dellen zijn standaard uitgerust met een dubbele katalysator,

waarbij in één huis twee keramische monolieten naast elkaar

zijn geplaatst. Door het grotere katalysatorvolume wordt per-

manent een optimale reiniging van cle uitlaatgassen gegaran-

deerd. Bovendien worden de dampen die in de brandstof-

tank ontstaan, opgevangen en in regelmatige intervallen met

de aangezogen lucht vermengd. Door deze katalysatortech-

niek worden de anders geb rui kelij ke vennogensverl iezen tot

een minimum beperkt.

Bepalend voor hec hoge ver-
mogen en hec excellenJehoppel
van de acht-cilinder Vsmotor
van de 500 SL zijn de licht-
metalen aiindcrkoppen met
vierkleppen-technieÁ~ de anti-
kfopreO"-elingen h.el nieuw oru-
wiltke7de uulaalgasreinigings-
systeem.

De dubbele katalysator, waar-
mee elke SL standaard is lI.itge-
rust, maakt zeer schone uitlaat-
gassen bij minimale ve17llogens-
verliezen mogelijk.
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Sportiviteit en rijkomfort
vormen geen

tegenstellingen.
Tot de onvermijdelijke karakteristiek van »echte« sport-

wagens leek vanaf de eerste automobiel een onderstel te

behoren, dat de inzittenden nooit over de meest geringe

oneffen/leden in het wegdek in het ongewisse liet. Pogingen

om een meer komfortabele onderstel konstruktie te realise-

ren, leidden per def nitie tot koncessies ten aanzien van

stuurprecisie en veiligheid.

Het lag daarom voor de band voor de SL een onderstel-

koncept te kiezen, dat gebaseerd is op de reeds in andere

Mereedes-series beproefde kombinatie van schokdemper

geleide vooras en de beroemde ruimtelijk geleide achteras.

Deze elementen zijn aangepast aan de specifieke eisen van de
SLo

Deze geperfektioneerde konstruktie is zonder meer het

optimum van datgene war thans haalbaar-is ophetgebied van

de ondersteltechniek voor aurornobielen die hoge prestaties

leveren. Zowel voorwar betrefthetaspektrijveiligheid als ten
aanzien van het rijkomfort.
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Lil ac/uerioid word, geleid door
vijfpe'.fola op elkaar cyg-eslemde
reaktie-armen: wieldraagalïll,
rca Á't1e-armen '['oor rem- en
acceieratiemamenren, u:iel-r_,luchr
en sporings/wrrekrie.



De niveau-instelling en -rege-
ling met automatische verlaging
van de wagenllOogle. Me! een
druk up de knop gaal de karros-
serie 30 mm omhoog - bij
hogere snelheid wordt de
wagenlwogle automatisch met
/5 mm verlaagd. Sij deze spe-
ciale uitvoering is !tel aéueue

dempingfsySleem ADS geiiue-
greerd Ue optimale demping
wordt Mennee efeklroniscllfjo'ere-
geld - in »ulósehonden. A S
maakt de demping binnen
ruime grenzen variabeL en pas!
deze aiuomatiscn. {fan de ver-
eisten van hel moment aan. Op
een vlak wegdek (afbeelding i)

Het resultaat: neutraal rijgedrag, excellente koersvast-

heid en nauwkeurige zijdelingse stabiliteit. De verankerin-

gen voor het opvangen van acceleratie- en remmomenten aan

de achteras voorkomen vertikalebewegingen van de achter-

kant van cle auto tijdens accelereren en remmen,

------:==~
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maakt ADS een !comfortabeler
demping nzo/(elijh clan gebnli-
Irelijlees('hol:clempers. Bij een
onejJi:11we/{dek (afbeelding 2)
wordt de demping direkt Sl7"(~/fer
(ge!ymboliseerd door de langere
pijl). Dil gebeurt ook bij een
abrupte verandering van rij-
richting bij hoge snel/leid' de

strqffere dempinp; beperla de
neiging tot Zijde7i~·nJ overhellen.
Bij een verlwogd 0 verlaagd
wagenniveau (q} eeldingen 3
en 4) Mij(r de werking van
A DS vol1edig bchouden.

Alsextra zijn dezes-cilinder modellen leverbaar met het

Automatische Sperfrifferenrieel (ASD). Alle modellen kun-

nen met de Anti-doorSlipRegel ing worden uitgerust (de zes-

cilinders alleen in kom binatie met de automatische versnel-

lingsbak). ASD zorgt voor veilig wegrijden vanuit stilstand,

en ASR biedt ook bij moeilijker omstandigheden een opti-

male traktie en hoge veiligheidsreserves. Het standaard Anti-

Blokkeer-Systeem zorgt bovendien ook bij het remmen voor

het behoud van de rijstabiliteit. De auto blijft bestuurbaar.

Eveneens leverbaar: het als extra leverbare aktieve dem-

pingssysteem ADS, dat is gekoppeld aan een automatische

niveauregeling. ADS past de dempingskrachten tijdens het

lijden automatisch aan op de desbetreffende rij- en weg-

omstandigheden. Dit resulteert in een nog hoger rijkom [ort

en groteren [vei Iigheid_En het CTS-systeem kom bi neen ver-

hoogde veiligheid bij regen en gevaar voor aquaplaning met

een tot nu toe nietmogelijke techniek,deloopeigenschappen

van een band zelfs bij een totaal drukverlies te behouden.

Daardoor isbijvoorbeeld ook verzekerd, dat bij bandenpech

nog naarde dichtstbijzijnde werkplaats kan worden gereden

en de auto niet op een verkeersgevaarlijke plaats stil moet

blijven staan.

De vormgeving van velg en
band -oerhinden, dat de lege
band van de velg kan a{sprin-
gen. De CTS-band onJelJcheidt
zicll bovendien door buitenge-
woon veilige rij-eigenschappen
op natte wegdekA·en.

De automatische Anti-doorSlip-
Re/{eli1Zg (ASR) is ook bij de
SC als extra leverbaar (alleen
in kombinatie met de automa-
ásche ver.mellingsbak). Dit
systeem biedt een optimale trak-
tie en /log grolere veiligheids-
marges.
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De SL - ook voor veel rijplezier tijdens lange ritten.
De Mercedes SL is geen sportWagen, die alleen voor

korte trips in de omgeving bestemd is. Hij bewijst zijn

geschiktheid voor alledag en de karakteristieke Mercedes-

kwaliteiten als auto voor lange ritten in elk detail. Met elke

kilometer wordt het rijplezier groter. Zelfs als het regent: het

wisoppervlak van de Panorama-ruitewisser met kruk-aan-

drijving van de SL bedraagt maar liefst 9l %.Als u langzamer

gaat rijden, schakelt hij automatisch een wissnelheid terug.

Bij temperaturen onder het vriespuntzorgt de elektrisch ver-

warmde ruitesproeierinstallatie ervoor, dat door een goed

zicht het rijplezier in de SL volledig behouden blijft.

In het interieur zijn alle voorwaarden gekreëerd om de

reputatie van de SL als fascinerende automobiel weliswaar re

bevestigen maar tegelijkertijd ook alle vervelende ergernis-

sen uit te sluiten. Hier knippert en zoemt niets overbodigs. Er

is niets wat de aandacht van de bestuurder op de weg onno-

dig zou afleiden. Alles wat meer nodig is dan de permanente

informatie wordt pas verstrekt, als de situatie dat vereist.

De er/(on0711i.sclle éualuenen
van de öestuurderspiaats wor-
den oeruolmaakt door een reeks
innouaties, eoaaroan ook de
medepassagier profiteen. Voor-
beelden: de resru.armcescna/:e-
finf!; (gebruiill bij af!{ezelle
motor de in de li'Oelu7oàs!cf

opgeslagen warmte, om hel inte-
rieur te 'Oe/wannen); de de-

.lrosler-sclwA:efam~ een zeer
dfolaiif slc1fi'!ler en de recirsuia-
tieschaA:eling.
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Alle instrumeruen zijn overzich-
te/ijh en verblindinp;svnj
geplaatst. De »doorhduiechniet»
verbetert bovendien hec snel q/le-
zen van alle belangrijke irfor-

malie in het donker. De wijzer-
platen worden vanaf de achter-
zijde verlicht, waardoor de licht-
verde!inp; over het gehele instru-
ment gelijkmatiger is.

Centraal bij alle ergonomische maatregelen met het oog

op het behoud van een goede konditie staat natuurlijk de

juiste zithonding. Een belangrijke rol in dit kader speelt de

stand van het stuur. Mercedes-Benz levert daarom in de SL

een bijzonder komfortabele, elektrisch verstelbare stuur-

kolom. Deze is standaard ingebouwd i11 de 500 SL en bij de

3 liter modellen als extra leverbaar.

Met de de/arisch verstelbare
stuurkolom Iran h.el stuurtmei
d.m.v. een schakelaar in totaal
60 mm in axiale ricllll!!·no~dus
naar de bestuurder loe 0 van
hem qf, worden verste!" .

De Iwogte van h.el stuurunei kan
in totaal 40 mm naar beneden
respektievelijÁ~ naar boven wor-
den versteld.



De grootste vooruitgang op het gebied van ergonomie,

lange afsrands-kornfort en veiligheid in het interieur vene-

gemvaardigen de zetels in de SL. Voor het eerst wordt in de

automobielbouw de toepassing in serie van een zitplaats kon-

struktie met geïntegreerde veiligheidsgordel gerealiseerd.

Wat zich zo nu en dan in researchprojekten of toekomststu-

dies als perspektief aftekende, is in de SL verwezenlijkt.

Evenals een groot aantal andere ontwikkelingen in de

SL bieden ook deze zetels een ongeëvenaarde kombinatie

van komfait en veiligheid. Alle vooreell juistezithouding be-

langrijke funkties kunnen elektrisch worden ingesteld.

De uit veiligheidsoverwegingen gekombineerde hoofd-

steun- en gordelhoogteverstelJing is samen met het kornplete

Merccdes-Benz veiligheidssysteem, bestaande uit driepunts

veiligheidsgordel met rolautomaat en elektronisch geregel-

de gOI'delspanner, in de zitplaats konstruktie van de bestuur-

der en de voorpassagier van de SL geïntegreerd.

Het voordeel: door de konstante heupgordelhoek In

kombinatie met de individuele hoogteverstelling van de

schoudergordel liggen de gordels steeds optimaal om het

lichaam, ongeacht de lichaamsafmetingen en de zitpositic.

Ondanks de ingenieuze konstruktie binnenin kunnen

de rugleuningen van dc zitplaatsen van dcMercedes SL van-

zelfsprekend naar voren worden geklapt. De vergrendeling

van de rugleu ning wordt dooreen systeem bewaakt, dardoor

een optisch en akoestisch signaal waarschuwt, als de leuning

niet vergrendeld is.

De volledig eleA-trischverstelbare
zitplaatsen oormen een belang-
rijh bestanddeel van /WI veilig-
heidslwncepl. De dragende

struktuur öcstaai uit in totaai
uij/magnesium delen) die zeer
,'J'labie!en srzj/zijn.
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standaard-uitrusti ngzij n er nog enige individ uele exrra's, die

het bewijs leveren dat luxe niet overbodig hoeft te zijn.

Komfort neemt steeds mooiere vormen aan.
Vooral bij geopende kap straalt het interieur van de SL

allure uit. Dit ishet resultaat van de fraaievormgevingvan alle

details en de exklusieve elegantie van hoogwaardige mate-

rialen. Het design van het interieur is perfekt afgestemd op

het uiterlijk van de SL. De vloer en het onderste gedeelte van

~ ,. ""
.. ;~;\

-, -:
~I",.

,.
~

,,1
<. .~ II. r;

(

I•
• -::""t- ,

i

~ï--, 7j-- '.
I,

Aü extra is voor de SL ook een
»centrate vergrendeling in liet
interieur« leverbaar waannee

via hel slot van het handscnoe-
ncnkastie en briflcnvaA ooi: allc
opbergruimten in Iwt interieur

De standaard centrale vergTcn-
deling is als extra ook op
qfstand te bedienen d.m. L·. een

i/!frarood-zender. De zender is
in de sleutel geïnlegreerd en
{oijziglmet ellce drul op de

het instrumentenpaneel hebben een bekleding van velours.

De middenkonsole en het paneel rond de bedieningsele-

menten in de deuren zijn met wortelnotenhout bekleed.

Diverse afsluitbare opbergmogelijkheden zijn harmo-

nisch in hel interieur geïntegreerd. En naast de uiterst royale

kunnen worden vergrendeld.
Daartoe behoren OOK de val.:Á"en
in de middenkonsote, Iiel

opbere?a!.: tussen de zitplaatsen,
de belde del/ruakken en de beide
opbergruinuen achterin.

snop de kode van zijn signaal
De kode kan daarmee pralLisc/i
niet worden »gel.:raaA·t«.

De als extra leverbare Mem01y-
sc/w!r.efing kan de indioiduete
inslellingen voor drie personen
opstaan. Zij zijn dan door een
druk op de knop op Iw! gewenste
moment oproepbaar. De Memo-
'y-sc/wkeling omval alle verste/-
junkties van de zitplaatsen en

bovendien de hoo/"dsteun- en
gordellwogleverslelfing. Als
extra kunnen ook de stand van
lIet stuurwiel (bij elehl1-iseh ver-
stelbare stuurkolom) en de stand
van de aclueruÎllrijk.Jpiege!s in
de Memory-schakeling worden
opge/wmen.

Een /dein detail mer {!/-ootdfekt:
een opklapbaar windscherm in
de oorm van een in eenframe
aangebrac/u nel voorkomt het
optreden van hinderlijke lucht-

stromen en turbulenties, als de
SL bij f,(eopende kap met hOf(e
sneillellen u.ordr gereden (als
extra teuerbaar),

I I



Hetrijden in een open auto is van oudsheromgevenmet

een vleug nostalgie. Dat geldt in zekere zin ook voor het mo-

menteel modernste, meest vooruitstrevende en geavanceer-

de type van dit genre. Tenslotte waren in het beginstadium

van de automobiel, tot ver in deze eeuw, alle auto's open.

Met de Mercedes SL is de klassiekevorm van autorijden

in de open lucht een stuk veiliger geworden. Debelangrijkste

basis daarvoor zijn innovatieve ontwikkelingen, die de be-

scherming van de inzittenden in elke situatie op een verge-

lijkbaar niveau als bij limousines brengen. (Bijzonderheden

daarover leest u op de pagina's 14 t/m 17).

Niet minder belangrijk is het gemak dat het openen en

sluiten van de kap net zo eenvoudig maakt als van een elek-
trisch schuifdak.

Een intelligente oplossing.
Met één enkele schakelaar wordt elektronisch-hydrau-

lischalles gestuurd watvoorhet totaleproces nodig is.Verge-

leken meteen normale cabriolet-kap zonder kap-opbergvak

en afdekplaat is de bediening veel gekompliceerder. Telkens

als de kap wordt geopend of gesloten wordt het kap-opberg-

vak hydraulisch ontgrendeld, geopend en vervolgens weer

gesloten en vergrendeld. Daarbij wordt bovendien het

achterste deel van de kap omhoog gezet en weer neergeklapt

respektievelijk in omhoog gezette positie vastgehouden.

Hoe de kap met een simpele druk op de knop vanzelf

wordt gesloten, laten de foto's op de rechterpagina zien. De

Slrrijder hoeft zich daar allemaal niet mee bezig te houden.

En het mooiste is: het is ook niet meer zo belangrijk ofhij bij

de startkiest voor »open« of-gesloten« rijden. Elke beslissing

is tenslotte probleemloos, binnen 30 sekonden, te wijzigen.

Overigens is ook het gebruik van het standaard meege-

leverde coupé-dak nog gemakkelijker geworden. Het is met

33,5 kilogram weer 7 kilogram lichter geworden dan bij het
vorige model.



-L ..-
De /cap is volledig verzonken.
Voor net sluiten wordt de scha-
kelaar in de midden/console
naar voren gedrukt. Rolbeugel
en zijruiten worden eventueel
neergeMap! respektievelijk
geopend.

De afdekplaat wordt ontgren-
dek! en gaal open. De kap kom!
omhoog uit hel kap-opbergvak.

Soepel en schokvrij gaat de kap
naar beneden.

30 seeonden na de druk op de
knop is de !cap gesloten. De rol-
beugel komt. weer omhoog en de
zijruiten worden weer gesloten.

Een mikroprocessor zorgt voor
de exakie besturing van het
gehele proces.

De afdekplaat wordt gesloten en
vergrendeld. De kap wordt
automatisch gespannen en ver-
grendeld.



In veel opzichten de kwaliteiten van een limousine.
Nooit eerder werden bij de omwikkeling van een open

auto de specifieke veiligheidsproblemen zo intensief aange-

pakt en op zo'n toonaangevende wijze opgelost als bij de

Mercedes SLo Komprornissen, die koncessies betekenden

ten aanzien van deveiligheid van de inzittenden ofook bij de

esthetische vormgeving, stonden perdcf nitie nietter diskus-

sre.

Wat de jarenlange intensieve testseries tenslotte aan-

toonden, bewijst dat de ambitieuze doelstelJingen en de

enorme ontwikkelingskosten het beoogde resultaat hebben

opgeleverd. Ofhet nu een frontale botsing betreft, een aanrij-

dingvanopzij of'achrerop àfzelfs hetoverdekop slaan: de in-

zittenden van de SL profiteren van een veiligheid die tot nu

toe bij een Roadster niet mogelijk was.

Zeer bijzonder zijn de ruim
bemeten dwarsdragen VÓÓ/~die
in /.:ombinarie me! de vorÁ'-
vormige liggers een belangrijlre

rol bij asçmmetrischefroruole
botsingen (JJo/fset-craslws«)
spelen
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Dat komt voornamelijk door de veiligheidskarrosserie

en de opklapbare rol beugel.

Wat er met betrekking tot de karrosserie ten opzichte

vanhetvorige model is verbeterd, maakt het feit duidelijk dat

de tordering tussen de assen bij dezelfde belasting bijna met

40% werd gereduceerd. Hoogwaardige materialen, een

groter aandeel lichtmetalen, een torsiestijve bodemgroep en

»hard« verlijmde en daardoor vast met de karrosserie

verbonden voorruit zijn belangrijke bestanddelen van het

moderne karrosseriekoncept.

Door het frontkoncept met vorkvormige liggers wordt

- vooral bij een asymmetrische frontale botsing - een exakte

verdeling van de bij frontale aanrijdingen optredende bots-

krachten op andere karrosseriedelen bereikt, waar zij met het

oog op de bescherming van de inzittenden minder schade

kunnen aanrichten.

Tot een betere bescherrning van de inzittenden draagt

natuurlijk ook de SL-zitplaatskonstruktiemet geïntegreerde

gordel en gordelspanner bij.

Als extra zijn bovendien Airbags voor bestuurder en

passagier leverbaar. De Airbag voor de passagier is op de

plaats van het handschoenenkastje in het dashboard onder-

gebracht.

De toepassing van een remsysteem met standaard ABS

en bijzonder ruim bemeten schijfrenunen met vaste rem-

langen, die berekend zijn op de hoge rijprestaties. is vanzelf-

sprekend.





Het eind
van alle kompromissen.

Voor de Roadster-rijder is het ideale beeld van de open

spor'tWagen altijd een auto, die boven de taille, met uitzonde-

ring van de voorruit en de hoofdsteunen, geen storende ele-

menten vertoont.

Dat dit ideale beeld metde voorstellingen van een volle-

dig veilige auto op basis van bestaande koncepten niet te

verenigen was, stond bij de ontwikkeling van de Mercedes

SL van meet afaan vast De oplossing kon alleen een opklap-

bare rolbeugel bieden, die slechts dan zichtbaar wordt.als hij

daadwerkelijk nodig is.

Dat betekent, dat de rolbeugel van de SL in enkele hak-

ties van een sekonde zijn beschermende funktie vervult als

hij daartoe van sensoren de signalen krijgt.

In de praktijk ziet dat er als volgt uit: twee schakelaars

aan de achteras signaleren de uitveri ng van de achterwielen.

Daarnaast regisrreerr een kantelhoekschakelaar mogelijke

kantelneigingen van de auto. Als op zijn minst één achterwiel

van het wegdek loskomt en de wagen tegelijkertijd meerdan

]6

De SL bij de koprol-test. De ro/-
beugel/ramt no/( niet in beeld
Maar een schakelaar aan de
rechter veerarm van de achteras

liOndi{!,t hel slartapparaal reeds
aan, aal er aan een zijde geen
kontakt lussen wiel en wep:deA
meer besiaat. Slechts enAde

.fiuÁ'tieJ' LWl een sd.:onrl(' tater:
de in hel sfo)'fapparaol p,l'ÏJlle-
oreerde kOJ1/eihocl,sdwltelaaJ'b
ge~fr de elelt'lromJm /u'/ J'lgl1aal.

dal de fl'al!/'ll meer dan 23
gmdm o'L~crile/l.De ra/beugel is
reeds opgeldapl.



Slee/lis 0,3.sehonde na !tel
alcliveringssignaa! is de beugel
uolledig óe/as/baar. Zijn

beschermende werking wordt
bovendien door SpelTen grwaar-
borgd.

Her »momeru van de ioaoraeid«
- de beugel creejtde wagen
samen met :Jevoo/Tui/omlijsting
een eJfelaieue ,mjfheid. Ajhanke-
lijk van de snelheid van hel zij-

defillgs rollen wordt de rolbewe-
ging over de beugel zodanig uÎI-
geuoerÄ dat de wagen weer op
alle vier wielenÁ:ollll.

23 graden overhelt.aktiveert een elektronische regeleenheid

het opklappen van de rolbeugel.

Binnen 0,3 sekonden ishij paraat- in elk geval op tijd om

de »roll-over« adekwaat op te vangen.Her systeem reageert

even snel bij een zware botsing, hel doet er ru et toe van welke

kam. Ln dit geval zijn de acceleratiesensoren voor de aktive-

ring van de rol beugel verantwoordelijk.

Neergeklapt Ligtde rolbeugel in een uitsparing net voor

de afdekplaat van de cabriolet-kap, volledig geïntegreerd in

het design van deopen Roadster. Hij kan op elk moment ook

handmatig, door een simpele druk op de knop, rechtop wor-

den gezet.
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Een Mercedes
IS altijd een Mercedes.

Ook in zijn meest sportieve vorm is een Mercedes altijd

een Mercedes. De kwaliteit van konstruktie en afwerking

hebben dezelfde hoge prioriteit. De beste produktiemerho-

den zouden tenslottezinlooszijn als konstruktieve gebreken

voortdurend verbeteringen achteraf behoeven. En anders-

om faalt de beste konstrukue.als de voordelen daarvan in het

produktieproces niet voor honderd procent worden gega-
randeerd.

Mercedes-Benz voegt daarbij nog wat toe aan datgene

wat voor de reeds spreekwoord elijke waardevastheid van de

auto's met de Ster doorslaggevend is: talloze konstruktie-

details zijn onderhoudsvrij en slijtagearm.

Voor de grondlak en de overige laklagen van de karros-

serie worden eveneens methodes en materialen toegepast,

die beantwoorden aan de laatste stand van de technieken die

bovendien bijzonder veel rekening houden met de milieu-

technische aspekten. Met het grote aandeel elektrolytisch

verzinkt staalplaat dat vrijwel 60 procent van het gewicht van

de kale karrosserie uiunaakt en heel gericht op allekwetsbare

plaatsen wordt gebruikt, bereikt de SL op het gebied van

korrosiebescherming een nauwelijks nog te overtreffen

niveau. Een bevestiging daarvan leveren niet in de laatste

plaats de rond zes miljoen restkilorneters, waarin de SLonder

de meeste extreme omstandigheden bewees wat hij waard
'was.
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Voor de duurzame bescheJ7ning
van de SL worden de meest
geavanceerde technologieën toe-
gepast. De met be/wip van e!e/i-
rronika ul!{!;evoerde 7wnselve-
rin!!;van rfe lw/Ie ruim/en is zo
betrouiobaar en duurzaam, dar
een nabehandeling tijdens de
Ilefe levensduur van de auto niet
nodig is.



Box-moruaçe van de SL: de sta-
tions in de ))J/lOnlage-sterren((
zijn cirl."elvormig om hel draai-
plateau geplaalSl, Met behulp
van draaiplateaus en/uf-
apparatuur dalen de aUIO',J
naar he!juiste montageniveau,
Hel plateau draait. naar een vrij
station. Automatisch. rol! de
kon'oJ"'Serir in de box, waarin
teams van twee lol. drie mede-

werkers de mOlllogewerkzaam-
heden uitvoeren Foordar de
aUIO',Jde box weer uerkuen,
kontroleren de uerannooorde-
lijlee teams met behulp van de
compuler dl detail. Als er een

flut wordt ontdekt, blijji de
u'o{!,'Cllllel zo lano in de box,
tot{7at de vereiste t;.orrelaie.r zijn
uitgevoerd.

Een uitzonderlijke auto
vereist bijzondere maatregelen.

Er was nog geen Mercedes waarvoor zoveel produktietech-

nische inspanningen gepland, georganiseerd en tijdig voor

de aanloop van de serieproduktie gereed moesten zijn, als

voor de SLo AJJes wat reeds voor de modellen van andere

Moreedes series produktietechnisch moestworden opgelost,

is voor de SL een »must«. Daarbij komt nog een groot aantal

technologieën, die reeds lang voor de aanloop van de

produktie hun gesdliktheid voorde serieproduktie moesten

bewijzen.

Een uitgebreid kwaliteitsbewa-
kingsJ!}J'leem begeleidt de SL
door alle produltieJasen. Zo
worden bijvoorbeeld alle
belangrijA'e karrossenamaten
permonent op hel aanhouden
van de meest /deille toteramies

gekoJltroleerd. De àiercoor inge-
zette 3D-meelmac!tine re(f'-'.Jlreerl
ze!ft de f{erinf{sle cifwijkmgen
tussen /lel gekoJZlJ"oleerde onder-
deel en de desbetreffend!' CAD-
standaardtoaarden.

De SL op de frillingJ'/eslbanl.:,
Hier worden binnen sleelus drie
minuten de beiasling'Cn gesimu-
leen/ die vergelijkbaar zijn met
een rit can TOOO kilometer over
de weg. Daarmee zijn de rij-
toaarden en de l.-arroJ'j·erie opti-
maal op eMaar cifiJestemd.

Daarom verdienen de prestaties van deverantwoordelij-

ke produktiemedewerkers netzo veel waardering als die van

de ingenieurs en technici, die de SL rijp hebben gemaakt

voorde serieproduktie. Erwerden geheel nieuwe produktie-

methoden ontwikkeld. De veelomvattende kwaliteitsbewa-

king is in elk van de afzonderlijke produktiefasen gein te-

greerd.

Nieuwe wegen werden ook met de belangrijke funktie

van de montageboxen in een overigens verregaand geauto-

matiseerd produktieproces bewandeld. Niet alleen in de

eindmontage maar ook bij de kale karrosserie zijn er monta-

geboxen, waarin zonder de tijdsdruk van een lopende band

eJke karrosserie zeer precies in elkaar wordt gezet.

Zo isde produktie van deSL bij alle technische perfektie

niet alleen weer een voorbeeld van klassiek kwaliteitswerk

geworden, maar daarnaast ook een stuk menselijker, Dit is

een aansporing voor elk individu om datgene van zichzelf te

geven, wat Mercedes-Benz met de SL de meest veeleisende

liefhebber van uitzonderlijke automobielen wil geven:

het beste. Dat deze eis ook voor de ondersteuning door de

service-organisatie geldt, die net zo goed is als de auto zelf.

daarvoor staan de medewerkersvan deMercedes-Benz vestÎ-

gingen en geautoriseerde dealerbedrijven in de gehele

wereld garant.

En dat de "service met de Ster« reeds bij de aankoop

begint, dat garanderen niet in de laatste plaats kompetente

adviseurs, die met het Leasing- en Financieringsprograrnma

van Mercecles-Benz ook voor alle financierings- en leasing-

vraagstukken een exakt op maar gesneden antwoord paraat

hebben.
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De Mercedes SL is leverbaar i
7 verschillende standaard
kleuren en daarnaast in veer-
tien metallic kleuren. De zij-
panelen en de bumpers zijn i
twaalf kleuren leverbaar, die
zijn o/j!;eslemd op de in totaa
21 lak7rleuroa17:anlet2.

De lakkleuren: net zo individueel als de SL zelf.

Pao/wit

Zwart

Kleurafwijkingen

om druktechnische redenen

voorbehouden.

Pueblo-beige

Almandinrood

Signaalrood

Parel blauw

Antracietgrijs

Donlcerblauw

Nautiekblauw

Bonziel

Bordeauxrood

Pailletrood

Parelmoergrijs

Carraragrijs

Malachietgroen

Impalabeige
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Technische gegevens. Mercedes-Benz 300 SL, 300 SL-24, 500 SLo

Aantal cilinders

Boring en slag

C ilind erinh 0 IId

Max. vermogen.') in kW(pk) bij l/min

Max. koppel') in Nm bij l/min

Kompressieverhouding

Inhoud motorkarter max/rniu.

Inhoud koelsysteem

Dynamo

Akku

Max. snelheid

Bandenmaat

Brandstof

Brandstofverbruik ') in 1/100.km

in stadsverkeer

bij 90 km/h

bij 120 km/h

Inhoud brandstoftank, waarvan reserve ca. 10 liter

Draaicirkel

Eigen gewicht, rijklaar 3)
Max. toelaatbaar totaalgewicht

De aangegeven waarden voor venllogen~kOppe4
max. snelheid en brandslrjUcrbruik gelden voor
de !wla(ljsalor-versie.

1) Het aan/(ej!;even Vel71logen volp;cns de riclu/ijn
88/195/ECE staat effektief aan hel vliegwiel ter
besdliklánf( voor aandrijving van de wagen,
daar /tel door de a&07"egaren opgenomen ver-
mogen reeds in mindering is gebracht.

2) Brandslofuerbruilt vo/p:ens de LEC~richt!ijn
80/1268/ECE resp. DJJV70 030deef J. De aan-
gegeven waarden worden vastges/dd volgens een
7...'Oorgesc/lrevenmee/mer/zode en wel
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300 SL

6

88,5x80,2 rum

2960 clll3

140(190)/5700

260/4500

9,2,1

5,7/3,71

ca. 9,0 1

14V/l00A

12 V/92 Ah

ca. 228 km/h

225/55 ZR 16

300 SL-24

6

88,5x80,2 mm

2960 cm3

170(231)/6300

272/4600

10,0,1

7,0/5,0 I

ca. 9,01

14V/100A

12 V/92 Ah

ca. 240 km/h

225/55 ZR 16

Ongelode Superbenzine volgens DIN 51607

5-bak

16,2

8,8

10,4

ca. 80 liter

ca. 10,75 III

1690 kg

2080 kg

5-bak

15,9

8,5

10,3

ca. 80 Liter

ca. 10,75 III

1650 kg

2040 kg

- op een proifbanlr. bij een rijprogralllJlla dat
stadsnuen simuleert,

- op een proifbanlr. 0/een vla!.:he, droge toeo
met sonstame les/snelheden van 90 km/fen
120 hm/k

Jl1et behulp van deze basisgegevens kunnen gelil-
teresseorden verse/ullende alllomobieltypen met
elkaar vergelijhen. Hel vastg-eslelde verbruih loml
niet overeen me/ he/ werlîelljlr.e ueróruis, daar du
rifllOnlelijÁ" is van de rijsIijl, de toestand van de
weg, de ierseers- en klimatologische ollls/andig-
heden, de milieu-invloeden en de Ir.ondirie van de
betnffènde wagen.

500 SL

8

96,5x85,0 11un

4973 clll3

240(326)/5500

450/4000

10,0,1

7,5/5,5 I

ca. 13,0 I

14V/100A

12 V/92 Ah

ca. 250 km/h

225/55 ZR 16

Automatic

16,6

10,1

12,0

ca. 80 liter

ca. 10,75 m

1770 kg

2160 kg

1) De aangegeven gewichlen betrdfen deJabriehs-
opgave van (je standaard-uilvoering: extra
uitrustingen Á:Ulmen dil gewiclll ver/wgen.

Inhoud vrijblijvend. f:Vijzigingen in specifzïcaties
en ui/rllsn"ngen noorbehouden. De in deze
órochure vermeide gegevens zijn voorlopi{[ en
moeten als benaderd worden beschouwd. Lij
komen overeen meI de stand van zaken op hel
momrnr van redalaiesilliting van deze ui/gave
(sland 05/91). Deze brochure is een utternatio-
nale uioraue. Dernaiue hunnen de q/beeldinfJen
en omJ'c~lrijuingeJ7 qfwijken ran de in Be!gû?' en
Ned~,.land geldende standaard en teoerbarc uit-
voenngen.



25 t.s cm15:1,3 CI11 ----1

1----- 181,2 cm .. 447,0 cm

a: Stuurwiel - mglcLJllillg bt'Huurclerszilplams1) 49,7 cm
h: Zithoogte vóór"): Houdster 9:3,:1 cm, Coupé-dak 94,.1 CIIl

1) Maten afhal1kclijk van zuposuic

152,3 cm

c: Breedte op schouderhoogte vóór 146,0 cm
cl: Breedte over zuk usscus vóór 140,8 cm



Mercedes-Benz 300 SL, 300 SL-24, 500 SLoStandaard-uitvoering.
Motor
300 SL: zes-cilinder mec aoee-
kleppen-tee/miek en een
cilinderinhoud van 2960 cni3.
Vermogen 140 leW (I90pk)
bij 5700/min. Mechanisch/elek-
tronische benzine-inrpuiting.
Elektronische ontsteking,
gestuurd door een mikroproces-
sor met programlllflgeheugen
Diagnose-steker. BovenfiK/(ende
nol<kenas. Hydraulische k7ep-
spelinglcompensatie. Enkelvou-
dige snaaraandnjvi11fJ mee in
lengte geprofileerde rtem en
auwmatisclle naslelling. Vislw-
se-ventilatorkoppeling. Dubbel
vliegwiel (bij 5-versnellings-
bak).
300 Sb24 ..zes-cilinder met
vierlcleppen-techniek en een
cilinderinhoud van 2960 cnö.
Vermogen 170 hW (231 pk)
bij 6300/min. Mechanisch/elelc-
ironische benzine-inspuil'ing
Elektronische onlSlehin{J>
gestuurd door een mikroproces-
sor met programma geheugen en
mee geïJuegreerde anti-Ic!oprege-
ling. Diagnose-steker. Twee
hovenligende nokkenassen.
HydrauTische klepspelinglrom-
pensatie Enkelvoudige maar-
aandnjviJl{?; m~tin de lengte
geproJzleerile rtern en automa-
tische nasteUing. Elelctromagne-
tisch-4ydraulische verstellin/{
van de inlaatnokkenas. Viskose-
venlilatorkoppeling.
500 SL: acht-cilinder met vier-
Ideppen-tedmiek en een
cilinderinhoud van 4973 cnil.
Vermcçen 240 hW (326pl.)
bij 5500/711i71.Mecha71isch-eleh-
tronische benzine-inspldtiJzg.
Elektronische ontstekin?
gestuurd door een mikropmces-
sor met programmagehC!'iJen en
met gei7uegreerde anli-kloprege-
ling Dia~e-steker. Twee
bovenliggende nokkenassen per
cilinderrij. Hydraulische hlep-
spelingkonpensatie. Enhelvou-
dige snaaraandrijving met in

de lengte geprofileerde riem en
automatische nastellinp;. Elek-
tromagnetisch-hydrazilische ver-
stelling van de inlaatnosken-
assen. Viskose-venlilatorkoppe-
ling.

doorSlipR.egeling (ASR, alleen
in /wmhinalie met automatische
versnellingsbak).

Stuurinnduing
Seroo-stuurinrichting. Veilig-
heidsstuurkoiom:
Als extra: axiaal en vertikaal
verstelbaar stuurwiel (stan-
daard bij de 500 SL).

glas. Eieurische zijruilopeners
met komfort-sluiting. Enkele
Panorama-rnitewi.rser met
hruk-aandrijvzJ1fj, wisoppervlak
91%, met automatische aanpas-
sing van de roissneiheid als men
langzamer gaat rijden. Elek-
triscll oenoarmd ruitesproeier-
systeem.

Verlichting
Koplampen met stand/ieht, asJ}'-
metrisch halogeen dimlic~t en
halogeen grtJotlicht (Multi/hcus-
refle7ctor). Halogeen mist!ámpen
(poly-Ellzpsoitf-Systeem). Pneu-
matische koplamphoogte-afitel-
ling. lnterieuruerlichii71g in de
voonuitomlijstin& gekolnbi-
neerd met leeslampje en met ver-
lragingsrelais. Uitstap/ieluen.
wriarschuwingszoemer voor
niet-uitgeschakelde verlichting.

Zitplaatsen
Twee elektrisch verstelbare zit-
plaatsen Ele/ctrisch verstelbare
hoifd.rleunen. Driepunts vezïig-
heidsgordels metrolautomaat en

Wielen
Eéndelige lichtmetalen velgen,
maat 81 x 16H2. Bandenmaat
223/55 ZR 16.Katalysalor

Geregelde drieweg-hatalysator
met verwannde Lambda-sonde.
Deze lr.atalysalO'r is bijzonder
effiktief en zorgt tegelijkertijd
voor een optimale bedrijfszeker-
heid en een lange Ieuensduur.

Versnellingsbak
300 SL en 300 Sb24 ..mecha-
nische 5-versnellingsbak.
~ljdraulisch bediende enlr.elvou-
dige droge plaatkoppeling met
aiuomaiische spelingkompensa-
tie.
Als e:r:tra:4-versne!ling~A uta-
maac mer prog,.amma7clezer~
kies/lendelop tunnel, voorzien
vanparkeeroergrendelinp;.
500 SL 4-versnellings A uto-
rnatic met programmalriezer,
Irieshendelop tunnel, voorzien
van parkeeruergrende!ing.

Kan·osserie
Zelfdragende karrosserie, gel zeel
van staal, met opklapbare rol-
bezl{feL Schokabsorberende voor-
en achterzijde. Twee deuren met
uerumrmde deurhek/eding.
Roodster-kap met elektro-
1~1jdrau!ischebediening Opzet-
baar coupé-dak Voorruit, als-
mede achterruit van Ilet coupé-
dak van gelaagd veilip;lleids-
glas, zijruuen van ve17igheids-

Remmen
Seroo-rensusteem met geschei-
den circuits. SchiJlr..e;,rmlenmet
vaste remtangen voor en achter.
Mechanisch op de achterwielen
werkende paréeerrem; voetbe-
diend Anti-Blokkeer-Systeem
(ABS)

Sloten
Veiljgheidssloten in de deuren.
KojJerdehselslot. Centrale ver-
grendeling. Stuurslot gelrombi-
'neerd met kontakt- en startbe-
diening en met beveiliging tegen
dubóelstanen: Slot op dash-
boardkastje en bn'llenvak.
Hoefdrleutelsysteem.

Vering
Op voor- en achteras elk twee
scllroifuere17? één torsiestaafsta-
biósator. Vóór twee demperefe-
mensen; ac/uer twee scaoedem-
pers met gasvulling.
Als extra: niveauregeling aan
voor- en achteras met alitiif
dempi71gssysteem ADS

Assen
Schokdempergeleide vooras met
d'17·ehoekigereatuie-armen en
speciale veranken·ng voor het
opvangen van remmomenten.
Ruimtelijk geleide achteras met
vijf geleide-annen per wie4 spe-
ciale verankeriJlg voor de
opvang van acceleratie- en rem-
momenten.
Als extra."Aiuoonuisch SperDif
ferentieel (A SD, uitsluitend voor
de zes-aiinder modeden); Arui-
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gordelspanner, geïntegreerd in
de zilplaalSlwnflru.lale.
Als extra: elektrische verstelling
met dneooudige Memo;y-sclui-
ke/ing. Standaard st'!l/en be/de-
ding, als extra leder.

VeJwarming en ventilatie
Venuarming en ventilatie met
vijf/raps ventilator en Dsfrouer-
schakelaar. Kestuiarmteschake-
1i7lg. Stoffiltl11:Eleuronische
inlerieurlemperalUlir-regetillg.
Gescheiden velwanning voor
links en redus.
Als ex/ra: airconditioning al of
niet met automatische regelin/(;
dekrnsche uertoarminë van al?
zitplaatsen; vooruerwanning

van motor en interieur.

SilmaalinstaUalie
LidUSignaal Knipperlicluen die
automatisch uitschakelen: Tip-
komakI voor inhaaLsignaal

lnsDumenlen en /wntroielampj§:I
Schokabsorberend bekleed dash-
board Snelheidsmeter en loeren-
teller, oliedrukmeter. brandstof-
meter, koeiwatertemperatuur-
meter, kwartskfokje, brandstif-
oerbruiksmeter; buieruempero-
tuurmeter. Kontrolefampjes voor
deflInktie van remmen, bauerij-
laadstroom, brandsl?fi'eserue~
verlidu'ing, ABS) veilir:rheids-
gOldels, junktie vlln ?esofitop-

bediening, rolbeugel Kontrole-
lampjer voor hel peil van motor-
olie, Icoelvloeistoj en ruue-
sproeiervloeistóf Totaallcilome-
teren dat!teller.
Ajhanhè'lijh van de gl117lon/eerde
extra's ook kontrolelampjes voor
Airbag, ASD en ASR

Rolheygel
Rolbeugel ma senrorgestllurde
cTas/z.-alctiven'np;en manueel
geregelde kon!fort-aktivering.

Diversen
Met leder bekleed stuurunel en
schalr.e/hendeL Inbouunsoorzie-
?Zingen voor luidsprekers links
en rechts in /wt dashboard.

Asbalc met sigarenaansteker in
de middenlwnsole. Berguahken
me/ deksel aan de deuren. AJleg-
vakje met deksel tussen dezit-
plaatsen voorin (dien/tegelij-
kertijd als vers/elbare midden-
armsteun). Twee beklede zonne-
kleppen) ook zijwaarts zusenk-
baar en op de teleskoop-as uit-
trekbaar) aan passagz.'erszijde
met veiligheidsspiegel Van bin-
nenuit elektriscl~ verstelbare en
verwarmde buitenspiegels links
en reelus met anti-veró/indings
spiegelglas. Coupé-dak.
A Is extra: radio; Sound-systeem;
Airbags voor bestuurder en pas-
sagz.'er;reiscompuier: Tempomat
(bij automatische versnellings-
bak); zonnekleppen met ver-
lichte spiegel,' koplampwisser-
instalfatie,

NB.
In Nederland zijn de onder-
staande extra uitrustingen in de
standaard-uitvoering opgerw-
men:
- Airbag in het stuurunei;
- Elelr.tri.sdlc antenne,
- Warmreuerend glas,
- Koplampwisser-installatie,
- Uitstaplichten in de deuren,
- Centrale vergrendeling in het

interieur.

In België' zijn de onderstaande
extra uitrustingen in de stan-
daard-uucoering opgenomen:
300SL
- ASD,
- UitslOplichten aan de deuren,

300Slr24
- ASD,
- M/1171ory-schakeling voor

heide uoorzitplaatsen,
- Ml117lon;-schaheling voor de

splelielS,
- Elektrisch verstelhare stuur-

kolom,
- Uits/aplichlen aan de deuren,
- Verwarmde ooorziepkuusen:
500SL
- ASR,
- MI1171On;-schaheling voor

beide ooorzuptaauen;
- M~or:z;-schakeling voor de

spzegeli,
- Airconditioning,
- l/enoarmde ooorzuplaauen.
Alle tIJpen
- E!êhtrische aruenne;
- Diefltal-inbraak-alarminsml-

kuie;
- Warmsecuerend glas,
- Infrarood-afitandsbediening

voor de centrale vergrende-
ling,

- Centrale vergrendeling in het
iruerieur.

- l/erscertae akku.

Inhoud
vrijblijvend.
Wijzigingen in
specifikaries en
uitrustingen
voorbehouden,
De gegevens in
deze brochure
benaderen de
werkelijkheid
zoveel mogelijk.
Op de afbeel-
dingen komen ook
speciale
uitrustingen voor,
die niet tot het
standaard
leveringapakket
behoren.
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