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Mèreedes- Benz

Geachte lezer,

Hartelijk dank voor uw belangstelling

voor de Mercedes-Benz S-klasse Coupé.

Met deze Coupé hebben wij ons niet beperkt

tot het voortborduren op een rijke traditie. Ons doel

was een Coupé te bouwen, die over

twintig jaar nog net zo fraai wordt gevonden als nu.

Met een vormgeving die absoluut toonaangevend is,

zonder echter zijn afkomst te verloochenen.

Want ook de S-klasse Coupé moet bij de eerste oogopslag

herkenbaar zijn als een Mercedes-Benz.

Of wij dit subtiele afwegingsproces tussen innovatie en

traditie met sukses hebben afgerond, kunt u vast

en zeker al enigszins beoordelen na het doorlezen

van deze brochure.





Filosofie

Het begon allemaal met de Ster.
Ruim honderd jaar geleden stuurde Gottlieb Daimier zijn echtgenote een ansicht-

kaart, waarop zijn woonhuis was te zien. Hierboven had hij als aanduiding een

kleine Ster getekend: "Deze Ster", aldus Daimier, "zal eens zegenrijk boven onze

fabriek stralen." In 1909 werd de Ster ons geregistreerd merksymbool en nu treft

u deze Ster in vrijwel ongewijzigde vorm aan op al onze automobielen. En omdat

wij de auto steeds verder ontwikkelden met hetzelfde enthousiasme als waarmee

Gottlieb Dairnler en Carl Benz hem in de vorige eeuw hebben uitgevonden, werd

deze Ster over de hele wereld het symbool voor technische vooruitgang en kwali-

teit. Bij alle enthousiasme voor de technische vooruitgang, hebben onze inge-

nieurs ook altijd hun bijzondere verantwoordelijkheid ten aanzien van alle aspek-

ten met betrekking tot de auto voor ogen gehouden.

Zoals bij voorbeeld de verant-

woordelijkheid ten opzichte

De Coupés van Mereedes-Bene
schreven altijd af design-geschiedenis:
de 300 5 uit 1956.



kelen, bewijzen dat

de visie van Gottlieb

DaimJer meer dan in

vervulling is gegaan.

van onze kliënten en hun veiligheid. Meer dan vijftigjaarontwikke-

ling en onderzoek op het gebied van de veiligheid voor de inzitten-

den en talloze ontwikkelingen zoals de veiligheidsstuurkoJom, de

kreukelzones, het ABS, ASR en de airbag bewijzen, dat wij deze ver-

antwoordelijkheid niet licht opnemen. Onze verantwoordelijkheid

strekt zich ook uit tot het milieu - en dit besef dateert niet van giste-

ren. Doeltreffend milieubehoud beperkt zich bij ons niet alleen tot

het inbouwen van drieweg-katalysatoren en de afstemming van

onze benzinemotoren op loodvrije benzine. Bij Mercedes-Benz

begint een schoner milieu al in de planningsfase van een nieuwe

serie. Reeds bij de materiaalkeuze en daar waar de produktie-

processen worden vastgelegd, bestuderen wij alle mogelijkheden

voor hergebruik. Want ook een Mercedes- Benz wordt ooit door

een nieuwe Mercedes- Benz vervangen. Ons verantwoordelijk-

heidsgevoel en onze ongetemperde

geestdrift om de automobiel

steeds verder

te ontwik-
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De grafische onl wikkeling
van ons merksymbool
gedurende tachtig jaar van
hel uestoan van onze
onderneming.



Autosport

De automobiel was nog geen tien jaar oud toen op 22 juni 1894 de eerste autorace

plaatsvond. Sindsdien is Mercedes-Benz vaak de direkte krachtmeting op het

circuit aangegaan. Zoals bijvoorbeeld in het begin van de jaren dertig, toen

Rudolf Caracciola met een Mercedes Silberpfeil de legendarische Mille Miglia

won. Daarbij zijn het vaak juist de kwaliteiten van onze in serieproduktie

gebouwde auto's en motoren, waardoor onze racewagens de eerste plaatsen

behalen. Zo hebben wij tussen 1989 en 1991 twee maal het Wereldkampioen-

schap Sportprototypen gewonnen. En de Mercedes 190 is met in totaal vijftig

overwinningen, de kampioenstitel in het Duits Toerwagenkampioenschap in

1992 en 1994 en de tweede plaats in 1988 en 1993, het meest suksesvolle

voertuig van deze wedstrijdklasse. Diens opvolger, de wedstrijdversie van de

C-klasse die in 1994 voor het eerst aan de start verscheen, sluit naadloos aan

op deze reeks overwinningen. Dit is weer één van de suksessen uit de jaren-

lange samenwerking met onze partner AMG. Voor ons staat de winst hier bij

voorbaat vast: een waardevolle uitwisseling van ervaringen, die ons helpt

ook met onze in serie geproduceerde automobielen aan de top te blijven.

De C-klasse in wedstrijdversie
tijdens de races om het Duits
Toerwagenkampioenschap.



Kwaliteit

De kwaliteit van een auto wordt voor een belangrijk deel in de ontwikkelings-

fase bepaald. Daarom ne-

men wij bij Mercedes-Benz

voor deze fase ruimschoots

de tijd. Zo hebben bij voor-

beeld vele komponenten.

die in onze automobielen

Ter wille van de kwctiteit wordt liet
actueroaneet van elke S-klasse Coupé
handmatig gelast.

produktie miljoenen testkilometers achter de rug. Onze kwaliteitsnormen wor-

worden toegepast, vaak al vóór aanvang van de serie-

den vanzelfsprekend ook bij de produktie aangehouden, waar bij voorkeur in

groepen wordt gewerkt, ondersteund door de modernste technische installaties

en hulpmiddelen. Bovendien worden per

ploeg zo'n tien in elkaar gelaste karrosserieën

met behulp van lasermeettechniek gekontroleerd.

Inherent aan onze grondigheid houden wij ons

bij de konstruktie van onze automobielen

echter niet alleen aan de wettelijke voor-

schriften, maar aan meestal nog stren-

gere: onze eigen. Deze zijn het resultaat van Als uil één stuk gegeten .. de grote tcoptampunits
hebben naadloze overgangen noor de suatschermen,

meer dan vijftig jaar veiligheidsonderzoek bij Mercedes-Benz. Natuurlijk kost deze

manier van auto's bouwen veel geld en energie. Zolang er echter automobilisten zij n

die deze inspanningen weten te waarderen, is bet ons al deze moeite waard.
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Service

Naast de spreekwoordelijke kwaliteit staat een eersteklas service. Zo adviseert

Mercedes- Benz Leasing u inzake financiering en

leasing. En de Mercedes Card is niet alleen handig

in het betalingsverkeer, maar biedt daarnaast vele

extra faciliteiten (nog niet in België verkrijgbaar).
Waar u ook met ULY Mereedes-Bene
rijdl: één/elefoontje en onze
setvicewogen komt emun.

Bij ons idee van goede service behoort echter nog

meer: mocht u ondanks alles toch eens pech krijgen, dan kunt u een beroep

doen op de unieke Mercedes-Benz service die u in heel Europa, vier jaar

lang, assistentie verleent. En onze Mobili-

teitsservice zorgt ervoor, dat u

mrn,+<:-"ook bij een onverwacht bezoek

aan een werkplaats mobiel blijft.

Wij nemen de zorg voor uw auto
voor onze rekening. ij hoeft er zelf
alleen maar mee Ie rijden.

8



M i1 ieubewustzijn

Een auto dient nu niet alleen maar rekening te houden met zijn bestuurder,

maar vooral met het milieu. Milieubehoud begint al waar de auto's worden

gebouwd: in de produktiehallen. Daarom hebben wij ons daar intensief bezigge-

houden met milieuvriendelijke oplossingen. Een paar voorbeelden: in

1983 werd gestart met het onderzoek naar milieuvriendelijker spuit-

methoden. Met het gevolg, dat ingenieuze reinigings-

installaties nu de lakdeeltjes uit de afgezogen

lucht van de spuitkabines verwijderen. Bovendien werd door de toepassing van

laksoorten op waterbasis het aandeel oplosmiddelen gereduceerd tot vijf-

tien procent. Niet water, maar aardgas maakt onze energiecentrale

in Sindelfingen schoner. In zes jaar

lijd werd de uitstoot van zwaveldioxyde met meer

dan negentig procent gereduceerd. Om later een

recycling naar materiaalsoort mogelijk

te maken, worden de belangrijkste kunststof
Wij doen er a/les aan om Ie tierei-
ken, dal elke /IIercedes-Benz
volledig kan worden gerecycled,onderdelen al vóór de montage gemerkt. Nu al worden vele

onderdelen, zoals bij voorbeeld het dashboardkastje,

vervaardigd uit recyclebaar materiaal. Deze en andere

maatregelen zijn natuurlijk niet goedkoop en vereisen

vaak vele jaren onderzoek. Maar wij voelen ons niet

alleen verplicht aan de Ster, die sedert 1909 ons merk-

symbool is, maar ook aan de planeet waarop wij leven.

9
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Toonaangevend in design en techniek.
De Mercedes-Benz S-klasse Coupé.

AI sinds het eind van de jaren twintig schrijven de Coupés van Mercedes-Benz

design-geschiedenis. Natuurlijk houdt ook de S-klasse Coupé deze traditie in ere,

maar met dit model hadden wij nog meer voor ogen: namelijk om een trendsetter

op het gebied van design, esthetiek en rijkultuur te bouwen. Met deze pretentie

werd een volledig op zichzelf staand Coupé-koncept ontwikkeld, dat - hoewel op

het eerste gezicht herkenbaar als een Mercedes-Benz - met zijn design ook in de

toekomst zijn tijd ver vooruit zal zijn. Door alle overbodige details weg te laten en

door en tijdloze, elegante vormgeving bewijst de S-klasse Coupé, dat dynamiek

ook zonder opdringerige sportieve effekten kan overtuigen. In plaats daarvan

hebben wij, met onze spreekwoordelijke perfektie, veel aandacht besteed

aan de details en daarbij ook waarde gehecht aan handwerk. Hetgeen niet alleen

zichtbaar, maar ook tastbaar is. Zo belooft het interieur dank zij de hoog-

waardige materialen en de royale ruimte, veel komfort, ontspannen rijden

en luxe die past binnen dit koncept. Maar de S-klasse Coupé zou de Ster niet

hebben gekregen, als naast de esthetische vormgeving de innerlijke kwalitei-

ten niet ook toonaangevend zouden zijn: te beginnen bij de elektronika, die "mee-

denkt" en zichzelf kontroleert, tot de airconditioning met automatische regeling

die twee "klimaatzones" in de auto realiseert. Want als Mercedes-Benz een bij-

zonder design ontwikkelt, dan mag het de bestuurder aan niets ontbreken.





De S-klasse Coupé

Trendseller met traditie: ondanks zijn loon-
aangevende design is de s-uasse Coupé toch in
één oogopslag als Merceäes-Beru I/erkenbaar.
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De S-klasse Coupé

Van de krachtbron tot de sierstrips -

achter alles schuilt dezelfde filosofie:
alleen het beste is goed genoeg.
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De S-klasse Coupé De S-klasse Coupé

Alhoewel de S-klasse Coupé heel weinig

weerstand aan de wind biedt, heeft dit niet
geresulteerd in modieuze gelijkvormigheid.

Achter het elegante uiterlijk
van deze Coupé schuilt een
even elegante sportwagen.
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De S-klasse Coupé

Onder de motorkap van de 5 600
bevindt zich de "koningskirtsse" val!
de mOlOren: een twaotfcttuuier.
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De S-klasse Coupé

, <

< ,

Bij het exterieur vau mei name hel
elegante lijnenspel op, dal niet wordt
verstoord door abrupte overgangen.
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De S-klasse Coupé

Aan de voorzijde I/aften vooral de

grote kcotampunits op, waarin alle
lampen zijn ondergebracht.
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Welkom 111de S 600: uitgevoerd mei lede-
ren bekleding van de zitplaatsen In twee
kleuren, hierop aangepaste deurbekfe-
dingen en dashboard. lIel stuurwiel en

de schakelhendel zijn uitgevoerd met
hout en leder. En verder vindt u vaneelt-
sprekend in deze aulo alles wal momen-
teel technisch haalbaar ell zinvol is.

De Svklasse Coupé
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De S-klasse Coupé

In de s.ktasse is alles ingesteld op Ulvwensen,
niets wordr aan het toeval overgelaten.
En omdat u zich waarschijnlijk liever op de weg
Roncentreert dan op de bediening van uw auto,

zit elke knop en elke schakelaar precies daar
waar !I die venvachl. En veel werkt ook geheel
uutomatiscti, zoals bijvoorbeeld de standaard
airconditioning met automastscne regeling.
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De S-klasse Coupé

De voorzitplaatsen hebben een
uitgesproken kuipvorm en zijn
voorzien van een teruiensteun.



De S-klasse Coupé

Perfektie lUI in detoit : voor de ede/houten panelen koml
affeen de beste kwaliteit wortelnotenout in aanmerking.
Zelfs de handgreep werd geïntegreerd in de I/Outen panelen.
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De 18" lichtmetalen achtgaats velgen tonen de
perfekre synthese van elegantie en sportiviteit.

De S-klasse Coupé
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De S-klasse Coupé

De achterlichten \Venfen vottedig
in IJeI actuerponeet geïntegreerd.
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Ooit moet er van een S-klasse Coupé niet
vee! meer overblijven. Daarom kan aan
het eind van zijn levensduur 75 procent van
de materialen opnieuw worden gebruikt.

De Svklasse Coupé
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De S-klasse Coupé

Hel betaugrijkste is mei hel oog nief
Ie zien: hoe de S-klasse Coupé rijdt.
U kunl dil het best zelf ervaren.
Veel rijplezier!
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De hoogwaardige kwaliteiten van de S-klasse Coupé.





Het is geen toeval, dat de naam Mercedes-Benz een synoniem is van de veiligheid in de automobielbouw.
Tenslotte wordt elke Mercedes- Benz zo ontworpen, dat er vanzei fsprekend en zonder na te hoeven den ken
mee kan worden gereden en uw aandacht daarop wordt gericht waar die hoort: op de weg. En dit geldt
vanzelfsprekend ook voor de S-klasse Coupé.

Aktieve vei Iigheid

ADS
Het Adaptieve Dempings Systeem

verandert, afhankelijk van de weg-

dckgestalheld, de strafheid van de

demping aan de voor- en achteras,

en wel in enkele milllsekonden. In

de meeste gevallen maakt ADS een

komfortabele demping mogelijk en

indien nodig verhoogt ADS razend-

snel de dempfngskracht en voor-

kom! zo elke vorm van instabiliteit

van het onderstel. ADS is gekumbi-

neerd met de hydropneumatische

niveau regeling en is als extra lever-

baar.

ABS
Steeds weer doen er zich situaties

voor, waarin alleen nog een nood-

stop de zaak kan redden. Omdat uw

auto ook in deze situatie besluurbar

moet blijven, is elke S-klasse Coupé

standaard uitgerust met ABS. Dit

Anti-Blokkeer-Systeem werd geper-

fektioneerd op oasis van een verder

ontwikkelde mikroprocessor met

een meer verff nde regel i ng en waar-

borgt daardoor de remstabiliteit

onder alle omstandigheden.

De ABS·regelunil zorgl ervOOI~
dat de aulo ook !Jij een noodstop
volledig bestuurbaar Mij!l.

ASH

De Anti dcotSlip-Regeltng voor-

komt het doorslippen van de aange-

dreven wielen tijdens het accelere-

ren. Anders dan bij de traditionele

elektronische systemen, die alleen

het motorvermogen reduceren,

grijpt ASR in op de plaats waar het

probleem ontstaat: aan het wiel.

Zodra een wiel begint door te slip-

pen, wordt door ASH niet alleen het
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motorvermogen gereduceerd, maar

ook het wiel razendsnel zodanig

afgeremd, totdat het weer grip

heeft. ASR is standaard bij alle

drie S klasse Coupés.

ESP
In plaats van ASH is het model S600

uitgerust met de nieuwe rijdynami-

sche regel i ng ESP {Eteen-on ie stabi-

Iity prcgrarnme}. ESP is een nieuwe

mijlpaal voor de aktieve veiligheid.

Als men tijdens her rechtuil rijden

of in een bocht de kontrole over de

auto ver-liest, wordt deze door mid-

del van een remingreep op de afzon-

derlijke wielen aan de voor- of de

achteras weer op koers gebracht.

Bovendien wordt - indien nodig -

het motorvermogen verlaagd of

verhoogd.

Koplampen met

multi-vlaks reftekruren

De koplampunits van de Svktasse

Coupé hebben niet alleen een onge-

wone vormgeving, zij leveren ook

een belangrijke bijdrage tot de

veiligheid. De vier koptampen-met

multf vlaks reflekteren vervangen de

traditionele paraboroïd renektoren.

Dit koplampsysteem biedt een be-

Ier zich! naar voren en opzij, een

grotere reikwijdte en een geringere

verblindende werkt ng. De tegen Iig-

gers zullen dit zeker waarderen.

!Je koplampunits met munt-
vlcks reftektoren verve/eren

de reikwijdte.



Aktieve veiligheid

voorkomt ongewenste stuurbewe-

gingen van de aangedreven ach-

terwielen. Elk achterwiel wordt

geleid door vijf reaktie-armen,

die via elastische ophangrubbers

met hel subframe zijn verbonden.

De achterwielen worden zo ookDe vccrcs met dubbele wiel-
amagarmen zorgt voor een
nog beter rijgedrag.

bij sterk invaren steeds exakt in

de juiste hoek met het wegdek

gehouden.

talen acht- of vijftieugaats velgen

leverbaar.Parameter-

stuurbek rach üg! ng

I n de S-k lusse Cou pé den kt de stuu r-

inrichting mee. Door een elektroni-

sche regeling wordt de voor het stu-

ren benodigde kracht bij lage snel-

heden gereduceerd. Daardoor kunt

u enerzijds moeiteloos manoeuvre-

ren en ervaart u anderzijds ook

bij hoge snelheden een optimaal

.stuurgevoet"

Vooras met dubbele De ruimtelijk geleide actitems beperkt
eigen stuurbewegingen en houdl
de S-klasse Coupé op de juiste koers.

wieldraagarmen

Deze askonstruktie maakt een ver-

betering van het rijkomfort moge-

lijk ten opzichte van de schokdem-

per geleide vooras waarbij de schok-

dempers een deel van de wietgelei-

ding vormen. In plaats van door

slechts één wordt elk voorwiel door

twee geleide-armen geleid. Dat ont-

last de schokdem pers, die dus alleen

Panorama-rui tewtsser

~

'."'" \. ,(, ,
~

Naast de wisarm met krukaandrij-

ving heeft de S-klasse Coupé nog

een tweede wisarm aan de zijde van
/Je verschil-
lende vetgen
van tie
s.taossc Coupé-

modellen:
de gegoten
lichtmetalen
vUfgoats velg
ell de gesmedc
tictümetoten

uctügauts velg.

de voorpussagter: Gaat u langzamer

rijden dan 25 km/n, dan wordt

de wissnelheid één snelheid terug-

geschakeld. Als u weer sneller gaat

rijden, dan wordt automatisch naar

de oorspronkelijke wissnelheid op-

geschakeld.

maar hoeven te dempen en daardoor

sneller op oneffenheden reageren.

Huimielijk geleide achteras

De ruimlelijk geleide achteras

Banden

Voor veilige en optimale rij-eigen-

schappen is de S klasse Coupé uit-

gerust met Hl" wielen. Om het sper-

Lieve u itërlij k te accentueren, zij n

de Coupés standaard uitgerust

met gegoten lichtmetaten vijf-

geuts velgen. Als extra

zijn er gesmede ltchtmc-
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Met het oog op uw vei ligheid rekonstrueert Mercedes-Benz al meer dan dertig jaar ongevallen. Zo hebben
wij niet alleen de crashtest ontwikkeld, maar ook toonaangevende ideeën als de kreukelzones en de
stabiele veiligheidskooi. AI deze ervaringen zijn natuurlijk ook verwerkt in de S-klasse Coupé. Want
ter wille van de veiligheid moet men altijd op het ergste zijn voorbereid.

Passieve veiligheid

Airbag voor de bestuurder

en de voorpassagier

I leewel u van hun aanwezigheid

niets merkt, zijn ze er steeds voor

Onder normate omstandigheden
niet Ie zien, maar als ze nodig
zijn in 0,03 setconden paraal: de
standaard airbags 1I00r de bes/uur-
der en de voorpussagler.

u - en wel standaard: de airbag voor

de bestuurder en de voorpassagier.

Deze verminderen, in kombinatie

met de veiligheidsgordels met

gordelspanners, hel Ietselrf stko.

Bij een zware frontale aanrijding

worden de airbags razendsnel opge-

blazen en voorkomen daardoor, dal

hel hoofd en hel bovenlichaam van

de in de gordels zittende bestu u rder

en voorpassagier in aanraking ko-

men mei het stuurwiel of het dash-

board. Méér veiligheid hoeft overi-

gens nlet ten koste te gaan van

komfort: de airbag voor de voor-

passagier kon, dank zij de verdere

technische ontwikkelingen en de

kompakte konstruktie, zo worden

geplaatst, dat er nog genoeg ruimte

overbleef voor een dashboardkastje.

Gordelsysteem

Sinds 1984 rust Mercedes Benz alle

modellen mei elektronisch geregel-

de gordelspanners uit. De gordel-

spanner zorgt er bij een frontale bot-

sing voor, dat de as van de rolauto-

maat wordt teruggedraaid en de be-

stuurder en de voorpassagier beter

en veiliger op hun plaats worden

vastgehouden. Door

de niet doortopende

middelstijlen zijn de

bovenste gordelpunten

naar achteren ter hoogte

De etektroniscn geregelde
gordelspanners bieden extra
bescherming bij een ongeval,
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van de zIjbekledingen verplaatst.

Voor het vereiste komfort zorgt de

gordelaanreikarm die, zodra u de

deur heen gesloten, automatisch

naar voren komt. Hierbij heeft u de

keuze ui t t wee snelheden en ku nnen

de gordels nog sneller naar voren

en achteren worden bewogen dan

bij het vorige mcdetCehee' nieuw

is een schakelaar waarmee de gor-

deJaanreikarm ook met de hand

kan worden bediend. Het gordel-

systeem voor de beide zitpluatsen

achterin - met de gordelautomaat

ingebouwd in de achterstijl en de

automatische aanpassing van de

gordelhoogte - is identiek aan dat

van de limousines zonder komfort-

automaat. De automatische gordel-

aanreikarm is standaard bij alle

S-klasse Coupé modellen en de

gordels worden geleverd in de

kleur van het interleur.

Kreukelzones

In een rijdende auto "zW heel veel

energie. Deze bewegtngsenerg!e

moet tijdens de korte duur van een

botsing zodanig in vervormtngs-

energie worden omgezet, dat het

passagierskompartiment behouden

blijft en de belastingen op de inzit-



De vorkvormige langsligger
beschermt bij [rosüule

aanrijdingen en
voorkom I vervor-

mingen lel'

plaatse van
hel schut-

bore/.

tenden door

de vertraging

zo gering moge-

lijk blijven. Met het

oog hierop zijn voor fron-

tale botsingen het front,

respektievelijk voor botsingen

van achterop de achterpartij als

kreukelzones uitgevoerd. Tegeü]-

kerti]d biedt een nieuw ontwikkeld

subframe voor de vooras extra be-

scherming voor de voeten ruimte.

De beproefde konstruktie van de

vorkvormige langsliggers evenals

de stabiele voorste rtwatsdreger

zorgen er bovendien voor, dat de

kreukelzone vóór ook bij de in het

verkeer meest voorkomende half-

Frontale botsingen het passagiers-

kompartiment optimaal beschermt.

Veil igheiclskomparti ment

Het royale interieur van de S-klasse

Coupé biedt u niet alleen meer kom-

fort, maar ook een opt imale bescher-

ming. Want door een verdere verste-

viging van de bodemplaat hebben

wij het passagierskompartiment,de

overteviugsruimte van de inzitten-

den, nog stabieler gemaakt. Een

dwarsbalk lussen de voors/ijlen on-

der hel dashboard verbetert de stabi-

liteit in dwarsrichting van het schut-

board. Tegelijkertijd voorkomt deze

dwarsbalk, dat de onder het dash-

board gemonteerde aggregaten bij

een frontale aanrijdi ng het interieur

bin nendr! ngen.

Vei lighcidsstuurkolom

De vefltgheidsstuurkolcrn, die al ja-

renlang in elke Mercedes-Benz stan-

daard is, werd nog verder ontwik-

keld. Aanvullend op de stuurkulurn

met harmon! kakonstruktie werd een

kompensatie-element tussen de

stu uras en het stuu rh uts ingebouwd,

zodat een verstelling van de stuur-

kolom mogelijk wordt. Ook is het

daardoor vrijwel onmogelijk, dat de

stuurkolom bij een botsing de passa-
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Passieve veiligheid

giersru! mte bi nnendr! ngt. Wij accep-

teren met name op het gebied van

veiligheid geen enkel kompromis.

Bumpers

Om schade bij lichte aanrijdingen

en bij het parkeren te voorkomen,

zijn de voor- en achterzijde van

de S-klasse Coupé voorzien van

zelfherstellende bumpers met ge-

ïntegreerde energie-absorberende

schuimvullingen. Deze bumpers

beschermen de karrosserie bij lage

botssnelheden tegen beschadigin-

gen.

lIel veiligheidsslot zorgt ervoor,
dat de deur na een ongeval pro-
bleemloos kan worden geopend.



Mercedes-Benz heeft altijd al prioriteit gegeven aan daadwerkelijke vooruitgang boven elektronische
speeltjes. Want wij geloven niet, dat de intelligente techniek evenredig toeneemt met het aantal
elektronische units. Daarom werden in de S-klasse Coupé alleen maar nieuwe technieken toegepast,
die bijdragen tot rneer veiligheid, rneer komfort en een schoner milieu.

Intelligente techniek

Elektronische

benzine-inspuiting

Bij de Svklasse Coupé wordt de hoe-

veelheid insgespoten brandstof be-

paald door de openingsduur van

de elektromagnetisch bediende ver-

stuivers. Een elektronische regeJ-

unit geeft daartoe de impulsen.

De tucnunassameter zorgllfoor een
optimaal brandstcf-rtuctümengset.

De openingsduur hangt af van

het motortoerental, de aangezogen

luchtmassa en andere, door senso-

ren geregistreerde taktoren. Daar-

door wordt geen druppel brandstof

verspild. Omdat elke cilinder een

eigen verstuiver bezit, kan, als er

zich een storing in de ortsteking

voordoet, de brandstoftoevoer naar

de betreffende cilinder worden

onderbroken ter bescherming van

de kataf ysutor.

CAN-databus

De verbeteringen op het gebied van

komfort, veiligheid en uitlaatgas-

emissies brengen een toename met

zich mee van het aantal elektron i-

sche komponenten alsook een grote-

re lnfcrmatlestroom tussen die kom-

nonenten. Om de informatiestroom

tussen de afzonderlijke systemen

onder kontrole te houden, worden

brandstof-/luchtmengseJ en twee

uitlaatkleppen voor de uitlaatgas-

sen. Het voordeel van deze teelt n lek,

een hoog vermogen in het hoge toe-

de tot de motor-en het aandrijvings-

management behorende elektroni-

sche regelunits via een seriële CAN-

databus onderling gekoppeld. Deze

Mercedes-Benz ontwikkeling werkt

aanzienlijk sneller dan konventic-

nele databussen. De door de proces-

soren van de CAN-databus entvan- Ten opzichte van de tweekleppen-
teeluilek bied! de viertcteppen-tecnniek
meer Fermogen en een hoger koppel.

gen signalen worden vergeleken

met de nominale waarden. Bventu-

ele korrekties worden direkt uitge-

voerd. En bij storingen in afzonder-

lijke komponenten wordt automa-

tisch overgeschakeld op een nood-

programma. Op grond van al deze

geavanceerde innovaties werd de

Cè N'databus onderscheiden met

de Paul Ptetsch Techniekprt]s.

rengebied. ging tot dusver helaas

altijd ten koste van het koppel bij

lage toerentallen. Om deze reden

hebben beide S-klasse Coupé-mo-

dellen een automatische verstelling

van de Inlaatnuk kkenassen, zodat

de kleppen a1t ijd op de opt imale tij cl-

Slippen worden geopend en geslo-

ten, overeenkomstig het toerental

en de belasting. Daardoor hebben de

motoren van de S 500 en (Ie S 600

Vlerkteppen-tech niek

Bij de vlerkleppen-techniek heeft

ei ke ei I inder van de motor vier klep-

pen in plaats van zoals gebruikelijk

twee. Twee inlaatkleppen voor hel

De gesmede krukas Fan de
twaalfcilinder krachtbron.
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1J1lenormale voordelen van de vier-

kleppen techniek en nog meer: een

hoog koppel in het lage- en mldden-

tuerengebied.

On ts tek i ngss yst eem

met anli-klopregeling

Een andere voorbeeld hoe bits en

bytes zi nvol ku nnen worden ingezet

en voor tech nlsche vooru itgang ku n-

nen zorgen, vormt het ontstekf ngs-

systeem van de Mercertes-Benz

S-klasse Coupé-modellen. Nauw-

keuriger en efficiënter kan een ont-

steking nauwelijks werken, want

hij is mikroprocessorgestuurd. Deze

mikmprucessor verwerkt de gege-

vens met betrekking tot de aktuele

bedrijfsomstandigheden, die hij via

sensoren ontvangt.Aan de hand van

deze gegevens bepaal t h ij steeds het

optimale ontstekingstijdstip. Boven-

dien zijn oe motoren van deS klasse

Coupé uitgerust met klopsensoren.

Als u ergens benzine met een te laag

octaangehalte tankt, melden de

klopsensoren de daaruit resulte-

rende klopgeluiden direkt aan het

ontsteklngssysteem. Onmiddellijk

wordt het ontstekingstijdstip voor

de betreffende clltnder aangepast,

totdat alle klopgeluiden zijn ver-

dwenen. De motor levert dan weer

zijn volle vermogen en wordt

gespaard.

De achtcilinder motoren

In de S 420 is een ach tct! inder motor

met 4,2 liter cilinderinhoud en 205

kW/279 pk gemonteerd. De motor

van de S 500 levert 235 kW /320 pk

uit een cilinderinhoud van 5,0 liter.

Naast een uitgesproken sportief

karakter hebben deze krachtbron-

nen ook een milieuvriendelijk

karakter: standaard zijn geregelde

drieweg-katalysator, LH-injekt!e,

ultlaatgasrecirkulat!e en sekundui-

re luchtinblazing.

Twaa Ifci Ilnrler motor

Vijf tig jaar nadat Mercedes-Benz een

rwaatfclünder motor voor de suk-

sesvolle Formule-racewagen W 154

bouwde, is er nu weer een Mercodes-

I3enz Coupé mot twaalfcilinder mo-

lor: de S 600. 290 kW/395 pk uit

een cilinderinhoud van 6,0 liter en

een maximum koppel van 570 Nm

bij 3800 t/min zorgen voor soepel

rijden in elke situatie. Voor een

betrouwbare brandstoftoevoer zorgt

een benzine-inspuiting voor

elke cilinderrij afzonderlijk.
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Intelligente techniek

llet hoge vermogen wordt gereali-

seerd dank zij de vterkleppen-tech-

niek met verstelling van (Ie inlaat-

nokkenassen. De twaalfcilinder

motor met ulttaatgasrecirkulaüe en

sekundatre luchLinblazing is voor-

De tementbron van de 5 600: een
twaotîcûtnoer mator meI 48 klef)jJen.

zien van een verbeterd uitlaat-

systeem met stereo-2-regeling.

Buitenspiegels

Opdat u beter kunt zien waLer achter

u gebeurt, is de linker buitenspiegel

voorzien van asferisch glas. llicr-

door wordt de zicht hoek vergroot,

waardoor rle gevaarlijke dode hoek

nagenoeg verdwijnt.

Elektronisch gestuurde

automatische vcrsnelt i ngsbak

De geheel nieuw ontwikkelde auto-

matische versnellingsbak van de



Intelligente techniek

S 600 verlaag! het brandstofver-

bruik en het geluidsniveau nog ver-

der, terwijl het rijkomfort wordt

verhoogd. Bij deze automatische

vijfversnellingsbak met overbrug-

gingskoppeling van de koppel-

omvormer kunt u kiezen tussen

Gom pu ter-d iagnose-systcem

De S klasse Coupé is voorzien van

een uitgebreid diagnosesysteem

dat ervoor zorgt dat de werkplaats

direkt kan bepalen, waar bij uw

S-klasse Coupé iets niet in orde is.

ren van de achterwielen te voorko-

men. Dat had tot gevolg dat de slijta-

ge van de remvoeringen van de VOOf-

wiel remmen altijd groter was dan

die van de achterwielen. Door een

De automatiscne vierversnellings-
bak vun de Mereedes-Bene S-klasse
Coupé-modetien S 420 en S 500.

twee verschillende programma's:

,.5" (Standard) of "WH (Winter) waar-

bij altijd in de tweede versnelling

wordt weggereden en waarbij in de

vers ehi Ilende versnelli ngen niet tot

aan het taptoerental wordt doorge-

trokken. De elektronische bestu-

ringsunit van deze versnellingsbak

is via de CAN-databus gekoppeld

met het motormanagement, waar-

door aanmerkelijk meer gegevens

besch ikbaar zij n voor het aanstu ren

van de versnellingsbak. Daardoor Dit verkort het oponthoud in de

werkplaats, zodat u weer zo snel mo-

gelijk over uw auto kunt beschikken.

variabele remkrachtverdeling bij de

S-klasse Coupé hebben de achter-

wielen een groter aandeel in de rem-

werking wanneer normaal wordt

geremd. Dil heeft bij gemiddelde

vertragingen een lagere tempera-

tuur en een geringere si ijtage aan de

voorwtelrern men tot gevolg. Een ver-

beterde regel ing van hetA ntt-Btokk-

eer-Systeem en een automatische

omschakel ing van de hoofclremcil in-

der waarborgen daarbij de remstabi-

liteit onder alle rijomstandigheden.

Remkrachtverdel ing

Technische innovatie betekent niet

alleen meer veiligheid en komfort,

maar bespaart ook materiaal en geld.

Zo hebben wij bij voorbeeld aandacht

besteed aan de verdel ing van de rem-

kracht. Tot nu toe werd bij de afstem-

ming van het remsysteem van een

auto de remkracht aan de achterwie-

Het hydraulische regelhuis is hel .bretn"
van de auiomctisctie versnellingsöak.

kan bijvoorbeeld ook rekening wor-

den gehouden met faktoren als de

rijweerstand of de rijstijl van de

bestuurder, zoals handmatige be-

diening van de versnellingsbak of

de bewegingen van het gaspedaal.

Dankzij de uitgebreide informaties

wordt voor elke rijstijl en elke süua-

üe steeds de juiste overbrengings-

verhouding gekozen. Deze regeling

realiseert steeds een zo laag moge-

lijk brandstofverbruik, terwijl men

toch altijd over het volle motor-

vermogen kan beschikken.

len beperkt om bij sterk afremmen

instabiliteit door voortijdig blokke- Hydraulische

klepspeli ngkompensatie

De hydraulische klepspelingkom-

pensatie vereenvoudigt het onder-

houd. Door motorolie op druk

gehouden hydraulische klep-

stoters zorgen automatisch en

permanent voor de korrekte

instelling van de klepspeling

en daardoor ook voor een

reduktie van de geluiden.

De hoojdremcifinder met
rembekrachtiging.
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Intelligente techniek

Een lichtmeta/en cilinderkop van
de 600 mei verslelbare in/aa/nokkenas
en viertcteopen-tecluitek.
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Ontspannend komfort

Voor Mercedes-Benz gaat komfort altijd al veel verder dan het begrip gemak. Voor ons vormt het ook een
belangrij ke vei Iigheidsfaktor. Wan t alleen een ontspannen bestu urder rijdt gekoncentreerd - en daarmee
veilig. Daarom hebben wij de S-klasse Coupé uitgerust met vele zinvolle details, die ervoor zorgen dat
de inzittenden zich prettig voelen.

Automatisch dimmende

binnenspiegel

Een noviteit, die het rijden in de

Svktasse Coupé in het donker aan-

genamer en veiliger maakt is de bin-

nenspiegel. Als er koplampen van

achteropkomende auto's in de spie-

gel schijnen, di m t deze automatisch

en tra ploos. Het gehei In va n herauto-

marlsch dirrunen schuilt in het elek-

uulyr dat tussen de reflektor en het

spiegeldekglas is aangebracht. Dit

wordt geakttveerd door een elektro-

nische regelunit die vla twee sen-

soren het licht van de omgeving en

het van achterop invallende licht

registreert, zodat de spiegel niet

meer kan verblinden. De automa-

ttsch dimmende binnenspiegel is

bij alle S klasse Coupé-modellen

standaard.

\ 1-';1 ..,..! ool",c i '.,,;1 NIIJ I
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Twee ~klimo{J'zones" in de auto:
de airconditioning met automatische
regeling Fan de S-klasse Coupé,

Airconditioning met

automatische regeling

De airconditioning met automati-

sche regeling houdt de temperatuur

ln het iuterteur van de S-klasse

Coupé steeels exakt op de gewenste

waarde. De koelings- en verwar-

mingskapactteft , de hoeveelheid en

verdeling van rte lucht worden door

de elektronika automatisch gere-

geld, waa rbi] te allen tijde ingrijpen

in de instelling mogelijk is. Daar

iedereen het verblijf in de S-klasse

Coupé als prettig moet ervaren, is

de temperatuur voor de linker- en

rechterzijde van het interieur afzon-

derlijk instelbaar en kun deze op

twee afzonderlijke displays wor-

den afgelezen. De airconditioning

met automatische regeling behoort

bij alle S-klasse Coupé-modellen

tot de standaarduitrusting.

Elcku-ostatlsch stoffilter

Om de lucht in het interleur van de

S-klasse Coupé schoon te houden is

het venutattesysteem uitgerust met

een royaal stoffilter van elektrosta-

tisch vezelmaterfaal.Met name heel

plezierig voor mensen die aan een

allergie lijden, want dit filter reinigt

de frisse lucht van alle stofdeeltjes

en bij voorbeeld stuifmeelkorrels

die groter dan 5 urn lijn. Zelfs nog

kleinere stofdeeltjes worden op ef-

fektieve wijze door hel ûlterruate-

rtau! vastgehouden.

Aktief koolfilter

Een andere maatregel om de lucht

schoon te houden is een aktief kool-

filter. De verse lucht die naar hel

interieur wordt geleid, wordt niet

alleen gezuiverd van stof, maar ook

fier geurfitter
met aktief koolstof

van schadelijke stoffen (zoals bij

voorbeeld ozon). Bovendien wordt

stankoverlast voorkomen. Hel ak-

tief koolfilter is bij de Mèreedes-

Benz S 600 standaard en voor de

S420 en de 5500 als extra leverbaar.

Niveauregeling aan de achterus

De Svklasse Coupé is op alles voor-

bereid. Met de bij de S 420 en

S 500 als extra leverbare en bij de

S 600 standaard hydropneumatische

niveauregeling aan de achteras

De niveauregeling zorgl
voor een tconstant wagermtveau,

wordt voorkomen, dat de achter-

zijde van de auto door een zware

lading of een aanhanger "cloorzakt".



Door middel van een sensor wordt

de achterasbelasting geregistreerd

en door de niveauregeling auto-

mutisch gekompenseerd.

Dubbel glas

Opdat (ie ruiten van de S-klasse

Coupé van binnen niet beslaan, zijn

ze uitgerust met warmlewerend

dubbel glas. Twee drie millimeter

dikke lagen van veiligheidsglas zijn

door een hermetisch afgesloten

luchu-uirrue van eveneens drie

millimeter gescheiden. Om aan de

hogere eisen van de stijfheid van de

deurrulten zonder omlijsting te vol-

doen, is hun dikte vergroot tot vijf

De zijruiten met (/u/)be{ gtas !laar iso/arie
regen temperatuurverschillen en geluid.

millimeter. Naast het feit dat de rui-

ten praktisch niet kunnen beslaan

zij n de andere voordelen: betere iso-

latie tegen temperatuurverschillen

en geluid.

Interieur

Om ook grotere mensen voldoende

plaats te bieden, is het interieur

van de S-klasse Coupé nog ruimer

gemaakt. Echter niet alleen het

interieur is uitzonderlijk royaal,

maar ook de uitrusting. Zo zijn bij

voorbeeld alle houten panelen bij

de S-klasse Coupé standaard van

cxktustef wortel- notehout.

Voorzitplaatsen

Iedereen die in een Svkf asse Coupé

stapt, merkt meteen dat hij in een

zeer exklusteve automobiel plaats-

neemt. Want de zitplaatsen zijn

zodaning vormgegeven dat ze een

perfekt komfort bieden: ze hebben

een ultgespmken kuipvorm en de

rugleuningen zijn in standaard-uit-

voering voorzien van een lenden-

steun. De uit een luchtkamer

bestaande lendensteun kan door

middel van een drukregelaar indivi-

dueel worden ingesteld. De hoogte-

verstelling werkt direkt zonder de

zetel in langsrichting te verstellen.

U kunt dus do zithoogte korrigeren

zonder de afstand tot het stuur-

wiel en de pedalen te veranderen.

De elektrische verstelling van de

voorzitplaatsen met Memory-scha-

keling maakt bij alle Coupés deel

Uil van de standaarduitrusting. De

modellen S 500 en S 600 worden

standaard geleverd met elektrisch

verwarmde voorzitplaatsen. Als

extra zijn Multtcontour rugleunin-

gen en zitplaatsen met versterkte

vering leverbaar.

Zi t plaatsen ach tcri n

De beide individuele zitplaatsen

Het interieur von de S·k./osse
Coupé is uitgeveent meI
wortelnOlehoul.

Ontspannend komfort

actuer!n zijn door een midden kon-

sole gescheiden. Deze konsole is

bij beide Svktasse Coupé-modellen

bekleed met wortelnorehout en

voorzien van een door een rolluik

af te sluiten opbergvak.

Elektronische startblokkering

en sJuitbekrachtiging

Alle modellen van de Sektesse Cou-

pé worden standaard uitgerust met

centrale vergrendeling met infra-

rood-afstandsbediening en elektro-

nische starrbtokkerf ng. Daarmee

kun! u allo deursloten, hel koffer-

dekselslot en de tankdop openen en

sluiten. De deuren en hel kofferdek-

sel zijn voorzien van een sluttbe-

kracht iging. Een in het slot aange-

brachte sensor registreert het slui-

ten en aktivcert een elektropneu-

mattsche sluitbekrachtiging die de

deur of het kofferdeksel zachtjes

dichttrekt.



Milieubewustzijn

AI in de ontwikkelingsfase van de S-klasse Coupé stonden wij stil bij het einde van zijn levensduur.
Want ons milieukoncepl omvat de gehele levenscyklus van een Mercedes-Benz. Van de ontwikkelings-
fase, via de produktie van de auto, zijn optimale levensduur tot het einde van een autoleven, als het erom
gaat zoveel mogelijk materialen te kunnen hergebruiken.

Katalysator

Mercedes-Benz heeft al in 191:16als

eerste Europese autornobielfabri-

kan t de geregelde d rieweg-katalysa-

De verder c.u-
wikkelde kata-
lysator van
de $-ktasse
Coupé.

tor bij alle benzinemodellen stan-

daard ingebouwd (in Duitsland).

Maar wij zijn nog verder gegaan en

hebben de katalysator steeds verder

verbeterd. Omdat de efficiëntie van

een koude katalysator hel laagst is,

hebben wij er bij de S-klasse Coupé

voor gezorgd, dat deze periode van

korte duur is. Daarom werden de

katalysator en de uitlaatpijp tussen

de motor en de katalysator geïso-

leerd. Daardoor wordt de katalysa-

tor van de S-klasse Coupé sneller

verhit en bereikt al na omstreeks

zestig sekonden, dus in de helft van

de normale lijd, zijn volledig reini-

gende werking. Bovendien hebben

wij er door een duidelijke vergro-

ti ng van het kutalysatorvolu me voor

gezorgd, dat deze zijn reinigende

werking lange tijd kan verrichten.

Recyclebare materialen

Ofschoon in de S-klasse Coupé het

aandee! ku riststoffen nog maar acht

procent bedraagt, hebben wij ons

intensief beziggehouden met het

hergebruik van deze kunststof

delen. Het resultaat is dar wij alle

kunststof onderdelen met een

gewicht van meer dan honderdgram

speciaal merken. Dat maakt het

mogelijk ze gesorteerd te

recyclen. Bovendien wordt hel rest-

materiaal dat bij de produktie van

kunststof onderdelen ontstaat niet

zomaar weggegooid, maar zoveel

mogelijk weer in de materiaalkring-

loop opgenomen en hergebruikt. In

sommige gevallen is het zelfs moge-

lijk komponenten van de S-klasse

Coupé van volledig hergebruikt

materiaal te vervaardigen. Zo wordt

bij voorbeeld voor de bekleding van

de kofferruimte polypropyleen

gebruikt, één van de weinige mate-

rtalen die voor hunrterd procent

meer gebruikt. Tenslotte is ook ge-

dacht aan een milieubewustgebruik

van de auto. Bumpers en flankbekle-

dingen zijn zodanig bevestigd dat ze

gemakkelijk te demonteren en op-

nieuw te spuiten zijn. Dat betekent

dat men ze bij I ich te beschad igi ngen

kan repareren in plaats van te ver-

vangen. Ekologisch kan ook zeer

ekonomisch zijn, wat met name tot

uitdrukking komt bij de recycling

van katalysatoren, waarbij edelme-

talen als platina en rhodium worden

teruggewon nen.

Lakprocédé

Ook voor hellakprocédé zij n nieuwe

oplossingen gevonden. Zo hebben

wij als eerste automobielfabrikant

Deze bumper zat voor
het grootste deel
worden hergebruikt.

kunnen worden hergebruikt. En

ook bij de produktie van de $-klasse

Coupé wordt rekening gehouden

met de konsekwentles voor het

milieu. l3ij hel verschuimen van

kunststoffen worden geen CFK's
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afgezien van toxische verbindingen

van zware metalen als kleurgeven-

de pigmenten. Verder zullen wij

over enkele jaren zover zijn, dat

alleen nog laksoorten op waterbasis

worden toegepast.



Korrosiebescherm lng

Om een zo lange mogelijke levens-

duur van de $-klasse Coupé te be-

reiken, is bijzonder veel aandacht

besteed aan de knrrostebescher-

ming. Zo is al het plaatstaal waar-

bij mogelijk roestvorming kan op-

treden elektrolytisch verzink L. Te-

gelijkertijd is de dikte van de zink-

laag tot 10 urn vergroot. Bovendien

werd de konservering van alle holle

ruimten doorde toepassing van een

nieuw verstuivingsprocédé verbe-

terd, opdat er niets van binnenuit

kan doorroesten. Uit voorzorg en

omdat tijdens hel rijden de bescher-

mingslaag in de wielkasten niet

door steenslag mag wordun bescha-

digd, zijn alle wielkasten door

kunststof schalen beschermd. Voor

een uiterst lange levensduur.

Akku

tn de laatste jaren konden wij de

energie-afgifte van onze akk u's met

zeventien procent verhogen en de

levensduur zelfs met tachtig pro-

cent verlengen. Om rnilieu ver-vui-

I i ng door lood te voorkomen, worden

alle ingezamelde Mercedes-Benz

akku's in gesloten kringlopen afge-

voerd en volledig hergebruikt. En

daar de akku VJI] de S klasse Coupé

in de kofferruimte is geplaatst,

levert hij door zijn gewicht een

bijdrage aan een gelijkmatiger as-

belasting en zorgt daardoor voor

een betere traktie op een gladde

ondergrond.

Ui uaatgnsrech-kutatte

r r ierbij wordt de uitstoot van schade-

lijke gassen nog verder geredu-
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Milieubewustzijn

ceerd. Een deel van de uitlaatgassen

wordt vanuit de uitlaat via het in-

laatspruitstuk weer naar de motor

teruggevoerd. Daardoor (falen we-

gens het geringere zuurstofaan-

deel de hoogste verbrandingstem-

peruturen en daarmee ook de scha-

delijke Nûx-emissie.

Sekunrtaire Iuchtfnblaz.ing

Een ander principe ter verminde-

ring van de schadelijke uitlaargas-

sen is de seku ndai re Iuchti nblazi ng.

Door toevoer van verse lucht in de

uitlaat worden de voor het milieu

schadelijke CH- en CO-emissies

voor het grootste deel geoxydeerd

tot ongevaarlijk water. De Deste

voorwaarden voor een effektlevere

reiniging door de katalysator.

Om het milieu Ie sparen,
hebben wij ons tol doel gesteld,
um er van een Mereedes-Bene
IlO zijn lange leven niets meer
overblijft.

Koelmiddelen

De Svklasse Coupé kan met recht

als een CFK-vrije aula worden be-

titeld. Zelfs de airconditioning met

automatische regeling is afgestemd

op het gebruik van een chloorvrij

koelmiddel.



De standaarduitrusting van de S-klasse Coupé.

Sta ndaa rd Ll itru sti ng

Motor

vierkleppon-techn iek. Hydraulische

klepspettngkornpensar!e. Hydrau-

lisch gedempte motorsteunen. Elek-

tronische ontsteking met anti-klop-

regeling. Elektronische regeling

van het stationaire toerental. Kata-

lysator. Sekundaire luchtinblazing.

Uitlaatgasreci rkulat ie. Mèreedes-

Benz S 420 en S 500 met ach leil inder

4,2 respektievelijk 5,0 liter motor.

Mercedes-Benz S 600 met twaalf-

cilinder 6,0 liter motor, elektroni-

sche inspuiting en ontsteking voor

beide ci1înderrijen apart.

Versnel! ingsbak

De Mercedes-Benz S 420 en S 500

standaard met automatische vier-

versnellingsbak en Tempomat. De

S 600 is uitgerust met een elek-

tronisch geregelde automatische

vijfversnellingsbak en Tempomat.

De Anu-door Sflp-Regeflng (ASR)

maak t bij de S 420 en S 500 deel

uit van de standaarduitrusting.

ESP

De elektronisch gestuurde rij dy na-

mische regeling ESP (Electron!c

stability programme) is standaard

bij de S 600.

Verfng

Aan voor- en achteras elk twee

sch roefveren. één torsiestaafstabi I i-

saror en twee schokdempers met

gasvulling. Als extra leverbaar: de

hydropneumatische niveau regel! ng

aan de achteras - standaard bij de

S 600 - en in kombinatie met deze

niveauregeling als extra hel Adap-

tieve Dempings-Systeem (ADS) aan

voor- en achteras.

Assen

Alle modellen met vooras met dub-

bele draagarmen vóór. Ruimtelijk

geleide achteras. Beide assen zijn

gemonteerd in een subframe.

Wielen

Bij alle S klasse Coupé-modellen

zijn lichtmetalen vijfgaats 18" vel-

gen met banden in de maat 255/45

ZR tB standaard. Ats oxu-a zijn licht-

metalen achtgaats respektievelijk

vijfliengaats velgen met 235/60

ZR 16 banden leverbaar.

Remmen

Alle S klasse Coupé-modellen

standaard met Anti-Blokkeer-Sy-

steem (ABS). Asbestvrije remvoerin-

gen. Remschijven vóór en achter

inwendig geventileerd. Kontrole-in-

dikator voor de slijtage van de rem-

voeringen zowel vóór als achter.

Parkeerrem rnet automatische rem-

kabelnasteJing. Schijfremmen vóór

met vaste remklauwen en vier zui-

gers, achter met vaste remklauwen

en twee zuigers.

Stuuri nrichti ng

Stuurwiel met leder bekleed en

met airbag, bij de S 600 boven-

dien voorzien van houtelementen.

Veiligheidsstuurkolom bij alle

modellen elektrisch in lengterich-

ting en hoogte verstelbaar, met

Memory-schakeling. Parameterset-
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vobesturfng standaard bij alle

Coupés.

Karrosserie

Zelfdragende karrosser!e, geheel

van staal met stabiel passagiers-

kompartiment. Brandstoftank bo-

ven de achteras geplaatst. Energie-

absorberende vóór- en achterzijde.

Energie - absorberende ku nststof

bumpers. Gladde flankbekledingen

voor bescherming tegen karros-

serieschade. Dorpelbekleding. Op-

timale anti - korrosiebescherm ing.

Sluitbekrachtiging VOOr beide deu-

ren en hel kofferdeksel. Schuif-/

kanteldak met geïntegreerde wind-

geleider. Als extr-a leverbaar: gla-

zen schuiF-/kantcldak. Doorlaad-

mogelijkheid met sktzak.

Ruiten

Voorruit van gelaagd veiligheids-

glas, zijruiten van warmtewerend

dubbel glas. Elektrische zijruit-

openers met snelbediening in beide

deuren. Elektrisch verwarmde ach-

terruit. Elektrisch verwarmde rutte.

sproeiersysteem met drie elek-

trisch verwarmde dubbele rutte-

sproeiers, verwarmde ruststand-

vlakken voor de ruttewisserbladen.

Panorarna-ruitewlsser en wisser

voor de voorpassagier met drie wis-

snelheden: normaal wissen, snel

wissen en intervalwissen met twee

van de rijsnelheid afhankelijke in-

tervalpauzes en automatisch terug-

schakelen met één snelheid aIs lang-

zamer dan 25 k rn/h wordt gereden.

Bovendien een ripstand voor hel

eenmal ig wissen zonder te sproeien.



Stoten

Centrale vergrendeling, te bedie-

nen vtu de beide deursloten en het

kofferdekselslot. met geïntegreerde

kofferruimte- en tan kdopvergrende-

li ng. In Irarood-afstandsbediening

en elektronische startblokkering.

Als extra dlefstaf/Iubraakularmin-

stallaüe (standaard in België). Kom-

fortsluiüng van zijruiten en schuif-

dak. Veiligheidssloten in beide deu-

ren met drukknopvergrendeJing.

Stuurslot, gekombineerd met kon-

takt- en startbediening en met

beveiliging legen dubbelstarten.

Dashboardkastje en brillenvak met

hoofdsleutel afsluitbaar. De centrale

vergrendeling is vanuit het interieur

via een schakelaar in de deur van

de bestuurder te bedienen.

Verlichting

Koplampen met multi-vlaks ref'lek-

toren. vterkcplurnpen-systeern met

standlicht, asymmetrisch dimlicht,

grootücht, de 5 500 en 5600 (in

Nederland ook de S 420) voorzien

van koplampwissers met -sproeiers.

Mf süampen in de bumper. Waar-

schuwtngszoerner voor niet-uitge-

schakelde verlichting. Pneumati-

sche koplamphoogte-afstelling voor

beladen en onbeladen wagen. Par-

keerlichten, achtcru itrijlampen,

mistachtertamp. Uitstaplichten in

beide deuren. Traploos regelbare

i nstrumentenverl ichting. lnterieu r-

verlichting mei veru-aglngsrelals

en extra leepstamp voor de voorpas-

sagier. Verlichting in het achterkom-

part imen t. Verlichting van de asbak,

in het dashboardkastje, van de ver-

warmings- en ventilatîebediening

en de lichtschakelaar. Verlichting

in de kofferuimte. Verlichting van

het display bij hel kieshendel van

de automatische versnellingsbak.

Zitplaatsen

Beide voorzitplaatsen met verstel-

ling in langsrichting, in hoogte, voor

de zitkussenhoek en met traploos

verstelbare rugleuning. Bovendien

een langsverstelling van het zitkus-

sen ten opzichte van de rugleuning

alsmede een verstelbare lenden-

steun. Elektrische verstelling door

middel van symboolschakelaars in

de deuren, met Memory voor drie

posities. In hoogte verstelbare

hoofdsteunen. Automatische drie-

punts veiligheidsgordels met gor-

delaanrei karrnen, komfort- rolauto-

maten en gordelspanners. Midden-

armsteun, in drie standen verstel-

baar. De modellen 5500 en S 600

worden standaard geleverd met

elektrisch verwarmde voorzitplaat-

sen, deze zijn als extra leverbaar bij

de S 420. Eveneens kunnen beide

voorzitplaatsen als extra worden

voorzien van een Mulneontour

rugleuning. Achter: bank met twee

individueel gevormde zitplaatsen

die door een middenkonsole met

aflegbakje van elkaar zijn geschei-

den. Eteku-tsch op- en neerklapbare

hoofdsteunen. Opklapbare midden-

armsteun met automatische ver-

grendeling, als extra met opberg-

vak. Twee automatische driepunts

veiligheidsgordels met automatische

aanpassing van de gordel hoogte.

Verwarming en ventilatie

Airconditioning met automatische

regeling van de koelings-en verwar-

mingskapaciteit, de hoeveelheid en
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Stand aard u itrusti ng

verdeling van de lucht - en dat bij

een vooraf ingestelde temperatuur

voor Ii nks en rechts afzonderlijk. De

mogelijkheid tot handmatig ingrij-

pen is te allen tijde aanwezig. Druk-

toets voor ontdooiing van de voor-

ruil met maximaal verwarmde lucht

bij een geregelde luchthoeveelheid.

Verdeling van de luchttoevoer naar

de openingen bij de voorruit, op het

dashboard en in de voetenruf rnten

vóór- en achterin, geregeld via scha-

kelaars. Traploos regelbare aanja-

ger. Voor de uilstroomroosters in

het dashboard wordt de dosering

geregeld via vier keuzeschakelaars.

Voor de roosters in het midden kan

worden gekozen uit onverwarmde,

gekoelde of verwarmde lucht. Reclr-

kulatlesysteem met tijdschakelaar.

Elektrostatisch stoffitter. Als extra

leverbaar: aktief koolûlrersysteem

(geurfilter, standaard bij de S600).

Voorverwarmingsinstallatie voor mo-

tor en interieur (desgewenst met

afs ta ndsbed ten ing).

Instrumenten en kontroletampjes

Snelheidsmeter. Totaallotometer- en

dagteller. Koel watertem peratu ur-

meter, brandstofmeter, oliedruk-

meter. Kwartsklokje. Brandstofver-

bruiksmeter. Toerenteller. Buiten-

ternperatuu rmeter. Kon trolela mp-

jes voor grootlicht, knipperlichten,

waa rschuw! ngsk nipperl tcht t nsta 1-

latte, bauerfllaadstroom, parkeer-

rem, remvloeistof, remvoeringsslij-

tage, ABS, rnlstachtertamp, brand-

stofreserve, voor de niveaus van

rnctorofie, knelvloeistof en rutte-

sproeiervleetstof. Kontrolesysteem

voor het uitvallen van alle gloei-

lam pen van de exterteu rverlichting.



Sta ndaarduitrusti ng

Knippersignaal voor gebruik van de

vei Hgheidsgordels. Afzonderlijke

kontrolelampjes voor de airbag en

ASR respektievelijk ESP.

Diversen

Bij alle S-klasse Coupé-modellen

standaard: dashboard en midden-

konsole bekleed met wortelnote-

hout. Brillenvak. Deuren met bekle-

de armsteunen als klep voor de

gesloten deurvakken. open tassen

voor paraplu. Elektrisch instelbare

en verwarmde buitenspiegels (links

met asferisch glas), elektrisch

inklapbaar. Automatisch omhoog-

komende parkeerfndikatoren. Ver-

bandtrommel in de hoedenplan k. Af-

legbakje tussen de zitplaatsen voor-

in. Twee beklede zonnekleppen met

make-up spiegels, zijdel ings zwenk-

baar, anti-verblindingsklepje tus-

sen de zonnekleppen. Automatisch

dimmende binnenspiegel. Drie fle-
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xtbele handgrepen aan de dakrand.

Asbak metsigarettenaansteker. Ver-

zinkbare gordelsloten achterin.

Velours tapijt op de vloer. Gevaren-

driehoek in de kofferruimte. Bij

de S 500 en S 600 behoort metallic-

Jak tol de standaarduitvoering. Bij

de S 500 is hel radiotype "Special"

standaard, bij de S600 het radiotype

.Bxquisf t" met Soundsystem.



Techn ische gegevens

Boringjslag (mm)

5420 5500 5600

8 8 12

92,00/78,9 96,50/85,0 89,00/80,2

4196 4973 5987

205 (2791/5700 235 (3201/5600 290(3951/5200

400/3900 470/3900 570/3800

11,0: 1 10,0: 1 10,0, I

8,0/6,0 7,5/5,5 9,5/7,5

ca. 16,5 ca. 16,5 ca. 20,0

14V/120A 14 V/120 A 14 V/120 A

12V/100Ah 12 V/100 Ah 12V/IOOAh

ca. 250 kmjh ca. 250 kmjh ca. 250 kmjh

255/45 Z1l18 255/45 2R 18 255/4521l18

Ongelode superbenzine volgens DIN 51607

Aantal cilinders

Cilinderinhoud [cm '}

Max. vermogen *

in kW (pk) bij tjmin.

Max. koppel'

in Nm bij Ljmin.

Kompressieverhoudi ng

Inhoud motorkarter

rnax.yrnln. (liter)

Inhoud koelsysteem (liter)

Dynamo

Akku

Max. snelheid

Bandenmaat

Brandstof

Brandstofverbruik .....

in JjlOO km

in stadsverkeer 16,5 17,7 20,7

9,6 10,0 11,8

11,5 11,9 13,7

100 100 100

ca.12,5 ca.12,5 ca.12,5

11,91 11,91 11,91

2080 2080 2240

2040 2040 2200

2600 2600 2720

bij 90 km

bij 120 km

Inhoud brandstoftank (titer)

waarvan reserve

Draaicirkel (m)

Eigen gewicht * -Ic.

rijklaar (kg)

Kentekengewicht in Nederland' * *

(kg)

Max. toelaatbaar

totaalgewlcht (kg)

I-Iet aangegeven vermogen volgens de EG-richtlijn staat effekliefaan het vliegwiel ter beschikking voor

aandrijving van de wagen.

BrandstoFverbruik volgens EG-richtlijn 80j1268jECE.

Cewictusopgave volgens EG-norm (rijklaar, met bestuurder 68 kg, bagage 7 kg, brandstoftank voor 90% gevuld)

respektievelijk volgens het Nederlandse kentekenbewijs, het betreft de standaarduitvoering.

Extra uitrustingen kunnen dit gewicht verhogen.
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Afmetingen

~r
'6 Î\ H

o _

~--------------E-------------~
~--------------------F----------------------~

5420 S 500 5600 5420 5500 S 600

A Max. hoogte, Rugleuning voorsroet . rugleuning
rijklaar 1455 mm 1455 rnm 1455 m m achterbank' 650 mm 650 mm 650 mm

0 Max. breedte 1912 mm 1912 mm 1912 mm K Zithoogte achterin' 945 mm 945 mm 945 mm

F Max. lengte 5065 mm 5065 rnm 5065 mm L Breedte over

E Wielbasis 2945 m m 2945 mm 2945 mm zitkussens vóór [580 mm 1580 mm 1580 mm

B Spoorbreedte vóór 1603 mm 1603 mm 1603 m m M Breedte op schouder-

C Spoorbreedte hoogte vóór 1564 mm 1564 mm 1564 mm

achter 1576 mm 1576 mm 1576mm N Breedte over

G Stuurwiel - rugleuning bestuurders- zitkussens achter 1474 mm 1474 mm 1474 mm

zitplaats' 500 m m 500 mm 500 m m 0 Breedte op schouder-
H Zithoogte vóór" 926 mm 926 mm 926mm hoogte achter 1436 mm 1436 mm 1436 mm

I Maten afhankelijk van de zitpositie l Zonder schuifdak

De vermelde waarden zijn gemiddelde waarden. Het betreft de standaarduitvoeringen in onbelaste toestand.
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