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Geachte lezer,

Er zijn maar heel weinig auto's die

met een zo duidelijke doelstelling werden

ontwikkeld als de S-klasse van

Mercedes-Benz: het bepalen van een

nieuwe norm voor een reis- en zakenauto.

Daarom is in de S-klasse alle ervaring en

kennis toegepast die wij in meer dan

honderd jaar hebben opgedaan.

Het resultaat willen wij u in deze brochure

laten zien. Wij nodigen u uit om dit eens

kritisch te bekijken en dan te beoordelen in

hoeverre wij ons ideaal hebben verwezenlijkt.

Mercedes-Benz



hun geest hebben het merk Mercedes-Eenz tot op de dag van vandaag in hoge mate

Verantwoord
vooruitdenken

Filosotïe

Vele zaken die vandaag de dag in auto's vanzelfsprekend zijn, werden geïntroduceerd

door Mercedes-Benz. IJet begon allemaal op 29 januari 1886. Op die dag kreeg Carl

Benz het "Reichspatent" nummer 37435 voor zijn 0,9 pk sterke driewielige motorwagen

- de automobiel was geboren. Bijna op hetzelfde moment werkte Gottlieb Daimier in

Cannstatt aan de door hem ontwikkelde gemotoriseerde koets. Beide mannen, die

volkomen onafhankelijk van elkaar de basis voor de motorisering hebben gelegd,

hadden twee dingen gemeen: pioniersgeest en doorzettingsvermogen. Hun ideeën en

beïnvloed. De geschiedenis van onze onderneming wordt dan ook gekenmerkt door

talloze uitvindingen die betrekking hebben op alle gebieden van de automobieltech-

niek. Bij alle enthousiasme voor technische innovaties hebben wij echter nooit het

belangrijkste doel uit het oog verloren: onze kliënten en hun veiligheid. Zeer vele

patenten komen alleen al voor rekening

De slerceaes-Bens 300 SE 6.3::0 zag he/typische stereedes-Beur
komfort er (IOIl hel eind I'(ln de jaren zestig uil.

2



van Bela Barényi, die bijna zijn hele leven voor Mercedes-Benz heeft

gewerkt als veiligheidsexpert. Zijn revolutionaire ontwikkelingen,

zoals bij voorbeeld de kreukelzone, hebben tot op de dag van vandaag

vele mensenlevens gered. Ook het eerste Anti-Blokkeer-Systeem voor

auto's ontstond in de hoofden van onze ingenieurs. En dat al in het

begin van de jaren zestig. Ons niet aflatende streven naar perfektie

heeft er ook toe geleid dat u het veiligste ABS bij Mercedes-Benz vindt:

het ABS van de nieuwste generatie. Wij voelen ons echter niet alleen

verplicht aan de technische vooruitgang, maar ook aan het milieu.

Een schoner milieu beperkt zich derhalve bij ons niet tot de inbouw

van katalysatoren en het gebruik van loodvrije brandstof. Milieu-

behoud begint bij Mercedes-Benz al in de eerste planningsfase als

alle materialen worden gekozen en de vereiste produktiemethoden

worden vastgelegd. !let resultaat zijn auto's, die in vergaande mate

geschikt zijn voor recycling. Zo voelen wij ons in elk opzicht verant-

woordelijk voor de automobiel. Tenslotte hebben Carl Benz en Gott-

lieb Daimlar hem ooit uitgevonden.
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Sinds de eerste autorace in 1894 heeft Mercedes-Benz vaak de extreme omstandig-

heden van het circuit opgezocht- met groot sukses. Maar altijd met het doel belangrijke

ervaringen op te doen voor het verbeteren van de in serie gebouwde auto's. Ervaringen

die men op een andere wijze niet kan opdoen. Niet op de openbare weg, niet op de

testbanen en ook niet in de rijsimulator. Deze gebruiken we

vooral om iets te leren over het gedrag van automobilisten

in extreme situaties. Dat biedt ons de mogelijkheid tech-

nieken te ontwikkelen, die het gemakkelijker maken om in

kritische situaties goed te reageren. Een auto dient nu niet

alleen rekening te houden met zijn bestuurder, maar vooral

met het milieu. Daarom begint milieubehoud bij Mercedes-

Benz al bij de planning van de produktie-installaties. Zo

hebben wij in Rastatt, door gebruik te maken van alle

momenteel ter beschikking staande technische mogelijkheden, een in ekologisch

opzicht toonaangevende automobielfabriek gebouwd. En wij bouwen al sinds geruime

tijd in onze auto's een groot aantal onderdelen in van gerecycled materiaal. Dergelijke

Betrokkenheid

Hoe reageren automobilisten in kritie-
ke situaties en hoe kan de auto tien
helpen, verkeerde reakties te !lOOl~

komen? Onze rijsimulator. de enige
in zijn soort in Europa, tielpt ons 1Ji}
de oplossing \lan deze vragen.

maatregelen zijn weliswaar vaak wat duurder,

maar dringend noodzakelijk voor ons milieu. Ook

daaraan willen wij onze auto's meten. Met een

Onze fabriek in Ras/all: de
nieuwe norm voor een
ekologisch verantwoorde
a ulomobiel prod u k tie.
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In 1994 Jloor het eerst op het circuit:
de C-klasse van Merceiles-Benr.



Service

Alleen voor Mercedes-ïijäers: de
Nercedes Card. Voorgemakkelijk
betalen in restaurants, hotels en
bij reisuureau 's.

zo ontspannen op de plaats van bestemming

Mercedes beschikt u over een auto die u net

brengt als u bent vertrokken. Want de

spreekwoordelijke betrouwbaarheid brengt de Mercedes-Benz voertuigen meer dan

eens op de beste plaatsen in de pechstatistieken. Dat geeft u de zekerheid, dat een

bezoek aan de werkplaats ook in de toekomst zelden zal voorkomen. Mocht dit echter

toch eens gebeuren, dan biedt Mercedes-Benz u een veelomvattend servicepakket: twee

jaar lang na de eerste tenaamstelling stellen wij u, dank zij onze mobiliteitsservice, bij

garantie- of coulancewerkzaamheden bij voorbeeld, een taxi of een huurauto ter

beschikking als uw auto iets langer in de werkplaats moet blijven. Tot dit servicepakket

behoort echter nog meer: mocht u ondanks alles toch eens pech krijgen, dan kunt u

een beroep doen op de unieke Mercedes-Benz service die u vier jaar lang assistentie

verleent. Daartoe beschikt u in heel Europa over een dicht servicenet van zo'n 2.400

steunpunten. Daarnaast bieden wij u in vele Europese landen de Service 24h voor

noodgevallen. Eén telefoontje naar de betreffende centrale is voldoende om snel te

worden geholpen.

Eén telefoontje en onze
servicewagen komt eraan.
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De S-klasse
van Mercedes-Benz

De S-klasse is ontwikkeld voor veeleisende automobilisten. Die dan ook veel tijd achter

het stuur doorbrengen en veel meer kilometers rijden dan de gemiddelde automobilist

- tot wel 100.000 kilometer per jaar. Overigens rijden er vaak meer passagiers mee dan

gebruikelijk. Daarom hebben wij in de S-klasse in technisch opzicht alles gedaan om

tot vijf inzittenden ontspannen op de plaats van bestemming te brengen. Ook na een

lange rit. Het speciaal voor de S-klasse ontwikkelde onderstel levert daartoe een

bijdrage, zonder de bestuurder een bepaalde rijstijl op te dringen. U kunt dus rustig

een sportief-temperamentvolle rijstijl kiezen. U zult ook snel de voordelen van het

interieurkoncept weten te waarderen, want daardoor blijft de "buitenwereld" met haar

luchtverontreiniging, lawaai, temperatuurschommelingen en trillingen daar waar zij

hoort: buiten de auto. Voor het eerst biedt de S-klasse ook een Diesel: Met de S 350

TURBODIESEL hebben wij de voordelen van de Diesel gekombineerd met de hoge eisen

die worden gesteld aan een auto uit de topklasse. Met een resultaat, dat beantwoordt

aan de standaard van Mercedes-Benz. Dezelfde standaard waartoe Carl Benz en Cottlieb

Daimier zichzelf verplichtten, toen zij de automobiel uitvonden.
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De S-klasse

Wiegemiddeld Maal! uur per dag werkt,
heeft recht op vee; tijplezier.



De S-klasse

Vermoedelijk de veiligste pfek in het huidige wegverkeer: de
toonaangevende veitlgtieid I'all een Mereedes-Bene werd in
de S-kfasse op eennàg hogel' niveau gebracht.
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De S'klasse Ile 5 600

11 12

Omdae elk mens andere eisen (Jon zijn aura
stel; biedt de S-klasse een uitgebreid tnotoren-
programma.



De S 600

1Ve/komin rle S 600: uitgevoerd met
tetteren bekleding van de zitplaatsen in
111'eekleuren, hierop aangepaste deur-
bekledingen en dashboard. Het stuur-

wiel en het scnokelheruiet uitgevoerd
met hou Ien teder: En verder vi/uit u van-
zelfsprekend in deze aUla alles wat mo-
menteel technisch haalbaar en zinvol is.
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De S 600

Qua onderstel is de S-klasse bijna een sport-
wagen/ die er toevallig als een limousine uitziet.



De S 600

Om de S-klasse nog verder te verbeteren, moesten
wij ons bijzonder veel inspanningen getroosten.
liet resultaat is zeker de moeite waard: de twaalf-
cilinder motor met 48 kleppen in de 5 600 biedt

nu niet alleen de hoogste waarden met betrekking
ror \fermogen en koppel, maar ook het rijkomfort
van de S-klasse is daarmee op een nauwelijks Ie
overtreffen niveau gebracht.
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De S-klasse De S'klasse

17 18

De S-klasse, die niet één titer bensine geuruik/: de
5350 TL'RBODfrSrL. Zuinig als een Diesel mei
rif' souplesse 1'(111 een benzineuitvoering.



De S-klasse

Een S-klasse spaart mei name U\\I persoonlijke
energiereserves.
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De S-klasse
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De S-klasse

De ekofogische kwaliteiten van de S-klasse berusten niet op een
iets be/ere katalysator a/een iets betere geluiddemping, maar op
hel milieuprincipe dat aan deze auto ten grondslag ligt.

21



De hoogwaardige techniek
van de S-klasse





Intelligente techniek

Om mensen die beroepshalve veel tijd in hun auto doorbrengen het hoogste komfort en maximale veiligheid
te kunnen bieden, hebben onze ingenieurs hun in meer dan honderd jaar opgedane ervaringen in het bouwen
van automobielen gekombineerd met de techniek van morgen. En daarmee is in de S-klasse alles gerealiseerd
wat technisch zinvol en haalbaar is.

Veiligheidskompartiment

De S-klasse biedt u en uw passagiers

niet alleen meer komfort maar ook

een maximale veiligheid. Speciale

aandacht is ook besteed aan de be-

scherming bij botsingen van opzij,

reden waarom de stijlen van de

S-kJasse belangrijk zijn verstevigd.

Bovendien verbeten een dwarsbalk

tussen de voorstijlen onder het

dashboard de stabiliteit in dwarsrich-

ting van het schutbord bij aanrijdin-

gen van opzij. Tegelijkertijd voor-

komt deze dwarsbalk dat de onder

het dashboard gemonteerde aggrega-

ten bij een frontale aanrijding het

interieur binnendringen.

Airbag voor bestuurder

en voorpassagier

Aanvullend op de veiligheidsgordels

verminderen de airbags tijdens een

frontale botsing het letselrisiko. Bij

een zware frontale aanrijding wor-

den de airbags blîksemsnel opgebla-

zen en voorkomen daardoor, dat het

hoofd en het bovenlichaam van de in

Cntler normate omstandigheden merkt
u niets van de aanwezig/leid \fan de
airbag. Indien nodig wordt deze in
dertig millisekonden opgeblazen.

de gordel zittende bestuurder en

voorpassagier in aanraking komen

met het stuurwiel en het dashboard.

Dank zij de technische ontwikkelin-

gen en de kompakte konstruktie is de

airbag voor de voorpassagier zo ge-

plaatst, dat er nog genoeg ruimte voor

een dashboardkastje overblijft. De

airbags voor bestuurder en voorpas-

sagier behoren bij alle S-klasse mo-

dellen tot de standaarduitvoering.
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Aanpassing van de

gordel geometrie vóór

Aanvullend op de gordelspanners,

die de veiligheidsgordels tijdens een

ongeval strak aantrekken, wordt bij

de S-klasse de gordelgeometrie auto-

matisch aan het lichaam aangepast.

In plaats van tot dusver aan karrosse-

rie en zitplaats, zijn de gordels in de

S-klasse aan beide zijden van de voor-
zetels verankerd. J let schouderpunt

van de gordel bevindt zich zoals voor-

heen aan (Ie middenstijl en is in hoog-

te verstelbaar. liet bijzondere daar-

aan is echter, dat deze hoogte-ver-

stelling automatisch met de langs-

instelling van de zitplaats meeveran-

dert. De gordels zitten altijd goed.

Veiligheidsstuurkolom

De veil igheidsstuurkolom die al jaren

in elke Mercedes-Benz standaard is,

werd voor de S-klasse verder entwik-

keld. De modellen S 280 tot S 500

De stabiele karrosseriekonstruktie
biedt een optimale bescherming
tegen alle denkbare aanrijdingen.



hebben een mechanisch in de langs-

richting verstelbare stuurkolom. Bij

de S 600 is de stuurkolom elektrisch

in langsrichting en hoogte instelbaar

(in Nederland: alle modellen).

llet etektrostatiscn s{0lJ7lIerzorgt voor
schone lucht.

Airconditioning met automatische

regeling, aktief koolfilter,

elektrostatisch storrtner
De standaard airconditioning met

automatische regeling werkt mer

chloorvrij koelmiddel. Deze houdt de

temperatuur in het interieur exakr op

de gewenste waarde. De koelings- en

verwarrningskapacltelt, de hoeveel-

heid en verdeling van de lucht wor-

den door de elektronika automatisch

geregeld - waarbij te allen tijde ingrij-

pen in de instelling mogelijk is. Daar

iedereen het verblijf in de S-klasse

als prettig moet ervaren, is de tempe-

ratuur voor de linker- en rechterzijde

van het interieur afzonderlijk instel-

baar. Als aanvulling op de aircondi-

tioning is de S-klasse leverbaar met

een aktief koolfilter-systeem. Naast

slof reinigt dit geurfilter de verse

lucht ook van schadelijke stoffen (zo-

als ozon) en stankoverlast. Het filter-

systeem kan door een schakelaar op

de middenkonsole naar wens worden

in- of uitgeschakeld. Om de lucht in

het interieur van de S-klasse schoon

te houden, is het ventilatiesysteem

uitgerust met een royaal stoffilter van

elektrostatisch vezelrnateriaal. Met

name heel plezierig voor mensen die

aan een allergie lijden, want dit filter

reinigt de frisse lucht van alle stof-

deeltjes en bij voorbeeld stuifmeel-

korrels die groter dan s um zijn. Ook

kleinere stofdeeltjes worden nog op

effektleve wijze door het filtermateri-

aal vastgehouden.

Dubbel glas

Twee drie milli meter dikke glaslagen

van veiligheidsglas (ESG) zijn door

een hermetisch afgesloten lucht-

ruimte van drie millimeter geschei-

den. De lucht tussen de twee glas-

lagen is gedroogd. Met als belang- rij-

ke voordelen: de ruiten beslaan niet en

er ontstaat een betere isolatie tegen

temperatuurverschillen en geluid.

Para meter-si uu rbekrach I iging

Door een elektronische regeling

wordt de van de bestuurder bij hoge

snelheden gevraagde stuurkracht bij

25

Intelligente techniek

het parkeren gehalveerd. Daardoor

kunt u moeiteloos manoeuvreren en

ervaart u ook bij hoge snelheden een

optimaal "stuurgevoel". De parame-

ter-stuurbekrachtiging behoort bij

alle S-klasse modellen tot de stan-

daarduitvoering.

De motoren

van de S-klasse

Met zes motorvarianten biedt de S-

klasse u een uniek breed motoren-

program ma. Zo is de S 350 TURBO-

DIESEL in de topklasse de enige

limousine met dieselmotor. I-lij heeft

het temperament dat men van een

motor van do S-klasse mag verwach-

ten en de zuinigheid die men van een

Diesel gewend is. Net zo uitzonderlijk

is de twaalfcilinder motor van de

Mercedes-Benz S 600 die uit een

cilinderinhoud van 6,0 liter een ver-

mogen van 290 kW (394 pk) levert.

Daarbij heeft deze krachtbron een

soepel motorkarakter dat nauwelijks

is te evenaren. Ook deze twaalfcilin-

der krachtbron is, net zoals de zes-

en achtcilinder benzinemotoren van

Mercedes-Benz, uitgerust met de

modernste vierkleppen-techniek,

uitlaatgasrecirkulat!e, sekundai re

luchtinblazing en vanzelfsprekend

een drieweg-katalysator.

Voor het eerst in een personenwagen:
dubbel glas voor de zijruiten.



De stundnurduin'usting

xtctor

\ iNf-lt'ppt'n techniek. Eluktrunisthe ent

~Il:'killg met anli klolll"rgeling. Kéll,Ii}:-"IIUj'

(O\} k,1I IJij de S 350 rL'lmOnlrS~L). Se-

kunct.ure luChlinlJldting !Jij <dir 111:'11/il1l-'-

modr-Heu. llvdmullv.he klepvpefingknm-

peus.ule. Hvdraullcch gt'dt'rnilie motor-

.~IL'UIH'Il. ltektronlsthe [·pgpling van hel

"1illi(1I1Jin" toerentul. t.ulautgasrcctrkuta

til'. Flt'ktroni:-.[ h rliagno~f's>~teem.

\1['i"lt;d('s-Bplll. S 2HO rner zcscutnder 2,B

liter motor, \Ii!rc!.'lk~ Ben/ S 320 met/es-

cttlnder 3,2 Hter 1110ll)]", beide met varia-

Iwle inlaat. ,\lerrl:'c!t'~ Be117S 350"1 L RBO-

DILSEL me! I.I:'SI tttruter 3,5 ncr nu-ho-

utr-v-lmotur. ,\lt'l"("t'df'~-l3enz S -1-20 met

.nhn.ilinder -1-,2 lilt'l motor. ~lerl"l:'tlf~

11(-'11/ S 500 met iJ{ hu runner 5,0 titer run-

tur .. \lercede~·Bl'Il/" (IOU mei 1\laall"cilill-

d('i" 6,0 1111'1" 1l11l101·. \.·Ir'ku·o1I1i"'l.he inspui

Illlg en 11I1I<,lekillgvonr heide rilindcrt-ijen

.rp.n'r.

versnctu ngsbak

OE' S 150 TU!mODIE~I·:L en de S 320 tot

x 600 <;1;1nt!"drc! met autom.ulsche vier-

Il'l"~nt'lIlllg~bllk. xtercedev Belll S 280 in

BI'lgii"' <,1,tnd,J<lnlrru-t \ ijrl"l'r~nelling.~bi.lk.

lil \ledt'rland mei \ it-rtrap-, auruma.u. DE'

.unomatfr met lijf \er~I11èllingt'n h voer

dl' /t:~(iliIHler;, eveneens ars evtra 1E'IPr-

IJ.!.!!". I let Auuun.utsche Sper Duferen nee!

(\Sn) h ;,lllndJ<.Ird Ilij dp S 280, S 320 en

S 350 TURHOI)IESI:L, de i\nIHI(JIlrSlip-

Rt',(;f'linii ('\SH) maakt in de vtercern-s

n<'n/ S -1-20uu S flat) deal uit van de sten-

rt,I<lI·tllIilru~lillg. In kombiuurie IlWI rit'

.nuomutlsche versnellingsbakken word I

;,lc!l1rtdCll"dde Tampornat geleIen!.

Vl"l"ing

van \O())'- en achteras elk twee senroer
11'I"PIl, één rorstestaafstablusaror en tveo

schokdempers met g,l;'\"lrlling. ,\Is extra

If'l (,1"1)ddl·:de niveauregeling en in kombi

natie mei deze niveuuregellug hel Adap-

11\·1Demptngs-Sysrccm ("\DS). De ntveau-

rt.'geling behoort bij de Mercedes-Benx

S flOO LOtde standuarduttrucnng.

Assen

AIII' mederu-n met voorns mei dubhete

rnuugamien en ruimlelijk geleide acruer-
ns. Beide assen zijn gemonteerd in een

:-'llli/"ramr.

Wielen

l1e vtercedes-Benz S 280 en S 350 TUBHO

DIESU. hebhen standaarn stalen velgen.

De modellen S 320, S -1-20en S 500 hehhen

in standanrduttvoertng ucrumctaten \ ljf-

nengaars velgen, de S 600 heeft achrgaats

lklumetalen velgen, in booggtans gelakt

Ah extra zijn nok de S 200 en S 350

TUHBOD!ESEL leverbaar mei Heturne

lillen velgen. Alle modellen kunnen nuk

I\ünk'n gelr\"enl mei de aclugaurs licht

111('1(11(·'11velgen van de S 6!lO.

Remmen

.\!lt' S klasse modellen standaard met

,\nti Blekkeer-Systeem (,\llS). A:-.he;'11ri je

remvoeringen. Remschijven \óór mwen-

dig gevenulecru. Konuule.indikrunr voor

de .~Iijlage van tie rernvoertngen HUl de

voorremmen en parkeerrem IllI·1 uutnma-

li;,r!lP remkabetnasrelung. Merredes-

131..'1lZS 2UO, S 320 1:'11S 350 TUHIIODI LSI" L

\Ór!r en achter schijfremmen met \a;,tt·

remklauwen en twee zuigers. De overige

npen vnór schijtreutmen met vaste rem

klauw en en \ ler zu igers, ach Ier schijfreut-

rnenrner vaste remklauwen en I\\ef' lUÎ-

gel"~, de remschijven zowel vóór als uctner
ilillen(!ig geveruneerd.

Stuu t-i 11 rich 1î ng

Stuurctelmerleder bekleett {bij (Ie S 600

bovendien veeraten HIIl hcurelemeruenj

en mei 'lil·bag. \eiligheirlssluurkolol1l bij

(ie ze;, en acrucntnders mecnantv,b in

tangsrrchnng verstelbaar. Uij de S 600 (in

J\erlerlalld: hij alle I} pen) is tie stuurkolom

efeku-isch in lenarertchttng en boogie ver-

erenraar. De S 600 io;; standaard lorgerust

met een .\·lemol·j-sChakrling. Parameter-

servobesturing hij alle modellen.
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Karrosserre

Zeudrngende ka rrosserte. geheet \ all staa I

met stante! pa.~.~,(gier~kuml>(lrtimI:'1l1.

IlntndSloftllllk huvt-n dl·' dchll'ra:-. gl'

ptaarst. Fnergfe-ubsornerende \"Ii(ir- Pil

uchrer.tjoe. Pnerate-ausorberen.te f-UIl:-'1

stof bu nipers. C tudde flit n khekludi Ilg \ 11111

!w;,chenning tegen karrnssvrteschudt-.

Dorpelbf'klerling. Optimale anrf-kcrroste-

he;,Llwrming. Optimaal/ir 111rondom. \1<,

ex I 1"<1 leverbaar: ~t.hllif/kllntt·ltlaf- IlWI

geuuczreerde \I indgeki(jer er .I;IHI.l'11

sr-hu if-jka n relda k. j)onrlLl<l11 mlJge llj k hpitt

met skizak naar dl' korfenutnue on ~Iuil

bekrachtiuiug voor de (leuren en hel kut

ferd eksel (sluilhekrachtiging Ilij de S fiOD

~Idlltlaarcl) .

Huiteil

voorrun var' gelaagd \eillgheidsgla:-., lij

rutten van dubbul glas. warmteworend

gl<l~ runduni. Elektl·i):,l.ile .djrultnpeuer-,

met snetbedlentng in alle \ ter deuren

Elektrisch verwarmde acfuerrutt. Elek

u-isch verwarmd runesproefersystcem

nu-t drie elektrisch vurwurmth- dubbah-

ruuesproelors, verwurmde ruçtvtandvluk

ken \1101"dl" rUilE'lI lssertitaden. Pannr.una

I·uite\\ tsscr en 11hser voru- de \OOl"P'\:-'~"

eter 1111:'1drie \1 tssnethcdcn: nUI·ma,11 II l-,

ven, vue! lIi5;,(:'11 Pil inl(;'l"Iill\\i"~{·1I nu-t

nvee \t111 (Ie rusnelheld afhankelijke tmor
vulpauzes. Bovendten een tlpstaud \0<"11·

111'1 eenl1l(llig I1 hM'11 IWHIf'[" lP suroeu-n.

Sinten

Ceun-afe \t'rgrenrlt"lil1g, lP h~'dIPIlt"n \ 1.\

de belde deurstoten en het k(jfTertleh.~t'1

~loL met gl'Ï111egreenil' kotTl'I·I·uilllll' Pil

tankdop\ ergrenue! ing. 1\0111 funsluu ing

"IJl zijrulten en schuifdak. \eiligheilh

sloten in <11kdeuren. kinder-Jnu-n <ltl11('1

SIlIUrSIOI, gekombtneerd mC'1kentakt e-n

startiJedif'ning en mei he\eiliging tegen

dubbelstarten. [)~<,I1IJII,lnlk'l.~tje en hrtl

I011lak met htxrfdsleutcl afvlultuaar. De

o-rurafe vergrendeunu h vuuuit hel iutt'

rfeur \ ia een cchakefu.u- in dl· deur l<l[l dt'



Iw::.ttlLll'dt'l' tP bedtenen. I!ool'tlsleutpl rnet

\ il'l'l<lng"~I'I)t'\t'n vysteem. startbtokke-

!'Ing, \1.. extra: iufnunud tJt'dit'ning voor

dl' cenuurc vcrgrendettng en (Iief~tal in

IJI'{I"k atarmtnstattuue.

veruchung

I\.npl'-ll1lpl'l1 lOL'! muln \ taks rerlektoren.

\ï\'I'kopl<lIIlIJ{'n-:»!>tE'\'1ll met ~tdl1dlidlt,

.rvvrnrnt-u-tçrh rttmttrtu, gruotliLht. mtsr-

tampen. In 'lederlanrl voorzien vun ku-

pl.uup«! ......ers met ~'>pll}('i(>I'f;. waarschu-

\Iillg~m('nwl' I'{JOI' nfet-ungeschakekte

vertf Iltin~. Pncumauscbe koplumphoog-

1\' "t\WIlI Ill-: VOUI' heladen en 0n!JI'IHdct1

1I<I.:el1. Parkeerlichten, aclueruin'ijlam-

pen, mr-aartuertump. Uitsmplichtcu in

allr- .n-un-n. Tntpl(Jo~ regelbare instru

tn[,'ntl:'t1\ Iu-licht i IH~. Interfcurv erticlui ng

met lt'nl,l,l;ing~relai;; en extra teeslamp
V(jO!' dl' II1IJl'jJi.I:."agier. \'erlicll!il1~ in het

arhterkumpuntment. veructutng 1<.111 di'

asbak, in het rlnshbëanlkustju, 1'<111 de \'(;'1'-

l\dl"l11illg~ en lenlilatiehedipning en de

lithh('h,!I,>l'Iaar. Vurttdutng in (je koffer-

rutmu-. IIlj .unormutsche versneülngsbuk

verhch un L: \ an ht,t di~pl(ly hi j her kieshen-

del.

Zilplaabcll

!k~llIlInlf'lvitpl",lh met vcrsteutng in

1(lIlg~ri( 11111lg,in de hooate. van de zitkus-

~1'l1hul'k 1'11 met Ir"pl(){)~ eerstenrare ru-

gkunillg novemucn een l<Jng~ler,~lclling

vun IWI IlIkll~!:>('n ten opzichte van dl'

I'uglpunlng .rfvrnedc cr-u \'l'I'~tt'lh[ln: ten-
(i1'11;,teull /itplaClI,> van tie vocrpassagfer

\l.'l"~leIlJ"dI" in 1,lI1g~rirhling en mei trap-

IO(l~ q'r~t('lhtll'e rugleuning ab e\tl'<1 uit-

j.(l'\opnl .u-, dl' zere! van tic ucstuurderrn

hoogte 11'r.~Il'lbctre noordsteunen. Auto-

m.ut -,r-hr driepunts vetltgheldsgcrdels

IIWt uuunuatlscue aanpassing van gordel

).(1;'11111('tl"ll'en g(JI"lIt'I~lxlnl'ters. Opklapbare

mutdenurmctcun, in drie standen \'1'1'511+

IJJar. l\Pide vuorxitplaatseu als rxu'a met

xtuttlcnnmur rugfrunlng leverbaar. Hek-

trhrht' 1t'I'<;lPlling met Ll-kmol'}-!>Clwkf'-

ling 1Iltir drie ]J1!~itiI'Sstandaard hij de

\ll'r('t'(k~ uenz S ÓOO(in vedertand ook

hij de:'J .. .20 en S 500). Achter: aclueruank

I oor d1ï1-'personen mei tIl t'f' pneu nuntsch

IWC'I'kldllll<ll'e hoordsreunen. OpkluplJ<lre

mtrtdenannsteun met vergrendeüng. al"

evua met opbergvak. Twee uuronuutscbc

driepunts leiligheidsgü('(lpls links en

reelus r-n een heupgordel met oprolauto-

maat in 111'1midden. Als extra I.ijn de

hoofdsteunen f'\'PTH1lstie rugleuning van

de achterounk otektrtscn verstelbaar.

Eveneens nis extra leverbaar: elektrisch

vervetbare individuele xupïuatsen

uctuerin met mlddenkonso!e. afslulrbaar

lIpberglak. lendensteun en Mernon-

.~Chilkt:'lil1g, nesgewenst ook met Mulo-

contourmgteuntngen.

Verwarming en ventilatie

Atrcondruontng met automatische rege-

ling en mogelijkheid tot handmatig ingrij

pen. temperatuur links en rechts at-on

derlijk in Ie stenen. Verdeling 1-;111tie

tucnuoevcer naarde toevoercpenfugen bij

tie voorruit, (leuren en voetenruumen
\'(IÓI'- en achterin, geregeld via st hake-

laars. vterrraps aanlager. \'!lor de uit-

...rrcomroosters in het dashboard wurdt de

rtosertng geregeld \ i<t vter keuzeschoke-

laars. veer de 1\J()~lel':' in hel midden kan

er wordon gekozen tussen cnvervarmde

bultentucht of verwarmde lucht. Rectrku

tattesysteem met tttdschakelaar. Elektro-

statisch srorûner. \Is extra leverbaar: ak-

tief koolfütersj veeru (geurfjlter) en air-

ccndutuntng achterin, Gourûltcr bij de S

600 stunda.u'd (in l\ederland nuk hi] de

achtrtlinrter modellen].

Instrumenten cn konrroh-huupjes

Snelheidsmeter. 'totaulktlcrneter- en dag

rotter. Koetwatenemperatuurmeter, olie-

drukmeter, bmndsrofmeter. Kwansktok]e.

13ranll~lOf\ erbru iksmeter. Toerentetter.

Buiteruemoeratuu nneter. Kon rroleiamp-

jes \'001' grcottlchr. kntppertrctuen. waar-

sch 1I 1\ lngskntppcrtustc Ilatte, batterij-

laadstrourn. parkeerrem. remvfcetstor.

rernvoerfng-sttjrage. ABS, atrbcg. mtstach-

tertamp. brandstofreserve. I'OO!' de nl-

venus I an morerol ie, koelvloeistof en ru i-

tesproeterv toetstor. Kontroresvsreem voor

het unvanen vanatle gloeilampen van de

exrerteu rveruclu ing. I\.ni ppersymbeul

1'001' gebruik van rte veiligheidsgordels.

Afzonderlijke komrolelampjes voor ASD

of ASR.
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De standuartluiu'usrlru;

Signa" Iins! ana t te

Kntpuerucmen tlit' auuunansch UiIS( nu

kelen en tipkontakt voor inhaalsigllddl,

he(lipll{1 11001' de kombtnanescnaketaar

<Wil de stuurkolom. Liclusiguaal, klavun,

1'1:'111 1 ltht, vaarschu« illg!>knijlpt-'l'Iic,llt

mstaüat!e waarvan de schakotaar gll{'r!

bereiktmar VOClt'zowet (I~ nestuurder at-,

tip 1\I()l'pa~.)<.t~i{"t'in (lp midrlenknnxoh- i-,

aangebracht.

Diversen

lJashlJIJ<lrd Pil mirldenkunsule IJckleed

met crtcfhout (in \jetlel'lund met 1\()l'Il'I

notehcun Brillenvak. voordeuren mt-r

beklede armsteunen <ll~ klep vnnr de gl-'--

sferen deurvakken. open tassen I{JUI"

lierging Idl1 een paraplu. Bij de tuurte-Hen

met verlengde \1ielll<l!>i" ook arlw'rill

deurvakken. Elektrfsr-b instelhal'p en

verwarmde buiten:,piegeb, elektri:,1I1

inklapbaar. Alltum<ttbrl1 »mhnugkumcn

de parkeennrükatcren. vcrbanrurcmme!

in de hoedenplank. Aflegbakje russen de

zitplaatsen vonrtn. T\181:' bektede .onne

kleppen met make-up spiegels. Lijrleling -,

zwenkbaar. llTiti-ver'liliIHling~"I(:'pje 11I~

sen de zennektoppen. ,\ntÎ leri)lindillg:,

1);nf1en~piegt'11 hl] de S 600 (in ~t'tll'l'ldntl

ook hij dl' 5 420 en S 500) auuun.ul-cb

dtmmend (aiS extra Ilij de andere model

len). Rechtsvoor één, acuter 1\1PI:'flt:'\ i belc

h,lIldgrepen dim de dakrand ar-luvr 111111'

lil"ll van een kteerhaak]e. Astmk met '>I~a

rcucnuanstekcr, asbakkeu in 11(-'dl htur

deuren. verzenkbnre gordelsloten achtor

in. verour-, tapijt op de I loer. \\imr-

:,LllUI\illg:,clriuhl)ek in rtc knlfen-uimn'.

Bel'glilk in de kum vun !tt't rcscrcccie! en

In de akkuruuure. AirtlUg I O()I'dl:' Ilt'SlUUI'

lier en \'()()I' elP vnnrpass.udcr (ml't Iw!tIJlId

van het dashhoardkastje) ~lanlidill'iI IJij

alle modetlen.m 'certertand: aurom.ui-chc

antenne en luidsprekers, achterin.

'l.B.

Oe hier omscnreven sranrtaantuüruvunq
kan afwijken van rle I\erkelijl,e llitnl~lil1g

c.q. el' kunnen enkele elementen niet zijn

opgenomen. Voor evnkte tnrorm.ulc \('1'

1\ ijzen II ij naar OIlZE'laatste prijs.lijst.



Technische gegevens

S 350 TURBODIESEL S 280 S 320

Aantal cilinders 6 6 6
Boring en slag (mm) 89,Ox92,4 89,9x73,5 89,9x84,0
Cilinderinhoud (cm3) 3449 2799 3199
Max. vermogen-tri kW(pk) bij ljmin. IIO(1501/4000 142( 1971/5500 170(240)/5600
Max. koppel' in Nm bij ljmin. 310/2000 270/3750 315/3750

Kompressieverhoudi ng 22,0,1 10,0:1 10,0,1

Inhoud motorkarter roax/mrn. (liter) 8,0/6,0 7,5/5,5 7,5/5,5
Inhoud koelsysteem (liter) 10,0 13,0 14,5

Dynamo 14 V/IDa A 14 V/120 A 14 V/120 A
Ak.ku 12 V/IOO Ah 12 V/100 Ah 12 V/100 Ah
Max. snelheid 185 km/h 215 knt/h 225 km/h

Bandenmaat 235/60 R 16 100 V 235/60 R 16 IDa v 235/60 R 16 100 V
Brandstof Diesel Super loodvrij Super loodvrij
Brandstofverbruik in lj100 km""

in stadsverkeer 11,7 15,6 14,5

bij 90 krn/h 7,7 8,6 9,6

bij 120 ktu/h 9,7 10,6 11,6

Inhoud brandstoftank (liter),

waarvan reserve ca. 12,5 liter 100 100 100

Draaicirkel (m) 12,18 12,IH 12,18 (12,51)
Eigen gewicht, rijklaar (h:g)*·· 1940 1890 1905 (1915)
Kentekengewicht in Nederland (kg)*"* 1900 1865 1850 (1860)

Max. toelaatbaar totaalgewicht (kg) 2590 2550 2550 (25601

S 420 S 500 S 600
Aantal cilinders 8 8 12

Boring en slag (mm) 92,Ox78,9 96,5x85,0 89,Ox80,2
Cilinderinhoud (cm3) 4196 4973 5987

Max. vermogen in k\V(pk) bij ljmin.· 205(2791/5700 235(3201/5600 290(3941/5200
Max. koppel in Nm bij ljmin." 400/3900 470/3900 570/3800
Ko m press ieverh 0ud ing 10,0: 1 10,0:1 10,0:1

Inhoud motorkarter max/mtn. (liter) 8,0/6,0 8,0/6,0 10,0/8,0
Inhoud koelsysteem (liter) 16,5 16,5 20,0
Dynamo 14 V/120 A 14 V/120 A 14 V/120 A
Akku 12 V/100 Ah 12 V/IOO Ah 12 V/100 Ah
Max. snelheid 245 km/h 250 km/h 250 kru/b
Bandenmaat 235/60 ZR 16 235/602R 16 235/60 Zil 16

Brandstof Super loodvrij Super loodvrij Super loodvrij

Brandstofverbruik in 1/100 km ""
in stadsverkeer 16,0 17,2 20,7

bij 90 krn/h 9,7 10,0 11,8

bij 120 km/11 11,7 11,9 13,7

Inhoud brandstoftank (liter),

waarvan reserve ca. 12,5 liter 100 100 100

Draaicirkel {m} 12,18 (12,51) 12,18 (12,51) 12,18 (12,51)

Eigen gewicht, rijklaar (kg)*** 1990 (2000) 2000 (2010) 2180 (2190)
Kentekengewicht in Nederland (kg)' * * 1950 (1960) 1960 (1970) 2140 (2150)

Max. toelaatbaar totaalgewicht (kg) 2640 (2650) 2650 (2660) 2710 (2720)

Hel aangegeven vermogen volgens de EG-richtlijn staal effektief aan hel vliegwiel ter beschikking voor aandrijving van de wagen.

Brandstofverbruik volgens EG-richtlijn 80jI268/ECE.

Gewichtsopgave volgens EG-norm (rijklaar, met bestuurder 68 kg, bagage 7 kg, brandstoftank voor 90%gevuld) respektievelijk volgens

het Nederlandse kentekenbewijs. Het betreft de standaarduuvoertng, extra uurusrtngen kunnen dit gewicht verhogen. De waarden

tussen haakjes gelden voor de uitvoeringen rner lange wielbasis.
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Ausstattungsvarianten der neuen S-Klasse: 34

Genau genommen bedeutet die Vielfalt der Ausstat-
tungsvarianten für die neue S-Klasse die Abkehr von
der konsequenten GroBserien-Fertigung. Es ist durch
die bemerkenswerte Bandbreite an flexibel aufgeglie-
derten Ausstattungs-Varianten praktisch nur noch eine
Einzelstück-Herstellung möglich.

Im Endeffekt wird praktisch kein Exemplar der neuen
S-Klasse mehrmals gebaut, sondern für jeden Kunden
wird sein Einzelstück genau nach Wunsch gefertigt.
Die folgende Auswahl an Iieferbaren Sonderausstat-
tungen kann nur einen einfachen überblick möglich
machen.

Mercedes-Benz AG, Presse, Postfach 600202,0-7000 Stuttgart 60, Telefon 0711/17-0





Die Ausstattung der neuen S-Klasse von Mercedes: 35

Ausstattung/Modell

(S=Serie
SA=Sonderausstattung)

ADS (adaptives Dämpfungs-
System) mit Niveaureg.hinten
Fahrerairbag
Airbag Fahrer und Beif.
Geruchsfilter, nur mit
Klimaanlage
Antriebs-Schlupf-
Regelung (ASR)
Arbeitsleuchte im Fond
Armlehne in Vordertür

300
SE/SEL

400/500
SE/SEL

600
SE/SEL

SA
S
S

S

S
S
S

Armlehne im Fond
klappbar mit Abl~geschale SA SA S
Armlehne im Fond, klappbar S S
Armlehne im Fond, Mitte S S
Armlehne vorn, Mitte S S S
Armlehnen in Fondtür,
mit Ablagefach Serie für SEL-Modelle
Armlehne in Fondtür, ohne Serie für SE-Modelle

SA
SA
SA

SA
SA
SA

Mercedes-Benz AG, Presse, Postfach 600202, D-7000 Stuttgart 60, Telefon 0711/17-0
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SA
S
S





35Ascher in Fondtür, be-
leuchtet mit Anzünder SA SA S
Ausstattung Chefwagen
(Klapptisch etc.) SA SA SA
Ausstiegsleuchten in Türen S S S
AuBenspiegel beheizt,
elektrisch einstellbar und
elektrisch abklappbar S S S
AuBentemperaturanzeige S S S
autom. Sperrdiferential ASO SA
Autotelefon SA SA SA
Büro-Kommunikationssyst. SA SA SA
Edelholz zwischen Fond-
sitzen mit Rollo SA SA SA
Infrarot-Einbruch-
warnanlage, Innenraumschutz SA SA SA
Fanfare S S S
4 elek. Fensterheber S S S
Feuerlöscher, 1,3 kg Pulver SA SA SA
dreifache Fondbeleuchtung S S S
Fondlehne elektrisch
verstellbar; Komfortautom. SA SA S
Automatikgetriebe, Viergang SA S S
Automatik Fünfgang SA
mech.Getriebe, 5-Gang S
Gurte vorn mit
Komfort-Automatik S S S
dto. hinten: nur mit elektrischer Lehne
Heizmatik
Holz WurzelnuB
HP-Federung mit AOS
Innenspiegel
autom. abblendbar
Klimaanlage für Fond

S
SA

S
SA
SA

S
SA

SA
SA

SA
SA

S
SA
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Klima-Automatik SA
elek. Kopfstützen im Fond SA
pneum. klappbare Kopfstützen S
Lederlenkrad und -schalthebel S
Leichtmetallräder, 8-Loch SA
dto. 15-Loch SA
verst. Lenksäule mit Memory
(nur mit Sitzmemory) SA
elek. verstellbare Lenksäule SA
mech. verstellbare Lenksäule S
Parameter-Lenkung SA
Metallic-Lack SA
Niveaureg. Hinterachse SA
Leder-Vollausstattung SA
Radio, 4 Lautsprecher und
autom. Antenne SA
Radio-Fernbedienung SA
Bose-Sound-System SA
elek. Rollo für Heckfenster SA
Scheibenwaschanlage be-
heizt und Scheibenhzg. S
Scheinwerfer-Wischanlage SA
Schiebedach elek. SA
Schiebedach, Glasdeckei SA
SchlieBanlage infrarot SA
Fondeinzelsitze elek. verstell-
bar mit Multikonturlehne SA
dto, pneum. Lendenstütze SA
elek. Vordersitze, Memory SA
dto, oh ne Memory SA
Multikonturlehnen vorn SA

SA
SA
S
S
SA
SA

SA
SA
S
S
SA
SA
SA

SA
SA
SA
SA

S

SA
SA
SA
SA

SA
SA
SA
SA
SA

Sitzheizung Fond
Sitzheizung vorne

SA
SA

SA
SA

37
S
S

S
SA
S

S

S
S
S
SA

S

SA
SA
SA

S
S
S
SA
SA

SA
SA
S

SA

SA
SA
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mechanische Sitzhöhen-
verstellung Fahrersitz S
Skisack-Durchlade SA
Sonnenblenden mit bel.Spiegel S
Spiegelmemory (nur mit Sitz-
und Lenksäulenmemory) SA
Standheizung mit Fernbed. SA
Staubfilter S
Tempomat mit autom Getr. SA
Wärmedämmendes Glas SA
Zentralverriegelung S
Zuziehhilfe SA

S
SA
S

SA
SA
S
S

SA
S

SA

19910215/ca
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SA
S

S

SA
S
S

S
S
S
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Sechszylinder in Reihe,
zwei obenliegende Nockenwellen,
vier Ventile pro Zylinder,
verstellbare EinlaBnockenwelle

Technische Daten Mercedes-Benz 300 SE/SEL

Motor

Hubraum, effektiv
Nennleistung nach 80/1269EWG
Höchstdrehzahl
Bohrung x Hub
Verdichtungsverhältnis
Nenndrehmoment
Gemischaufbereitung

Ölfüllung des Kurbelgehäuses
max/min
Kühlung

Elektrische Anlage
Drehstrom-Generator
Batterie
Kraftübertragung
Kupplung
Getriebe (serienmäBig)
(Achsübers. 3,46)
Getriebe (Sonderausst.)
(Achsübers. 3,46)
Getriebe (Sonderausst.)
(Achsübers. 3,69)
Aufbau

Fahrwerk
Vorder ach se

Hinterachse

3199 cm3
170 kW/231 PS bei 5800/min
6700/min
89,90 x 84,00 mm
10,0 :1
310 Nm bei 4100/min
LH-Einspritzung mit Hitzdraht-Luft-
massenmessung und Schubabschaltung
Lambdasonde, geregel ter Drei-Weg-
Katalysator

7,0 / 5,0 1
Aluminium-Flachrohrkühler,
Kunststofflüfter mit Visco-
Kupplung, 14,5 Liter Füllmenge

1400 W
12 V, 74 Ah

Einscheiben-Trockenkupplung
oder hydraulischer Wandler
Mechanisch Fünfgang
4,15/2,52/1,69/1,24/1 ,00/R:4, 15
Viergang-Automatik
3,87/2,25/1,44/1,00/ R:5,59
Fünfgang-Automatik
3,87/2,25/1,44/1,00/0,75/R:5,59
Selbsttragende Ganzstahlkarosserie,
mit aufgesetzten vorderen Kotflügeln

doppelte Querlenker, Bremsmoment-
abstützung, Gasdruckdämpfer mit Zug-
anschlagfeder, Schraubenfeder,
Stabilisator,
Raumlenker-Achse mit Anfahr- und
Bremsmoment-Abstützung, Gasdruck-
stoBdämpfer, Schraubenfeder,
Stabilisator





Technische Daten Mercedes-Benz 400 SE/SEL

Motor

Hubraum, effektiv
Nennleistung nach 80/1269EWG
Höchstdrehzahl
Bohrung x Hub
Verdichtungsverhältnis
Nenndrehmoment
Gemischaufbereitung

ÖlfUllung des Kurbelgehäuses
max/min
KUhlung

Elektrische Anlage
Drehstrom-Generator
Batterie
KraftUbertragung
Kupplung
Getriebe

Aufbau

Fahrwerk
Vorderachse

Hinterachse

V-Achtzylinder, 90 Grad Zylinder-
winkel, vier obenliegende
Nockenwellen, vier Ventile pro
Zylinder, verstellbare EinlaB-
nockenwellen
4196 cm3
210 kW/286 PS bei 5700/min
6000/min
92,00 x 78,90 mm
10, 0 :1
410 Nm bei 3900/min
LH-Einspritzung mit Hitzdraht-Luft-
massenmessung und Schubabschaltung
Lambdasonde, geregel ter Drei-Weg-
Katalysator

7,5 / 5,5 1
Aluminium-FlachrohrkUhler,
KunststofflUfter mit Visco-
Kupplung, 16,5 Liter FUllmenge

1680 W
12 V, 100 Ah

hydraulischer Wandier
Viergang-Automatik
3,87/2,25/1,44/1,00/ R:5,59
Achsübers. 2,82
Selbsttragende Ganzstahlkarosserie,
mit aufgesetzten vorderen KotflUgeln

doppelte Querlenker, Bremsmoment-
abstützung, Gasdruckdämpfer mit Zug_.
anschlagfeder, Schraubenfeder,
Stabilisator,
Raumlenker-Achse mit Anfahr- und
Bremsmoment-Abstützung, Gasdruck-
stoBdämpfer, Schraubenfeder,
Stabilisator





Technische Daten Mercedes-Benz 500 SE/SEL

Motor

Hubraum, effektiv
Nennleistung nach 80/1269EWG
Höchstdrehzahl
Bohrung x Hub
Verdichtungsverhältnis
Nenndrehmoment
Gemischaufbereitung

Ölfüllung des Kurbelgehäuses
max/min
Kühlung

Elektrische Anlage
Drehstrom-Generator
Batterie
Kraftübertragung
Kupplung
Getriebe

Aufbau

Fahrwerk:
Vorderachse

Hinterachse

V-Achtzylinder, 90 Grad Zylinder-
winkel, vier obenl iegende
Nockenwellen, vier Ventile pro
Zylinder, verstellbare EinlaB-
nockenwellen
4973 cm3
240 kW/326 PS bei 5700/min
6000/min
96,50 x 85,00 mm
10,0: 1
480 Nm bei 3900/min
LH-Einspritzung mit Hitzdraht-Luft-
massenmessung und Schubabschaltung
Lambdasonde, geregel ter Drei-Weg-
Katalysator

7,5 / 5,5 I
Aluminium-Flachrohrkühler,
Kunststofflüfter mit Visco-
Kupplung, 16,5 Liter Füllmenge

1680 W
12 V, 100 Ah

hydraulischer Wand Ier
Viergang-Automatik
3,87/2,25/1,44/1,00/ R:5,59
Achsübers. 2,65
Selbsttragende Ganzstahlkarosserie,
mit aufgesetzten vorderen Kotflügeln

doppelte Querlenker, Bremsmoment-
abstützung, Gasdruckdämpfer mit Zug-
anschlagfeder, Schraubenfeder,
Stabilisator,
Raumlenker-Achse mit Anfahr- und
Bremsmoment-Abstützung, Gasdruck-
stoBdämpfer, Schraubenfeder,
Stabilisator





Technische Daten Mercedes-Benz 600 SE/SEL

Motor

Hubraum, effektiv
Nennleistung nach 80/12G9EWG
Höchstdrehzahl
Bohrung x Hub
Verdichtungsverhältnis
Nenndrehmoment
Gemischaufbereitung

Ölfüllung des Kurbelgehäuses
max/min
Kühlung

Elektrische Anlage
Drehstrom-Generator
Batterie
Kraftübertragung
Kupplung
Getriebe

Aufbau

Fahrwerk:
Vorderachse

Hinterachse

V-Zwölfzylinder, GO Grad Zylinder-
winkel, vier obenliegende
Nockenwellen, vier Ventile pro
Zylinder, verstellbare EinlaB-
nockenwelle,
5987 cm3
300 kW/408 PS bei 5200/min
GOOO/min
89,00 x 80,20 mm
10,0: 1
580 Nm bei 3800/min
LH-Einspritzung mit Hitzdraht-Luft-
massenmessung und Schubabschaltung
Lambdasonde, geregel ter Drei-Weg-
Katalysator

9,5 / 7,5 I
Aluminium-Flachrohrkühler,
Kunststofflüfter mit Visco-
Kupplung, 20 Liter Füllmenge

1680 W
12 V, 100 Ah

hydraulischer Wand Ier
Viergang-Automatik
3,87/2,25/1,44/1,00/ R:5,59
Achsübersetzung. 2,65
Selbsttragende Ganzstahlkarosserie,
mit aufgesetzten vorderen Kotflügeln

doppelte Querlenker, Bremsmoment-
abstützung, Gasdruckdämpfer mit Zug-
anschlagfeder, Schraubenfeder,
Stabilisator,
Raumlenker-Achse mit Anfahr- und
Bremsmoment-Abstützung, Gasdruck-
stoBdämpfer, Schraubenfeder,
Stabilisator, Niveau-Regulierung
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A Max. hoogte, rijklaar 148,6 cm (148,6 cm) K Zithoogte achterin 2) 98,8 cm (98,8 cm)

B Spoorbreedte vóór 160,6 cm (160,6 cm) L Breedte op ellebooghoogte

C Spoorbreedte achter 157,9 cm (157,9 cm) vóór [62,4 cm (162,4 cm)

D Max. breedte 188,6 cm (188,6 cm) M Breedte op

E Wielbasis 304,0 cm (314,0 cm) schouderhoogte vóór 156,8 cm (156,8 cm)

F Max. lengte 511,3 cm (521,3 cm) N Breedte op ellebooghoogte

G Stuurwiel - rugleuning achter 159,4 cm (159,4 cm)

bestuurderszltptaats I) 49,4 cm (49,4 cm) 0 Breedte op

H Zithoogte vóór 21 99,4 cm (99,4 cm) schouderhoogte achter 155,6 cm (155,6 cm)

J Rugleuning voerstoet- Inhoud

rugleuning achterbank I) 74,5 cm (84,5 cm) kofferruimte ca. 0,524 m3 (0,524 m3)

1) Maten afhankelijk van de znposttte De waarden tussen haakjes gelden voor de uitvoeringen

2) Zonder schuifdak met lange wielbasis.

o

Afmetingen



Inhoud vrijblijvend. Wijzigingen in speciflkatles en uitrustingen voorbehouden. De in deze brochure vermelde gegevens

zijn voorlopig en moeten als benaderd worden beschouwd. Zij komen overeen met de stand van zaken op het moment van

redaktiesluiting van dit drukwerk (94070 [I], stand 02/94). Deze brochure is een internationale uitgave. Derhalve kunnen

de afbeeldingen r-n omschrijvingen afwijken van de in Nederland en België geldende standaard en leverbare uitvoeringen.

I liervoor verwilzen wij naar onze laatste prijslijst.


