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Geachte lezer,

Wij stellen uw belangstelling voor onze produkten

zeer op prijs. Wij weten niet of u een auto zoekt

die hoofdzakelijk beroepshalve lal worden

gebruikt of een limousine die u en uw familie ook

tijdens lange ritten ontspannen en veilig op de

plaats van hestemming hrengt.

Bij de Limousines 200-400 van Merr edes-Benz

hebhen wij er naar gestreefd 1:..Invele eisen te

voldoen. In deze brochure kunt u zelf konstateren

of deze auto's ook aan uw verwachting

beantwoorden.

Mercedes-Benz
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Filosofie

Het begon allemaal met de Ster.

Ruim honderd jaar geleden stuurde Gottlieb Dairnler zijn echtgenote een ansichtkaart

waarop zijn woonhuis was te zien. Hierboven had hij als aanduiding een kleine Ster

getekend: "Deze Ster", aldus Dairnler, "zal eens zegenrijk boven onze fabriek stralen."

In 1909 werd de Ster ons geregistreerd merksymbool. Nu treft u deze Ster in vrijwel

ongewijzigde vorm aan op al onze automobielen. En omdat wij de auto steeds verder

ontwikkelden met hetzelfde enthousiasme als waarmee Gottlieb Daim Ier en Karl Benz

hem in de vorige eeuw hadden uitgevonden, werd deze Ster over de hele wereld hèt

symbool voor technische vooruitgang en kwaliteit. Bij alle enthousiasme voor de tech-

nische vooruitgang, hebben onze ingenieurs zich ook altijd hun bijzondere verant-

woordelijkheid ten aanzien van alle aspekten met betrekking tot de auto voor ogen

De Mercedes-Benz 260 D,
bouwjaar /936, de
eerste limousine ter
wereld met in serie
gebouwde
dieselmotor.



gehouden. Zoals bij voorbeeld de verantwoordelijkheid ten opzichte

van onze kliënten en hun veiligheid. Meer dan vijftig jaar zeer inten-

sieve ontwikkeling en research op het gebied van veiligheid voor de

inzittenden en talloze ontwikkelingen als de veiligheidsstuurkolom,

kreukelzones, ABS, ASR en Airbag bewijzen, dat wij deze verantwoor-

delijkheid niet licht opnemen. Onze verantwoordelijkheid strekt zich

ook uit tot het milieu - en dit besef dateert niet van gisteren. Daarom

beperkt doeltreffend milieubehoud zich bij ons niet alleen tot het stan-

daard inbouwen van katalysatoren en de toepassing van loodvrije

benzine, met andere woorden de tijd waarin met de auto wordt gereden.

Bij Mercedes-Benz begint een schoner milieu al in de planningsfase.

Reeds bij de materiaalkeuze en daar waar de produktieprocessen wor-

den vastgelegd, bestuderen wij de mogelijkheden voor hergebruik. Ten-

slotte wordt ook een zo hoogwaardige auto als een Mercedes-Benz ooit

door een nieuwe Mercedes-Benz vervangen. Dit verantwoordelijkheids-

gevoel en onze ongetemperde geestdrift om de automobiel steeds

verder te ontwikkelen, bewijzen dat de visie van

Gottlieb Daimier meer dan in vervulling is

gegaan.
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Autosport

/Je Mereedes-Bene C9.

De automobiel was nog geen tien jaar oud, toen op 22 juni 1894 de eerste autorace

plaatsvond. Sindsdien is Mercedes-Benz regelmatig de direkte krachtmeting op het

ci rcu it aangegaan. Daarbij zijn het vaak juist de kwal itei ten van onze in serieprodu ktie

gebouwde auto's en motoren waardoor onze racewagens de eerste plaatsen behalen.

Een goed voorbeeld daarvan is de legendarische 300 SL met vleugeldeuren, waarmee

wij in 1952 de Carrera Panamericana hebben gewonnen. En wel met een motor waar-

van de basis uit de serieproduktie afkom-

stig was. Sinds enkele jaren zijn wij weer

aktief in de autosport en hebben tussen

1989 en 1991 twee maal het Wereldkam-

pioenschap Sportprototypen gewonnen,

wederom met motoren waarvan het basis-

koncept uit de serieproduktie komt. Ook

in het Duitse Toerwagenkampioenschap

eindigen de door Mercedes-Benz onder-

steunde teams met de nauw aan de serie

verwante 190 E 2.5-16 Evolution 11steeds

weer i n de hoogste regionen en verover-
Bij hel kampioenschap van /955 op Sicilië !V0/1IU'1l de
legendarische Mereedes-Bene 300 SLR "Silberpfelte"
met aan hel stuur ,uoss/Collins en Tangic/Kttng.

den in 1991de titel in het merkenkampioenschap. Deze sportieve betrokkenheid biedt

ons de mogelijkheid nieuwe materialen en technologieën, die later in de serieprotluk-

tie van pas komen, onder de extreme omstandigheden van de wedstrijdsport te testen.
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'[bekomst

Het grootste kapitaal van een onderneming zijn de ideeën en de scheppingskracht van

haar medewerkers. Het onderkennen van problemen, die zich op dit moment welis-

waar nog niet voordoen, maar met grote

waarschijnlijkheid op ons afkomen

en daarvoor adekwate oplossingen

bedenken. Zo ontstond bij voorbeeld

de Mercedes-Benz onderzoeksauto F 100.

Hierin kreeg een groot aantal ideeën met betrekking tot

een veilige, zuinige, komfortabele en veilige toekomst gestalte
De ondersoeksauto F 100. Een
toekomststudie 1'C/l1 Mercedes-
Benz.

en werd rekening gehouden met alle eisen die de komende generaties aan verant-

woord autorijden zullen stellen. Ofhetexperimentele voertuigC 112.Hiermee bewezen

onze technici wat er allemaal mogelijk is. Zij ontwikkelden bij voorbeeld een dem-

pingssysteem, dat zowel voldoet aan de eisen van een extreme sportwagen als die van

een komfortabele limousine. ABC - Automatic Body Control- past de demping automa-

tisch aan de gesteldheid van het wegdek en de voertuigbewegingen in bochten aan,

tijdens het accelereren en het remmen. Onze researchaFdeling houdt zich echter ook

bezig met aIternatieve aand rijvingen, zoals onder andere de hybride- of de elektro-aan-

drijving. Dergelijke onderzoeksprojekten kosten natuurlijk heel veel geld, maar dat is

het ons waard. Want onderzoek is de enige manier om op verantwoorde wijze de

onbetwiste voordelen van het individuele verkeer in de toekomst optimaal te kunnen

benutten.

Het experimentele voertuig:
C 1/2 van de J\Iercedes-/3enz.
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Kwaliteit

De kwaliteit van een automobiel wordt voor een belangrijk deel in de ontwikkelings-

fase bepaald. Daarom nemen wij bij Mercedes-Benz voor deze fase ruimschoots de tijd.

Zo hebben bij voorbeeld vele komponenten, die in onze automobielen worden toege-

past, vaak al vóór aanvang van de serieproduktie miljoenen testkilometers achter de

rug. Onze kwaliteitsnormen worden vanzelfsprekend ook bij de produktie aangehou-

den. De meest moderne technische installaties en hulpmiddelen bewaken de kwaliteit

en helpen de medewerkers foutloos te werken - zoals bij voorbeeld in onze nieuwe

fabriek te Rastatt. Omdat wij zelfs dat niet voldoende vinden, worden per ploeg van

acht uur zo'n tien in elkaar gelaste karrosserieën met behulp van lasermeettechniek

gekontroleerd. Inherent aan onze grondigheid houden wij ons bij de konstruktie van

onze automobielen echter niet alleen aan de

wettelijke voorschriften, maar hanteren

bovendien onze nog strengere, eigen nor-

men. Deze zijn het resultaat van vijftig jaar

veiligheidsonderzoek bij Mercedes-Benz,

waaraan wij nu vele ontwikkelingen op het

gebied van veiligheid danken. Enkele van

Een flexibele produktielijn voor de montage van de personen-
wogenkurrcsserieën in onze fabriek te Sindeifingen bij Stuttgart.

deze veiligheidsmaatregelen, zoals het prin-

cipe van de kreukelzone, treft u nu ook aan in de auto's van andere merken, andere

uitsluitend in een Mercedes-Benz. Deze manier van auto's bouwen kost veel geld en

energie. Zolang er echter automobilisten zijn die deze inspanningen weten te waarde-

ren, is het ons al deze moeite waard.
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Kwaliteit

Bt} het afwerken van de karrosserie
Ivore/en terwille van de kwulltei! bepaalde
werkzaamheden met de Iwnd verricht.
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!lI iiieubewustzijn

, De tijd dat vermogen en komFort voor velen de enige fakto-:'4.,...

ren waren waarop auto's werden beoordeeld, is definitieF

voorbij. Een auto dient nu niet alleen maar rekening te hou-

den met zijn bestuurder, maar vooral met het milieu.

Milieubehoud begint echter al daar waar de

auto's worden gebouwd: in de pro-

duktiehallen. Daarom hebben

wij ons daar intensief bezig-

gehouden met milieuvrien-Onze nieuwe fauriek Ie Rnstou:
wacrsctüjnlijk de ekologisch
meest doordachte autometnel-
laudek Ier wereld.

delijke oplossingen. Zo

begonnen wij al in 1983 met het onderzoek naar

milieuvriendelijker spuitmethoden. Met het

gevolg, dat ingenieuze reinigingsinstallaties nu de

oplosmiddelen en lakdeeltjes uit de aFgezogen lucht

van de spuitkabines verwijderen. Bovendien slaagden

wij erin een drastische vermindering van de oplosmidde-

len bij het spuiten te realiseren. Over enkele jaren zullen wij

geheel zijn overgeschakeld op laksoorten op waterbasis. Niet

water, maar aardgas maakt onze energiecentrale in Sindelfingen scho-

nel'. In zes jaar tijd werd de uitstoot van zwaveldioxyde met meer dan negentig pro-

cent gereduceerd. Wij zijn bijzonder trots op onze nieuwe produktie-installaties in

Rastatt. Daar hebben wij, door gebruik te maken van alle momenteel ter beschikking

8



Milieubewustzijn

staande technische mogelijkheden, waarschijnlijk de ekologisch meest doordachte

automobiel fabriek ter wereld gebouwd. Natuurlijk streven wij ook naar een effektiever

hergebru ik van onze auto's. Steeds vaker worden ku nststof onderdelen al vóór de mon-

tage gemerkt om later een recycling naar soort mogelijk te maken. Nu al vervaardi-

gen wij vloermatten, dashboardkastjes en vele andere komponenten uit

recyclebaar materiaal. Bij het verchromen van karrosseriedelen

kon het verlies van grondstoffen van 117 gram per vierkante

meter verchroomd oppervlak worden teruggebracht tot

slechts twaalf gram. Het waterverbruik bij de produk-

tie daalde in de laatste jaren zelfs van 22 kubieke

meter naar vier kubieke meter per eenheid. En wij

zijn bezig met het installeren van gesloten water-

circuits in onze fabrieken, zodat er in de toekomst

vrijwel geen afvalwater meer onze fabriek verlaat.

Zulke maatregelen zijn natuurlijk niet goedkoop en

vereisen vaak vele jaren van onderzoek. Maar zij zijn

voor ons milieu dringend noodzakelijk. En wij doen alles wat

in ons vermogen ligt om hieraan onze bijdrage te leveren. Want

wij voelen ons niet alleen verplicht aan de Ster, die sedert 1909 ons

merksymbool is, maar ook aan de planeet waarop wij leven.
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Service

Met een Mercedes-Benz beschikt u over meer dan een auto die u net zo ontspannen op

de plaats van bestemming brengt als u bent vertrokken. De ontspannende werking is

al merkbaar als u nog niet eens rijdt. Tenslotte vragen uw beroep en andere aktivitei-

ten waarsen ij nIij k zoveel van uwenergie, clat u ook niet nog eens veel tijd aan uw auto

kunt besteden. Daarom hebben wij ervoor gezorgd, dat een Mercedes-Benz geen per-

manent aandachtspunt in uw agenda wordt. Dat begint al

bij zijn spreekwoordelijke betrouwbaarheid, die hem meer

dan eens op de beste plaatsen in de pechstatistieken heeft

gebracht. Dit geeft u de zekerheid, dat een bezoek aan de

Wij nemen de zorg voor UIV auto voor onze
rekening. U I/Oef! er ulleen m(lur mee Ie rijden. werkplaats ook in de toekomst zelden zal voorkomen.

Mocht dit echter toch gebeuren, dan zorgen de vakmensen van Waar u ook meI 111'1'

Mereedes-Bene rijttt,
onze service-organisatie
5/(/al paraat.Mercedes-Benz voor een zo kort mogelijk oponthoud. Om het u

ook verder zo makkelijk mogelijk te

maken, hebben wij onze eigen lease-

maatschappij, Mercedes-Benz Leasing.

Deze kan u al van dienst zijn bij de aan-

schaf van uw Mercedes-Benz. Als u dat

wenst, kan Mercedes-Benz Leasing - via

uw eigen Mercedes-Benz dealer- alle for-

maliteiten inzake financiering of leasing

voor u afwikkelen. Mercedes-Benz heeft

voor haar kliënten ook een eigen credit-

10



Service

card. De door Mercedes-Benz samen met Eurocard ontwik4.u... __ .....~~

kelde Mercedes Card wordt door alle

Mastercare- en Eurocard-kontraktanten

over de gehele wereld geaccepteerd en biedt u een skala van extra ser-

vicefaciliteiten. Uw Mercedes-Benz dealer (nog niet invoegen in

Eén tetefcotn]e en onze
servicewagen komt
eraan.

België) zal u hierover gaarne uitvoerig informeren. Bij onze voorstelling van een echt

goede auto behoort echter nog meer: mocht u ondanks alles toch eens pech krijgen, dan

kunt u een beroep doen op de unieke Mercedes-Benz service die u in heel Europa, vier

jaar lang, assistentie verleent. Daarom ook kunnen al onze kliënten in Europa over een

dicht servicenet van zo'n 2.400 steunpunten beschikken. Daarnaast bieden wij u in

vele Europese landen de Service 24h voor noodgevallen. Over deze service kunt u 24

uur per dag beschikken, ook op zon- en feestdagen. Tenslotte doen technische probie-

men zich niet alleen tijdens de normale

werkuren voor. Eén telefoontje aan de

betreffende centrale is voldoende om

snel te worden geholpen.
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De hoogwaardige techniek
van de Limousines 200-400.
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Onder de motorkap:
de tueuwe motoren mei
ingebouwd rijplezier.
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De Limousines 200-'+00 van Xlercedes-Benz De Limousines 200-400 van Mercedes-Benz

De Limousines 200"400 van Mereedes-Beur
blijven met hun uitlnatgasemissies onder de
strengste wettelijke normen. Tenstoue witten lVij
ook over honderä jaar nog auto's bouwen.
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De Limousines 200-400 van Mercedes-Benz

De nieuwe krachtbronnen verrassen mei
zowet nun grote trekkracht als de
geoptimaliseerde uitlaatgaswoorden.
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De Limousines 200-4-00 van Mercedcs-Benz

Een hoge waardevastneiä, een
Inag verbruik en loch geen
typische Diesel: de 300 D.
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De Limousines 200-400 van Mercedes-Benz
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Er is weliswaar maar één Ster, maar
cli! merkbeeld biedt een passende
automobiel voor elke smaak.



De Mercedes-lJenz 320 E: puur
tempera men I uil zes cilinders en
een cilinderinhoud van 3,2 titer.

Oe Limousines 200AOO van Mercedes-Benz
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De Limousines 200- ..lQO van Mercedes-Benz
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Alleen een automobilist die heef on/spannen
ach/er hel stuur zn, kan zich volledig op !lel
verkeer koncentreren.



De Limousines 200-400 van Mercedes-Benz
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In di! interieur
is komfort troef
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De Limousines 200~400 van Mercedes-Benz
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De Limousines 200-400 van Mercedes-Benz
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De Limousines 200-400 van Mercedes-Benz
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De Limousines 200-400 van Mercedes-Benz

Voor entertainment en understatement:
de 205 kW (278 pk) sterke acht-cilinder
motor. In een vertrouwde "verpakking".
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De Limousines 200-400 van Mercedes-Benz
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Rijplezier, milieubewustzijn, veiligheid.
De Limousines 200-400 van Mercedes-Benz.
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Aandri]v ing

Toen Karl Benz ruim honderd jaar geleden zijn eerste motor bouwde, ontwikkelde deze krachtbron
uit een cili nderinhoud van meer dan drie liter een respektabele 0,6 pk. Twintigjaar later, in 1911,ves-
tigde de "Btitzen-Benz" een snelheidsrekord dat jaren lang niet werd overtroffen. Een paar zaken die
wij inmiddels hebben bijgeleerd, vindt u op de volgende pagina's en vanzelfsprekend in de 200-400
serie.

Vterkleppen-Iech nick

Bij de vierkleppen-techniek heeft

elke cilinder van de motor niet

slechts twee kleppen, maar vier:

twee inlaatkleppen voor het brand-

stof/lucht mengsel en twee uitlaat-

kleppen voor de uitlaatgassen. Het

voordeel van deze techniek, een

hoog vermogen in het hoge toeren-

gebied, ging tot dusv er echter altijd

De tuchtmassameter zorg/
voor ren optimaal

brandsrof/
iucbuuengsel.

[en koste van het koppel bij lage LOe-

rentallen. Om dele reden hebben de

nieuwe Limousines 220-400 met

benzinemotor een inlaat-nokkenas

die, afhan kei ij k van de belasting en

het toerental, automatisch wordt

versteld, zodat de inlaatkleppen

steeds op de optlmnle tijdstippen

worden geopend en gesloten. Daar-

door hebben de motoren alle nor-

male voordelen van de \ ierkleppen-

tech n lok en nog meer: een hoog kop-

pel in het lage en middentoerenge-

bied, alsmede minder schadelijke

stoffen in de uitlaatgassen.

Vier-cilinder benztnemotoren

De vier-cilinder ben dnernotoren

{Je motor 1'(/1) de 220 [ filet vierk.leppen-
tectuüek: meer vermogen bij verteieme
uitlactgus-etnlssles en een gunstig
verbruik:

Di/ variabele intcatspruitstuk verocrzoekt
drukimpulsen en zorgt daardoor bij de zes-
cilinder benzinemetoren voor een
verbeterde cilindervulling.

vindt u in de MercedesBenz 200 E

en 220 E. Beide krachtbronnen zijn

lijnmotoren met \ ierkleppen-tech-

niek, volledig elektronisch gere-

gelde inspuit- en ontstekingssyste-

men in één regelunit geïntegreerd,

een dwarsstroom-cl I i nderkop en

twee bovenliggende nokkenassen.

De inlaat-nokkenas vnn de Mcrce-

des-Bene 220 E is verstelbaar, wat

onder anderen voor een hoog kop-

uitstekende halancer.ng garan-

deerteen zeer rustige loop. En de ge-

regelde cl rieweg-katalysator \ [In de

derde generatie neemt voor een

lange periode de reiniging van de

uitlaatgassen voor zijn rekening.

Zes-cilinder benzinemotoren

De Mercedes-Ben/ 280 E en 320 E

zijn uitgerust met zes-cilinder lijn-

motm'en met vierkleppen-techniek

en twee bevenliggende nokkenas-

sen. Voor een hoog koppelhl] lage

toerentallen zorgen de verstelbare

inlaat-nokkenas on elf' variabele in-

laat. Voor schone uitlaatgassen

zorgt een geregelde d ric\\ eg-kata! y-
sater en voor een verdere verm inde-

ring van schadelijke stoff'en de se-

kundaire luchtinblazing. Karakte-

ristlek \ oor de zes-cilinder motoren

zijn de "stille kracht", hel enorme

koppel bij lage toerentallen en hel

hoge vermogen. DCS[IIntctt cm in

blijft het brandstofverbruik vei-ha

zingwekkencl laag. De oorzaak van

deze zo gunst ige verhoud ing lussen

vermogens karakteristiek en ver-

bruik is het perrekte samenspet rus-

sen alle elementen van de volledig

elektronische motorregeling.

Acht-cilinder bcnzf nemntor

De acht-cilinder motor, die in de

Mercedes-Benz 400 E wordt gemon-

teerd, beschikt eveneens over \ ier-

kleppen-techniek, twee bovenlig

geilde nokkenassen per ei I i nderkop

en het gehele skaia aan moderne

motortechniek. dat reeds alle an-

dere krachtbronnen in deze serie

hun superieure karakter verleent.

Daarbij komt natuurlijk nog een

reeks andere voordelen die: een

acht-cilinder motor kan bieden,

mals bij voorbeeld een uiterst soe-

pele loop en een vermogen, dat \\ ij

in alle bescheidenheid als vol-

doende mogen aangeven. Verder is

de 400 E uitgerust met een zogc-



[en ecrue "kractubrcn": de acht-
citiruier motor vall de 400 L.

naamde Ca v-databus. De tot het

managerneut van de motor en de

aandrijving behorende elektroni-

sche regelunits zijn via de databus

onderling gekoppeld en kommuni-

ceren permanent mei elkaar.

Enkelvoudige riemaandrijving

In plaats van door meerdere, ver-

schillende v-snaren worden de

hulpaggregaten van alle motoren

door een enkelvoudige riem annge-

dreven. Een automatische spanner

zorgt daarbij steeds voor een gelijk-

blijvende spanning. liet voordeel

van deze enkelvoudige aandrijving

is de garantie van een betrouwbare

en onderhoudsvrije werking bij een

aanzienlijk langere levensduur als-

mede een kon ere motortengte.

Hydruuf ische

klepspel i ngkom pensatie

])001' motorolie op druk gehouden

elementen in de klepstoters zorgen

automatisch en permanent voor de

korrekte instelling van de kIepspe-

ling en daardoor ook voor reduktie

van het motorgeluid en de slijtage.

Een ander voordeel van de hydrauli-

sche klepspefingkömpensatte is,

dat de klepspe1îng onder alle be-

drijfsomstandigl1eden steeds opti-

maal is ingesteld.

Oliefilter/olieafzuiging

Bij alle Mercedes-Benz personen-

wagenmodellen is het oliefilter niet

zoals gebruikelijk hangend onder

de auto maar staande gemonteerd.

Daardoor is het filter in de motor-

rui m te van bovenaf gemu kke! ij k be-

reikbaar. De reiniging van de olie

geschiedt door een gekombineerd

fiJterelement in het filterIluis. Hier-

Aandrijving

Moto 1'0Ilepel I-kon t role

Een in het karter geïnstalleerde dy-

namische sensor waarschuwt voor

een te laag oliepeil. Deze sensor

werkt volgens het vlnnerprtnclpe:

vóórdat het oliepeil onder de mini-

male stand daalt. gaut er in het kom-

bi-instrument een lampje branden.

A Is deze waarschuwing wordt gege-

ven, dient onmiddellijk hel oliepeil

te worden gekontroleerd en, indien

nodig, olie te worden bijgevuld.

Ventilator

Met behulp van een \ isko-koppe-

ling wordt de ventilator pas inge-

schakeld, als de koelvloeistof een

bepaalde temperatuurbovengrens

heeft bereikt. Hij werkt dan net zo

lang totdat de rernperatuur weer tal

een bepaalde waarde daalt. Dnt be-

spaart enerzijds brandstof, want

Een optimale verstuiving
van de brandslof
voor elke cilinder:
de verstuiver.

bij gaat de hoofdstroom door een pa-

pieren, de parallelstroom door een

katoenen vulling. Alleen het filter-

element dient te worden vervangen.

En dar gaat heel gemakkelijk. Ook

zijn alle motoren zodanig gekon-

strueerd, dal bij het olieverversen

de gebruikte olie via de peilstaaf-

buis kan worden opgezogen. Daar-

door is het olieverversen niet alleen

gemakkelijker, maar ook schoner

en goedkoper.

Het nieuwe ontstekingssysteem
heeft geen bewegende delen meer.
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een venti latur die n iel permanent is

ingeschakeld, vraagt ook geen aan-

drijfvermogen. En anderzijds wordt

ook het ventilatorgeruis geredu-

ceerd. De visko-koppefing is hoven-

dien volledig onderhoudsvrij.



Aandrljv ing

Dieselmotoren

Wie veel rijdt, rijdt vaak een Diesel.

Want auto's met dieselmotoren zijn

vaak waardevaste en servicevrien-

delijke part ners. De Mercedes-Benz

dieselmodellen zijn zuinig, hebben

een lange levensduur en zijn dank

zij de volledige inkapseling van de

motor zo stil, dat men nauwelijks

nog het onderscheid kan maken lUS-

sen de diesel- en de benzineuitvoe-

ring. De uitstoot van roetdeeltjes is

door een verbeterd verbrandings-

proces verder gereduceerd. Alle

nieuwe dieselmetoren van Merce-

des-Benz beohikken bovendien over

een elektronisch geregelde aanpas-

sing van het stationair toerental.

vter-, vijf-en zes-cilinder

cl tcsot motoren

De Diesels van Mercedes-Benz wor-

den met de als extra leverbare uit-

laatgusrecirkulatie en de oxydatie-

katalysator als bij/onder emissie-

arm aangemerkt. De Mèreedes-

Benz dieselmotoren staan bekend

om hun opmerkelijk lage verbruik.

Voor wat betreft souplesse, komfort

en tem perament , evenals de u itzcn-

dertljke servicevriendelijkheid is

een Diesel nauwelijks nog te onder-

scheiden van een benztnernodel.

Het hart \lan elke turbomotor:
de turuckcmpressor.

Turbodiesel

De vij f- en zes-ei I i nder motoren met

turbokompressor zijn qua dyna-

miek en souplesse zonder meer ver-

gelijkbaar met een benxinemorcr.

Het maximum koppel van beide mo-

toren is al beschikbaar bij 2400

tjmin. Daarbij zorgt een in tie turbo-

kompressor geïntegreerde over-

drukklep reeds vanaf 2000 tjmin

voor een konstante laaddruk.

Brandstofvoerverwarm ing

Het verstoppen va n het brandstoffi 1-

ter bij koud weer komt bij de Merce-

des-Benz diesel modellen al lang

niet meer voor. In cle wi nter bij \ 001'-

beeld, als de bui ren tem peratuur on-

der een bepaalde waarde daalt,

wordt de diesel brandstof vóór het

brandstoffilter eerst door een

warmtewisselaar geleid en daar-

door verwarmd. Door deze voorzie-

ning daalt de tem perutuur n iet meer

onder de waarde waarbij de paraf-

fine in de dieselbrandstof gewoon-

lijk samenklontert. Daardoor wor-

den verstoppingen in het brandstof-

filter voorkomen.

Hydraultsch gedempte

motorophanging

De hydraulisch gedempte motor-

ophanging zorgt ervoor, dat onge-

wenste trillingen in het geheel niet

op het voertuig worden overge-

bracht. Men zou kunnen zeggen, dat
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De tweeliter dieselmotor: qua
zuinigheid een 'vooroeetäige
Diesel".

de motor praktisch "in olie gela-

gerd" is. De trillingen van de motor

worden op deze manier du irlelijk op-

gevangen en hei motorgeluid aan-

zienlijk gereduceerd. En daardoor

wordt hel komfort bij hel rijden in

een Mercedes-Benz verhoogd.

"

Hier wordl de optimale hoeveelheid brand-
srof naar de inspuitverstuivers gevoerd.

Automatische vier-

versnellingsbak

Alle personenwagens kunnen bij

Mercedes-Benz als extra worden

uitgerust met een automatische ver-

snellingsbak. Bij de Mercedes-Benz

300 D TURBO, 300 D TURBO 4MA-

TIC en natuurlijk bij cle400 Eiseen

automatische vier-versnel Ii ngsba l<

standaard. Bij alle modellen met

benzinemotoren en automatische

versnellingsbak kunt u uw rijpro-

gramma zelf kiezen. Door middel

van een schakelaar op de midden-

konsole bepaalt u Uil twee program-

Voor de snelstartinstallatie
zijn speciale gloeibougies
nodig.



ma's bij \\ el k toerental de transm is-

sie opschakelt: S {Standaard] en E

(Economy). I n de 51<111(1 S schakelt de

automaar normaal, in de E'stand

schakelt hij al bij lagere toerental-

len op. Dat maakt een nog rustiger

en kornfortuhelor rijstijl mogelijk.

Bovendien wordt het geluidsniveau

gereduceerd evenals het brandstof-

verbruik. De uitstoot van schade-

lijke uitlaatgassen wordt geringer

en hel wegrijden op een gladde weg

verbeterd.

Automatische vijr-

versnel I ingsbak

Als eerste Duitse automobielfabri-

kant heeft Mercedes-Benz de als ex-

u-a leverbare automat ische vij I-ver-

sneflingsbak geïntroduceerd. Deze

is voor de modellen 280 E en 320 E

leverbaar. De eindoverbrenging is

zodanig gekn/en, dal de tops nel-

Zo ziel net "brein" I'an een
oetomouscne versnellingsbak eruit:
tiet tiyárculiscne regel/wis.

heid van de wagen in de vijfde ver-

snelling wordt bereikt. Daaruit re-

sulteren enkele voordelen met be-

I rekki ng tol het rij komfort, zoals bij

voorbeeld het lagere geluiclsn i\ eau,

Aandrijving

De uutomuuscne vier-
versnellingsbak onderscheidt
zien door bijzonder
soepel schakelen.

Korte schakelslagen en
gemakkelijk schakelen bij de
vijf-versnel lingsba k.

maar ook het brandstofverbruik

wordt positief'bemv loet! door de au-

tomatische \ ijf-versnellingsbak. Er

wordt een lager verbruik hij kon-

sta me, hoge kruissnelheden be-

reikt.

Vij f-versnell ingsbak

Alle Limousines 200-320 zijn stan-

daard uitgerust met een vijf-ver-
sneflingsbak (uitgezonderd de 300

o TURBO, de 300 0 TURB04 \1ATIC

en de -1-00E). Evenals bij de automa-

tische versnellingsbak is de eind-
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overbrenging zodanig gekozen, dat

de topsnelheid in de vijfde versnel-

ling wordt bereikt. De harmonisch

gespatieerde vijf-versnellingsbak

is zeer gemakkelijk te schakelen en

heeft korte schakel wegen.

Koppeling

Om Ie voorkomen, dat rnotortrfllln-

gen op de versnellingsbak worden

overgedragen, hebben wij de moto-

ren vanaf2,2liter ei! i nderi n houd en

handgeschakelde versneflingsbak

van een zogenaamd tweekempo-

nentenvliegwiel voorzien. De kop-

peling wordt hydraulisch bediend

en een automatische nastefling

zorgt permanent lOOI' de optimale

instelling van de speling en een ge-

ringere slijtage.

Bij de automatische versnellings-
bakken tanu u uil/wee rijprogramma's
kiezen.



Milieubewustzijn

Eén van de basisprincipes van Mercedes-Benz is de bescherming van de planeet, waarop wij leven.
Daarom houden onze ingenieurs bij alle ontwikkeli ngen en verbeteringen van het begin af aan niet
alleen reken ing met (Ie ekonomische, maar ook konsekwent met de ekologische gezichtspunten. En
niet uitsluitend met betrekking tot de produktie ofde uitrusting, maar ook al in de konstruktiefase.

Katalysator

Als eerste Duitse autofabrikant

heeft Mercedes-Ben/ al in 1986 de

geregelde drieweg-katalysator bij

De geregelde drieweg-katalysator van de
derde genera/ie.

alle personenwagens met benzine-

motor standaard ingebouwd (in de

BRD). Deze katalysator vermindert

de emissie van schadelijke stoffen

En als extra bij de Diesel-modellen
leverbaar: de Oxykat.

in vergelijking met een voertuig

zonder kata Iysator meld rka negen-

tig procent. Nu komen onze racewa-

gens niet eens meer zender kataly-

sator op het circuit. Natuurlijk

werken wij verder aan de verbete-

ring van de katalysaror-techno!o-

gie. Een onderdeel dal het milieu in

grote mate ontlast, mag ook geen be-

lasting veroorzaken als hel aan het

einde van zijn levensduur komt.

Daarom nemen wij oude katalysato-

ren weer terug.

Oxydaüc-katal ysator en

u itfaatgasreci r-kulaf ie

De als extra leverbare oxydatie-

katalysator reduceert bij personen-

wagens met dieselmotor het aan-

deel koolmonoxyde in de uitlaatgas-

sen. Tegelijkertijd wordt ook de uit-

stoot van roetdeeltjes aanzienlijk

\ erminderd. Daarbij wordt de uit-

laatgas-red rkulat!e gemonteerd.

Deze brengt de emissies van scha-

delijke stoffen nog verder terug.

Daarbij wordt een deel van de uit-

laatgassen weer via het inlaat-

spruitstuk naar de motor rerugge-

voerd. Omdat op die manier het

zuurstofaandeel wordt vermindercl,

dalen de temperaturen en daarmee

ook de Nûv-ernissies.

Recyclebare materialen

\Vij investeren veel in het onder-

zoek naar nieuwe recycfingrnetho-

den, om afval zoveel mogelijk te ver-

mijden en natuurlijke hulpbronnen

te sparen. Want wij kunnen het ons

simpelweg niet veroorloven iets

weg te gooien wal nog kan worden

gebruikt. Afval bij voorbeeld, (lat

tijdens de produktie ontstaat, wordt

konsekwent weer in de materiaal-

kringlopen opgenomen. En waar

mogelijk worden nu al komplete

komponenten van recyclebare ma-

terialen vervaardigd. Zo bestaan bij

voorbeeld de dashboardkastjes uit

oud papier en delen van de vloer-

matten uit hergebruikte kunststof.

Dat ekologie ook ekonomisch kan

zijn, wordt bewezen met de recy-

cling van katalysatoren, waarbij

edele metalen als platina en rho-

dium worden teruggewonnen.



Geluiddemping

Om ook de geluiclsernissies te verla-

gen, hebben wij bij de Diesel-model-

len de motor en cle versnellingsbak

volledig ingekapseld. De motorkap

en de naden rondom de koplampen

worden bovendten door rubber pro-

fielen afgedicht. Daarom kunt u

onze Diesels akoestisch nauwelijks

nog van een benzinemndel onder-

scheiden.

Lakprocédé

Bij her lakprocédé in onze fabrieken

zijn wij door het gebruik van zoge-

naamde lukken op waterbasis erin

geslaagd het aandeel van de schade-

lijke oplosmiddelen lot een mini-

mum te beperken. Bij deze taksoor-

ten worden de organische oplosm ld-

delen grotendeels door water ver-

vangen. Over enkele jaren zullen

wij zover zijn, dat alleen nog lak-

soorten op waterbasis worden ge-

bruikt.

Akku

Om een bijdrage aan de besparing

op grondstoffen te leveren, zijn de

ukku's van onze automobielen

steeds verder geperfektioneerd. Zo

Akku's kunnen tegenwoordig
kompleet worden hergebruikt.

is in de laatste jaren de energie-

afgifte van onze akku's met 17 pro-

cent gestegen - de levensduur is

zelfs met tachtig procent verlengd.

Om milieuvervuiling door lood te

voorkomen, worden ingezamelde

Mercedes-Benz akku's in gesloten

kringlopen afgevoerd en volledig

Milieubewustzijn

kan doorroesten, werd de kon serve-

ri ng van de holle ruimten verbeterd.

De wielkasten zijn dool' kunststof

schalen beschermd, 'Zodat de be-

scherm ingslaag niet door steenslag

kan worden beschadigd. Hetlakpre-

cédé met de in meerdere lagen opge-

brachte lak biedt ook een duurzame

Door tiet gebmik vall laksoorten op
waterbasis wordt lIet aandeel
schadelijke ontosmiaaeten tot een
minimum gereduceerd.

hergebruikt. Niet alleen hel milieu

wordt op die rnanier gespaard, maar

ook nog de portemonnee: want de in

een Mercedes-Benz gemonteerde

akku's zijn namelijk onderhouds-

vrij.

Bescherming legen korroste

Naarmate de levensduur van uw

auto langer is, worden de gebruikte

grondstoffen beter benul. Daarom

besteden wij veel aandacht aan de

bescherming tegen korrosie. Op

plaatsen waar mogelijk roestvor-

ming kan optreden, wordt galva-

nisch verzinkt plaatstaal toegepast.

Opdat er ook niets van binnenuit
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bescherming en optimale lakkwali-

teit.

Remvoeringen

Zoals alle modellen van Mèreedes-

Benz, zijn ook de Limousines 200-

400 uitgerust met volledig asbest-

vrije remvoeringen. Ook zijn van-

zelfsprekend alle koppelingsvoe-

ringen en de lamellen van de auto-

matische versnellingsbakken als-

mede alle pakkingen

asbest-

vrij.

Het aktief koolfilter zuigt de
benzinedampen op en \'06/'1 ze bij
(opende motor naar liet brandstof-
systeem terug.



De Limousines 200-400 van Mercedes-Benz bieden vanzelfsprekend een royaal interieur met plaats
voor vijf passagiers die ook tijdens langere ritten komfortabel kunnen reizen. Maar komfort betekent
voor ons méér dan veel ruimte. Het zijn met name de zinvolle details, die de taak van de bestuurder
verlichten en de medepassagiers het reizen aangenamer maken.

Kernfort

Zitplantsen

De ergonomisch vormgegeven zit-

plaatsen bieden zowel voor- als ach-

ter-in een goede zijdelingse steun.

En wel opde plaatsen waardat nodig

is: Ier hoogte van de lendenen en

heupen. Op schouderhoogte heeft u

een royale bewegtngsv rijbeid. De

bestuurderszhplaats is in de hoogte

verstelbaar evenals de zitkussen-

hoek. De soepele bekleding van alle

z! (plaatsen biedt ontspannend kom-

fort. Tenslotte moel Ll zich ook tij-

dens lange rilten prettig voelen.

Elektrische verstelling van de

zitplaatsen

Met een symboolschakelaar in de

deurbekledingen kunt u gemakke-

lijk de zithoogte, de zitkussen hoek,

de stand van de rugleuning, de ver-

stelling in langsrichting van de

voorzitplaatsen en de hoofdsteunen

instellen, Zo kunt u moeiteloos met

één schakelaar de door u gewenste

zithouding kiezen.

21 I;----
,\Iel deze symboolschakelaar
bedient u op simpele wijze de
verstelling VO/1de zitpinots.

Verwarming en ventilatie

Het elektronisch geregelde verwar-

mings- en ventilatiesysteem zorgt

voor een tochtvrije en traploos re-

gelbare toevoer va n wat-me en Frisse

lucht. Een viertraps aanjager ver-

zorgt de voetcnrutuue voor-en ach-

terin alsmede de voorruit en de zijr-

uiten. De luchtstroom van de twee

ventilatieroosters in hel midden

van hel dashboard kan in elke ge-

wenste richting worden ingesteld

en daarbij traploos worden gere-

geld. De temperatuur kan voor de

bestuurder en voorpassagier afzon-

derlijk worden ingesteld.

Standverwarming

Bij de als extra leverbare verwar-

ming kunnen door middel van een

schakelklok twee inschakeltijden

worden ingesteld, Zelfs hartje win-

ter stapt II in een behaaglijk warme

auto en zijn de ruiten niet bevroren.

Door de voorverwarmde koelvloei

stof wordt de motor gespaard: geen

koude start, dus minder slijtage,

De Temperatuur is 1'001' de
bestuurder en (ie voorpassagier
afzonderlijk in Ie stellen.
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Iruerieurvert icht ing

Om te voorkomen dal u bij het in-en

uitstappen in het donker naar het

deur- of kontaktslot moel zoeken, is

van een vertrugfngsrelals.

Stuurbekracht iging

De stuurbekrachtiging begf nt zijn

werk i ng bij cl raaiende motor. Parka-

ren of manoeuvreren wordt daar-

door veel gemakkefijker. Boven-

dien voorkomt een hydraulische

stuurschokdemper de overdracht

van trillingen en schokken op hel

S1Uun\ iel.

Centrale vergrendeling

Alle deursloten, het kofferdeksel-

slot en cle tankdop kunnen door de

stanrtaard centrale vergrendeling

snel en veilig worden afgesloten.

Hel systeem funk-

tioneert via de sloten

van de deur van de bestuu r

der en de voorpassagier, als-

mede het kofferdek-

sel. U steekt een-

Komfort

voudig de sleutel

in het slot en alle

De als extra leverbare
in[raroorl-/)erliening van de
centvete vergrendeling opent
of sluit U 111 Mereedes-bene
op afstand af.andere sloten

worden door de

vergrendeling gesloten of geopend.

Bij auto's met elektrische zijruito-

peners en elektrisch schuif-ykantel-

dak is de komfcrtslu lt ing zinvol. A Is

u na het uitstappen uw sleutel even

in de vergrendelingsposttie houdt,

worden al Ie nog openstaande zijrui-

ten en het schuifdak automatisch

gesloten.

Tempomat

Op langere u-ajekten nier een kon-

stante snelheid neemt de als extra

leverbare Tempomat het werk van

uw rechtervoet 0\ er. U hoeft slechts

de door u gewenste snelheld (hoger

clan 40 km/hl via een hendel aan hel

stuur in te stellen en cle Tempomat

houd! deze clan exakt aan en wel net

zo lang tot u gas geeft, remt of de

Tempomat weer uitschakelt.

De verwarming
van de rutte-
sproeier-
vloeistof is
standaard.
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Niveauregefing

Om bij belading de achterzijde van

de auto altijd op hetzelfde niveau te

houden, wordt de aktuele belasting

van de achteras geregistreerd en de

achterzijde van de wagen fiool' (Ie

oltedruk-gestuu rde nivea LI regel i ng

dienovereenkomstig verhoogd of

verlaagd. Daarbij blijven het veer-

komfort en het rijgedrag nagenoeg

ongewijzigd. De niveuaregeling is

bij de Limousines 200-400 als extra

leverbaar.

Elektrische zijruilopeners

Eén druk op de knop is voldoende

om de ruiten van uw Mercedes-Benz

te openen en re sluiten. De als extra

leverbare elektrische zijruitope-

ners zijn uitgerust met een snctbc-

diening. Om een ruit geheel te ope-

nen, kan worden volstaan met een

lichte druk door een gedefinieerd

drukpunt heen. Dit is slechts één

van de vele details die in een Merce-

des-Benz de taak van de bestuurder

verl ichten en zo voor het karakteris-

tleke Mercedes-Benz komfort zcr-

gen.



Sport-uitvoer! ngen

Als u voor uw Mercedes-Benz een sport-uitvoering wenst, dan bieden wij u daarvoor verschillende
mogelijkheden aan. Want tuning moet méér inhouden dan geslaagde kosmetische aanpassingen.
Daarom leveren wij zowel sport-uitvoeringen als AMG-tu n ingpakketlen direkt affabriek. Want voor
een uitstekende tuning is een grondige kennis van de auto noclig. En wie kent een Mercecles-Benz
beter clan onze eigen ingenieurs?

AMG

f\ I meer dan t win lig jaar bouwt AMG

op Mercedes-Benz. In de letterlijke

betekenis van hel woord. Zowel de

technische motor tuning alsook hel Hel met leder

individuele design dragen ertoe bij, overtrokken

dal u van meel af aan een heel per- sportstuur.

soonlijke Merccdes-Benz rijdt. On- elk geval allereerst een Mercedes-

geacht ofu nu de voorkeur geeft aan Benz. Daarom geven wij op de AMG-

een oplische tuning of aan hogere Marcedes bovendien nog alle origi-

prestaties, uw AMG-Mercedes is in nele Mercedes-Benz garanties.
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Sportzetels

Wie een sportieve wagen rijdt, wil

ook graag sportiefzi nen. Eén van de

beste mogelijkheden daartoe bie-

den wij u direkt af fabriek: sponze-
tels voor de bestuurder en de voor-

passagier en individueel vorrngege-

ven zitplaatsen voor de achterpas-

sagiers. Wij hebben ze speciaal ont-

wikkeld volgens de eisen die een

sportieve rijstijl stelt. Door hun uit-



gesproken zijwaartse steun bieden

deze zitplaatsen ook bij een tempé-

ramentvolle rijstijl voldoende hou-

vast, beperken echter noch de be-

stuurder noch de passagiers in hun

bewegingsvrijheid. Deze zitplaat-

sen zijn voorzien \ un hoogwaardige

bekleding in een sportief ruitdes-

sin. Wilt u een nog eleganter inte-

rieur, clan kunnen wij als extra de

uitvoering in leder leveren.

Met een spert-onderstel van
Mercedes-Benz heeft u ook bij
een dynemisetie rijstijl een
optimaal wegkomokt.

Lederen stuurwiel

Hel Mercedes-Benz sportstuur is

cirka tien millimeier kleiner dan II

gewend bent. Vanzelfsprekend is er

altijd nog ruimte genoeg voor de

grote in het stuurwiel geïnte-

greerde, standaard Airbag. En voor

een veilige grip zijn het stuurwiel

evenals het schakelhendel uitge-

vóerd mei handmatig gestiktnappa-

leder.

Spon-onderstel

Om een auto een sportief ka rokter te

geven, kan niet worden volstaan

met het verlagen van de karrosse-

rie. Want dat leidt er vaak toe, dal

hellotale rijgedrag verandert en dat

er rij-eigenschappen ontstaan die

als onaangenaam worden ervaren.

Als u dus een Mercedes-Benz met

spon-onderste! bestelt, verlagen

wij niet alleen het onderstel met

ongeveer twintig millimeter, maar

passen daar de gehele afstemming

op aan. Een lager zwaartepunt en

een twintig procent straffere ve-

rtngs- en demperkarakteristiek

zorgen dan niet alleen voor een aan-

zienlijke vermindering van de op-

waartse krachten maar vooral voor

een optimale wegligging. (Jok in

extreme situaties.

Wielen

De Limousines 200-400 van Merce-

des-Benz met het sport-onderste!
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Sport-u itvoeringen

hebben achtgaars lichtmetalen \ el-

gen. Met de bij cleze versie stan-

daa rd brede banden in de maat 205/

60-15 is ook bij een sportieve rijstijl

een perfekt wegkontakt, een grote

stabiliteit in bochten en een exakte

koersvastheid gegarandeerd. De

hier genoemde komponenten krijgt

u ook als kompleet pakket in de

"Sport! ine"-u i tvoeri ng.

Een kleine selektie uit de
verschillende velgen vour de
Limousines 200-400.



Veiligheid

Ten behoeve van uw veiligheid hebben de ingenieurs van Mercedes-Benz altijd al meer gedaan dan
gebruikelijk. Zij hebben de crashtest uitgevonden en ook toonaangevende veiligheidselementen als
de kreukelzones en de veiligheidskooi. Al deze ervaringen zijn natuurlijk ook verwerkt in de Limou-
sines 200-400 van Mercedes-Benz. Tenslotte moeten deze auto's u ook in het ergste geval voor het
ergste behoeden.

Interieur

Bij de ontwikkeling van het inte-

rieur hebben wij er op gelet dat er

geen scherpe randen of gevaarlijke

hoeken in voorkomen. Zelfs tOL in

detail, zoals bij voorbeeld bij de hou-

ten panelen, werd aan uw vetligheld

gedacht. Want zelfs bij een ernstig

ongeval versplintert dil hout niet.

Op deze manier worden al bij deunt-

wikkeling van hel interieur even-

tuele rersetrtstko's grotendeels ge-

ellrnineerd.

Kreukelzones

De bewegtngsenerg!e van een nj-

dende auto moet tijdens de korte

duur van een bots! ng zodanig i n ver-

vormingsenergie worden omgezet,
dat de belastingen op de inzittenden

zo gering mogelijk blijven. Daarom

zijn het front en de achterpartij als

kreukelzones met gedefinieerde

vervunnbaarheid gekunstruecrd.

Bij de meest voorkomende vorm van

aanrijdingen, de asymmetrische

frontale botsing, moet de bewe-

gingsenergie slechts door een deel

van het front worden geabsorbeerd

en werken de botskrachten eenzij-

dig op het passagierskompartirnent

in. Bij de konstruktie van hel front

en de passagiers kooi heeft Merce-

des-Benz vooral rekent ng gehouden

met dit soort aanrijd i ngen. Dele vei-

ligheidskarrosserieën zijn het re-

sultaat van onze frontale crashtests

met een slechts gedeeltelijke over

lapping van het front. Overigens

was Mercedes-Benz de eerste auto-

mobielfabrikant tel' wereld, die

deze veelomvattende vefligheids-

tests opnam in haar standaard-test-

programma.

Vei 1igheidss t u u rkotom

De vetligheidsstuurkolom is stan-

daard in elke Mercedes-Benz. Het

onderste deel is uitgevoerd als ge-

golfde buis en staat daa rdoor bij een

ongeval vervorming toe zonder dat

de positie van het stuurwiel duide-

lijk verandert. Daarnaast is het

stuurttuis achter het voorasmidden

gemonteerd. Daardoor wordt nage-

noeg voorkomen dat de stuurkolom

bij een botsing het interieur binnen-

dringt.

Veiligheidskooi

I Jet passagierskornpart! ment vormt

de overlevingsruimte van de inzit-

tenden. Daarom heeft het onze bij-

zondere aandacht. Om een 70 opti-

maal mogelijke stabiliteit te berei-

ken, werd een kemplex systeem van

versterkingen en stabiele verbin-

dingen ontwikkeld, dat ook stand

houdt bij extreme belastingen bij

een ongeval. Deze veiligheidskooi

vermlnden het tetselrisiko niet al-

leen bij frontu!e botsingen ofbij het

over de kop slaan, maal' vergroot te-

vens de veiligheid van de inzitten-

den, mei name bij aanrijdingen van

opzij of asy mrnetrtsche frontale bot-

singen.

Ruimtelijk geleide achteras

De ruimtelijk geleide achteras voor-

komt ongewenste eigen stuurbewe-

gingen van de aangedreven wielen.

Elk achterwiel wordt door vijf reak-

I ie-armen geleid, cl ie via opha ngrub-

bcrs met het subframe zijn verbon-

den. Daardoor worden de wielen ook

bij sterk triveren steeds in de juiste

hoek met het wegdek en cle rijrich-

ting gehouden, zodat een zo groot

mogelijk vlak van de band kontakt

met het wegdek heeft.

Een oplima/e bescherming
van de inzittenden begint al
bij de konstruktie van de
kutrosserie. .--'::-.....
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Veiligheid

De remschijven. Een optimale
geleiding van de koellucht zorgt
\Ioor een betrouwbare werking.

Remsysteem

Een hydraulisch tweekrings rem-

systeem mei royaal uitgevoerde

schijfrem men zorgt voor een veilige

vertraging. Dool' een opti male gelei-

ding van de koellucht naar de rem-

schijven wordt een veilige, lang-

durige werking gegarandeerd. Bij

langere ritten over steile bergpas-

sen bij voorbeeld wordt daardoor de

kans op fading verminderd. Extra

veiligheid biedt de slijtage-tndika-

tor voor de remvoeringen vóór: als

er een bepaald slijtagepunt wordt

gepasseerd of het peil van de rem-

vloeistof daalt, dan gaat er in het

kom bi-instrument direkt een

lampje branden.

ABS
Het standaard Anti-Blokkeer-Sys-

leem zorgt ervoor, dar uw auto ook

tijdens een noodstop nog manoeu-

vreerbaar blijft. Want hoe gekon-

centreerd u ook rijdt, u ku nt altijd in

een situatie terechtkomen waarin

een noodstop onvermijdelijk is. Om

u met name in een dergelijke situa-

tie zoveel mogelijk te helpen, remt

de elektronika mee: aan de voorwie-

len en de achteras bevinden zich

sensoren die een centrale regelunit

permanent informeren over (Ie om-

wentelingssnelheid van de wielen.

Wordt een kritisch punt bereikt,

dan wordt de werking van de rem-

men enkele fraklies van een se-

kon de opgeheven, zodat het blokke-

ren van dewielen wordt voorkomen.

ASR
De A nti-doorSI i p-Regel i ng doseert

volautomatisch de aandrijfkracht

en voorkomt het doorslippen van de

aangedreven wielen of het zijde-

lings uitbreken door te veel gasge-

ven. Anders dan bij andere syste-

men grijpt ASR in op de plaats waar

het probleem begint: direkt aan hel

wiel. Als één van de wielen het kon-

takt met de ondergrond dreigt re

verliezen, wordt meteen het motor-

vermogen gereduceerd en boven-

dien het betreffende wiel razend-

snel afgeremd, totdat het weer grip

heeft. Daardoor verbetert met name

het rijgedrag in extreme situaties.

ASR is als extra leverbaar voor de

zes- en de acht-cilinder benzinemo-

dellen in kombinatie met een auto-

matische versnellingsbak.

ASO
Hel als extra leverbare Automati-

sche Sper-Differenticel (ASO) ver-

betert het wegrijden vanuit: stil-

stand op een aan één kant glad weg-

dek. Omdat de blokkering van hel

De ABS-regelul1it voorkomt het
blokkeren van de wielen.
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differentieel bij het remmen weer

wordt opgeheven, wordt de werking

van het ABS niet beïnvloed. Een

doorslaggevend voordeel van dit

systeem: ASD schakelt zichzelf au-

tomatisch in en uit, altijd op het

juiste moment. Een waarschu-

wingslampje in

De gordelspanner
biedt extra bescher-
ming bij een ongeval.

de snelheidsmeter maakt u erop

attent, dat het ASD is geakttveerd.

Gordelspanners

Om de beschermende werking van

de veiligheidsgordels nog verder te

vergroten, trekken de standaard

gordelspanners bij een zwaardere

frontale botsing de gordels van de

bestuurder en de voorpassagier

strakker om het lichaam. Op deze

manier wordt voorkomen dal bei-

den voorover worden geslingerd.

Gordelhoogteverstelling

Ook de beste gordel geeft weinig be-

schermende werking als hij niet

goed om het lichaam zit. Daarom is

het schouderpunt aan de midden-

stijl in de hoogte verstelbaar. Op

deze manier kan de gordel optimaal

aan elke lichaarnsgrootte worden

aangepast. Oe gordelhoogteverstel-



ling vergroot niet alleen uw veilig-

heid maar verhoogt tevens het

draagkomfort. De driepuntsgordels

van de achterpassagiers hebben een

automatische hoogte-aanpassing.

Airbag voor de bestuurder

Aanvullend op de beproefde veilig-

heidsgordels vermindert de stan-

daard Ai rbag voor de bestuurder het

letselrisiko bij frontale botsingen.

Bij een zware frontale bots! ng warde

de Airbag in enkele frakties van een

sekonde opgeblazen en voorkomt

daardoor dal het hoofd en hel boven-

lichaam van de in de veiligheidsgor-

del zrnende bestuurder in aanra-

king komt met hel stuurwiel of het

dashboard.

Airbag voor de voorpassagier

Als men vaak met twee personen

reist, moel natuurlijk ook de voor-

passagier een optimale bescher-

Belangrijk voor uw veiligheid
als de deur zit vastgeklemd:
een deurgreep waaraan men
echt kan trekken.

ming kunnen worden geboden.

Want ook deze voorpassagier is aan

zwaar letstel blootgesteld bij een

ernstig ongeval. Vooral bij zware

frontale botsingen is de bescher-

ming door de vei ligheidsgordel niet

altijd voldoencIe. Mercedes-Benz

biedt daarom voor alle Limousines

200-320 als extra een A i rbag voorde

voorpassagier aan, bij de 400 E is

deze zelfs standaard. Door de in het

dashboard op de plaats van het

handschoenenkastje ingebouwde

Airbag wordt ook de voorpassagier

zo optimaal mogelijk beschermd le-

gen ernstige verwondingen aan het

hoofd of het bovenlichaam. Uiter-

aard dient de gordel te allen tijde te

worden gedragen.

Bumpers

Om schade aan de karrosserie door

lichte aanrijdingen te voorkomen,

zijn de voor-en achterzijde voorzien

van zelfherstellende bumpers van

zelfstandig regenererend polyure-

thaan. Deze beschermen cle karros-

serie tot botssnelheden van 3,5 kilo-

meter per uur tegen vaste obsta-

kels.

Deursloten

De deuren van een auto mogen bij

een ongeval niet vanze!fofdooreen

vervorming van de karrosserie

opengaan, want dan zouden de pas-

sagiers nog grotere risiko's lopen.

Toch moeten de deuren van de auto

nog met geringe krachtsinspan ning

Veiligheid

Het veilig-
heidsslot zorgt
ervoor, dar de deur na
een ongeval probleem-
loos kan worden
geopend.

te openen zijn. Anders zou het snel

verlaten van de auto of her redden

van eventueel gewonde passagiers

worden belemmerd. Bij de kon-

struktie van de veiligheidsdeur-

sloten is met deze eisen rekening

gehouden.

Pedalen

Om het risikovan verwondtgen aan

de voeten en de onderbenen verder

te verminderen, zijn de pedalen zo-

danig aan een vervormbare steun

bevestigd, dat de pedalen bij een

frontale botsing niet de voelen-

ruimte binnendringen maar zich

van de bestuurder weg in de rich-

ting van het schutbord bewegen.

4MATIC

Deze automatisch in- en uitschake-

lende vierwielaandrijving is zoda-

nig gekcnstrueerd, dat u alleen met

vierwielaandrijving rijdt als dat

nodig is.

Onder normale cmstantligtieden niet te zien, maar als hij nodig is in 0,03 sekonde paraat.
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Bekledingen en lakken
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Lakkleuren
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Kleum/wijkingen om druktechnische redenen voorbehouden.

Lakkleuren

Standaardkleuren

Van poolwit tot zwart. U kunt uit zes

verschillende standaardkleuren uw

persoonlijke, favoriete kleur kie-

zen.

Zwart

Rookzilver

Antracietgrijs

Poolwit

Rozenhout-beige

Nautiekblauw
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{voor

Metallic-kleuren

Desgewenst kunt u uw Limousine

200-400 vanzelfsprekend ook in

één van deze veertien metallic-kleu-

ren bestellen.

Bomiel

Blauw-zwart



Signaalrood

Briliumtzilver

Kristelgreen

Belyll

Bcrtleuuxrocti

Parel blauw

Mutacliietgroen

Nutriabruin
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Lakkleuren

Donkerblauw

Parelmoelgrijs

Almandinrood



rnrerteu r-uit voert ng

Stof

Zwart Blauw Brasil Dadelbruin

Velours

Antraciet Blauw Brasit Dadelbruin

MI3-Tex

Zwart Blauw Brasil Dode/bruin

Leder

Zwart Blauw Brasil Dode/bruin

Karo (Stof)

Crème-beige

i/llill
Crème-beige

Crème-beige

Crème-beige

Zwart Blauw Brasil Crème-beige

Kleurafwijkingen om druktechnische redenen voorbehouden.
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Grijs



Groen Grijs

Interieur-uitvoering

Stof

Karo

Karo-Sportline

Leder (Sportline)

Velours

Leder

MB-Tex

Rood

Groen Rood Grijs

Groen Rood Grijs

Groen GrijsRood
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De standaard-uitrusting van de Limousines 200-400.

Standaard-uitrust! ng

Assen

Schokdemper geleide vooras met

driehoekige reaktie-armen en spe-

ciale verankering voor het opvan-

gen van remmomenten. Negatieve

stuurstraal. Ruimtelijk geleide ach-

teras met vijf geleide-armen per

wiel, speciale verankering voor de

opvang van acceleratie- en remmo-

menten.

Vering

Op vóór- en achteras elk twee

schroefveren en één torsiestaafsta-

bilisator. Aan de vooras twee dem-

peretementen, aan de achteras twee
schokdempers met gasvulling. De

verings- en clempingsfunkties zijn

gescheiden.

Remmen

Servo-rernsysteern met gescheiden

circuits, vakuum rembekrachtiging

en Anti-Blokkeer-Systeem. Schijf-

remmen mer zwevende remtang
vóór (bij de benzf nemodelten vanaf

de 220 E inwendig geventileerd),

schijfremmen met vaste remtang

achter. Voetbediende parkeer-rem,

mechanisch op de achterwielen

werkend. Kontrolelampje voor het

remvloeistofniveau in de reservoirs

van beide rerncfrcults en voor het

ABS. lndikator voor de slijtage van

de remvoeringen van de voorwiel-

remmen.

Stuuri nrichti ng

Mercedes-Benz servo-stuurtnnch-

ting. Stuurschokdemper. Stuurwiel

met grote beklede plaat en geïnte-

greerde, grote Airbag, vervormbare

stuurkolom met energie-absorbe-

rende bus tussen stuurwiel en

stuurkolom. Stuurhuis achter de

vooras geplaatst.

Karrosserie

Zelfdragende karrosserie. geheel

van staal. Vormbehoudend pas-

sagierskompartiment (veiligheids-

kooi). Brandstoftank in de veilige

zone boven de achteras geplaatst.

Energie-absorberende voor- en ach-

terzijde. Optimaal zicht rondom;

alle ruiten van veiligheidsglas. Vier

deuren. Elastische bekledingspane-

len aan beide flanken voor bescher-

ming tegen karrosserieschade;

elastisch bumpersysteem van hoog-

waardige kunststoffen vóór en

achter.

Zitplaatsen

Anatomisch verantwoorde vorm

met optimale zijdelingse steun. De

vering van de zitplaatsen is afge-

stemd op de vering van de karrosse-

rte. Zitplaatsen voorin verstelbaar

in langsrichting en met verstelbare

rugleuning. De bestuurderszit-

plaats met hoogreverstelt i ng en ver-

stelbare zitkussenhoek. Vóór in de

hoogte verstelbare driepunts veilig-

heidsgordels met rolautomaat en

gordelspanner. Door middel van

een draaiknop verstelbare vellig-

heidshoofdsteunen op de voorzit-

plaatsen. Bij de achterzitplaatsen

twee driepunts veiligheidsgordels

met rolautomaat en automatische

aanpassing van de gordelhoogte, in
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het midden een heupgordel.

Verwarming en ventilatie

Tochtvrije, permanen te toevoer van

verwarmde of frisse lucht. Elektro-

nische interieur-temperatuurrege-

ling, die voor de verwarming elke

tussen 16° en 32°C ingestelde tem-

peratuur praktisch konstant houdt.

De hoeveelheid warme of koude

lucht naar boven en beneden kan

nauwkeurig worden geregeld. Sepa-

rate luchttoevoer naar de voelen-

ruimte in het achterkompartiment.

Gescheiden verwarming voor links

en rechts. Groot luchtrooster voor

koele lucht in hel midden van het

dashboard, traploos verstelbaar in

alle richtingen. Achterruitverwar-

ming met automatische uitschake-

ling. Viertraps aanjager met hoofd-

luchtklep.

Verlichting

Rechthoekige koplampunits met

standlicht, asymmetrisch dimlicht,

grootlicht en mistlampen (halo-

geen-uitvoering). Waarschuwtngs-

zoemer voor niet-uitgeschakelde

verlichting. Pneumatische kop-

lamphoogte-afstelling. Parkeerl ich-

ten, geïntegreerde achteruitrijlam-

pen en mistachterlicht. Traploos re-

gelbare instrumentenverlichting.

Interieurverlichting met vertra-

gingsrelais en extra leeslamp voor

de voerpassagier. Verlichting in

achterkompartiment. Verlichting

van asbakje, in het dashboardkastje

alsmede van de verwarrnings- en

ventilatieknoppen. Kofferruimte-

verlichting.



Voorruit

Gelaagd veiligheidsglas. Verwarm-

de ruttesproeten nstallut!e met twee

elektrisch verwarmde dubbele

sproeiers. Panorama-ru i tewlsser

met kruk-aandrijving, interval-

schakeling en twee snelheden, be-

diend door de kombinatieschake-

laar aan de stuurkolom.

Sloten

Centrale vergrendeling. Veilig-

heidssloten in alle deuren; kinder-

sloten in de achterdeuren. Koffer-

dekselslot. Stuurslot, gekombi-

neerd met kontakt- en startbedie-

ning (bij de Diesels: voorgloei- en

startbediening) en met beveiliging

tegen dubbelstarten. Iloofdsleutel

met vierlangsgroevensysteem voor

de deuren, dashboardkastje en

stuurslot. Tweede sleutel alleen

voor deuren en kontaktslet.

Instrumenten en

kontrolelampjes

Energie-absorberend bekleed dash-

board. Snelheidsmeter, toerenteller

(als extra bij de 200 0). Totaalkilo-

meter- en dagteller. Kwartsklokje.

Ol ledruk meter, bra ndstofmeter,

knelwaterremperatuurrneter. Kon-

rrolelarnpjes voor grootltcht, knip-

perlichten, waarschuwingsknip-

perlichtinstallatie, parkeerrem.

batterijlaadstroom, rem voert ngslij-

lage, mistachterlicht en brandstof-

reserve. Kontrolelampjes voor het

peil van motorolie, koelvloeistof en

ruttesproeiervloeistof. Kontrole-

systeem voor het uitvallen van alle

gloeilampen van de exterieurver-
lichting. Knippersignaal voor ge-

bruik van de veiligheidsgordels.

Kontrelelampje voor de funktie van

het ABS. Bij de Diesels: voorgloei-

kontrolelampje.

Diversen

De benzinemodellen van de Limou-

sines 200-400 standaard met vier-

kleppen-techniek. Airbag voor de

bestuurder. Middenkonsole. Dash-

board en deurbekledingen voorzien

van edelhouten panelen. Aflegbakje

tussen de zitplaatsen voorin; tassen

aan de voordeuren en aan de rugleu-

ningen van de voorzitplaatsen. Af-

sluitbaar dashboardkastje, klep met

openingsdemper. Anti-verblin-

dings Panorama-binnenspiegel.

Van binnenuit verstelbare, ver-

warmde buitenspiegels links en

rechts, met anti-verblindings spie-

gelglas. Drie beklede zonneklep-

pen, aan passagterszljde met spie-

gel. Drie handgrepen aan cle dak-

rand -achter voorzien van een kleer-

Standaard-uit rusting

haakje. Beklede armsteunen met

handgrepen aan de deuren. Asbak

met sigarettenaansteker vóór; as-

bakken in de achterdeuren. Tapijt

op de vloer. Bergvak in de kom van
het reservewiel. Trekoog vóór en

achter. Gevarendriehoek. Verband-

trommel in de hoedenplank.

4MATIC-rnodeJlen

Elektronisch/automatisch gere-

gelde vierwielaandrijving met [Wee

differentieelsperren (centrale sper

in de verdeel bak en een sper in het

differentieel van de achteras) en ge-

ïntegreerd Anti-Blokkeer-Systeem

(ABS). In frakties van een sekonde

en volkomen op de situatie afge-

stemde automatische in- en uitscha-

keling - zonder dat de bestuurder

daar ook maar enigszi ns door wordt

belast. Op de rij situatie afgestemde

funktie: 1. inschakeling van de

voorwielaandrijving, krachrverde-

Iing vóór 35%, achter 65%.2. inscha-

keling van de centrale differentieel-

sper tussen de voor- en de achteras

(in lengterichting geblokkeerde

vierwielaandrijving). 3. inschake-

ling van de differentieelsper in de

achteras (in dwarsrichting geblok-

keerde aandrijving). Funktieken-

u-olelarnp]e in het dashboard.
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2000 2500

Aantal cilinders 4 5

Boring en slag 87,0 x 84,0 mm 87,0 x 84,0 mm
Cilinderinhoud 1997 cmê 2497 cm '
Max. vermogen I)
in kW (pk) bij t/min. 55 (75)/4600 69 (94)/4600
Max. koppel 1)
in Nm bij ljmin. 126/2800 158/2800

Kom pressieverhoud ing 22:1 22:1

Inhoud motorkarter
maxymin. 5,0/3,0 liter 5,0/3,5 liter
Inhoud koelsysteem 8,5 liter 9,0 liter
Dynamo 14 V/55 A 14 V/55 A
Akku 12 V/74 Ah 12 V/74 Ah

Max. snelheid ca. 160 krn/h ca. 175 km/h

Bandenmaat 185/65 R 15 87 T 195/65 R 15 91 T

Brandstof Diesel volgens DIN 51601

Brandstofverbrulk ê] in liter/100 km
in stadsverkeer 8,4 8,9
bij 90 krn/f 5,0 5,4
bij 120 krn/h 6,8 7,0

Inhoud brandstoftank ca. 70 liter ca. 70 liter
waarvan reserve ca. 9,0 liter ca. 9,0 liter
Draaicirkel 11,2 m 11,3m
Eigen gewicht, rfjklaar ê] 1340 kg 1400 kg

Max. toelaatbaar lotaalgewicht 1910 kg 1970 kg

Technische gegevens

Motor

2000: Vier-cil inde!' in lijn met eil i 11-

derinhoud van 1997 crn3. Vermo-

gen 55 kW (75 pk) bij 4600 f/min.

Mercedes-Benz voorkarner-sys-

teem. Lijninspuitpomp met vier

plunjers; mechanische centrifu-

gaalregelaar met pneumatische mo-

torstop. automatische verhoging

van het stationaire toerental.

2500: Vijf-cilinder in lijn met cilin-

derinhoud van 2497 crnê. Vermogen

69 kW (94 pk) bij 4600 i/min.

De Diesel-modellen:
Mercedes-Benz voorkamer-sys- torstop. elektronische regeling van

het stationaire toerental. Uitlaat-

gastu rbokom pressor.

300 D: Zes-ei I inder i n Iij n met ei lin-

derinhoud van 2996 cmê. Vermogen

83 kW (113 pk) bij 4600 t/rn!n.

Mercedes-Benz voorkamer-sys-

teem. Lijninspuitpomp met vijf

plunjers; mechanische centrifu-

gaalregelaar met pneu maüsche ma-

torstop. automatische verhoging

van het stationaire toerental.

250 0 TURBO: Vijf-cilinder in lijn

met cilinderinhoud van 2497 cm"

Vermogen 93 kW (126 pk) bij 4600

t/rnin. Mercedes-Benz voorkamer-

systeem. Lijninspuitpomp met vijf

plunjers; mechanische centrifu-

gaal regelaar met pneumatische mo-

teem. Ujninspuitpomp met zes

plunjers; mechanische cerurtru-
gaal regelaar met pneumatische mo-

torstep. elektronische verhoging

van het stationaire toerental.

300 D TURBO: Zes-cilinder in lijn

I. liet aangegeven vermogen volgens de EEG-rich!lijn staat effektief aan het vliegwiel ter beschikking voor aandrijving van de wagen,
daar hel door de aggregaten opgenomen vermogen reeds in mindering is gebracht,

2. Brandstofverbruik volgens EEG-richtlijn 80/1268/ECE.

3. De aangegeven gewichten betreffen de standaard-u il voer! ng. Ext ril u111"ust inge Il k 11nncn di t gewicht verhogen. Oe vermelde waarden
kunnen afwijken van het op het kentekenbewijs vermelde gewicbt.
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2500 TURBO 3000 3000 TURBO 300 TURBO 4MATIC

5 6 6 6

87,0 x 84,0 mm 87,0 x 84,0 mm 87,0 x 84,0 nun 87,0 x 84,0 rnm

2497 crn-' 2996 crn? 2996 crnê 2996 cm''

93 (126)/4600 83 (113)/4600 108 (143)/4600 108 (l43J14600

231/2400 191/2800 273/2400 273/2400

zz.: zz.: zz.: 22:1

6,0/4,0 liter 6,0/4,0Iiler 6,5/4,5 liter 6,5/4,5 liter

9,0 liter 9,0 liter 10,0 liter 10,0 liter

14 V/SS A 14 V/SS A 14 V/70 A 14 V/70 A

12 V/74 Ah 12 V/74 Ah 12 V/74 Ah 12 V/74 Ah

ca. 198 krn/h ca. 190 krn/h ca. 202 krn/h ca. 198 kmjh

195/65 R 15 91 H 195/65 H 1591 T 195/65 R 15 91 II 195/65 R 15 91 H

9,6 9,8 9,3 10,4
5,6 5,4 6,2 7,0
7,4 7,0 8,1 8,7

ca. 70 liter ca. 70 liter ca. 70 liter ca. 70 liter
ca. 9,0 liter ca. 9,0 liter ca. 9,0 liter ca. 9,0 liter

11,3 m 11,3 m 11,3 m 12,15 m

1440 kg 1450 kg 1490 kg 1610 kg

2010 kg 2020 kg 2030 kg 2175 kg

met cilinderinhoud van 2996 cm''.

Vermogen 108 kW (147 pk) bij 4600

f/rnin. Mercedes-Benz voorkamer-

systeem. Lijninspuitpomp met zes

plunjers; mechanische centrifu-

gaal regelaar met pneu rnaüsche mo-

torstop. elektronische regeling van

hel stationaire toerental. Uitlaat-

gastu rbokom presser.

300 D TURDO 4MA TIC: Zes-cilinder

in lijn met cilinderinhoud van 2996

cmê. Vermogen 108 kW (147 pk} bij

4600 Vm in. Mercedes-Benz voorka-

mer-systeem. Lijninspultpcrnp met

zes plunjers; mechan ische centrifu-

gaalregelaar met pneumatische mo-

torstop. elektronische regeling van

het stationaire toerental. Uitlaat-

gasturbokompressor. Indien nodig

automatisch inschakelende voor-
wielaandrijvi ng.

Versnel Iingsbak/koppe! ing

200 D, 250 D, 250 DTURBO el1300 D

met vijf-versnellingsbak. Vloer-

schakeling. Hydraulisch koppe-

lingsbediening met automatische

bijstelling. Tweekomponenten-

Technische gegevens

met automatische vier-versnel-

lingsbak. Vloerschakeling.

Motorkapseling

De motor en de versnelli ngsbak zij n

voorzien van een aan de karrosserie

opgehangen motorkapscling. De

motorkap en transmissietunnel zijn

voorzien van geluiddempende mar-

ten. Rubbers dichten bovendien de

motorkap en de naden rondom de

koplampen af en verminderen op

die manier het binnendringen van

vuil en het uittreden van motor-

geluid.

vliegwiel (niet bij de 200 Dj. 300 0

TURBO en 300 D TURBO 4MATIC
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Technische gegevens

Motor

200 E: Vier-cilinder in lijn metcilin-

derinhoudvan 1998cmJ. Vermogen

100 kW (136 pk) bij 5500 r/min.

16k leppen. Pvmotorrege! i ng, in-

laatdrukafhankelijk geregeld met

geïntegreerde afsluiting van de

brandstoftoevoer bij gas loslaren.

Programmagestuurde ontsteking

zonder bewegende delen; hoog-

spanningsverdeling met dubbele

bobines.

De benzinemodellen
220 E: Vier-cilinder in lijn met cilin-

derinhoud van 2199 crnê. Vermogen

110 kW (150 pk] bij 5500 f/min. 16

kleppen. Luchtmilssa-afhankelijk

geregeld, volelektronisch inspuit-

systeem (HFM-motorregeling) met

geïntegreerde afsluiting van de

brandstoftoevoer bij gas lostaten.

Programmagestuurde ontsteking

met geïntegreerde anti-kloprege-

ling. Ontsteki ng zonder bewegende

delen; hoogspanningsverdeling

mer dubbele bobines.

280 E: Zes-cilinder in lijn met cilin-

derinhoud van 2799cm3. Vermogen

145 kW (197 pk) bij 5500 t/rnln. 24

kleppen. Luchtmassa-afhankelijk

geregeld, volelektronisch inspuit-

systeem (HFM-motorregeling) met

geïntegreerde afsluiting van de

brandstoftoevoer bij gas loslaten.

Programmagestuurde ontsteking

mei geïntegreerde anti-kloprege-

ling. Ontsteking zonder bewegende

200 E 220 E
Aantal cilinders

Boring en slag

Cilinderinhoud

4 4

Max. vermogen 1)
in kW (pk) bij t/rnin.

89,9 x 78,7 mm 89,9 x 86,6 mm

Max. koppel I)
in Nm bij tfmin.

1998 cm" 2199 cmJ

Kom pressieverhoudt ng

Inhoud motorkarter
max.jmin.

100 (136)/5500 110(1501/5500

Inhoud koelsysteem

Dynamo

Akku

190/4000 210/4000

Max. snelheid

9,6:1 10,0:1

Bandenmaat

Brandstof

5,5/3,5 liter 5,5/3,5 iiter
8,5 liter 8,5 liter

i4 V/70 A 14 V/lO A

12 V/62 Ah i2 V/62 Ah

ca. 200 krri/h ca. 210 km/h

i95/65 R 15 91 H 195/65 R 15 91 V
Ongelode superbenzine volgens DIN 51607

Brandstofverbruik 2) in Hter/Iüû km
in stadsverkeer
bij 90 km/h
bij 120 krn/h

11,3
6,6
8,0

11,7
6,6
8,2

Inhoud brandstoftank
waarvan reserve

Draaicirkel

ca. 70 liter
ca. 9,0 liter

ca. 70 liter
ca. 9,0 liter

Eigen gewicht, rijklaar ê]
Max. toelaatbaar totaalgewicht

11,3 m 11,3 m
1360 kg 1370 kg
1930kg 1940 kg

\. j Iel aangegeven vermogen volgens de EEG-richt lij 11staat errek t ief aan het vi legwiel ter beschikk ing voor aandrijving van de wagen,
dan!" hel door de aggregaten opgenomen vermogen reeds in mindering is geuracht.

2. Brnndsrofverbrulk volgens EEG-richtlijn 80/1268/ECE.

3. De aangegeven gewi ehten bel rerten de standaaru-uitvoert ng. Ext ra ui t rust i ngen ku nnen dit gewicht verhogen. De vermelde waa rdcn
kunnen afwijken van hel op hel kentekenbewijs vermelde gewicht.
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280 E 300 E 4MATIC 320 E 400 E

6 6 6 8

89,9 x 73,5 mrn 88,5 x 80,2 mm 89,9 x 84,0 mm 92,0 x 78,9 mm

2799 cm ' 2960 cm' 3199 crn! 4196 cm"

145 (197)(5500 132 (180)/5700 162 (220)(5500 205 (278)(5700

270(3750 255(4400 310(3750 400(3900

10,0,1 9,2:1 [0,0:1 11,0,1

7,0/5,0 liter 6,25(4,25Iiler 7,0(5,0 liter 7,5/5,5 liter

9,0 liter 9,0 liter 9,0 liter 12,5 liter

14 V(90 A 14 V(70 A 14 V(90 A 14 V(110 A

12 V(62 Ah 12 V(62 Ah 12 V(62 Ah 12 V(100 Ah

ca. 230 km/h ca. 217 krn/h ca. 235 krn(h ca. 250 km/h

195(65 R 15 91 V 195(65 R 1591 V 195(65 ZR 15 195(65 ZR 15

14,6 13,8 14,7 15,0
7,9 9,1 8,2 9,4
9,6 11,0 10,0 11,1

ca. 70 liter ca. 70 liter ca. 70 liter ca. 90 liter
ca. 9,0 liter ca. 9,0 liter ca. 9,0 liter ca. 11,5 liter
lI,3 m 12,15 m 11,3 m 11,3 m

1490 kg 1570 kg 1490 kg 1620 kg

2040 kg 2135 kg 2040 kg 2140 kg

delen; hoogspann ingsverdeling 162 kW (220 pk) bij 5500 Vmin. 24

kleppen. Luchtmassa-afhankelijk

geregeld, volelektronisch inspuit-

systeem (HFM-rnotorregeling) met

geïntegreerde afsluiting van de

brandstoftoevoer bij gas loslaten.

Programmagestuurrle ontsteking

met geïntegreerde arul-kloprege-

ling. Ontsteking zonder bewegende

delen; hoogspanningsverdeling

met dubbele bobines.

400 E: Acht-cilinder in V-vorm met

cilinderinhoud van 4196 cmê. Ver-

mogen 205 xw (278 pk) bij 5700

f/rnin. 32 kleppen. Prcgrarnmage-

stuurd en -geregeld elektronisch

Technische gegevens

benzine-inspuitsysteem (LH) met

geïntegreerde afsluiting van de

brandstoftoevoer bij gas loslaten.

Program rnagestuu rde ontsteki ng

met geïntegreerde anti-kloprege-

ling.

Versnel Iingsbak/koppel ing

200 E, 220 E, 280 E en 320 E met vijf-

versnellingsbak. Vloerschakeling.

Hydraulisch koppelingsbediening

met automatische bijstelling. Twee-

komponentenvliegwlel (niet bij de

200 E). 300 E 4MAT1C en 400 E met

autornarische vier-vers neli ingsba k.

Vloerschakeling.
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met dubbele bobines.

300 E 4MATIC: Zes-cilinder in lijn

mei cilinderinhoud van 2960 crrr'.

Vermogen 132 kW (180 pk) bij 5700

tjrnin. 12 kleppen. Mechanisch/

elektronisch geregeld benzine-

inspuilsysteem (KE) met afsluiting

van de brandstoftoevoer bij gas los-

laten. Programrnagestuurde ontste-

king, elektronisch ontstekingssys-

teem (EZL). Indien nodig automa-

tisch inschakelende voerwielaan-

clrijving.

320 E: Zes-cilinder in lijn met cilin-

derinhoud \'an3199cmJ. Vermogen



Afmetingen
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De malen in de afbeeldingen zijn gemiddelde waarden. Zij gelden voor voertuigen in de standaard-uitvoering en in

onbeladen toestand.
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Inhoud vrijblijvend.

Wijzigingen in specif'ikaties en uitrustingen voorbehouden. De gegevens in deze brochure benaderen de werkelijk-

heid zoveel mogelijk. Tevens moelen de vermelde technische gegevens als voorlopig worden beschouwd. Zij komen

overeen met (Ie stand van raken op het moment van redaktiesluiting van deze brochure (92322, stand 09/92). Deze

brochure is een internationnle uitgave. Derhalve kunnen de afbeeldingen en omschrijvingen afwijken van de in

Nederland en België geldende standaard- en leverbare uitvoeringen. Hiervoor verwijzen wij naar onze laatste

prij.,>lijst.
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