
De nieuwe Mercedes-klasse. 190/190 E. Superieure Mercedes-techniek in kompakte vorm.



De nieuwe Mercedes 190/
190 E is een automobiel-

koncept, dat zijn weerga niet
kent. Met deze nieuwe klasse is
men er voor het eerst in ge-
slaagd, de van Mercedes beken-
de kwaliteit en doelmatigheid,
zonder kompromissen of kon-
cessies, in een kompakte auto-
mobiel te koncentreren.

De nieuwe Mercedes-klasse
is ontworpen voor een bepaald
type automobilist, iemand met
duidelijk omlijnde ideeën over
zijn wagen.

Zijn auto moet beweeglijk
zijn, een krachtige motor heb-
ben en over moderne techniek
op topniveau beschikken. Hij
moet uitermate funktioneel zijn
bij kompakte afmetingen, zon-
der veel ophef. met een natuur-
lijke vanzelfsprekendheid.

Automobilisten met een der-
gelijk eisenpakket moesten tot
nu toe vaak met kompromissen
tevreden zijn.

Want "kompakt" betekende
niet alleen een kleinere wagen,
maar ook koncessies ten aan-
zien van komfort, veiligheid, be-
trouwbaarheid en waardevast-
heid. Tot nu toe bestonden er
geen kompakte automobielen
met Mercedes-kwaliteiten.

Nieuw tot in het kleinste
detail en een echte

Mercedes- Benz.
De nieuwe Mercedes-klasse is
niet te vergelijken met welke
andere kompakte automobiel
dan ook. Het gaat hier om een
totaal nieuw koncept. Een nieu-
we propositie voor mensen, die
meer willen dan alleen een zui-
nige auto met kompakte afme-
tingen.

In deze nieuwe Mercedes-
Benz klasse konden drie buiten-
gewoon aktuele kenmerken
worden verenigd,
- Temperamentvolle rij-eigen-
schappen bij een uitzonderlijk
gunstig verbruik. Dit werd be-
reikt door een ideale aerodyna-
mische vormgeving en een kon-
sekwent doorgevoerde metho-
de van stabiel/lichtbouwen, en
door toepassing van moderne
viercilinder motoren.
- Onovertroffen veiligheid en
komfort die beide een belang-
rijke bijdrage leveren aan het
ontspannen rijden, ondanks
een toenemende verkeers-
drukte.
- De betrouwbaarheid van een
Mercedes. Een unieke faktor in
deze kategorie kompakte auto-
mobielen, die men terecht van
een nieuwe Mercedes-Benz
mag verwachten.

Deze kenmerken - in een
harmonisch evenwicht met
elkaar - waren tot op heden in
kompakte automobielen niet te
verwezenlijken. Maar nu is er
een Mercedes-Benz in deze
klasse.

T echniek, temperament en
betrouwbaarheid - gekon-

centreerd in kompakte vorm,
zonder enig kompromis.

Nieuwe ontwikkelingen,
konstruktiemethoden en mate-
rialen maakten het mogelijk de
veiligheid en het komfort van de
grotere Mercedes-sedans te
koncentreren binnen de afme-
tingen van de nieuwe Merce-
des-klasse. Zonder daarop in te
boeten.

De indrukwekkende presta-
ties van de motoren zijn even
fascinerend als de onmisken-

bare eigen stijlvan deze nieuwe
auto's - die de topklasse tech-
niek vorm geeft.

De Mercedes 190/190 E
biedt talloze voordelen, inklu-
sief een laag brandstofverbruik
dat, gelet op de prestaties die er
tegenover staan, uitzonderlijk
laag mag worden genoemd.

Bij de specifieke voordelen
van de nieuwe Mercedes-klasse
kunnen de klassieke eigen-
schappen, die het kenmerk zijn
van elke Mercedes-Benz, nog
eens worden opgeteld,

De hoogst mogelijke kwali-
teit in ontwikkeling, konstruktie,
produktie en serviceverlening,

met andere woorden perfektie
tot in het kleinste detail.

U kunt eisen stellen aan de
betrouwbaarheid, aan de pre-
cieze afwerking, waaraan u op
andere terreinen, privé of zake-
lijk gewend bent.

De nieuwe Mercedes-klasse
biedt daardoor een skala aan
nieuwe, aktuele argumenten
om juist nu Mercedes te rijden.

Hij vormt echter meer dan
een waardevaste investering,
meer dan een nieuw aanbod
van Mercedes-Benz.

Hij levert een konkrete bij-
drage aan de toekomst van de
automobiel.

Een nieuwe vorm om
Mercedes te ervaren.

Ook aan het exterieur ziet
men onmiddellijk, dat de
nieuwe Mercedes-klasse een
nieuwe koers aangeeft. Konse-
kwent modern, een zeer indivi-
duele, esthetische vormgeving.

De vormgeving werd be-
paald door de wetten van de
aerodynamika. Tegelijkertijd
echter straalt zijn profiel gekulti-
veerde kracht en dynamiek uit.

Ondanks zijn eigen stijl blijft
toch het typerende Mercedes-
karakter behouden.

Niet aan mode onderhevig,
maar een tijdloze, evenwichtige
vormgeving. Styling als optisch
kenmerk van funktionaliteit en
kwaliteit, zoals dat Mercedes-
Benz eigen is.

D e nieuwe Mercedes-klasse
heeft vier portieren.

Op het eerste gezicht valt een
duidelijk verschil op met de ge-
wone ..kornpakts".

De nieuwe Mercedes 190/
190 E beschikt over vier portie-
ren. Kompakte afmetingen kun-
nen samengaan met vier royale
deuren.

E sthetika uit de windtunnel.
Een luchtweerstandscoeffi-

cient (Cw-waarde) van 0,33 is
voor een kompakte seriewagen
buitengewoon gunstig. Deze
aerodynamische topwaarde
bepaalt dan ook het ontwerp
van de nieuwe Mercedes-klas-
se, vloeiende lijnen van de kar-
rosserie. zonder hoeken en ran-
den en zonder opsmuk.

Maar niet alleen het uiterlijk
wordt beïnvloed door de lage
Cw-waarde. Samen met het
gunstige eigen gewicht en de
krachtige motoren maakt het
aerodynamische ontwerp het
karakteristieke temperament
van de nieuwe Mercedes-klasse
mogelijk.





D e aerodynamika geeft tal
van voordelen.

Evenals de totale vormgeving
bewijzen ook talloze details de
grote technische inspanningen
in de windtunnel.

Daarbij werden bewust kon-
cessies aan de luchtweerstands-
coëfficiënt gedaan, als bijvoor-
beeld de veiligheid en komfort
voorrang hadden.

In dit verband een paar voor-
beelden van de grote inspan-
ningen, die werden geleverd op
het konstruktieve vlak.

Ruiten, portieren en zelfs de
koplampen zijn nagenoeg glad
in het geheel geïntegreerd.

In plaats van konventioneIe
regengoten werd een in kon-
struktief opzicht volkomen
nieuwe oplossing gekozen.
Daardoor verloopt de lucht-
stroom gunstiger, hetgeen resul-
teert in een verdere verlaging
van het geluidsniveau in het
interieur.

De nieuwe bumpers met
geïntegreerde spoiler zijn ver-
vormbaar en kunnen zonder
beschadiging een botsing door-
staan met een snelheid van
4 km/u. De vorm van de spoiler
vóór vermindert de luchtweer-
stand en tegelijkertüd de
opwaartse druk

De een-blads centrale ruiten-
wisser is in ruststand half ver-
zonken. De as wordt door de
motorkap afgeschermd. Hier-
door wordt een mogelijke oor-
zaak van verwondingen bij aan-
rijdingen met voetgangers weg-
genomen.

De linker buitenspiegel is
van binnenuit met de hand ver-
stelbaar, de als extra leverbare
rechter buitenspiegel wordt
elektrisch bediend.

De buitenspiegels hebben in
verband met funktie en lucht-
weerstand verschillende afme-
tingen.

Vanaf de zitplaats van de be-
stuurder kan links, respektieve-
IÜkrechts achter een in lengte en
breedte verschillend wegge-
deelte worden overzien.

Langs de zijkant van de wa-
gen is een beschermstrip aan-
gebracht van aluminium, be-
kleed met PVc. Dit profiel be-
schermt de wagen tegen lichte
beschadigingen en kan even-
tueel op eenvoudige wijze wor-
den vervangen.

Grijskleurige PVC-profielen
aan de onderkant van de por-
tieren houden de drempels vrij
van vuil.

De korte achterkant is niet
alleen uitermate gunstig voor de
stroomlijn van de wagen, maar
bovendien maakt de lage kof-
ferrand de kofferruimte gemak-
kelijker toegankelijk.

Individueel kleurenpaIet.
Het individuele karakter van

de nieuwe Mercedes-k1asse
wordt nog eens duidelijk onder-
streept door de keuzemogelijk-
heid tussen 26 verschillende
kleuren, 8 standaard, 9 speciale
en 9 metallic.

1
Innovatie in konstruktiemethoden. Konse-
kwent doorgevoerde methode van stabiel/
lichtbouwen - meer veiligheid, lager gewicht.

2
Luchtweerstandscoëfficiënt: 0,33. Uitermate
gunstig voor een kompakte serieproduktie-
automobiel





Temperament
op Mercedes-niveau.
Wie de kunst verstaat om

autorijden in al zijn fasci-
nerende nuances te genieten,
vindt in de nieuwe Mercedes-
klasse een unieke propositie.

De dynamiek van deze wa-
gen prikkelt het enthousiasme
om bewust, gekoncentreerd te
rijden. Het onmiskenbare ka-
rakter van de nieuwe Mercedes-
klasse laat zich moeilijk be-
schrijven, maar is wel duidelijk
te ervaren.

De dynamiek is mede te
danken aan de motoren van de
'nieuwe Mercedes-klasse.

De viercilinder-motoren - su-
perieur in deze klasse.

De Mercedes-Benz 190 en
190 E zijn uitgerust met moder-
ne, volgens het dwarsstroom-
principe gebouwde motoren.
De viercilinders zorgen op eko-
nomisch verantwoorde wijze
voor uitzonderlijke prestaties,
- Het maximum koppel wordt
reeds bij lage toerentallen be-
reikt. Dat betekent snel op te
roepen kracht - en ook daar
waar dit vermogen inderdaad
nodig is. Bijvoorbeeld bij het
inhalen of in het stadsverkeer.
Tegelijkertijd loopt de motor bij
deze lage toerentallen onge-
kend soepel en, het brandstof-
verbruik blijft uitzonderlijk laag.
- Ook de minimale wrijvmgs-
verliezen van de viercilinder lei-
den tot een laag verbruik
- Tenslotte nemen deze moto-
ren minder plaats in onder de
motorkap, waardoor de karros-
serie kompakter kon worden
gekonstrueerd.

M ercedes 190
met karburatie-motor.

De Mercedes 190 met zijn mo-
tor van 66 kW/90 pk bereikt
een topsnelheid van 175 km/u.
Door de optimale afstemming
van het inlaatspruitstuk, de nok-
kenas en de kleppen worden
gunstige brandstofverbruikscij-
fers bereikt.

De transistor-ontsteking zon-
der kontaktpunten waarborgt
een optimale ontsteking onder
alle omstandigheden.

Het brandstof/luchtmengsel
wordt in de eveneens gemodifi-
ceerde vlakstroom-karburateur
gevormd.

Het verbruik van de Merce-
des 190 bedraagt in de stad
10,7 liter (10,7 liter), bij 90 kmi
uur 6,5 liter (5,8 liter) en bij
120 km/uur 8,4 liter (7,8 liter).
(Alle waarden volgens DIN
70030, tussen haakjes het ver-
bruik met de als extra leverbare
5-versnelIingsbak) .

Mercedes 190 E. Met het
eerste mechanische/elek-

tronische brandstofinspuitsy'i:
teem.

Met de krachtige inspuitmo-
tor, het gunstige eigen gewicht
en de lage luchtweerstand,
accelereert de 190 E van 0 naar
100 km/uur in 10,5 sekonden.
Topsnelheid 195 km/uur.

Het nieuwe inspuitsysteem
zorgt voor een perfekt brand-
stof/luchtmengseI. Voor het
eerst gaan de voordelen van de
elektronika samen met de be-
trouwbaarheid van het mecha-
nische systeem.
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190
Het beproefde mechanische

systeem werd verfijnd en ver-
volmaakt door aanvullende
elektronische funkties.

Bijvoorbeeld voor het verrij-
ken van het brandstofmengsel
tijderis en na de start, bi] het
accelereren en bi] volle belas-
ting. En ook bij de afsluiting van
de brandstoftoevoer als het gas-
pedaal wordt losgelaten. Deze
verfijningen reduceren niet
alleen het verbruik, maar ver-
minderen ook de schadelijke
uitlaatgassen.

Het belangrijkste voordeel
van dit systeem, een eventuele
uitval van de elektronika leidt
niet tot het stilvallen van de mo-
tor. Hiermee beschikt dit nieu-
we inspuitsysteem - in tegen-
stelling tot de zuiver elektroni-
sche inspuitsystemen - over de
mogelijkheid in geval van een
storing toch thuis te komen.

Het verbruik van de Merce-
des 190 Ebedraagtin het stads-
verkeer 10,3 liter (10,3 liter), bij
90 km/uur 6,4 liter (S,8liter) en
bij 120 km/uur 8,3 liter (7,8 li-
ter). (Alle waarden volgens DIN
700 30, tussen haakjes is het
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190 E
verbruik aangegeven met de als
extra leverbare S-versnellings-
bak).

1
De moderne viercilinder motor volgens het
dwarsstroomprinctpe. krachtig. soepel en
zuinig,

2
Het nieuw ontwikkelde inspuitsyseem van
de 190 Everbindt voor het eerst de betrouw-
baarheid van het mechanische systeem mei
de voordelen van de elektronika.





A utomatische transmissie of
5-versnellingsbak als extra.

De Mercedes-Benz 190/190 E
is standaard uitgerust met een
4-versnellingsbak met vloer-
schakeling. Als extra is een
nieuwe Automatic met vier ver-
snellingen en koppelomvormer
leverbaar.

Bovendien is de Automatic
met vier versnellingen en kop-
pelomvormer leverbaar met
een keuzeschakelaar waarmee
- als alternatief voor het be-
staande - een speciaal schakel-
programma kan worden gese-
lekteerd voor extra gelijkmatig
en zuinig rijden.

Eveneens als extra staat een
nieuw ontwikkelde 5-versnel-
Iingsbak ter beschikking. De Se
versnelling heeft een overdrive-
karakter hetgeen vooral op lan-
ge afstanden een bijzonder gun-
stig effektheeft op het brandstof-
verbruik

Als de Se versnelling wordt
ingeschakeld, daalt het motor-
toerental, waardoor het geluids-
niveau nog verder wordt ver-
minderd en het rijkomfort over-
eenkomstig toeneemt.

Het onderstel dat nog niet
bestond.
Door de ontwikkeling van

een nieuwe schokdemper-
geleide voorwielophanging en
een revolutionaire achteras kon-
struktie met vijfvoudige wielop-
hanging is het gelukt de rijkwali-
teiten van de grotere Mercedes-
sedans ook bij deze kompakte
nieuwe Mercedes-klasse te ver-
wezenlijken.

Het nieuwe onderstel onder-
scheidt zich door een, in relatie
tot de totale lengte van 442 cm
ongewoon lange wielbasis van
266,5 cm. Dit maakt, in kombi-
natie met de kracht van de mo-
toren een dynamisch, geënga-
geerd rijgedrag mogelijk Te-
vens werd er, rekening hou-
dend met de lichte konstruktie,
voor een tot nu toe onbereikte
mate van veiligheid en rijkom-
fort gezorgd. Hiertoe leveren,
naast de lange wielbasis, ook de
vering met lange veerwegen en
de gasdrukschokbrekers een
belangrijke bijdrage.

Het rijgedrag is veilig in een
mate, die tot dusver bij kompak-
te automobielen voor onmoge-
lijk werd gehouden. Vooral de
stabiliteit op de rechte weg, de
koersvastheid in bochten, en
het rijgedrag bij wisselende be-
lading konden in vergelijking
met bestaande onderstel-kon-
cepten wezenlijk worden ver-
beterd. Zelfs bij geforceerd
bochtenwerk blijft het wegkon-
takt optimaal.

De nieuwe
voorwielophanging met

schokdempergeleiding,

De voorwielophanging
wordt gevormd door schok-
demperelementen in kombina-
tie met driehoekige reaktie-ar-
men. De demperelementen zijn
als schokbrekers met gasvulling
uitgevoerd. De schroefveren zijn
niet zoals bij een as met veer-
poten aangebracht rond de
demperelementen, maar bevin-
den zich op de driehoekige
reaktie-armen buiten de langs-
liggers van de karrosserie. Met
deze optimale montage van
demperelementen en veren,
die elk onafhankelijk van elkaar
funktioneren, wordt de voor-
waarde gekreëerd voor een
gunstige ruimteverdeling in het
motor kompartiment. en wordt
een geringe bouwhoogte be-
reikt.

D e revolutionaire
achterwielophangjng,

De achteras met 5-voudige wiel-
ophanging is een absolute novi-
teit in de personenwagenbouw.
Elk achterwiel is daarbij aan 5
onafhankelijke geleide-armen
opgehangen. Wielvlucht, toe-
spoor en de spoorbreedte van
de achterwielen worden door
deze konstruktie onder alle om-
standigheden zodanig bepaald,
dat de eigenschappen van zelfs
de beste tot nu toe bekende
achterassystemen worden
overtroffen.

De nieuwe as bezit een
achterashouder, die met grote
rubber lagers aan de wagenbo-
dem is bevestigd. Dat vermin-
dert duidelijk de overdracht van

geluiden naar het interieur.
De achterasoverbrenging is

zeer .Iang". Ook dat draagt. in
kombinatie met het motorka-
rakter. bij tot het gunstige brand-
stofverbruik Extra voordeel
hiervan is de vermindering van
het geluidsniveau in het inte-
rieur.

Bij kompakte. lichte auto's
met een hoog draagvermogen
is het bijzonder moeilijk een
hoog niveau van het komfort te
kombineren met een goede
wegligging bij alle beladingsom-
standigheden.

Met de nieuwe achteraskon-
struktie kon ook in dit opzicht
een nimmer bereikt niveau be-
reikt worden.



E en stuurinrichting, waarmee
u de wagen onder alle om-

standigheden in de hand heeft.
Beide modellen van de nieu-

we Mercedes-klasse hebben in
standaarduitvoering een nieu-
we kogelkringloop stuurinrich-
ting.

Rechtuit rijdend wordt door
direkte overbrenging een hoge
mate van exaktheid bereikt,
zonder dat de besturing bijgrote
wielinslag - bijv. bij het parke-
ren - zwaar gaat (omdat de
overbrenging bij toenemende
wielinslag indirekter wordt).

Een hydraulische stuur-
schokdemper behoort tot de
standaarduitvoering.

De kleine draaicirkel van
10,6 meter betekent grote
wendbaarheid en handig en
moeiteloos parkeren.

Als extra is tegen meerprijs
een nieuw ontwikkelde stuur-
bekrachtiging leverbaar.

E en voorbeeld in de
kompakt-klasse,

schijfremmen op alle wielen.
Het net zo gelijkmatig als

krachtig aangrijpen van de
schijfremmen waarborgt een
voor kompakte automobielen
ongewoon hoge mate van rem-
veiligheid en remkomfort. De
werking wordt nog extra ver-
sterkt door de lichtgewicht rem-
bekrachtiger die standaard is.

Het hydraulische systeem
met gescheiden circuits is aan
de vooras voorzien van schijf-
remmen met zwevende rem-
tangen. De remvloeistof wordt
als gevolg hiervan minder sterk
verwarmd en de veiligheid te-
gen fading bij extreem gebruik
van de remmen verder ver-
hoogd.

De stalen remleidingen zijn-
om korrosie tegen te gaan - met
kunststof ommanteld.
Tegen meerprijs kunnen alle
modellen van de nieuwe Mer-
eedes-klasse met het elektroni-
sche Anti-Blokkeer-Systeem
(ABS) worden uitgerust - bij
kompakte automobielen uniek

1
De vooras met schokdemper-geleide voor-
wielophanging.
2
Op de vooras: schijfremmen met zwevende
remtangen
3
De achteras met vijfvoudige wielophanging
de eigenschappen van het onderstel van de
grotere Mercedes-Sedans worden zonder
beperkingen op de kompakte nieuwe Mer-
eed es-klasse overgedragen.
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De tegenstelling tussen
kompakt en komfort bestaat
niet meer.
De voor kompakte automo-

bielen extreem lange wiel-
basis is doorslaggevend voor de
ruimte in het interieur. Het resul-
taat is een bewegingsvrijheid -
in het bijzonder op de voorzit-
plaatsen -, die op het hoge ni-
veau van de grotere Mercedes-
sedans aansluit.

V eel komfort voor het be-
houd van een goede kon-

ditie.
Het interieurkomfort van de

nieuwe Mercedes-klasse laat u
ieder kompromis vergeten, dat
bij de huidige kompakte auto-
mobielen nodig was.

Komfort dat al merkbaar is
bij het instappen, vier brede
portieren geven royale toegang
tot het interieur. Degebruikelijke
instapproblemen bij de 2-deurs
kompakt-automobielen doen
zich hier niet voor; geen lastig
omklappen van de rugleuning
van de voorste zitplaatsen, geen
moeizaam manoeuvreren om
de achterbank te bereiken.

De afdichting aan de onder-
kant van de drempels heeft een
zodanig profiel, dat de drempels
volledig vrij van vuil blijven. De
basis van de stoelen wordt ge-
vormd door een veerkern. ste-
vig genoeg, om u perfekt te steu-
nen en uw konditie te behou-
den. En tegelijkertijd zo komfor-
tabel dat ook lange ritten niet af-
mattend zijn.

De kussens van de zittingen
en rugleuningen zijn aan de zij-

kant dikker gekapitonneerd en
geven daardoor goede zijwaart-
se steun.

De zitplaatsen zijngeheel be-
kleed met een ventilerende stof,
die voor 45% uit wol bestaat.

De zitpositie op de voorste
zitplaatsen komt overeen met
de hoge komfort-standaard van
de grotere Marcedes-sedans.
Dat betekent onder andere, veel
voetruimte inklusief de voor
Mercedes typerende steun voor
de linkervoet van de bestuurder.

Zowel de interieurbreedte
als het achterkompartiment zijn
voor een wagen met kompakte
buitenafmetingen komfortabel
bemeten. Daartoe dragen ook
de uitsparingen in de rugleunin-
gen van de voorzitplaatsen bij.

Ook de doorlopende achter-
bank is voorzien van een vorm-
gevende veerkern.

Naast de uitzonderlijk grote
verstelbaarheid in lengterich-
ting van de voorste zitplaatsen,
kan de zitplaats van de bestuur-
der ook in de hoogte worden
versteld, waardoor een exakte
verstelling in elke gewenste po-
sitie mogelijk is. De draaiknop
voor de rugleuningverstelling is
gemakkelijk te bedienen.

De sluitingen van de auto-
matische gordels zijn bevestigd
aan het frame van de zitplaat-
sen. Daardoor volgen ze de
stand van de stoel, en liggen in
elke zitpositie goed aan waar-
door het komfort en de veilig-
heid steeds optimaal zijn.
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Het interieur ademt de
Mercedes-sfeer.

Voor het interieur staan stoffen
dessins in 6 verschillende kleur-
varianten ter beschikking.

Als extra kunnen bovendien
bekledingen van MB-Tex of
hoogwaardig velours - even-
eens in 6 kleurvarianten - wor-
den gekozen.

Interieurbekleding, deurbe-
kleding, vloerbedekking en
hoedenplank zijn harmonieus
op de 6 kleurvarianten afge-
stemd. De vloer is bekleed met
tapijt.

De hemel - voorzien van
een nerfstruktuur met textiel-
karakter - wordt in de kleuren
grijs, crème en dadel geleverd,
aangepast aan de rest van het
interieur.

De zes kIeurvarianten ma-
ken een harmonische afstem-
ming van het interieur mogelijk.
Afhankelijk van uw persoon-
lijke wensen en smaak, kiest u
kontrastrijke kombinaties of
juist een rustige toonzetting van
de kleuren.

De 6 kleuren van het interieuL
zwart, blauw, dadel, perkament,
donkergroen en henna-rood.

Nog een paar details van de
interieur-uitvoering:
- tapijtvloerbedekking
- kunststof beschermprofrel op

de drempels
- hoedenplank bekleed met vilt
- deurbekleding met een on-

derlaag van schuimfolie, in
het midden bekleed met stof

- armsteunen met handgrepen
aan alle vier de deuren

- handgrepen aan het dak voor
de voorste passagier en links
en rechts in het achterkom-
partiment

- EHBO-doos geïntegreerd in
de hoedenplank.

N ieuw ook voor kompakte
automobielen, verwarming

en ventilatie van de
Mercedes 190-serie.

Het interieurklimaat draagt
aanzienlijk bij tot het onmisken-
baar behaaglijke gevoel, dat u in
de wagens van de nieuwe Mer-
cedes-klasse net zo ervaart als
in iedere andere Mercedes-
Benz personenwagen.
Dat is voor een groot deel te
danken aan het effektieve venti-
latiesysteem,

Door middel van een draai-
knop kan in 12 standen de
luchtverdeling geregeld wor-
den. De roosters voor de zijruit-
ontdooiing zijn apart in te stel-
len.

De temperatuur wordt inge-
steld met twee knoppen links
en rechts op de middenkonsole.
Ze zijn uitgevoerd als draai scha-
kelaars waarmee de verwar-
ming van de linker- en rechter-
kant van het interieur apart kan
worden geregeld.

1
De ergonomische vormgeving van het tnte-
deur. komfortabel en overzichtelijk.

2
Zitkomfort zoals bij de grotere Mèreedes-
Sedans.
3
Aerodvnerrusch gevormde buitenspiegel.
Links: met de hand van binnenuit verstel-
baar.
Rechts: elektrisch verstelbaar (tegen meer-
prijs).

4
Instrumenten en bedtentngsorganen ~ dui-
delijk en gemakkelijk te bereiken.

5
De .cockptt" van de Nieuwe Mercedes-klas-
se ontspannend in plaats van inspannend
voor de bestuurder.



Een extra hoeveelheid frisse
lucht kan naar het interieur wor-
den geleid via twee roosters in
het midden van het dashboard.

Via sleuven in de hoeden-
plank wordt de verbruikte lucht
uit het interieur gevoerd. De n
luchtkanalen zijn bijzonder lang ril.,
om windgeruis te onderdruk-
ken. De als extra leverbare air-
conditioning is geïntegreerd in
het verwarmings- en ventilatie-
systeem.

O ntspannend in plaats van
inspannend voor de

bestuurder.
De ergonomische vormge-

ving van het dashboard van de
Mercedes 190-serie is, zoals bij
alle Mercedes-personenwa-
gens, voorbeeldig. In plaats van
een verwarrend aantal schake-
laars en lampjes ziet u hier zin-
vol aangebrachte, overzichte-
lijke instrumenten en bedie-
ningsschakelaars onder direkt
handbereik. Zo kan de bestuur-
der op het beslissende moment
snel en zeker reageren.

Een paar voorbeelden van
de zinvolle details,

De achterruitverwarming
wordt elektronisch bediend en
normaal na cirka 15 minuten
automatisch uitgeschakeld. Als
er teveel stroomverbruikers te-
gelijkertijd worden ingescha-
keld, wordt - om het leeg raken
van de akku te verhinderen - de
achterruitverwarming automa-
tisch uitgeschakeld. De bestuur-
der wordt dan door het knippe-
ren van de symboolverlichting
gewaarschuwd.
Om ook het handschoenenkast-
je vóór de bijrijder beter bereik-
baar voor de bestuurder te ma-
ken, is het slot van het hand-

Ook bij hoge snelheden kunt
u op normale toon een gesprek
voeren of uw favoriete muziek
op de radio of via de kasserre-
recorder beluisteren.

schoenenkastje asymetrisch,
meer naar het midden van de
wagen aangebracht.

De luidsprekers (als extra
leverbaar) bevinden zich links
en rechts aan de bovenzijde van
het dashboard. De geluidsgol-
ven richten zich naar boven te-
gen de voorruit,waardoor een
perfekte acoustiek ontstaat.

Het beklede stuurwiel met
vier spaken, vervorm bare bus
en grote beklede plaat is wat
vorm en funktie betreft verge-
lijkbaar met de andere Merce-
des-modellen.

Een geruisloze revolutie.
Het geluidsniveau in het

interieur is vergeleken met auto-
mobielen van dit formaat een
geruisloze revolutie. Dit is te
danken aan de aerodynami-
sche vormgeving, het moderne
isolatiekoncept en de rustige
loop van de motoren.

De nieuwe Mercedes 190/
190 E bewijst zijn dynamisch
karakter veelvuldig, echter be-
slist niet door onnodig lawaai.

Alle veiligheid van een
Mercedes bij een kompakte
lengte van 4,42 m.
De aktieve en passieve veilig- veiligheid kent in de kompakte

heid van de nieuwe Merce- automobielklasse zijn weerga
des-klasse voldoet aan de Mer- niet.
cedes-maatstaven aan alle na- De basis hiervoor wordt ge-
tionale en internationale nor- vormd door de lichte, stabiele
men wordt voldaan en wel in konstruktie van de karrosserie,
ruime mate. Daarnaast werden waarbij volledig nieuwe oplos-
een groot aantal maatregelen singen worden toegepast. Door
gerealiseerd, die weliswaar niet het verwerken van hoogwaar-
wettelijk zijn voorgeschreven, dige materialen - bijvoorbeeld
maar die op basis vanjarenlang, stabiele staalplaat met een mi-
systematisch onderzoek bij kro-legering, lichtmetaal en
Daimler-Benz als zinvol werden kunststof - werd in aanzienlijke
ondervonden. Het resultaat is mate gewicht bespaard. Zonder
een voorbeeldig, toekornstge- dat op welke wijze dan ook
richt veiligheidsniveau. afbreuk werd gedaan aan veilig-

Dit omvangrijke aanbod aan heid en kwaliteit.





Aktieve veiligheid.
Bepalend voor de aktieve

veiligheid is het nieuw ontwik-
kelde onderstel met hoge veilig-
heidsreserves. Zijn korrigeren-
de eigenschappen maken het
mogelijk menig kleine rijfoutge-
makkelijk te korrigeren.

Exakt rechtuit rijden, neu-
traal rijgedrag in bochten, lichte
en exakte besturing, optimaal
afgestemde vering en schok-
demping maken snelle reakties
mogelijk, voorkomen plotseling
uitbreken van de wagen en ga-
randeren een veilig kontakt tus-
sen banden en wegdek Ook de
steeds snel beschikbare hoge
vermogensreserves van de mo-
toren vormen, in de handen van
een bewust rijdende automobi-
list een voortreffelijk stuk aktie-
ve veiligheid.

P assieve veiligheid.
Al meer dan 40 jaar verricht

Mercedes- Benz pionierswerk in
de ontwikkeling en verdere uit-
werking van veiligheidssyste-
men.

Met de nieuwe Mercedes-
klasse is opnieuw een stap
vooruit gezet.

Door nieuwe konstruktieve
oplossingen is een tot dusver
ongekend hoog niveau van
crashgedrag van de voorzijde
van de karrosserie bereikt.
Daardoor kon nog beter aan
twee eisen voldaan worden, ge-
programmeerde vervorming
om de inzittenden te bescher-
men en tegelijkertijd gemakke-
lijke schadereparatie tegen zeer
geringe kosten.

Trapsgewijs wordt, afhanke-
lijk van de kracht van de bot-

sing. de ontstane energie ge-
absorbeerd. Door geprogram-
meerde kreukelzones beperkt
de vervorming zich in eerste
instantie tot de voorzijde van de
langsliggers. Pas bij een zwaar-
dere aanrijding, wordt het
achterste deel van deze langs-
liggers voor de energie-absorp-
tie benut. Het grootste deel van
de optredende krachten wordt
op de vorkvormige liggers over-
gebracht, die verbonden zijn
met de stabiele struktuur van de
zijwanden en de transmissie-
tunneL

Door de toepassing van
hoogwaardig plaatstaal wordt,
ondanks het gebruik van deels
dunner plaatmateriaal voor de
gewichtsvermindering, een ex-
treme weerstand tegen vervor-
ming bereikt.

Een extra dwarsbalk onder
het dashboard vervult bij een
ongeval meerdere taken, ver-
beterde zijdelingse stabiliteit,
steun geven aan kachel en aan
de stuurkolom en stuurwiel.

De nieuwe veiligheidsstuur-
inrichting is zo gekonstrueerd,
dat de stuurkolom bij een bot-
sing in elkaar schuift

De hoge stijfheid van de dak-
konstruktie is bereikt door de
grote doorsnede van de dakstij-
len. Ook de middenstijlen heb-
ben eveneens een grote door-
snede en zijn op speciale wijze
bevestigd aan de daklijsten en
aan de langsliggers van het
chassis, waardoor een goede
overdracht van de optredende
krachten is gewaarborgd.

Overlappingen bij de deur-
sponningen, bij de middelste zij-

stijl,verminderen het gevaar dat
de deuren klemmen.
De nieuw ontwikkelde deurslo-
ten zijn bestand tegen extreem
hoge belastingen, de halfver-
zonken deurgrepen zijn ver-
gaand tegen afscheuren als ge-
volg van kantelen of flankbot-
singen beschermd.

De brandstoftank is veiligbo-
ven de achteras geplaatst, dit
maakt het mogelijk de achter-
zijde volledig als kreukelzone te
benutten, zonder dal de brand-
stoftank lek kan raken.

V eiligheidsgordels -
bescherminiLQp maat.

De 3-punts gordels met rolauto-
maat bij de voorste zitplaatsen
sluiten zich perfekt om het
lichaam, dankzij het gunstig



aangebrachte draaipunt op de
deurstijlen.

Ook in het achterkomparti-
ment zijn tegen meerprijs auto-
matische 3-punts gordels lever-
baar, voor de middelste passa-
gier staat dan een heupgordel
ter beschikking.

A irba~gordelspanner.
Ter kompletering van de

3-punts automatische gordels
biedt Mercedes-Benz als extra
de luchtzak en gordelspanner
aan. Voor kompakte automo-
bielen vooralsnog absoluut ex-
klusief voor de nieuwe Merce-
des-klasse.

Bij een zware botsing wordt
in een fraktie van een sekonde
de airbag opgeblazen, de be-
stuurder opgevangen, waarna
de luchtzak leegloopt. Ditgehele
proces speelt zich zo snel af, dat
de bestuurder zelfs geen tijd
heeft om het op te merken.

De gordelspanner trekt bin-
nen enige millisekonden na een
zware botsing de gordel strak
om het lichaam van de voorpas-
sagier. Beide systemen dragen
ertoe bij dat de risiko's van ver-
wondingen bij zware ongeval-
len verder worden beperkt.

De veiligheid van het zien en
gezien worden.

Het uitzicht rondom is door het
grote ruitoppervlak en de lage
inzet van de ramen uitermate
gunstig. Parkeren wordt door de
kompakte buitenafmetingen
nog vergemakkelijkt.

De centrale eenblads ruite-
wisser is in het meest strornings-
gunstige gebied geplaatst en hij
funktioneert dan ook zelfs bij
hoge snelheden uitstekend. Het

wisoppervlak bedraagt 75%
van de voorruit, een duidelijk
"zichtbaar" voordeel van de
nieuwe Mercedes-modellen.

De in standaarduitvoering
geleverde groot- en dimlicht-
units met geïntegreerde mist-
lampen, voorzien van halo-
geenlampjes, en waarvan de
lichtbundelhoek vanaf de be-
stuurderszitplaats in hoogte ver-
stelbaar is, plus het mistachter-
licht,garanderen een goede ver-
lichting onder alle weersom-
standigheden.

Twee achteruitrijlampen be-
horen eveneens tot de stan-
daarduitvoering.

De voor Mercedes karakte-
ristieke profilering van de
achterlichten verminderen het
vuil worden daarvan.

Als de kontaktsleutel uit het
slot wordt genomen en de deu-
ren worden geopend, herinnert
een zoemer u eventueel aan het
feit, dat de verlichting nog niet
uitgeschakeld is.

De gevarendriehoek waar-
schuwt al zodra het kofferdeksel
is geopend, want de driehoek is
aan de binnenkant van het dek-
sel optimaal zichtbaar beves-
tigd.

1
Nieuwe kunstruktles maken geprogram-
meerde vervorming mogelijk meer bescher-
ming voor bestuurder en passagiers.
2
De centrale ruttewisser houdt 75% van de
voorruit vrij schoon.
3
Werking van het als extra leverbare elektro-
nisch bediende veiligheidssysteem met Air-
bag en gordelspanner
4
De nieuwe Mercedes modellen zijn in deze
klasse de eerste - en voorlopig de enige -
waarin als extra tegen meerprijs Airbag en
gordelspanner kan worden ingebouwd.

5
Extra dwarsbalk onder het dashboard - ver-
hindert onder meer, dat bij een frontale bot-
sing delen het interieur binnendringen.
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Type 190 190E

Versnellingsbak
4-versnelIingsbak standaard standaard
5-versnellingsbak tegen meerprijs tegen meerprijs
Automatic tegen meerprijs tegen meerprijs
Acceleratie 0 100 km/uur
4-versnellingsbak sek. 13,2 10,5
5-versnellingsbak sek. 13,2 10,5
Automatic sek. 13,8 11.0
Max. snelheid, ca.
4-versnellingsbak km/uur 175 195
5-versnellingsbak
4e versnelling km/uur 175 195
Se versnelling km/uur 167 187
Automatic km/uur 170 190
Brandstofverbruik volgens DIN 70030 deel 1
4-versnelIingsbak
bij stadsritten liter/100 km 10,7 10,3
bij 90 k.rn/uur liter/100 km 6,5 6,4
bij 120 km/uur liter/100 km 8,4 8,3
5-versnelIingsbak
bij stadsritten liter/100 km 10,7 10,3
bij 90 km/uur liter/100 km 5,8 5,8
bij 120 km/uur liter/100 km 7,8 7,8
Automatic
bij stadsritten liter/100 km 10,5 10,3
bij 90 km/uur liter/100 km 7,0 6,9
bij 120 k.rn/uur liter/100 km 8,9 8,7

Een nieuw tijdperk in de
kompakt-klasse.
De modellen van de nieuwe

Mercedes-klasse zullen ve-
le jaren lang als voorbeeld voor
de techniek en stijl van de mo-
derne ..kornpakts" dienen.

Eén voorsprong echter zal
altijd behouden blijven, name-
lijk dat wat van oudsher een
Mercedes onderscheidt van alle
andere automobielen.

Het is het evenwicht tussen
alle funkties van de auto, die van
een Mercedes-Benz maken tot
wat hij is. een zinvolle investe-
ring. De harmonische kombina-
tie van veiligheid, komfort en
prestaties op het hoogste techni-
sche niveau.

En tegelijkertijd zijn het de
legendarische betrouwbaar-
heid en lange levensduur die
een Mercedes zo waardevol
maken.

Wie met zijn eisen aan een
kompakte auto niet bij de tot nu
toe gebruikelijke grenzen wil stil
blijven staan, voor hem is de
Mercedes onder de kompakts
de juiste keuze.

Acceleratiecijfers,J,msnelheden en brandstofverbruik
van de Nieuwe Mercedes-klasse.





Van het ontwerp tot en met
de service. Mercedes-
kwaliteit uit principe.
Een voorwaarde voor de be-

trouwbaarheid van een
Mercedes is de zorgvuldigheid,
zowel in het groot als in het
klein, waarmee Mercedes-Benz
automobielen worden ge-
bouwd en begeleid. Vanaf het
ontwerp en de beproeving, via
de produktie tot en met de ser-
vice.

Betrouwbaarheid is geen
toeval. De eerste serie wagens
van de nieuwe Mercedes-klasse
die van de band liepen, een
suksesvolle toekomst tegemoet,
was in wezen al een tweede
serie.

Want aan een aparte mon-
tageband is eerst een proefserie
op stapel gezet om de assem-
blage in de praktijk te beproe-
ven.

Tot elke handeling goed zat
en alle onderdelen exakt pas-
ten, en alle denkbare fouten
opgeheven waren. Daarna pas
werd de wagen definitief vrij-
gegeven voor serieproduktie.

B etrouwbaarheid en
waardevastheid door

goede servÎce
Door de toepassing van alle

zinvolle technische mogelijkhe-
den biedt een Mercedes van-
ouds het maximum aan be-
trouwbaarheid, levensduur en
waardevastheid.

Deze reputatie wordt onder
meer door de statistieken van
de ADACbevestigd, regelmatig
staan de Mercedes-Benz mo-
dellen met betrekking tot de be-

trouwbaarheid aan de top.
Om eventuele reparaties

met een minimum aan kosten te
kunnen verrichten zijn velerlei
voorzieningen getroffen.

Enige voorbeelden, de rem-
schijven aan de voor- en achter-
as kunnen in één handomdraai
worden gedemonteerd en ge-
monteerd.

De motorkap heeft een ope-
ningshoek van 90° en behoeft
dus niet voor grotere reparaties
gedemonteerd te worden.

Schadereparaties kunnen te-
gen gunstige lage prijzen wor-
den uitgevoerd. Dit geldt vooral
voor reparaties aan de voor-
zijde. De voorspatborden bij-
voorbeeld zijn demontabel. De
stootIijsten aan de zijkanten
kunnen gemakkelijk worden
vervangen.

L ange service-intervallen.
De extra vorm van veilig-

heid kan in harde cijfersworden
uitgedrukt De kwaliteit van een
Mercedes maakt het mogelijk
garantie te verlenen over een
vol jaar, zonder beperking van
het aantal kilometers. En slechts
om de 20.000 km wordt de 190
of 190 E voor periodiek onder-
houd in de werkplaats ver-
wacht.

Tenslotte vertegenwoordigt
ook het servicenet een stuk Mer-
cedes-kwaliteit. Het Mercedes-
Benz service-net omvat meer
dan 5.200 steunpunten in 170
landen (waarvan alleen al ruim
200 in België en Nederland).



Mercedes-Benz 190. Standaard-uitvoering.
Motor

Vier-cilinder lijnmotor met cilinderin-
houd van 1997 cm3, vlakstroom- karbura-
teur, 66 kW (90 pk) bij SOOO/mio; Iransislor-
ontsteking zonder kontaktpunten, diagnose-
steker

Transmissie
Geheel gesynchroniseerde 4-versnel-

Jtngsbak. vloerschakeling; droge-plaatkop-
peling met automatische bijstelling.
Tegen meerprijs: Mercedes-Benz Sversnel-
Iingsbak of Mercedes-Benz c-versnellings
Automatic, ook leverbaar met Tempomat.

Assen
Vooras met schokdempergeleiding met

driehoekige reaktiearmen. achteras mei 5-
voudtge wielophanging d.m.v. 5 onafhan-
kelijke geleide-armen. speciale verankering
voor het opvangen van rem- en acceleratie-
momenten
Tegen meerprijs: hydropneumatische ni-
veauregelingaan de achteras.

Vering
Op vóór- en achteras elk twee schroef-

veren, een torstestabtltsetor, twee schok-
dempers met gasvulling

Remmen
Servo-remsysteem met gescheiden cir-

cuits, schijfremmen met zwevende rem-
tangen voor, achter schijfremmen met vaste
remtangen. vakuüm rembekrachtiging; par-
keerrem met bedieningshandel op de mld-
dentunnel. kontrolelampje voor het rem-
vloeistofniveau in de reservoirs van beide
remcircuits; remvoeringslijtage-indikator.
Tegen meerprijs; ABS (Anti-Blokkeer-Sys-
teem)

Stuurinrichting
Exakte kogel kringloop-stuurinrichting;

stuurschokdemper. grote beklede plaat op
stuurwiel naaf; vervormbare bus tussen stuur-
wiel en stuurkolom; vervormbare stuurkolom.
Tegen meerprijs: Mercedes-Benz stuurbe-
krachtiging.

Karrosserie
Zelfdragende karrosserie, geheel van

staal: vormbehoudend. torsiestijf zitplaatsen-
kompartiment (veiligheidskooi); brandstof-
tank boven de echteras. schokabsorberend
voor- en achterdeel: optimaal zicht naar aJle
kanten; alle ruiten van veiligheidsglas; vier
deuren, elastische stootlijsten op beide flan-
ken; elastische kunststof bumpers uit met
glasvezel versterkte kunststof voor en achter.

Zi!Ç1laatsen
Anatomisch verantwoorde vorm met

goede zijdelingse steun; vering van zitplaat-
sen afgestemd op vering van karrosserie,
alsmede zitpositie. stoelen voorin horizon-
taal verstelbaar met verstelbare rugleuning,
bestuurdersstoel met zithoogte-verstelling,
tevens slaapstoelen, stevig verankerd. Drie-
punts-veiligheidsgordels met rolautomaal
en hoofdsteunen bij de zitplaatsen voorin.

Verwarming en ventilatie
Slof- en tochtvrije permanente ventilatie

met extra ventilatie, voor verwarmde ofkoele
lucht naar voorruit. zijruiten en voetenruimie
voor- en achterin. De hoeveelheid warme of
koude lucht naar boven en beneden kan
nauwkeurig worden geregeld. Gescheiden
verwarming voor links en rechts
Twee ventilatieroosters voor koele lucht in
het midden van het dashboard, naar alle
kanten verstelbaar; elektrische achterruit-
verwarming.

Voorruit
Gelaagd veiligheidsglas, elektrische ruite-

sproeiers met verwarmde drie-voudige
sproeiers, enkele ruitewisser met intervalscha-
keling en twee wissnelheden, bediend door
de kombinatieschakelaar aan de stuurkolom.

Mercedes-Benz 190E. Standaard-uitvoering.
Motor

Vier-cilinder lijnmotor met cilinderin-
houd van 1997 cm3, mechanisch/elektro-
nische benzine-inspuiting. 90 kW (122 pk)
bij SIOO/min; transistorontsteking zonder
kontaktpunten, diagnose-steker.

Transmissie
Geheel gesynchroniseerde 4-versnel-

Imgsbek. vloerschakeling; droge-plaatkop-
peling met automatische bijstelling.
Tegen meerprijs: Mereedes-Bene 5-versnel-
ltngsbak of Mercedes-Benz 4-versnelIings
Automatic, ook leverbaar met Tempomat.

Assen
Vooras met schokdempergeleiding met

driehoekige reaktiearmen. achteras met 5-
voudige wielophanging d.m.v. 5 onafhan-
kelijke geleide-armen. speciale verankering
voor het opvangen van rem- en acceleratie-
momenten.
Tegen meerprijs' hydropneumatische ni-
veauregeling aan de achteras.

Vering
Op vóór- en achteras elk twee schroef-

veren, een torsiestabilisator, twee schok-
dempers met gasvulling.

Remmen
Servo-remsysteem met gescheiden cir-

cuits; schijfremmen met zwevende rem-
tangen voor, achter schijfremmen met vaste
remtengen. vakuüm rembekrachtiging; par-
keerrem met bedieningshandel op de mid-
dentunnel. kontrolelampje voor het rem-
vloeistofniveau in de reservoirs van beide
remcircuits; remvoeringslijtage-indikator.
Tegen meerprijs: ABS (Anti-Blokkeer-Sys-
teem).

Stuurinrichting
Exakte kogel kringloop-stuurinrichting;

stuurschokdemper. grote beklede plaat op
stuurw:îelnaaf: vervormbare bus tussen stuur-
wiel en stuurkolom; vervormbare stuurkolom.
Tegen meerprijs: Mercedes-Benz stuurbe-
krachtiging.

Karrosserie
Zelfdragende karrosserie. geheel van

staal; vormbehoudend, torsiestijfzitplaatsen-
kompartiment (veiligheidskooi); brandstof-
tank boven de achteras: schokabsorberend
voor- en achterdeel; optimaal zicht naar alle
kanten; alle ruiten van veiligheidsglas; vier
deuren, elastische stootlijsten op beide flan-
ken: elastische kunststof bumpers uit met
glasvezel versterkte kunststof voor en achter.

Zilj:llaatsen
Anatomisch verantwoorde vorm met

goede zijdelingse steun; vering van zitplaat-
sen afgestemd op vering van karrosserie,
alsmede zitpositie. stoelen voorin horizon-
taal verstelbaar met verstelbare rugleuning,
bestuurdersstoel met zithoogte-verstelling,
tevens slaapstoelen, stevig verankerd. Drie-
punts-veiligheidsgordels met rolautomaat
en hoofdsteunen bij de zitplaatsen voorin.

Verwarming en ventilatie
Stof- en tochtvrije permanente ventilatie

met extra ventilatie, voor verwarmde ofkoele
lucht naar voorruit. zijruiten en voetenruimte
voor- en achterin. De hoeveelheid warme of
koude lucht naar boven en beneden kan
nauwkeurig worden geregeld. Gescheiden
verwarming voor links en rechts.
Twee ventilatieroosters voor koele lucht in
het midden van het dashboard, naar alle
kanten verstelbaar; elektrische achterruit-
verwarming.

Voorruit
Gelaagd veiligheidsglas; elektrische ruite-

sproeiers met verwarmde drie-voudige
sp roeiers, enkele ruitewtsser met intervalscha-
keling en twee wissnelheden. bediend door
de kombinatieschakelaar aan de stuurkolom.

Verlichting
Rechthoekige koplampen met stand-

licht, asymmetrisch halogeen dimlicht, groot-
licht en mistlampen: pneumatische kop-
lamphoogte-afstelling voor belaste en onbe-
laste wagen; parkeerlichten; achterlichten;
achteruitrijlampen; mistachterlamp, ken-
tekenverlichting. traploos regelbare instru-
mentenverlichting. interieurverlichting met
deurkontakt en handschakelaar; verlichting
van asbakje, dashboardkastje en verwar-
rmngshendels.

~gnaalinstallatie
Lichtsignaal; knipperlichten die automa-

tisch uitschakelen, tipkontakt voor inhaal-
signaal. bediend door de kombinatieschake-
laar aan de stuurkolom, klaxon. stoplicht;
waarschuwingsknipperlichten

Sloten
Veiligheidssloten op alle portieren, kinder-

slotvergrendeling in achterdeuren, koffer-
dekselslot. stuurslot, gekombtneerd met kon-
taktslot, startschakelaar me! beveiliging tegen
dubbelstarten. Hoofdsleutel met 2-zijdigpro-
fiel voor deuren, kontaktslot. tankdop en
kofferdekselslot. Tweede sleutel alleen voor
deuren en kontaktslot.

Verlichting
Rechthoekige koplampen mei stand-

licht, asymmetrisch halogeen dimlicht, groot-
licht en mistlampen; pneumatische kop-
Jamphoogte-afstelling voor belaste en onbe-
laste wagen; parkeerlichten; achterlichten;
achteruitrijlampen: mistechterlamp. ken-
tekenverlichting. traploos regelbare tnstru-
mentenverlichting. interieurverlichting met
deurkontakt en handschakelaar; verlichting
van asbakje, dashboardkastje en verwar-
mingshendels.

SignaalinstalIatie
Lichtsignaal, knipperlichten die automa-

tisch uitschakelen, tipkontakt voor inhaal-
signaal. bediend door de kombinatieschake-
laar aan de stuurkolom; klaxon stoplicht;
waarschuwingsknipperlichten.

Sloten
Veiligheidssloten op alle portieren, kinder-

slotvergrendeling in achterdeuren, koffer-
dekselslot. stuurslot, gekombineerd met kon-
taktslot, startschakelaar met beveiJi ging tegen
dubbelstarten. Hoofdsleutel met 2-zijdigpro-
fiel voor deuren, kontaktslot. tankdop en
kofferdekselslot. Tweede sleutel alleen voor
deuren enkontaktslot.

instrumenten
Schokabsorberend bekleed dashboard;

snelheidsmeter, oliedrukmeter. brandstof-
meter; koelwater-temperatuurmeter; ekono-
meter (brandstofverbruiksmeter); kontrole-
lampjes voor funktie van de remmen, batte-
rijlaadstroom, knipperlichten, grootlicht en
reservebrandstof remvoering-slijtage-indi-
kater. kwarts-klokje; kilometerteller en dag-
teller.

Diversen
Dokumentenbakje tussen zitplaatsen

voorin; tassen aan de voordeuren; dash-
boardkastje: antiverblindings-panorama-
achteruitkijkspiegel; van binnenuit verstel-
bare buitenspiegel; beklede zonnekleppen,
rechts met make-up spiegel: handgrepen
boven deuren: kleerhaken aan handgrepen
achterin; beklede armleuningen aan de deu-
ren, rechts met handgreep; sigarenaansteker;
asbakjes voor en achter; tapijt voor en achter;
trek-oog voor en achter; gevarendriehoek,
EHBO-doos in hoedenplank.

De gegevens in deze brochure benaderen de
werkelijkheid zoveel mogelijk. Op de afbeel-
dingen komen ook speciale uitrustingen voor,
die niet tot het standaard Ieveringspakket be-
horen

Instrumenten
Schokabsorberend bekleed dashboard;

snelheidsmeter, oliedrukmeter. brandstof-
meter; koelwater-temperatuurmeter; ekono-
meter (brendstofverbruiksmeter). kontrole-
lampjes voor funktie van de remmen, batte-
rijlaadstroom, knipperlichten, grootlicht en
reservebrandstof remvoering-slijtage-indi-
kater. kwarts-klokje; kilometerteller en dag-
teller.

Diversen
Dokumentenbakje tussen zitplaatsen

voorin; tassen aan de voordeuren; dash-
boardkastie. antiverblindings-panorama-
achteruitkijkspiegel; van binnenuit verstel-
bare buitenspiegel; beklede zonnekleppen,
rechts met make-up spiegel; handgrepen
boven deuren; kleerhaken aan handgrepen
achterin; beklede armleuningen aan de deu-
ren, rechts met handgreep; sigarenaansteker;
asbakjes voor en achter; tapijt voor en achter;
trek-oog voor en achter; gevarendriehoek.
EHBO-doos in hoedenplank.

De gegevens in deze brochure benaderen de
werkelijkheid zoveel mogelijk. Op de afbeel-
dingen komen ook speciale uitrustingen voor,
die niet tot het standaard leveringspekket be-
horen.



Mercedes-Benz 190. Technische gegevens.
aantal cilinders

89.0 X 80.25 mm
4

boring en slag
cilinder-inhoud 1997 crn"
max vermogen
DIN')

66 kW/SOOO/min
90 pK/SOOO/min

max. koppel
DIN')

165 Nm/25DO/min
16.8 mkg/2500/min

9,0·
kompressie-
verhouding

4.3/2,8 liter
inhoud motor-
karter rnax/min

8.5 liter
inhoud
koelsysteem

12 V/SS Ah

wisselstroom-
dynamo 14 V/SS Amp

175 km/uur
batterij
max. snelheid
bandenmaal 175/70 R 14 82 T

brandstof super-benzine

bij stadsritten
bij 90 km/uur
bij 120 km/uur

brandstofverbruik volgens DIN 700302)
4-bak
10,7 Iiter/lOO km
6,5 liter/100 km
8.4 liter/ 100 km

bij stadsritten
bij 90 km/uur
bij 120 km/uur

5-bak
lO.7liter/lOD km
5.8 liter/100 km
7.8lî1er/lOO km

Automatic
bij stadsritten 10.5 lrter.z l Oû km
bij 90 km/uur 7.0 Hterzl Oû km
bij 120 km/uur 8.9 liter/I 00 km
inh. brandstoftank ca 55 liter
waarvan reserve ca. 7.5 liter
draaicirkel ca 10,6 m

eigen ~ewicht.
rijklaar) 1080 kg
max. toelaatbaar
totaalgewicht 1580 kg
aanhangwagen/
caravan, berernd") 1200 kg
aanhangwagen/
caravan.onberemd'') 558 kg

I) De aangegeven vermogensin KW,resp DIN-pl<'s
staan effektief aan het vliegwiel ter beschikking
voor aandrijving van de wagen, daar alle door
de aggregaten opgenomen pk s reeds In min-
dermg zijn gebracht

2) Brandstofverbruik volgens DIN 70030 deel 1
van juli 1978 Deze waarden worden voorge-
steld volgens een voorgeschreven meetmetho-
de en wel
- op een proefbank bIJ een rijprogramma dat

stadsrttten simuleert.
- op een proefbank of op een droge weg met

Konstante testsnelheden van 90 km/uur en
120 km/uur

Met behulp van deze basisgegevens Kunnen
gemteresseerden verschillende automobrel-
typen met elkaar vergelijken Het vastgestelde
verbruik komt niet overeen met het werkelijk
verbruik, daar dit alhankelijk is van de njsüjl.
toestand van de weg. verkeers- en klimatolo-
gische omstandigheden en konditie van de
betreffende wagen

3) De aangegeven gewrchten betreffen de stan
daarduitvoering Extra's Kunnen dit gewicht
verhogen.

4) Het is mogelijk. dat in verschillende landen
andere wettelijke voorschriften hieromtrent
gelden

Inhoud vrijblijvend. WijZIgingen in konstruktie en
uitvoering voorbehouden

Mercedes-Benz 190E. Technische gegevens.
aantal cilinders

89,0 X 80.25 mm
4

boring en slag
1997 cm"

max vermogen
DINI) .

90kW/5100/min
122 pk/51 OO/min
178 Nm/3500/min
18.2 mkg/3500/min

max. koppel
DIN')
kompressie-
verhouding 9.1 :
inhoud motorkarter
maximin 4.3/2.8 liter
inhoud
koelsysteem 8.5 liter
wisselstroom·
dynamo 14 V/55 Amp

195 km/uur
batterij 12 V/55 Ah
max. snelheid
bandenmaat 175170 R 14 82 H

brandstof super-benzine

bij stadsritten
bij 90 km/uur
bIj 120 km/uur

brandstofverbruik volgens DIN 700302
)

q-bak
10.3 Iiter/IOO km
6.4 Iiter/lOO km
8.3 liter/ 100 km

bij stadsritten
bij 90 km/uur
bij 120 km/uur

5-bak
10.3liter/100 km
5.8 liter /100 km
7.8 liter/I 00 km

bij stadsritten
bij 90 km/uur
bij 120 km/uur

Automatic
10,3 liter/I 00 km
6.91iter/100 km
8.7Iiter/l00 km

ca. 10.6 m

inh. brandstoftank
waarvan reserve

ca. 55 liter
ca. 7,5 liter

1100 kg

draaicirkel
,,-;~gen~ewicht.
rijklaar )

1600 kg
max. toelaatbaar
totaalgewicht
aanhangwagen/
caravan, berémd') 1200 kg
aanhangwagen/
caravan, onberemd'') 55 7 kg

1) De aangegeven vermogens in kW, tesp DlNvpks
staan effektref aan het vliegwiel ter beschikkmg
voor aandrijving van de wagen, daar alle door
de aggregaten opgenomen pk's reeds in rrun-
dering zijn gebracht

2) Brandstofverbruik volgens DIN 70030 deel I
van juli 1978. Deze waarden worden vastgesteld
volgens een voorgeschreven meetmethode en
wel
- op een proefbank bij een rijprogramma dat

stadsritten simuleert.
- op een proefbank of op een droge weg met

konstante testsnelheden van 90 km/uur en
120 km/uur

Met behulp van deze basisgegevens kunnen
gemteresseerden verschillende automobiel-
typen met elkaar vergelijken Het vastgestelde
verbruik komt met overeen met het werkelijk
verbruik. daar dit afhankelijk is van de rijstijl.
toestand van de weg, verkeers- en klimatolo
gische omstandigheden en konditie van de be-
treffende wagen

3) De aangegeven gewichten betreffen de sten
daarduitvoering Extra's kunnen dit gewicht
verhogen

4) Het is mogehjk, dat in verschillende landen
andere wettelijke voorschriften hieromtrent
gelden

Inhoud vrijblijvend WijZigingen in konstruktie en
uitvoering voorbehouden

A max. hoogte 138,3 cm 93,1 cmK zithoogte achterin
L breedte over zitkussens. vóór
M breedte op schouderhoogte.

vóór
N breedte over zitkussen

achter
o breedte op schouderhoogte

achter
inhoud kofferruimte

4) Maten afhankelijk van zitpositie

A

129,6 cm

136,0 cm

129.8 cm

135.2 cm

B spoorbreedte vóór 142.8 cm
C spoorbreedte achter 141.5cm
D max breedte 167.8 cm
E wielbasis 266.5 cm
F max. lengte 442.0 cm
G stuurwiel-rugleuning

voorstoelen-i 48.8 cm
H zithoogte voorin 96.5 cm
] rugleuning voorstoelen -

rugleuning achterbank") 64.2 cm
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