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Filosofie

Verantwoord
vooruitdenken.

~ Vele zaken die vandaag de dag in auto's vanzelfsprekend zijn,

komen oorspronkelijk uit Schwaben. Het begon allemaal op 29 januari 1886.

Op die dag kreeg Karl Benz het "Reichspatent" nummer 37435 voor zijn

0,9 pk sterke driewielige motorwagen - de automobiel was geboren. In het-

zelfde jaar maakte Gottlieb Daimier in Cannstatt de eerste proefrit in een

door hem ontwikkelde gemotoriseerde koets.

~ Beide mannen hadden twee zaken gemeen: pioniersgeest en door-

zettingsvermogen. Hun ideeën hebben het merk Mercedes-Benz tot op de

dag van vandaag in hoge mate beïnvloed. Onze ingenieurs deden in de loop

van de jaren talloze uitvindingen alleen al op het gebied van de veiligheid.

Daaronder revolutionaire ontwikkelingen als de kreukelzone, die tot op de

dag van vandaag vele mensenlevens heeft gered.

~ Daarbij voelen wij ons niet alleen verplicht aan de technische

vooruitgang, maar ook aan de ster waarop wij leven. Daarom beperken wij

ons niet tot het inbouwen van katalysatoren. Milieubehoud begint bij ons

al in de eerste ontwikkelingsfase en reikt via een milieubewuste produktie

tot aan de mate waarop de auto's geschiktheid zijn voor recycling. Zo trach-

ten wij ons in elk opzicht voor de automobiel verantwoordelijk te voelen.
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De Limousines van de C-klasse.

al snel als u hem eens wat nader bekijkt. Zo laat de C-klasse

op alle belangrijke gebieden zien in welke richting de ontwikkelingen van de

automobieltechniek zich bewegen. Daartoe behoort bijvoorbeeld een toonaan-

gevend ekologisch principe, dat reikt van de milieubewuste

produktie zonder CFK's via de uitgesproken zuinige en scho-

ne motoren met vierkleppen-techniek tot de mate waarin

recycling kan plaatsvinden. Daarnaast is er een skala van zinvolle technische

ontwikkelingen, die de bestuurder perfekte rij-eigenschappen, het hoogste kom-

fort en een voor deze klasse un ieke veiligheidsstandaard

garanderen. Maar ook voor wat betreft individualiteit biedt de

C-klasse zijn bestuurder een uniek koncept: naast vijf ben-

zine- en twee dieselmotoren alsmede een uiterst uitgebreid programma van

extra's kunt u kiezen uit vier verschillende design- en uitrustingsvarianten:

"Classic", "Esprit", "Sport" en "Elegance". Zo bezien, zal het

voor u waarschijnlijk niet zo moeilijk zijn voor de C-klasse van

Mercedes-Benz te kiezen. Het is alleen de vraag voor welke.

De C-klasse

In de klasse van de kompakte Limousines vormt de kompak-

te Mercedes-Benz een klasse apart. Waarom dat zo is, ziet u
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De C-klasse

De C-klasse "Sport".
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De C-klasse

De C-klasse "Classic".
Wat wij onder een royale uitrusting verstaan, wordt u al met een snelle blik op

de lijst van standaard voorzieningen duidelijk. Daarop treft u ABS en twee air-

bags aan, edelhouten panelen evenals pneumatisch omklapbare hoofdsteunen

achterin. Evenzo vanzelfsprekend is de centrale vergrendeling met infrarood-

afstandsbediening en elektronische motormanage-

mentblokkering. Voor de stoffen bekleding van het

interieur van de C-klasse "Classic" kunt u kiezen

uit de kleuren grijs, zwart, blauwen champignon.

De C-klasse "Classic" is standaard uitgerust
met wietdoppen en stalen velgen in de maat
615 J x 15 ET37.

De C-klasse "Esprit".
Wie nog altijd denkt dat men eerst een bepaalde leeftijd moet hebben bereikt

0111 in een Mercedes-Benz te rijden, overtuigen wij nu van het tegendeel, bij-

voorbeeld met een verlaagd onderstel, een verfrissend eigenzinnig interieur-

design met een middenkonsole in "geborsteld" aluminium en de keuze uit

zeventien verschillende lakkleuren. Overigens is de

kleur Lapisblauw exklusief voor de C-klasse "Esprit".

De bonden in de maat 195/65 R 15 op
6,5J x /5 ET37 velgen ondersteunen de dyna-
mische uitstraling van (Ie C-klasse "Esprit".
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De C-klasse

De C-klasse "Sport".
Onder een sportieve uitrusting verstaan wij natuurlijk heel wat meer

dan alleen maar een sportieve naam. Als u dus de C-klasse in de "Sport"-

uitvoering kiest, krijgt u een auto met een volledig nieuwe afstemming.

Daarbij zijn alle veranderingen van de sportstoelen, de middenkonsole in

"koolstof-look" tot en met de verlaagde karrosserie

en de standaard bandenmaat 205/60 R 15 gericht

op één enkel detail: uw rijplezier.

Standaard /Jij {Ie C-klasse "Sport ": banden in
de maal 205/60 R 15 op lichtmetalen velgen
in vijfgaats AMG-design.

De C'klasse "Elegance".
Er is nauwelijks een auto in deze klasse, die zo konsekwent op komfort is gericht

als de C-klasse "Elegance". Het interieur streelt het oog met wortelnotehout en

fraaie bekledingsstoffen. Een met leder bekleed stuurwiel en schakelhendel

zijn standaard. En terwijl uw oren nauwelijks het zoemen van de elektrische

zijruitopeners kunnen waarnemen, zorgt het venti-

latiesysteem met stoffilter en recirkulatiestand voor

schone en frisse lucht. En wat het meest ontspant: al

deze voorzieningen zijn standaard bij de "Elegance".
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Elegant uiterlijk: de wiefdeksels van de
C-klasse "Elegallce~.



Aandrijving

Toen Karl Benz ruim honderd jaar geleden zijn eerste motor bouwde, ontwikkelde deze

krachtbron uit een cilinderinhoud van 984 cnr' 0,9 pk. Twintig jaar later, in 1911,

vestigde de "Blitzen-Benz" met 228 kmjh een snelheidsrekord. Een paar zaken die wij

inmiddels hebben bijgeleerd, vindt u op de volgende pagina's en ook in de C-klasse.

Vi erkleppen-tech n iek

Bij de vierkleppen-techniek van de

benzinemotoren heeft elke cilinder

niet slechts twee kleppen, maar

vier: twee inlaatkleppen voor het

brandstof-yluchtmengsel en twee

uitlaatkleppen voor de uitlaatgas-

sen. Het voordeel van deze tcch-

niek, een hoog vermogen in hel

hoge toerengebied. ging tot dusver

altijd ten koste van het koppel (en

dus de trekkracht) bij lage toeren-

tallen. Nu hebben de benzinemo-

dellen C 220 en C 280 een inlaat-

nokkenas die, afhankelijk van de

belasting en het toerental, auto-

matisch wordt verstekt. zodat de

inlaatkleppen steeds op de opti-

male tijdstippen worden geopend

en gesloten. Daardoor hebben de

motoren bovenop alle normale

voordelen van de vierkleppen-

techniek: hoog koppel in het

lage- en middentoerengebied

alsmede minder schadelijke stof-

fen in de uitlaatgassen.

Benzinemotoren

De viercilinder benzinemotoren

vindt u in de Mcrcedes-Benz C 180,

C 200, C 220 en C 230 KOMPRES-

SaR. Deze krachtbronnen zijn

lijnmotoren met vierkleppen-

techniek, volledig elektronisch

geregelde inspuit- en ontstekings-

systemen in één regetuntt gelnte-

greerd, dwarsstroom-cilinderkop

en twee bovenliggende nokken-

assen. De Mercedes-Benz C 280 is

uitgerust met een zescilinder lijn-

De 2,5 liter vijfcilinder turbodiesel-
motor //lel viertcteppen-tectuuek,

spel tussen alle elementen van

deelektrontsche motorregeling.

Alle benzinemotoren zijn uigerust

met een geregelde driewegkataly-

sator die voor een lange periode

de reiniging van de uitlaatgassen

voor zijn rekening neemt.

C 230 KOMPRESSOR

motor met vierkleppen-techniek Sportief en zuinig - doelstellingen,

en twee bovenliggende nokken- die tot nu toe ook met grote in-

assen. Voor een hoog koppel bij spanningen nauwelijks onder

lage toerentallen zorgen één motorkap waren te verenigen.

de verstelbare inlaat- De vlercthnder motor met mecha-

nokkenas en de vartabe- nisch aangedreven kompressor

Ie inlaat. Karakteristiek en inlaaüuchtkoeling toont in de

VOOrdeze zescilinder mo- C 230 KOMPRESSOR op lndruk-

tor zijn (Ie "stille kracht", wekkende wijze aan, wat er 1110-

het enorme koppel bij lage menteel technisch mogelijk is.

toerentallen en hel hoge I-Iet luchtaanvoersysteem werd

vermogen. De oorzaak van speciaal voor deze krachtbron

deze zo gunstige verhouding nieuw ontwikkeld. De kompressor

tussen vermogenskaraktertsrtek wordt door de motor aangedreven

en verbruik is hel perfekte samen- via een tweede riem en kompri-

De 2,3 liter viercilinder krachtbron
lJlel mechanische kompressor 1'0/7 de
C 230 KOMPRESSOR.
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meert de lucht voordat deze de

cilinder binnengaat, om het ver-

mogen en het koppel van de motor

Ie verhogen. Door de mechanische

koppeling tussen de kompressor

en de motor wordt hel koppel na-

Alle benzine- en diesel-
motoren van de C-klasse hebben
vier kleppen per cititiaer.

genoeg zonder vertraging, d.w,z.

zonder "turbogat", opgebouwd. In

het belang van een laag brandstof-

verbruik werd het topvermogen

beperkt. Aanvullend zorgt een

magneetkoppellng, dle afhankelijk

van het motortoerental en de stand

van de gasklep de kompressor

inschakelt, voor een reduktie van

het verbruik. Kortom: u krijgt de

prestaties van een zescilinder met

het verbruik van een viercilinder.

Dieselmotoren

Mercedes-Benz heeft de vierklep-

pen-techniek ook toegepast bij

dieselmotoren voor personenauto's

en is hiermee weer eens trend-

setter op het gebied van zinvolle

technische innovaties in de auto-

mobiel bouw. De voordelen lijn

Eén enketvoutlige riem is VO{-

doeluie om alle hulpaggregaten
aan te drijven.

een hoger koppel over het gehele

roerengebied en een hoger vermo-

gen bij een gelijktijdige verminde-

ring van de uitsloot van roetdeelt-

jes met cu-ka dertig procent. Alle

Mercedes-Benz dieselmodellen

zijn zuinig, hebben een lange

levensduur en zijn dankzij het

voorkamerprocédé zo stil, dal men

nauwelijks nog hel onderscheid

kan maken tussen de diesel- en

de benzine-uitvoering. De C-klasse

is leverbaar met de beproefde

viercilinder krachtbron als C 220

DIESEL en als C 250 TURI30-

DIESEL met 5-cilinder.

C 250 TURBODIESEL

Hel hart van de C 250 TURBODIE-

SEL is een verdere ontwikkeling

van de vijfcilinder dieselmotor.

Ten opzichte van zijn voorganger

kon dankzij de turbokompressor

en de inlaatluchtkoeling het ver-

mogen met 33 procent en het kop-

pel zelfs met 65 procent worden

verhoogd. Alle dieselmotoren van

Merceoes-Benz beschikken boven-

dien over een elektronisch gere-

gelde aanpassing van het staün-

nair toerental.

Vi j fversnell i ngsbak

Alle Limousines van de C-klasse

zijn standaard uitgerust met een

vijfversnellingsbak. Daarbij is de

eindoverbrenging zodanig geko-

zen, dal de topsnelheid in de vijf-

de versnelling wordt bereikt. De

harmonisch gespatieerde vijfver-

snellingsbak is zeer gemakkelijk

te schakelen en heeft korte scha-

kelwegen. De lagering van de in-
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Aandrijving

wendige assen door middel van

zogenaamde rolkogellagers in

plaats van konlsche rollagers is

nieuw. Daardoor kon hel schakel-

komfort - met name in koude tos-

tand - nog meer worden verbeterd.

Automatische

vierversnell i ngsba k

Bijna alle personenwagens kun-

nen bij Mercedes-Benz als extra

worden uitgerust met een automa-

tische versnellingsbak. Dal geldt

natuurlijk ook voor alle modelten

laar op rte midden-

konsole kiest II uit

van de C-klasse, waarin dan de

beproefde viertraps automaal

wordt gemonteerd, met uitzonde-

ring van de C 230 Kompressor. Bij

alle modellen met benzinemoto-

ren kunt u bij de automatische

versnellingsbak uw rijpro-

gramma zelf kiezen. Door

middel van een schake-

(wee programma's

die bepalen bij

Bij de automatische
versnellingsbak kunt ti uit twee
tijprogramma's kiezen.

welk toerental de transmissie

opschakelt: S (Standard) en E (Eco-

nomy). In de stand S schakelt de

automaat normaal, in de ê-stand

schakelt hij al bij lagere toeren-

tallen op. Bovendien wordt het

geluidsniveau gereduceerd. De

uitstoot van schadelijke uitlaat-

gassen daalt en her wegrijden

onder moeilijke omstandigheden

wordt vergemakkelijkt.



Mil ieubewustzij n

Eén van de basisprincipes van Mercedes-Benz is de bescherming van de planeet waar-

op wij leven. Daarom houden onze ingenieurs bij alle ontwikkelingen van het begin af'

aan niet alleen rekening met de ekonornische, maar ook met de ekologische gezichtspun-

ten. En niet uitsluitend met betrekking tot de produktie, ook al in de ontwikkelingsfase.

Katalysator

Als eerste Duitse autofabrikant

bouwde Mercedes-Benz al in 1986

de geregelde drieweg-katalysator

bij alle personenwagens met ben-

zfnemoror standaard in (in Duits-

land). Deze katalysator vermindert

de emissie van schadelijke stoffen

in vergelijking met een voertuig

zonder katalysator met eh-ka

negentig procent. Nu komen onze

toerwagens niet eens meer zonder

katalysator op het circuit. Natuur-

lijk werken wij permanent verder

aan de verbetering van de kata-

lysator-technotog!e. Een onderdeel

(lal hel milieu in grote mate ent-

last, mag dm niet alsnog doen als

het niet meer wordt gebruikt.

Danrem nemen wij oude kataty-

sa(Oren weer terug.

Recyclebare materialen

Wij investeren veel in het onder-

zoek naar nieuwe recycllngrne-

thoden, om afval zoveel mogelijk

Ie vermijden en natuurlijke hulp-

bronnen te sparen. want wij

kunnen het ons simpelweg niet

veroorloven iets weg te gooien

wat nog kan worden gebrutkr. alle

Afval bijvoorbeeld,

dat tijdens de produktie ontstaat,

wordt konsekwent weer in de

materiaalkringlopen opgenomen.

En waar mogelijk worden nu

al komplete komponenten van

recyclehare materialen vervaar-

dtgtl. Zoals bijvoorbeeld delen

VUil de vloermatten. Dur ekulo-

gisch ook ekonomisch kan zijn,

wordt bewezen met de recycling

van katalysatoren, waarbij edele

metalen als platina en rhodium

worden teruggewonnen. Boven-

dien worden er bij de C-klasse

geen CFK's meer gebruikt bij het

verschuimen van kunststoffen.

Remvoeringen

Zoals alle modellen van Merceëes-

Benz, zijn ook de Limousines van

tie C-klasse vanzelfsprekend

uitgerust met volledig asbestvrije

remvoeringen. Bovendien hebben

wij bij ut!e andere onderdelen

waarin vroeger asbest was ver-

werkt, zoals bijvoorbeeld de kop-

pelingsvoeringen, de lamellen van

de automatische versnellings-

bakken

alsmede
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Laksoorlen op waterbusts
verminderen het aaruleet
schadelijke oplosmiddelen.

pakkingen, uitsluitend gebruik ge-

maakt van asbest vrije materialen.

Akku
Om een bijdrage aan de besparing

op grondstoffen Ie leveren, zijn

de akku's van onze automobielen

steeds verder geperfekttoneerd. Zo is

in de laatste jaren de energie-afgifte

van onze akku's met zeventien pro-

cent gestegen. Om milieuvervuiling

door lood te voorkomen, worden

Mercedes-Benz akku's in gesloten

kringlopen afgevoerd en volledig

hergebruikt. Niet alleen het milieu

wordt op die manter gespaard, maar

ook de portemonnee: de in een

Mercedes-Benz gemonteerde akku's

zijn namelijk onderhoudsvrij.

Een groot deel van de kunst-
stofüeten I/(W de C-klasse is tot
honderd procent Ie recyclen.



De Limousines van de C-klasse bieden een royaal interieur. Er is voldoende plaats voor

vijf passagiers, en ook achterin heeft elke passagier een royale beenruimte. Maar kom-

fort betekent voor ons méér dan ruimte. Het zijn met name de zinvolle details, die de

taak van de bestuurder verlichten en de medepassagiers het reizen aangenamer maken.

Zitplaatsen

De ergonomisch vormgegeven

ziplaatsen met soepele bekle-

ding bieden zowel voor- als

achterin een goede zijdelingse

steun ter hoogte van de lendenen

en de heupen. Op schouder-

hoogte heeft u een royale bewe-

gingsvrijheid. Beide voorzitplaat-

sen zijn in hoogte te verstellen,

bovendien is de zitkussen hoek

van de bestuurderszttplaats

verstelbaar. Ook de altplaatsen

achterin zijn voorzien van twee

verstelbare hoofdsteunen.

Centrale vergrendeling

Alle deursloten, het kofferdeksel-

slot en de tankdop kunnen door

de standaard centrale vergren-

deling snel en veilig worden

afgesloten. Het systeem wordt

bediend door middel van een

in fra rood-afsta ndsbedien i ng,

die de sleutel vervangt. Bij

auto's met elektrische zijruit-

openers eu/of elektrisch schuif-/

Als extra kan er in uw G-klasse een
elektrisch sclwi{·/kanteldak worden
ingebouwd. Ook van warmtewerend glas.

Ontspannend komfort

kanteldak is de kcmfonsluittng

handig. Als u na het uitstappen

de knop van de infrarood-

afstamisbediening even ingedrukt

houdt, worden alle nog open-

staande zijruiten en het schuif-

dak automatisch gesloten.

Intertour

In de Limousines van de Ccktasse

is gestreefd naar een optimaal

komfort voor alle tnztttenden -

ook tijdens lange ritten. Om zelfs

grotere mensen voldoende plaats

te bieden, hebben wij het inte-

rieur van de Ccklasse nog ruimer

gemaakt. Met een royale hoofd-

ruimte en grote interieurbreedte

en voldoende beenruimte ach-

ter!n. Tenslotte willen wij u

een auto bieden, die zich aan

u aanpast en niet andersom.
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Bij de Mereedes-Bene G-klosse als
ex/ra leverbaar: de door/aar/mogelijk-
heid meI neerklapbare rugleuningen.

Doorlaadmogelijkheid naar

de kofferruimte

De als extra leverbare doorlaad-

opening in de rugleuning

achterin heeft de afmetingen

844 x 346 millimeter. Deze

maakt het vervoer van langere

voorwerpen in de auto mogelijk.

Zo kunt u twee paar ski's mee-

nemen, zonder dat u een ski-

drager op het dak nodig heeft.

Tegelijkertijd kunnen achterin

nog twee passagiers ziuen. Bij

deze doorlaadmogefljkheid

wordt ook een armsteun

in het midden van

cle achterbank

geleverd.

Standaard bij de
C-klasse: infrarood-
afsta ndsbed ten tng.



Veiligheid

Ten behoeve van uw veiligheid hebben onze ingenieurs altijd al meer gedaan dan gebrui-

kelijk. Zij hebben de crashtest uitgevonden en ook toonaangevende veiligheidselementen

als de kreukelzones en de veiligheidskooi. AI deze ervaringen zijn natuurlijk ook verwerkt

in de Cvklasse. Tenslotte moet u ook in het ergste geval voor het ergste worden behoed.

ABS
Hel standaard Arui-Blokkeer-

Systeem zorgt ervoor, dat uw auto

ook tijdens een noodstop nog

bestuurbaar blijft. want hoe ge-

koncentreerd u ook rijdt, u kunt

altijd in een situatie terechtkomen

waarin een noodstop onvermijde-

lijk is. Om II met name in een

dergelijke situatie zoveel mogelijk

te helpen, remt de elektronika

mee: aan de voorwielen en de

achteras bevinden zich sensoren

die een centrale regelunit per-

manent informeren over de

een wiel

omwentelingssnelheid van

de wielen. Als

dreigt te

lIel veitigneidsdeurstot zorgt
er voor dat de deur na een ongeval
probleemloos kan worden geopend.

blokkeren, wordt de remwerking

gedurende een fraktie van een

sekonde opgeheven. Deurdoor gaat

hel wiel weer draaien.

ETS
Als extra kan de C-klasse met

ETS (Blectrcntc Traction Support)

worden uitgerust. Dit systeem

zorgt ervoor dat de aangedreven

wielen bij het wegrijden en

accelereren op een glad wegdek

niet doordraaien. Het systeem

grijpt in tot een snelheid van

40 km/h en blijft bij het accele-

reren tot 80 km/h aktief.

ASR

De Anti-doorSlip-Regeling (ASR)

helpt de bestuurder niet alleen

bij hel optrekken, maar zorgt er

ook bij praktisch alle snelheden

voor, dat de achterzijde van de

auto niet uitbreekt. Daarbij

reduceert de elektronika

enerzijds het motorver-

mogen en remt tegelijker-

tijd het wiel af dat het

kontakt met het wegdek

verliest. A5H is als extra

leverbaar, alteen bij de C 280.

Airbags

Aanvullend op de beproefde

veiligheidsgordels en de

gordelspanners vermindert de

standaard airbag voor de

bestuurder het tetselrisiko bij

frontale botsingen. Bij een

zware frontale botsing wordt

de airbag in enkele frakties

De C-klasse is gekonstrueerd voor
het zo optimaal mogelijk opvangen
van de botskrachren bij een breed
spektrum (lan botsingen.
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Door een druk op de knop: twee
geïntegreerde kinderzitjes

van een sekonde opgeblazen en

voorkomt daardoor dat het

hoofd en het bovenlichaam van

(Ie in de veiligheidsgordels

zittende bestuurder in aan-

raking kunnen komen met het

stuurwle! of het dashboard. Om

ervoor te zorgen dat ook de

voorpassagier steeds optimaal

wordt beschermd, worden alle

Limousines van de C-klasse

standaard ook met een airbag

voor de voorpassagier uit-

gerust. Dankzij de uiterst

kompakte konstruktie blijft er

nog genoeg ruimte over voor

een dashboardkastje.



Dierstal bevel ligi ng

Elk Ceklasse model is standaard

uitgerust met een motormanage-

mentblokkering. Deze wordt

geaküveerd, zodra de auto vanaf

de buitenzijde wordt afgesloten.

De standaard tntrarood-afstands-

bediening met automatisch

veranderende kodering is in de

ware zin van het woord de

sleutel voor de blokkering: bij

elke startpoging wordt door het

elektronische motormanagement

gekontroleerd of de auto op

korrekte wijze met de afstands-

bediening werd geopend of niet.

Hoe dat precies in z'n werk gaat,

zullen we hier om begrijpelijke

redenen niet nader toelichten.

Vei ligheidskooi

Het passagierskomparttrnent

vormt de ovcrlevingsrutrnte van

de inzittenden. Om een optimale

stabiliteit te bereiken, werd een

komplex raamwerksysteem met

Aantal cilinders

Cilinderinhoud (cme)

stabiele verbindingen ontwikkeld.

Deze veiligheidskooi vermindert

het tetselrtsiko bij frontale bot-

singen en vergroot de veiligheid

van de inzittenden bij aanrijdin-

gen van opzij of asymmetrisch

frontale botsingen.

Geïntegreerde kinderzitjes

or het nu een broertje of zusje

of vriendje is: een kind is zelden

alleen. Daarom zijn er als speciale

uitvoering voor de C-klasse maar

Veiligheid

De vooras met
dubbele wieldraag-
armen zorgt voor
een beter rijgedrag.

Vaak gekopieerd, nooit
geëvenaard: de ruimtelijk
geleide achteras
van Mercedes-Benr.

liefst twee geïntegreerde kinder-

zitjes leverbaar. Door simpel op

een knop te drukken, kunnen

deze heel gemakkelijk uit de ach-

terbank omhoog worden geklapt.

De standaard gurtlelhoogteverstel-

ling zorgt bij kinderen van vier tot

twaalf jaar voor een ideale gordel-

positie over de schouders. En

met het vang-element (in de kleu-

ren van het interieur verkrijgbaar)

kunnen ook de twee- tot vier-
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jarigen heel ontspannen zitten.

C 250
Turbodiesel

5

2497

Technische gegevens

C 180 C 200 C 220 C 230 C 280 C 220
Kompressor Diesel

4 4 4 4 6 4

1799 199B 2199 2295 2799 2155

Max. vermogen
in kW (pk) bij r/min '

90 100 110 [42 142 70 [10
(1221/5500 (136)/5500 (150)/5500 (1931/5300 11931/5500 (95)/5000 (1501/4400

Max. snelheid ca.
(km/h) 193 203

* Waarden konferm EG-richtlijnen

Inhoud vrijblijvend. Wijzigingen in specif'ikaues en uitrustingen voorbehouden. De gegevens in deze brochure

benaderen de werkelijkheid zoveel mogelijk. Tevens moeten de vermelde technische gegevens als voorlopig

worden beschouwd. Zij komen overeen met de stand van zaken op het moment van redaktiesluiting van deze

brochure (95315, stand 08/95). Deze brochure is een internationale uitgave. Derhalve kunnen de afbeeldingen

en omschrijvingen afwijken van de in Nederland en België geldende standaard- en leverbare uitvoeringen.

Hiervoor verwijzen wij naar onze laatste prijslijst.

Brandstofverbruik
in liter/IOO k m"
in stadsverkeer
bij 90 km/h
bij 120 kmjh

11.0
6.4
8.1

203 210 230

11.3
6.5
8.0

10.9
6.1
7.8

11.5
6.5
8.1
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14.4
7.0
9.5

8.5
5.3
6.9

9.4
5.3
7.2
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