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Geachte lezer,

Met de 190- Sé ric tonen \I ij u graag, hoe v. ij on, ee-i

auto uit de kompakte klasse voorstrl len. Bij de

ontwikkel'ng hebben w i] ons tot taak gestel d een

limousine te bouwen die kompakte buitenmaten

verenigt met een maximum aan komfort,

rijdynamiek en verlighe ld.

Dat de 190 daarbij ook nog als voorbeeld ging

dienen \'001' de kompakte klasse heeft ons natuurlijk

veel plezier gedaan.

Nog plezieriger is echter uw belangstelling voor de

190 serie. Met deze brochure geven wij u graag een

eerste, uitgebreide impressie van deze krimpakte

autcmohiel en.

Mèreedes Benz



i) '')'lUt'l I "I ! UI rn I

,!; (i ,I 'lliol 1 IfH 'Jt r.11 ),>11,I v)' IJ .Iu o 1.6

El'!' t 16tè'l< ] cm' te 0 l N El Ir. lfj g , I 11, (, f )

,Ion: P/166 mu-n X' m rtss rorn B fin "

.t I', i~I I I IJ'! ):1i TI.' Ib,l

,wig tl~'l.f1C ')'1 d. lil IJ 11I') l' !'6GI:- UV t lIJ Ga

11 II.UUlt '0l'1 )~H''J.? 11 'l):f,qm ,11 'I!.. 1 0', El,n ilb

nsst '"' "'I <11j I {

r )') 661'1 U !i"i tvr> c Gn Jt (f '1 aD I r,~ " Î1 12 OQ [

<1>nqrn ,A 'l 'J) kf' ~ 111 r i 'l!>i ct:::, JU ,RI,n,)

El I. (km';u





f.ïlosofie

Het begon allemaal met de Ster.

Honderd jaar geleden stuurde Gottlieb DaimIer zijn echtgenote een ansicht-

kaart waarop zijn woonhuis te zien was. Hierboven had hij als aanduiding een

kleine Ster getekend: "Deze Ster", aldus DaimIer, "zal eens zegenrijk boven

onze fabriek stralen." In 1909 werd de Ster ons geregistreerd merksymbool. Nu

treft u deze Ster in vrijwel ongewijzigde vorm aan op al onze automobielen. En

omdat wij de auto steeds verder ontwikkelden met hetzelfde enthousiasme als

Gottlieb DaimIer en Karl Benz hem in de vorige eeuw hadden uitgevonden, werd

deze Ster over de hele wereld hèt sym bool voor tech n ische voorui tgang en kwali-

teil. Bij alle enthousiasme voor de technische vooruitgang, hebben onze inge-

nieurs zich echter altijd hun bijzondere verantwoorde.Ij k heid ten aanzien van

alle aspekten met betrekking tot de auto voor ogen gehouden. Zoals bij voor-

beeld de verantwoordelijkheid ten

Het Mercedes-Benz type 180 - liet eerste model
met een moderne Ponton-karrosserie - werd ge-
ïntroduceerd in 1953. Overigens ook onze eer-
ste wagen met veiligheidskarrosserie.



wikkelen bewijzen, dat de visie van Gottlieb

Daimier meer dan in vervulling is gegaan.

opzichte van onze kliënten en hun veiligheid. Meer dan vijftig jaar

zeer intensieve ontwikkeling en research op het gebied van de vei-

ligheid voor de inzittenden en talloze ontwikkelingen als de veilig-

heidsstuurkolom, kreukelzones, ABS, ASR en Airbag bewijzen, dat

wij deze verantwoordelijkheid niet licht opnemen. Onze verant-

woording strekt zich ook uit tot het milieu - en dat niet sinds giste-

ren. Doeltreffend milieubehoud beperkt zich bij ons niet alleen tot

het inbouwen van katalysatoren en de afstemming van onze benzi-

nemotoren op de toepassing van loodvrije benzine, met andere

woorden de tijd waarin met de auto wordt gereden. Bij Mèreedes-

Benz begint een schoner milieu al in de planningsfase van een

nieuwe modellenserie, wanneer de materialen gekozen en de pro-

duktieprocessen vastgelegd worden. Dan al wordt met alle moge-

lijkheden voor hergebruik rekening gehouden. Want tenslotte

wordt zelfs ook een zo hoogwaardige automobiel als een Mercedes-

Benz ooit eens door een nieuwe Mercedes-Benz vervan-

gen. Ons verantwoordelijkheidsgevoel en de ongetem-

perde geestdrift om de automobiel steeds verder te ont-
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De grafische on/wik-
keling van ons merk-
symbool gedurende
tachtig jaar van het
bestaan van onze on-
derneming.



Autosport

De automobiel was nog geen tien jaar oud, toen op 22 juni 1894 de eerste auto-

race plaatsvond. Sinds dit eerste motorsportevenement is Mercedes-Benz vaak

de d irekte krach tmeti ng op het circu it aangegaan. Want pas h ier komen de daad-

werkelijke kwaliteiten van een automobiel aan het 10 de periode 1989 lol 1991 nam
Merceaes-Ben z deel aan hel Wereld-
kampioenschap voor Sportprototypen.
Hef resultaat: twee wereldtitels.licht. En vaak zijn vooral de kwaliteiten van onze in

serieproduktie gebouwde auto's en motoren de voorwaarden dat onze racewa-

gens kànden winnen. Een goed voorbeeld daarvan is de 300 SL met vleugeldeu-

ren, waarmee wij in 1952 de Carrera Panamericana hebben gewonnen. Met een

motor die van de serieproduktie werd afgeleid. Daarbij speelt ons onze - door

menigeen als overdreven betitelde - hang naar perfektie zeer goed in de kaart.

Wij zijn pas dan tevreden, als het absoluut niet beter kan. Ongeacht oFdit een uit

de serieproduktie afkomstige auto is oF een wedstrijdwagen. Sinds enkele jaren
Mereedes-Bene 300 SL "Pana-
mericana IJ, de wedstrijdverste
van de legendarische
300 SL mei vleugel
deuren.

zijn onze ingenieurs weer bijzonder suksesvol op de cir-

cuits. Bij de sportprototypen bij voorbeeld droeg de

wereldkampioen in drie jaar twee keer onze Ster. Ook in

het Duitse Toerwagenkampioenschap

eindigden de door Mercedes-Benz on-

dersteunde teams de laatste jaren met
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Autosport

hun nauw aan de serie verwante 190 E 2.5-16 Evolution 1I steeds weer

in de hoogste regionen. In 1991 konden zij met de overwinningen in

WerJstrijdleider Alfred Neu-
luwer tiet in 1934 de rot dar
moment witte W J 25 racewa-
gen blank schuren omdat de
(luto hel gewictustimiet met
één kilo o versen reed. Door
de daaropvolgende overwin-
ning met de zilveren wagen
ontstond liet begrip "Sitber-
pfeil ",

het team- en het merkenklassement zelfs twee titels verove-

ren. Voor ons is deze sportieve betrokkenheid deel van onze

ontwikkelingswerkzaamheden waarvan de resultaten ten

goede komen aan onze toekomstige in serie geproduceerde

automobielen. De inzet in de autosport dient bij ons vele onderzoeksdoeleinden

en biedt ons een uitstekende mogelijkheid om nieuwe ontwikkelingen te testen.

Zo kunnen bij voorbeeld zeer sterke materialen of technologieën die de presta-

ties verhogen en het brandstofverbruik reduceren worden onderzocht en onder

de extreme omstandigheden van het circuit word n getest.

De Mercedes-Benz
/90 E 2.5-/6 Evo-
tution 11 In de
wedstrijdversie
\1001' Groep A.



Iijke voorschriften, maar hanteren wij

Kwaliteit

De kwaliteit van een auto wordt al in de primaire ontwikkelingsfase voor een be-

langrijk deel bepaald. Daarom nemen wij bij Mercedes-Benz in deze fase ruim-

schoots de tijd. Zo hebben bij voorbeeld vele komponenten, die in een Mercedes-

Benz toegepast worden, vaak al vóór aanvang van de serieproduktie vele miljoe-

nen testkilometers achter de rug. Onze kwaliteitsnormen houden wij vanzelf-

sprekend ook bij de produktie aan, waarbij één op de tien medewerkers uitslui-

tend voor kwaliteitskontroles verantwoordelijk is. Omdat wij zelfs dat niet vol-

doende vinden, worden per ploeg van acht uur zo'n tien in elkaar gelaste karros-

serieën van de band gehaald en met behulp van lasermeettechniek op zo'n 500

verschillende meetpunten gekontroleerd. Inherent aan onze grondigheid hou-

den wij ons bij de konstruktie van onze auto-

mobielen echter niet alleen aan de wette-

bovendien onze vaak nog strengere, ei-

gen normen. Deze zijn het resultaat

van 50 jaar veiligheidsresearch bij

Mercedes-Benz, waaraan wij nu vele
De flexibele produktielijn voor de montage van de perso-
nenwagenkarrosserieën. Hier kunnen alle modellen series ontwikkelingen op het gebied van vei-
in elkaar gelast worden.

ligheid danken. Enkele van deze ontwikkelingen, zoals het principe van het zeer

vormvaste passagierskompartiment, treft u nu ook aan in de auto's van andere

merken. Andere uitsluitend in een Mercedes-Benz. Deze manier om auto's te

bouwen, kost veel geld en energie. Zolang er echter automobilisten zijn, die

deze inspanningen weten te waarderen, is het ons al deze moeite waard.

6



Kwaliteit

Bij het afwerken van de
karrosserie worden terwille
van de kwaliteit bepaalde
werkzaamheden met de
hand verricht.
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Milieubewustzijn

De tijden dat vermogen en komfort voor velen de

enige faktoren waren, waarop auto's werden be-

oordeeld, zijn wel definitief voorbij. Een auto moet

nu niet alleen meer rekening houden met zijn bestuurder, maar

vooral met het milieu. Milieubehoud begint echter al daar

waar de auto's worden gebouwd: in de produktiehallen.

Daarom hebben wij ons daar intensief beziggehouden

met milieuvriendelijke oplossingen. Om slechts een

paar voorbeelden te noemen: in 1983 begonnen wij

met het onderzoek naar milieuvriendelijker

spuitmethoden. Met het gevolg, dat ingenieuze

reiniginginstallaties nu de oplosmiddelen en lak-

deeltjes uit de afgezogen lucht van onze spuitkabi-

nes verwijderen. Bovendien slaagden wij erin een

drastische vermindering van de oplosmiddelen bij

het spuiten te realiseren. Door de toepassing van lak-

soorten op waterbasis, waarbij de traditionele chemische

oplosmiddelen door water worden vervangen, is hun aandeel te-

ruggebracht naar nog slechts 15 procent. Over enkele jaren zullen wij

geheel overgeschakeld zijn op laksoorten op waterbasis. Niet water, maar aard-

gas maakte onze energiecentrale in Sindelfingen schoner. In zes jaar slaagden

wij erin de uitstoot van zwaveldioxide door gebruikmaking van aardgas met



Mi I ieubewu s tzij n

meer dan 90 procent te reduceren. Wij streven ook naar een effektiever herge-

bruik van onze auto's. Steeds meer worden kunststof onderdelen al vóór mon-

tage in een auto gemerkt om later een recycling naar soort mogelijk te maken.

Nu al worden bij Mercedes-Benz vloermatten, dashboardkastjes en

vele andere komponenten vervaardigd van recycling-mate-

riaal, Bij het verchromen van karrosseriedelen konden

wij het verlies van grondstoffen van 117 gram per vier-

kante meter verchroomd oppervlak terugbrengen

tot slechts twaalf gram. Het waterverbruik bij de

produktie daalde in de laatste jaren zelfs van 22

kubieke meter naar vier kubieke meter per een-

heid. En wij zijn bezig met het installeren van ge-

sloten watercircuits in onze fabrieken, zodat er in

de toekomst vrijwel geen afvalwater meer onze fa-

briek verlaat. Deze en andere maatregelen voor een

schoner milieu zijn natuurlijk niet goedkoop en verei-

sen vaak vele jaren van research. Maar zij zijn voor ons mi-

lieu dringend noodzakelijk. En wij doen alles wat binnen ons ver-

mogen ligt om hieraan onze bijdrage te leveren. Want wij voelen ons

niet alleen verplicht aan de Ster, die sedert 1909 ons merksymbool is. Maar ook

aan de planeet waarop wij leven.
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Service

Met een Mercedes-Benz beschikt u niet alleen over een auto die u net zo ontspan-

nen op de plaats van bestemming brengt, als u bent vertrokken. De ontspan-

nende werking van een Mercedes-Benz is al merkbaar, als u nog niet rijdt. Ten-

slotte vragen uw beroep en andere aktiviteiten waarschijnlijk zoveel van uw

kostbare energie, dat u ook niet nog eens veel tijd aan uw auto kunt besteden.

Daarom hebben wij ervoor gezorgd, dat een Merce-

des-Benz geen permanent aandachtspunt in uw

agenda wordt. Dat begint al bij zijn spreekwoorde-

lijke betrouwbaarheid, die hem meer dan eens op
Wij nemen de zorg voor uw auto
voor onze rekening. U hoeft er
zelf alleen maar mee te rijden. de beste plaatsen in de pechstatistieken heeft ge-

bracht. En u geeft hij de zekerheid, dat een bezoek aan de
Waar u ook met uw Mer-
cedes rijdt, onze service-
organisatie staat paraat.werkplaats ook in de toekomst zelden zal voorkomen. Om het u

ook verder gemakkelijk te maken,

hebben wij onze eigen leasemaat-

schappij, Mercedes-Benz Leasing.

Deze kan u al van dienst zijn bij de

aanschaf van uw Mercedes-Benz. Als

u dat wenst, kan Mercedes-Benz l.ea-

sing via uw eigen Mercedes-Benz

dealer - voor u alle formaliteiten in-

zake financiering of leasing afwlk ke-

len. Mercedes-Benz heeft voor zijn

10



Service

Benz samen met Eurocard ontwikkelde

Mercedes Card wordt door alle Master-

card en Eurocard acceptatiepunten over de gehele wereld geac-
Eén telefoontje en
onze service wagens
komen eraan.cepteerd en biedt u een skala van extra servicefaciliteiten. Uw

Mercedes-Benz dealer (nog niet invoege in België) zal u hierover gaarne uitvoe-

rig informeren. Een Mercedes-Benz biedt echter nog veel méér. Bij onze voor-

steil ing van een ech t goede auto behoort echter nog meer: mach tu ondan ks alles

toch eens pech krijgen, dan kunt een beroep doen op de unieke Mercedes-Benz

service die u in heel Europa, vier jaar lang, assistentie verleent. Daarom ook

kunnen alle Mercedes-Benz kliënten in Europa over een dicht servicenet van

2.400 steunpunten beschikken. Daarnaast bieden wij u in vele Europese landen

de Service 24h voor noodgevallen.

Over deze service kunt u 24 uur

per dag beschikken, ook op zon- en

-------:----::;;::i=iI:,;""- feestdagen. Tenslotte doen techni-

sche problemen zich niet alleen

tijdens de normale werkuren voor.

Eén telefoontje aan de betreffende

centrale is voldoende om snel ge-

holpen te worden.
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Toonbeeld en voorbeeld in de kompakte klasse:
de 190-serie van Mercedes-Benz.
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De Mercedes-Benz 190

Geen andere auto dient zo als toon-
beeld en voorbeeld in zijn klasse als
de /90 van Mercedes-Benz.
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De Mercedes-Benz 190

Naast zijn kompakte afmetingen is hij ui/-
gerust mei alles lVal de Ster symboliseert:
komfort, veiligheid en betrouwbaarheid.
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De Mercedes-Benz 190

16

De /90 is leverbaar in acht verschil/ende
typen. Deernoost is er voor persoonlijke
wensen en individuele eisen een groot
aan/al speciale ui/rustingen leverbaar.



De Mercedes-Benz 190

Van rus/gevend /0/ ex/ra dynamisch:
11 bepaalt ook het temperamenl.
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De Mercedes-Benz 190
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De Mercedes-Benz 190

Wie zegt eigenlijk dat de
ril naar het werk niet ple-
zierig mag zijn?
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De Mercedes-Benz 190
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De Mercecles-Benz 190

Een van de mooiste manieren
om zittend sportief te zijn: de
Sportline van Mercedes-Benz.
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De Mercedes-Benz 190

Een geregelde drieweg-katalysator is
voor ons slechts één van de stappen op
weg naar een milieuvriendelijke auto.
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De Mercedes-Benz 190

Als het om aerodynamika gaat is
geen enkel detail bijzaak.
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De Mercedes-Benz 190

Van de sierstrippen rond de ruiten tot
en met de krachtbronnen. Achter alles
gaat dezelfde filosofie schuil: "Das Be-
ste oder nictits",



De Mercedes-Benz 190

in elk 190-model zijn de ervaringen verwerkt
die wij in vijftig jaar veiligheidsonderzoek
en duizenden crash-tests nebben opgedaan.
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De Mercedes-Benz 190
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De Mercedes-l3enz 190

Eén van de mooiste eigenschappen van de
190-serie manifesteert zich niet op papier,
maar op de weg: het rijplezier.
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De hoogwaardige techniek
van de 190-serie.









Toen Karl Benz ruim honderd jaar geleden zijn eerste motor bouwde, ontwikkelde die uiteen cilinder-
inhoud van meer dan drie liter een respektabele 0,6 pk. Reeds twintigjaar later, in 1911, vestigde een
Mercedes-Benz met 228 kilometer per uur een wereldsnelheidsrekord, dat jarenlang niet werd over-
troffen. Een paar zaken die wij inmiddels op het gebied van aandrijf techniek hebben bijgeleerd, vindt
u op de volgende vier pagina's.

Aandrijving

Mechanisch/-

elektronisch inspuitsysteem

Alle Mercedes-Benz l çû-model-

len met benzinemotoren zijn

uitgerust met een mechanisch/

elektronisch i n spuits ysteern.

Dit past zich automatisch aan op

de bedrijfsomstandigheden van

de motor en zorgt zo permanent

voor een optimale brandstofdo-

Bij de Mercedes-Benz benzinemotoren
zorgt het inspuitsysteem voor opti-
male dosering van het brandstof/
lucht-mengsel. Dal spaart geld en hel
milieu.

sering. Daarmee wordt een ef-

fektievere benutting van de

brandstofenergie bereikt. De

verbranding wordt door deze

wijze van mengselbereiding

niet alleen intensiever maar ook

aanzienlijk schoner. En daarvan

profiteert het milieu,

Vier-cilinder

benzinemotoren

De vier-cilinder benzinemoto-

ren v i ndt u in de 1 90 E 1.8, 190 E

2.0 en 190 E 2.3. Alle k r acb r-

bronnen zijn lijnmotoren met

mechanisch/elektronische ben-

zi ne-i nspu i ti ng, bovenliggende

elektronische ontsteking en het

mechanisch/elektronische in-

spuits ysteem . Beide worden

door mikroprocessoren ge-

stuurd en daardoor steeds aan-

gepast aan de aktuele bedrijfs-

omsta nd ig heden.

De krukas van de zes-cilinder motor.

nokkenas en dwarsstroom cili n-

derkop. De uitstekende balance-

ri ng zorgt voor een zeer rustige

loop. Het hoge koppel juist bij

lage toerentallen voor soepel

rijden. En de standaard geregel-

de drieweg-katalysator garan-

deert, dat de prestaties niet ten

koste gaan van hel milieu.

Zes-cilinder benzinemotor

De belangrijkste kenmerken

van de é-cili nder lijnmotor, die

in de 190 E 2.6 wordt inge-

bouwd, zijn de excellente "stille

kracht", het enorme koppel en

het hoge vermogen van 118 kWj

160 pk (in België ook met 110

kW/lSO pk). Desalniettemin

bi ij ft het bra ndstofverbru i k ver-

bazingwekkend laag. De oor-

zaak van deze zo gunstige ver-

houding tussen vermogens ka-

rakteristiek en verbruik is het

perfekte samenspel tussen de

30

Motorol iepei I-kon t rol e

Een in het karter geïnstalleerde

sensor waarschuwt voor een te

laag oliepeil. I-lij werkt volgens

het vlotterprincipe; daalt het

oliepeil tot één liter onder de

maximale stand, dan gaat in het

kom bi-instrument een lampje

branden. Dit gebeurt op een zo-

danig vroeg tijdstip dat u gerust

met het bijvullen kunt wachten,

tot u het eerstvolgende tanksta-

tion heeft bereikt.

Mult.ifunktioneel

ontstekingsysteem

Nauwkeuriger en effektiever

dan dit systeem kan een ontste-

king nauwelijks werken, want

dit systeem is mik roproces scr-

gestuurd. Deze mikroprocessor

verwerkt de informatie over de

aktuele bedrijfsomstandighe-

den die hij via sensoren krijgt

en berekent dan steeds het op-

timale tijdstip.

De vier-cilinder benzinemotor meI
een cilinderinhoud van 2,0 liter.



Hydraulische

klepspel ingko m pensatie

Door motorolie op druk gehou-

den gevuld elementen in de

klepstuters zorgen automatisch

en permanent voor de korrekte

instelling van de klepspeling en

daardoor ook voor een vermin-

dering van het motorgeluid. Bo-

vendien vervalt hierdoor het af-

stellen van de kleppen.

Enkelvoudige riemaanrijving

In plaats van door meerdere,

verschillende V-snaren worden

alle hulpaggregaten door een

enkelvoudige riem aangedre-

ven. Een automatische spanner

Een enkelvoudige riem drijft
alie hulpaggregaten aan. Het
effekt: een langere levensduur
en praktisch geen onderhoud.

zorgt daarbij steeds voor een ge-

lijkblijvende spanning. Het ef-

fekt: minder onderhoud, een

grote betrouwbaarheid en een

aanzienlijk langere levensduur.

Vier-cilinder 2.5-16

Deze motor werd tot het hart van

onze weclstrijdwagens in Groep

A doorontwikkeld. In deze wed-

strijd ver-sie levert hij een ver-

mogen van meer dan 330 pk. In

de "civiele" uitvoering is hij met

een cilinderinhoud van 2,5 liter

goed voor een respektabel ver-

mogen van 143 kW/195 pk. Zijn

grote slagvolume zorgt al bij

lage toerentallen voor een hoog

koppel. Bij de volgens het

dwarsstroom-principe gekon-

strueerde cilinderkop met vier

kleppen per cilinder zijn de

kleppen onder een hoek van 45°

tegenover elkaar geplaatst. Dat

maakt een optimale vullings-

graad ook bij hoge toerentallen

mogelijk evenals een effektie-

vere verbranding. Kortom: een

hoger vermogen bij een gunsti-

ger brandstofverbruik. De klep-

pen worden door twee bovenlig-

gende nokkenassen bediend.

Beide werken via dopstoters di-

rekt op de in- respektievelijk

uitlaatkleppen. Wij hebben af-

gezien van een hydraulische

klepspelingkompensatie om

een bijzonder exakte kleptt-

ming te bereiken, waardoor aan-

zienlijk hogere toerentallen mo-

gelijk zijn. Omdat bij dergelijke

toerentallen de thermodynami-

sche belastingen aanzienlijk

hoger zijn, zijn de zuigers van

lichtmetaal vervaardigd. Boven-

Een optimale dosering
van de brandstof voor elke cilin-
der: de verstuiver.
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De vier-cilinder benzinemotor
met een cilinderinhoud van 2,5
liter en vierkleppen-techniek.

dien is deze motor standaard

met een oliekoeler uitgerust.

Vier kleppen-tech n iek

In tegenstelling tot konventio-

nele motoren met twee kleppen

per ei I i nder heeft bij de vier-

kleppen-techniek elke cilinder

twee inlaatkleppen voor het

brandstof/lucht-mengsel en

twee uitlaatkleppen voor de uit-

laatgassen. Vooral de daardoor

duidelijk vergrote inlaatdoor-

snede zorgt voor een betere "be-

ademing" van de motor, dus

voor een optimale vulling van de

verbrandingsruimte met brand-

stof/lucht-mengsel. Het resul-

taat is een betere verbranding,

die enerzijds tot een toename

van het vermogen leidt en an-

derzijds ook de uitstoot van

schadelijke stoffen reduceert.

Oliefilter

Bij alle Mercedes-Benz perso-

nenwagenmodellen is het olie-

filter niet zoals elders gebruike-

lijk hangend onder de auto maar

staande gemonteerd. Zo is het

van bovenaf gemakkelijk be-

reikbaar en hoeft men voor het

vervangen van het filter niet on-

der de wagen te zijn. De reinig



Aandrijving

ing van de olie geschiedt door de

twee soorten materialen in het

filterelement. Hierbij gaat de

hoofdstroom door een papieren,

de parallelstroom door een ka-

toenen vulling.

Ven tf Iatur koppel ing

Met behulp van een elektromag-

netische koppeling wordt de

ventilator pas ingeschakeld, als

de koelvloeistof een bepaalde

temperatuur heeft bereikt.

De ventilator wordt via een
koppeling ingeschakeld·
alleen als hij nodig is.

Dieselmotoren

Bij de beide dieselmotoren, de

vier-cilinder met SS kW/75 pk

in de 190 D en de vijf-cilinder

met 69 kWj94 pk in de 190 IJ

2.5, wordt met de als extra lever-

Het hart van elke turbomotor: de
turbokompressor gebruikt de ener-
gie van de uitlaatgasstroom om de
aangezogen lucht te komprimeren.
Hel resultaat: een aanzienlijke
verhoging vall het motorvermogen
en een roetarme verbranding.

bare uitlaatgas-recirkulatie en

de oxydatie-katalysator de uit-

stoot van schadelijke uitlaat-

gassen tot een minimum be-

perkt. Door een geperfektio-

neerd verbrandingsproces kon

bovendien de roet-uilstoot ver-

der worden teruggebracht en

het bij dieselmotoren zonder

meer al gunstige verbruik nog

verder gereduceerd.

Turbodiesel

De vijf-cilinder lijnmotor met

turbokompressor en een vermo-

gen van 93 kW/126 p k is qua dy-

namiek en souplesse vergelijk-

baar met een benzinemotor. Zijn

maximale koppel is al beschik-

baar bij 2400 tjmin. Daarbij

zorgt een in de turbokompres-

sor geïntegreerde overdrukklep

De vijf-citin-
der turbodie-

sel verenigt
het zuinige ka-

rakter vall de
Diesel met de dy-

namiek van een
benrtne-moaet.
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voor een konstante druk reeds

vanaf2000 f/rnin. En dank zij de

volledige motorkapse!îng kunt

u hem ook akoestisch nauwe-

lijks meer van een benzinemo-

del onderscheiden.

Bra n ds tofvoorverwa rm ing

Welke diesel rijder kent het hin-

derlijke probleem niet: een ver-

stopt brandstoffilter als het

koud is. Onze oplossing: zodra

de buitentemperatuur onder

een bepaalde waarde daalt,

wordt de brandstof vóór het fil-

ter eerst door een warmtewisse-

laar geleid. Daardoor worden

verstoppingen voorkomen.

Hydraulisch gedempte

motorophanging

Op een oneffen wegdek ontstaan

vaak ongewenste motortrilling-

en. Een onaangename situatie

voor de bestuurder en (Ie inzit-

tenden. Om deze trillingen te-

gen te gaan, hebben wij de mo-

Voor een nàg hoger rijkomfort zorgen
de hydraulisch gedempte motorsten.
nell.

dellen van de 190-serie i n plaats

van met k on ventionele rubber

motorsteunen met hydraulIsch

gedempte steunen uitgerust. De

trillingen worden op deze ma-

nier aanzienlijk gereduceerd en

u rijdt veel komfortabeler.



ASR
On ze An ti-doorSlî pRegei ing

(ASR) voorkomt het doorslippen

van de aangedreven wielen tijd-

ens het accelereren. Anders clan

bij traditionele elektronische

systemen, reduceert ASR niet

alleen het motorvermogen. Het

door Mercedes-Benz ontwik-

kelde ASR is een uitbreiding van

het Anti-Blokkeer-Systeem.

ASR gebruikt de sensorsignalen

van het ABS alsmede de be-

staande koppeling met het rem-

systeem en grijpt in op de plaats

waar het probleem ontstaat: di-

rekt aan het wiel. Sensoren mel-

den, als een aangedreven wiel

begint door te slippen. Meteen

wordt dan door de Anti-door-

SlipRegeling niet alleen het mo-

torvermogen gereduceerd, maar

ook het wiel razendsnel zodanig

afgeremd, tot het weer gri p

heeft. ASR werkt niet alleen bij

hel wegrijden vanuit stilstand

maar ook bij hoge snelheden en

verbetert zo het rijgedrag in ex-

treme situaties. ASR is als extra

en uitsluitend in kombinatie

met automatische versnellings-

bak voor de 190 E 2.6 leverbaar.

Automatische

vier-versnel Iingsbak

Bij de modellen met benzinemo-

toren kunt u bij deze automati-

Het hydraulische regelb uis:
zo ziet het "brein" van een
automatische versnellings-
bak eruit.

Aandrijving

sche versnellingsbak door mid-

del van een schakelaar op de

Vij f-vcrsnell ingsbak

Met een exak t afgestemde vijf-

versnellingsbak zijn de 190 D

2.5, de 190 E 2.3 en de 190 E 2.6

middenkonsole kiezen tussen

twee programma's, "S" (Stand-

aard) en "En (Economy). In de

S-stand schakelt de automati-

in standaard-uitvoering uitge-

rust. Daarbij heeft de vijfde ver-

snelling bij de modellen met

).
sc he versnellingsbak normaal,

De automatische vier-versnellingsbak on-
derscheidt zich door bijzonder soepel
schakelen. Door middel van een schake-
laar kunt ti tussen twee rijprogramma's
kiezen.

De exakt afgestemde vijf-versnellings-
bak is gemakkelijk te schakelen.

in de E-stand schakelt hij al bij

lagere toerentallen op. Dat

maakt een nog rustiger en kom-

fortabeler rijstijl mogelijk. Bo-

vendien wordt het geluidsni-

veau gereduceerd evenals het

brandstofverbruik. De automa-

tische vier-versnellingsbak is

voor alle 190-modellen als extra

leverbaar.

benzinemotor een "overdrive-

karakteristiek". In tegenstel-

ling tot de Diesel-modellen

waarbij de overbrenging zo is

gekozen dat de topsnelheid in de

vijfde versnelling wordt be-

reikt.
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Milieubewustzijn

Eén van de basisprincipes van Mercedes-Benz is de bescherming van de planeet, waarop wij leven.
Daarom houden onze ingenieurs bij alle ontwikkelingen en verbeteringen voor de 190-serie van het
begin af ook rekening met de ekologische gezichtspunten. En niet alleen met betrekking lot de kon-
struktie en de uitrusting, maar ook al in het produktieproces.

Akku

Om een bijdrage aan de bespa-

ring op grondstoffen te leveren,

hebben wij de akku 's van onze

automobielen steeds verder ge-

perfektioneerd. Om de milieu-

vervuiling door lood te voorko-

men, worden ingezamelde Mer-

cedes-Benz akku's in gesloten

kringlopen afgevoerd en volle-

dig hergebruikt. Niet alleen het

Akku's kunnen tegenwoordig kom-
pleet worden hergebruikt.

milieu wordt gespaard, maar

ook de porternonnaie: deze ak-

ku's zijn onderhoudsvrij.

Katalysator

Als eerste Duitse autofabrikant

heeft Mercedes-Benz al in t 986

de geregelde drieweg-katalysa-

tor bij alle personenwagens met

benzinemotor standaard inge-

bouwd. Deze katalysator ver-

mindert de emissie van schade-

lijke stoffen in de uitlaatgassen

met cirka negentig procent. Nu

komen onze wedstrijd wagens

niet eens meer zonder katalysa-

tor op het circuit. Natuurlijk

werken wij verder aan de verbe-

tering van de katalysator-tech-

nologie. Een onderdeel dat het

milieu in grote mate ontlast,

mag natuurlijk ook geen belas-

ti ng veroorzaken als het ooit aan

het einde van zijn levensduur

komt. Daarom nemen wij oude

katalysatoren weer terug. Dat

betekent een besparing van

kostbare materialen en een ver-

mindering van de afvalberg.

Oxyda tie-katalysator

De oxydatie-katalysator (extra)

reduceert bij personenwagens

met dieselmotor het aandeel

koolmonoxyde in de uitlaatgas-

sen. Tegelijkertijd wordt ook de

uitstoot van roetdeeltjes belang-

rijk verminderd.

Vanzelfsprekend standaard: de
geregelde drieweg-katalysator,
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Wij hebben de Diesel ingepakt. De
volledige kapseling van de motor
maakt onze Diesel bijna net zo stil
als een benzine-model.

Geluiddemping

Om ook de geluid-emissies te

verlagen, hebben wij bij onze

Diesel-modellen de motor en

versnellingsbak volledig inge-

kapseld. Motorkap en de naden

rondom de koplampen worden

bovendien door rubber profie-

len afgedicht. Dank zij deze vol-

ledige kapseling van geluid-

dempend materiaal kunt u onze

Diesels akoestisch nauwelijks

nog van een benzine-model on-

derscheiden.

Recyclebare materialen

Wij investeren veel in het on-

derzoek naar nieuwe recycling-

methoden, om afval zo veel mo-

gelijk te vermijden en natuur-



lijke hulpbronnen te sparen,

Want wij kunnen het ons niet

veroorloven iets weg te gooien

wat nog kan worden gebruikt.

Restmateriaal bij voorbeeld, dat

tijdens de produktie ontstaat,

wordt konsekwent weer in de

materiaalkringlopen opgeno-

men. En waar mogelijk worden

nu al komplete komponenten

van recyclebare materialen ver-

vaardigd. Zo bestaan bij voor-

beeld onze dashboardkastjes uit

oud papier en veel van onze

bumperdelen uit hergebruikte

kunststof. Dat ekologie ook eko-

nomisch kan zijn, wordt bewe-

zen met de recycling van kataly-

satoren, waarbij waardevolle

grondstoffen als platina en rho-

dium worden teruggewonnen.

Lakprocédé

Bij het lakprocédé in onze fa-

brieken zijn wij door het ge-

bruik van zogenaamde lakken

op waterbasis erin geslaagd het

aandeel van de schadelijke op-

losmiddelen tot het minimum

van 15 procent terug te brengen.

Bij deze laksoorten worden de

organische oplosmiddelen gro-

tendeels door water vervangen.

Q

Een idee, dal onze Diesels nàg
schoner maakt: de inspuiting
onder een 'wek.

Over enkele jaren zullen wij ge-

heel zijn overgeschakeld op lak-

soorten op waterbasis.

Uitlaatgas-reci rku lati e

Bij dieselmotoren met oxydatie-

katalysator vermindert de uit-

laatgas-reei rku latte de em i ssies

van schadelijke stoffen nog ver-

der. Daarbij wordt een deel van

de uitlaatgassen weer via het in-

laatspruitstuk naar de motor te-

ruggevoerd. Omdat zo het zuur-

stofaandeel wordt verminderd,

dalen de temperaturen en daar-

mee ook de NOx-emissies.
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KOffOS iebescherm ing

Naarmate de levensduur van uw
auto langer is, worden de ge-

bruikte grondstoffen beter be-

nut. Daarom besteden wij veel

andach t aan de ko rrosiebe-

scherming. Op plaatsen waar

mogelijk roestvorming kan op-

treden, wordt galvanisch ver-

zinkt plaatstaal toegepast. Op-

dat er oOK niets van binnenuit

kan doorroesten, werd de kon-

servering van de holle ruimten

verbeterd. De wielkasten zijn

door kunststof schalen be-

schermd, om daar de bescher-

m i ngs laag n iet doo r steens 1 ag te

laten beschadigen. Het lakpro-

cédé met de in meerdere lagen

opgebrachte lak biedt een duur-

zame bescherming en een opti-

male lak kwalitei t.

Remvoeringen

Zoals alle modellen van Mer-ce-

des-Benz , is ook de 190-serie

uitgerust met volledig asbest-

vrije remvoeringen. Vanzelf-

sprekend zijn ook alle koppe-

lingvoeringen en de lamellen

van onze automatische versnel-

lingsbakken asbestvrij.



De 190-serie van Mercedes-Benz biedt ondanks zijn kompakte buitenmaten een interieur, waarin ook
vier passagiers over alle komFort beschikken. Maar komFort betekent voor ons meer dan een royale
bewegingsvrijheid. Het zijn voorals de vele zinvolle details, die het rijden voor de bestuurder ont-
spannend en zijn passagiers aangenaam maken.

Komfort

Centrale vergrendeling

Alle sloten van uw Mèreedes-

Benz inklusief de tankdop kun-

nen door de centrale vergrende-

ling (extra) snel en veilig wor-

den afgesloten. Het systeem

funktioneert via de sloten van

de deur van de bestuurder, de
voorpassagier en het kofferdek-

set. U steekt eenvoudig de sleu-

tel in het slot en alle andere slo-

ten worden door de vergrende-

1i ng gesloten of geopend. U hoeft

daardoor niet meer om de auto

heen te lopen.

Niveaurege1ing

Om de achterzijde van de auto

altijd op hetzelfde niveau te

houden, wordt door een sensor

de ak tuele belasting van de ach-

teras geregistreerd en door de

ol ied ru k-gestu u rde niveau rege-

ling gekompenseerd. Daarbij

blijven het veerkomfort en het

rijgedrag nagenoeg ongewij-

zigd. Deze niveauregeling is

voor alle l vû-rn odellen als extra

leverbaar.

Buitenspiegels

Vanzelfsprekend kunt u de bui-

tenspiegels van binnenuit in-

stellen, de rechter standaard

elektrisch vanaf de bestuur-

der splaats. Een praktisch de-

tail: bij lage buitentemperatu-

ren worden beide buitenspie-

gels automatisch verwarmd

(niet bij de 190 E I.B).

Stuurbek rachtiging

De stuurbekrachtiging verge-

makkelijkt het parkeren of ma-

noeuvreren in aanzienlijke

Met de centrale grendeling sluit
u uw Mercedes-Benz 190 snel
en veilig af.

mate. Desondanks blijft bij ho-

gere snelheden het kontakt met

de weg optimaals.

Tempomat

Op langere ritten met een kon-

stante snelheid neemt de als ex-

tra leverbare Tempomat het

werk van uw rechtervoet over.

Via een hendel aan het stuur

kiest u elke gewenste snelheid

boven de veertig kilometer pel'

uur. Dit tempo wordt dan door de

Tempomat konstant aangehou-

den. Net zo lang totdat u gas

geeft of remt of de Tempomat

eenvoudig weer uitschakelt.

Verwarming en ventilatie

Het verwarmings- en ventilatie-

systeem zorgt voor een tochtvrij

en traploos regelbare toevoer
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van warme en frisse lucht. Een

viert raps aanjager verzorgt niet

alleen de voeten ruimte voor- en

achterin, maar ook de voor- en

zijruiten. De luchtstroom van de

twee ventilatieroosters in het

midden van het dashboard kan

in elke gewenste richting wor-

den ingesteld en traploos gere-

geld worden. De temperatuur

kan voor de bestuurder en de

voorpassagier afzonderlijk wor-

den geregeld.

Standverwarming

Bij de als extra leverbare stand-

verwarming kunnen door mid-

del van een schakelklok twee in-

schakeltijden worden ingesteld.

Zo stapt u zelfs hartje winter in

een behaaglijk warme auto, de
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De temperatuur voor de bestuurder en
de voorpassagier zijn individueel in te

stellen.

ruiten zijn niet beslagen en uw

motor profiteert van de voorver-

warmde koelvloeistoF.

In terieurverl ichti ng

Om te voorkomen dat u bij het

in- en uitstappen in het donker

naar hel portier- of kontaktslot

moet zoeken, hebben wij de in-

terieurverlichting voorzien van

een vertragingsrelais.

Zitplaatsen

De ergonomisch vormgegeven

zitplaatsen bieden z.owet voor-

als achterin een goede zijde-

lingse steun. En wel op de

plaatsen waar dat nodig is: ter

hoogte van de lendenen en de

heupen. Op schouderhoogte

hebt u een royale bewegings-

vrijheid. De zitplaats van de be-

stuurder is in de hoogte verstel-

baar evenals de zitkussenhoek.

De soepele bekleding van alle

zitplaatsen biedt ontspannend

komfort. Tenslotte moet u zich

ook tijdens lange ritten prettig

voelen.

Elektrische versle1ling

van de zitplaatsen

Met een symbool schakelaar in

de portierbekledingen kunt u

gemakkelijk de zithoogte, de

zitkussenhoek, de stand van de

21 !'"----
Met deze symboolschakelaar be-
dient u op simpele wijze de ver-
stelling van de zitplaats.
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Als ex/ra leverbaar: de
verwarming voor de rui-
tesproeier-insta Ilatie.

rugleuning en de ver-

stelling in langsrich-

ting van de voorzit-

plaatsen elektrisch in-

stellen.

Memory-schakeling

Aanvullend op de

elektrische verstel-

ling van de zitplaatsen is als

verdere speciale uitrusting een

Memory-schakeling voor de zit-

plaatsen van de bestuurder en

de voorpassagier leverbaar.

Daarmee kunnen twee bestuur-

ders onafhankelijk van elkaar

hun ideale zitpositie in het ge-

heugen opslaan. Daarna is één

druk op de knop voldoende om

de juiste zitpositie op te roepen

en in te stellen.



Sportline

AIs wij voor uw Mercedes-Benz een individ uele sport-u itvoeri ng à f fab riek aan bieden, da n h ebben wij

daarvoor een gegronde reden: tu n ing moet méér i nhouden dan meer of minder ges Iaagde kas metische
aanpassingen. Alle wijzigingen moeten met het totale koncept harmoniëren. Dat houdt een grondige
kennis van de auto's in. En wie kent een Mercedes-Benz beter dan onze ingenieurs?

Sportstoelen

Wie een sportieve auto rijdt,

moet ook sportief zitten. Op

sportzetels voorin en indivi-

dueel vormgegeven, sportieve

zitplaatsen achterin. Wij heb-

ben ze speciaal volgens de eisen

die een sportieve rijstijl stelt,

ontwikkeld. Door hun uitge-

sproken zijwaartse steun bie-

den zij ook in snel genomen

bochten voldoende houvast, be-

perken echter noch de bestuur-

der noch de passagiers in hun

bewegingsvrijheid. De Sportli-

ne-uitvoering is uitgevoerd met

hoogwaardige bekleding in een

sportief ruitdessi n. Wilt u een

nog eleganter interieur, dan

kunnen wij als extra de

zitplaatsen met lederen

bekleding leveren.

Wielen

Een Me rcedes-Benz 190 in

Sportfine-ul tvoeri ng heeft licht-

metalen velgen met brede ban-

den in de maat 205/55 R 15. Sa-

men met de verlaging van de

karrosserie is zo vooral bij een

sportieve rijstijl een perfekt

Daarop staat de Sport-
line: lichtmetalen vel-
gen met brede banden
in de maat
205/55 R 15.

weg kom ak t, een grote stabili-

teit in bochten en een exakte

koersvastheid gegarandeerd.

Sport -onderstel

Om een auto een sportief karak-

ter te geven, kan niet worden
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De Sportline-uitvoering omvat een
skala van zinvolle details in plaats
van modieuze effekten. En dal geldt
ook voor het interieur. Een voorbeeld:
het mei leder overtrokken sportstuur.

volstaan met de karrosserie te

verlagen. Want dat leidt vaak tot

veranderingen in het rijgedrag

die eerder onaangenaam dan

sportief zijn. Als wij dus een

Mercedes-Benz met de Sportli-

ne-uitvoering uitrusten, verla-

gen wij niet alleen het onderstel

met ongeveer twintig millime-

ter, maar passen daar de gehele

afstemming op aan. Een lager

zwaartepunt en een twintig pro-

cent straffere verings- en dem-

perkarakteristiek zorgen dan
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Sportl ine

niet alleen voor een belangrijke

vermindering van de opwaartse

krachten maar vooral voor een

optimale wegligging, ook in ex-

treme situaties.

Lederen stuur

Het Mercedes-Benz sportstuur

is passend bij de direktere re-

duktie van de stuurinrichting

iets kleiner uitgevoerd. Van-

zelfsprekend is er altijd nog

ruimte genoeg voor de als

extra leverbare Airbag.

Voor een veilige grip zijn

het stuurwiel evenals de

knop en het

manchet

van het

del uit-

gevoerd

met

hand-

rnati g gestikt nappaleder.

De vering vall de
Sport fine-uitvoering
zorgt in kombinatie
met de straffere dem-
perkarakteristiek voor
een excellent rijge-
drag.

De verlaging van de karrosserie
met twintig millimeter geeft het
voertuig een lager zwaartepunt.



Veiligheid

Ten behoeve van uw veiligheid hebben de ingenieurs van Mercedes-Benz altijd al meer gedaan dan ge-
bruikelijk. Zo hebben zij niet alleen de crash-test uitgevonden, maar ook toonaangevende veilig-
heidselementen als de kreukelzones ofde veiligheidskooi. Onze ervaringen zijn natuurlijk ook in de
Mercedes-Benz 190 verwerkt. Tenslotte moet hij u ook in het ergste geval voor het ergste behoeden.

ABS

Her Anti-Blokkeer-Systeem

zorgt ervoor, dat uw auto ook

tijdens een noodstop nog ma-

noeuvreerbaar blijft. Want hoe

gekoncentreerd u ook rijdt, u

kunt in een situ atie terecht k o-

men waarin een noodstop onver-

mijdelijk is. Om u met name in

De AlJS-regelunit voorkomt hel
blokkeren van de wielen.

een dergelijke situat!e te assis-

teren, remt de computer mee:

aan de voorwielen en de achter-

as bevinden zich sensoren die

een centrale regelunit perma-

nent informeren over de stand

van zaken van elk afzonderlijk

wiel. Wordt een kritisch punt

bereikt, dan wordt de werking

van de remmen via de regelunit

pulserend steeds weer enkele

frakties van een sekonde opge-

heven, zodat het blokkeren van

de wielen wordt voorkomen.

ABS is standaard bij alle model-

len (met uitzondering van de

190 1.8 en 190 D in Nederland).

Veiligheidsstuu rwi el

Bij een botsing absorberen de

grote beklede plaat van het vei-

ligheidsstuurwiel en de daaron-

der gemonteerde vervormbare

bus de botsingsenergie.

ASD

Het als extra leverbare Automa-

tische SperOifferentieel (ASD)

voorkomt het gevaarlijke door-

slippen van een van de aange-

dreven wielen op een glad weg-

dek. ASO maakt het ook moge-

lijk dat u veilig kunt wegrijden

op een gladde of onverharde

weg. Omdat de blokkering van

het differentieel bij het remmen

weer wordt opgeheven, wordt de

werking van het ABS niet be-

ïnvloed. Een doorslaggevend

voordeel van dit systeem: ASD

schakelt zichzelf automatisch

in en uit. En daarmee altijd op

het juiste moment, zonder dat u

als bestuurder hoeft in te grij-

pen.

De remschijven. Een optimale ge-
leiding van de koellucht zorgt
voor een betrouwbare werking.

Remsyst.eem

Voor een veilige vertraging

zorgt een hydraulisch twee-

krings remsysteem met vier

royaal uitgevoerde schijfrem-

men. Door een optimale gelei-

ding van de koellucht naar de

remschijven wordt een veilige,

langdurige werking gegaran-

deerd. Bij langere ritten over

steile bergpassen bij voorbeeld

wordt daardoor de kans op fa-

ding verminderd.

Bumpers

Om schade door lichte aanrij-

dingen te voorkomen, zijn de

voor- en achterzijde voorzien

van zelfherstellende bumpers

van zelfstandig regenererend

polyurethaan. Deze beschermen

de karrosserie tot bo tss nelbe-

den tot 3,5 kilometer per uur te-

gen vaste obstakels.

De gordel moet goed zitten. Daarom
zijn de beide bovenste bevestigings-
punten in hoogte verstelbaar.









Veiligheid

Airbag

Aanvullend op de beproefde vei-

ligheidsgordels vermindert de

als extra leverbare Airbag bij

extreme belastingen bij een on-

geval. Deze veiligheidskooi be-

schermt u niet alleen bij fron-

tale ongevallen of het over de

mende werking als hij niet goed

om het lichaam zit. Daarom is

het schouderpunt aan de mid-

denstijl in de hoogte verstel-

frontale aanrijdingen het letsel-

rf sl ko. Bij een zware frontale

aanrijding wordt de Airbag in

enkele frak ties van een sekonde

opgeblazen en voorkomt daar-

door dat het hoofd en het boven-

lichaam van de in de veilig-

heidsgordel zittende bestuur-

der in aanraking komen met het

stuur of het dashboard.

Veiligheidskooi

Het passagierskompartiment is

de overlevingsruimte van de in-

zittenc\en. Daarom heeft hij

onze bijzondere aandacht. Om

een zo optimaal mogelijke stabi-

liteit te bereiken, werd een kom-

plex systeem van versterkingen

en stabiele verbindingen ont-

wikkeld, dalook stand houdt bij

kop slaan, maar vergroot de vei-

ligheid van de inzittenden, met

name ook bij de gevaarlijke aan-

rijdingen van opzij.

Gordelspanners

Om de beschermende werking

van de veilignetdsgo rdel s nog

verder te vergroten, trekken de

standaard gordelspanners bij

een zwaardere frontale aanrij-

ding de gordels bij de voorzit-

plaatsen strakker om het

lichaam van de inzittenden. Op

deze manier wordt voorkomen

dal de veiligheidsgordels te los

om het lichaam aanliggen,

hetgeen ook bij het zorgvuldig

omdoen nauwelijks te vermij-

den is.

Gordelhoogteverste I1i ng

Ook de beste gordel

geeft weinig heseher-

Wij hebben niet alleen de
bescherming aan VOO(- en ach-

terzijde verbeterd. Maal' wij heb-
ben ook aandacf1t besteed aan het
gevaar van een botsing van opzij.
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Onder normale omstandigheden
merkt u niets van zijn aanwezigheid.
indien nodig, wordt de Airbag in der-
tig millisekonden opgeblazen.

baar. Op deze manier kan de gor-

del optimaal aan elke lichaarn s-

grootte worden aangepast. Dat

vergroot niet alleen uw veilig-

heid maar ook het clraagkom-

ren.

Pedalen

Om het risiko van verwondingen

aan de voeten en onderbenen

verder te verminderen, zijn de

pedalen aan een vervorm bare

steun bevestigd. Deze steun is

zo opgehangen dat de pedalen

bij een frontale botsing niet de

voetruimte binnendringen maar

zich van de bestuurder weg in de

richting van het scb u tbo rd be-

wegen.

Schokdemper geleide vooras

In tegenstelling tot de kon ven-

tionele as met veerpoten zijn bij

deze vooras de funkties van



verings- en dempingselementen

gescheiden. De schokdemper

kan dichter bij het wiel worden

gemonteerd en reageert daar-

door veel gevoeliger. Deze kon-

struktie maakt een veel gerin-

gere bouwhoogte mogelijk. De

daardoor aanzienlijke grotere

veerwegen verhogen het rijkom-

fort.

Ruimtelijk geleide achteras

De ruimtelijk geleide achteras

voorkomt ongewenste eigen

stuurbewegingen van de aange-

dreven wielen. Elk achterwiel

Crashtest van een asymmetrische fron-
tale botsing. In de werkelijkheid één
van de meest voorkomende vormen van
aanrijdingen.

wordt door vijf reaktie-armen

geleid, die via ophangrubbers

met het subframe zijn verbon-

den. Daardoor worden de wielen

ook bij sterk in ver-en steeds in

de juiste hoek met het wegdek

en de rijrichting gehouden.

Kreukelzones

ln een rijdende auto "zit" veel

energie. Deze bewegingsener-

Alle uitstekende onderdelen zijn
flexibel bevestigd. Zelfs cnee Ster.

gie moet tijdens de korte duur

van een botsing zodanig in ver-

vormingsenergie worden omge-

zet, dat de belastingen op de in-

zittenden zo gering mogelijk

blijven. Daarom zijn het front en

de achterpartij als kreukelzo-

nes met gedefinieerde vervorm-

baarheid gekons tru eerd. Bij de

in het verkeer meest voorko-

mende vorm van aanrijdingen,

de asymmetrische frontale bot-

sing, werken de grote bots-

krachten eenzijdig en moeten

slechts door een deel van het

front worden geabsorbeerd. Om

deze extreem hoge belasting op

te vangen, verdelen de i n het

front ingebouwde vorkvormige

langsliggers de bots krachten

over de gehele voertuigkon-

struktie. De aanleiding voor

deze veiligheidskonstruktie wa-
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Veiligheid

ren de resultaten van onze fron-

tale crashtests met slechts een

gedeeltelijke overlapping van

het front. Mercedes-Benz was de

eerste autofabrikant ter wereld,

die deze tests opnam in zijn

standaard-p rog ram IJl a.

Deursloten

De deuren van een auto mogen

bij een ongeval absoluut niet

vanzelf of door een vervorming

van de karrosserie open gaan,

want dan zou één van de passa-

giers naar buiten kunnen wor-

den geslingerd. En zij moeten

natuurlijk ook na een zware bot-

sing nog met geringe krachtsin-

spanning te openen zijn. Anders

zou hef snel verlaten van de auto

of het redden van eventueel ge-

wonde passagiers belemmerd

worden. Bij onze tegen hoge be-

lasti ngen opgewassen vei I ig-

heidssloten zijn beide situaties

nagenoeg uitgesloten.

Het veilig-
heidsslot kan na een
ongeval probleemloos
worden geopend.



Lakkleuren

~--
•
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Lakkleuren
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Kleurafwijkingen om druktechnische redenen voorbehouden.

Lakkleuren

Standaard kleuren

Van poolwit tot zwart. U kunt uit

acht verschillende standaard-

kleuren uw persoonlijke, favo-

riete kleur kiezen.

Metallic-kleuren

Desgewenst kunt u uw 190-

model vanzelfsprekend ook in

een van deze [4 metallic-kleu-

ren bestellen.

Uitzondering: de 190 E 2.5-16 is

uitsluitend met metallic-lakken

leverbaar. Kleuren: Brilliantzil-

ver, Rookzilver, Al rnandl n rood

evenals Blauw-zwart.

Pao/wit

Bordeauxrood

Brilliantzilver

Berniet

Pailletrood

46

Antracietgrijs



Lakkleuren

Pueblo-beige Signaalrood

Rookzifver

Malacllietgroen Almandinrood

Nautiekblauw Blauw-zwart
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In terîeu r-u i tvoert ng
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I nterieu r-u i tvoeri ng

49



Zwart Brasil Blauw Grijs

In teri eu r-u i tvoeri ng

Stof

Zwart Groen /Jrasil Rood

Velours

Zwart Groen Brasil Rood

MB-rex

Zwart Groen Brast! Rood

Leder

Zwart Groen Brasil Rood

Sportline "Karo"

Sportline Leder

Zwart Brasil Blauw

Kleurafwijkingen om druktechnische redenen voorbehouden.
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ln terieu r-u itvoeri ng

Blauw Grijs Dadelbruin Creme-ceige

Blauw Grijs Dade/bruin Cveme-beige

Blauw Grijs Dadelbruin Creme-beige

~~. . ' ,

Blauw Grijs Dutleibruin

Creme-beige

... . . , .

Crerne-beige
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De standaard-uitrusting van de 190-serie.

Stan daard-u i trusti ng

Assen

Schokdempergeleide vooras,

driehoekige reaktie-armen; rub-

ber lagers aan de dwarsreaktie-

armen en demperelementen.

Ruimtelijk geleide achteras met

vijf geleide-armen per wiel, spe-

ciale verankering voor de op-

vang van acceleratie- en remmo-

menten.

Vering

Op vóór- en achteras elk twee

schroefveren, één torsiestaaf-

stabi Hsator. Aan de vooras twee

dempereJementen, aan de ach-

teras twee schokdempers met

gasvulling.

Remmen

Servo-remsysteem met geschei-

den circuits. Schijfremmen met

zwevende rem tang vóór, achter

schijfremmen met vaste rem-

tang. Vakuum rembekrachtig-

ing. Parkeerrem met bedie-

ningshefboom op de middentun-

nel. Kontrolelampje voor het

remvloeistofniveau in de reser-

voirs van beide remcircuits.

Rem voeri ng-sl ij tage-i nd ika tor.

Stu u ri n ri chti ng

Mercedes-Benz servo-stuu rin-

r'ichting ; stuurschokdemper.

Grote beklede plaat op de stuur-

wielnaaf, vervorm bare bus lUS-

sen stuurwiel en stuurkolom,

vervormbare stuurkolom.

Karrosserie

Zelfdragende karrosserie, ge-

heel van staal. Vormbehoudend

zitplaatsen kompartiment (vei-

ligheidskooi). Brandstoftank

boven de achteras. Schokabsor-

berende voor- en achterzijde.

Optimaal zicht rondom; alle rui-

ten van veiligheidsglas. Vier

deuren. Elastische bekledings-

panelen aan beide flanken; elas-

tische kunststof bumpers van

met glasvezel versterkte kunst-

stof vóór en achter.

Zitplaatsen

Anatomisch verantwoorde vorm

met optimale zijdelingse steun.

De vering van de zitplaatsen is

afgestemd op vering van karros-

serie. Zitplaatsen voorin ver-

stelbaar in leng te rrchti ng en

met verstelbare rugleuning. De

zitplaats van de bestuurder met

hoogteverstelling en verstel-

bare zitkussenhoek. Vóór in de

hoogte verstelbare driepunts

veiligheidsgordels met rolauto-

maat en gordelspanner. Verstel-

bare veiligheiclshoofdsteunen

op de voorzitplaatsen. Bij de

achterzitplaatsen twee drie-

punts veiligheidsgordels met

rolautomaat, in het midden een

heupgordel.

Verwarming en ventilatie

Toevoer van verwarmde offrisse

lucht naar voorruit, zijruiten en

voeten ruimte voor- en achterin.

De hoeveel heid en de verdel i ng

kan traploos worden geregeld.

Viertraps ventilator. Geschei-

den verwarming voor links en

rechts. Twee ventilatier-oosters

voor koele lucht in het midden
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van het dashboard, traploos ver-

stelbaar in alle richtingen; de

hoeveelheid lucht is traploos re-

gelbaar. Verwarmde achterruit.

Voorruit

Gelaagd veiligheidsglas. Elek-

trische ruitesproeiers met twee

elektrisch verwarmde dubbele

sproeiers; Pano ram a-rui tewi s-

ser met kruk-aandrijving, inter-

valschakeling en twee snelhe-

den, bediend door de kombina-

tieschakelaar aan de stuur-

kolom.

Verlichting

Rechthoekige koplampunits

met s tandlich t, asymmetrisch

dimlicht en grootlicht. Pneuma-

tische koplamphoogte-afstel-

Jing voor beladen of onbeladen

wagen. Mistlampen (halogeen-

uitvoering). Parkeerlichten,

achteruitrijlampen en mistach-

terlamp. Traploos regelbare in-

strumentenverlîchting. ln te-

rieurverlichting met ver-tr-a-

gingsrelais, bediend door deur-

kontakten en een schakelaar;

verlichting in achterkomparti-

ment. Leeslamp voor de voor-

passagier. verüchtf ng van as-

bakje, in het dashboardkastje,

van de verwarmings- en ventila-

tieknoppen.

Sloten

Vei I igheidss loten; kindersloten

in achterdeuren. Kofferdeksel-

slot. Stuurslot, gekombineerd

met kontakt- en startbediening

en met beveiliging tegen dub-



belstarten. Hoofdsleutel voor

alle sloten. Tweede sleutel al-

leen voor deuren, tankdop en

kontaktslot.

Instrumenten en

konlrolelampjes

Schokabsorberend bekleed

dashboard. Snelheidsmeter,

oliedrukmeter, brandstofmeter,

koel wa te rtem peratu u rm eter.

Kontrolelampjes voor de funktie

van remmen, batterijlaad-

stroom, knipperlichten, groot-

licht en brandstofreserve. Rem-

Motor

190 0: Dieselmotor, Mercedes-

Benz voorkamer-systeem; vier-

cilinder in lijn met cilinderin-

houd van 1997 cm3. Vermogen

55 kW (75 pk) bij 4600 tjmin.

Automatische verhoging van

het stationaire toerental.

190 D 2.5: Dieselmotor, Merce-

des-Benz voorkamer-systeem;

vijf-cilinder in lij n met cilinder-

inhoud van 2497 cm3. Vermo-

gen 69 kW (94 pk) bij 4600

t/mi n. Automatische verhoging

van het stationaire toerental.

19002.5 TURBO: Dieselmotor,

Mercedes-Benz voorkamer-sys-

teem en turbo-kompressor; vijf-

cilinder in lijn met cilinderin-

houd van 2497 cm3. Vermogen

93 kW (126 pk) bij 4600 t/mi n.

Elektronische regeling van het

stationaire toerental. Lijn-in-

spuitpomp met automalische

inspui tverstelll ng. Hydrauli-

sche klepspelingkompensatie.

voeri ng-st i j ta ge-i ndi kator.

Kwartsklokje. Totaalkilometer-

en dagteller. Kontrolelampjes

voor het peil van motorolie,

koelvloeistof en ruitesproeier-

vloeistof.

Diversen

Aflegbakje tussen zitplaatsen

voorin; vakken aan de deuren;

afsluitbaar dashboardkastje.

Anti-verblindings Panorama-

binnenspiegel; van binnenuit

verstelbare buitenspiegels

links en rechts, verwarmd (niet

De Diesel-modellen:
Aandrijving van de hulpaggre-

gaten door een enkelvoudige in

de lengte geprofileerde riem

met automatische spanner. Als

extra bij alle Diesel-modellen:

Oxykat en uirlaatgasreci rkula-

tie.

Versnel IÎ ngsbak/koppeling

190 D: gesynchroniseerde

4-versnellingsbak. Vloerscha-

keling. Enkelvoudige droge

plaatkoppeling met automati-

sche bijstelling. Als extra: Mer-

cedes-Benz 5-versnellingsbak

of Mercedes-Benz automatische

4-versnellingsbak, ook lever-

baar met Tempomat. 190 D 2.5

en 19002.5 TURBO: gesynchro-

niseerde 5-versnellingsbak.

Vloerschakeling. Enkelvoudige

droge plaatkoppeling met auto-

matische bijstelling. Als extra:

Mercedes-Benz automatische

4-versnell i ngsbak, ook lever-

baar met Tempomat.
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Standaa rd-u i trust ing

bij de 190 E 1.8), in de kleur van

de wagen (niet bij de 190 D en

190 E 1.8). Beklede zonneklep-

pen, aan passagierszijde met

spiegel. Handgrepen aan de dak-

rand - achter voorzien van een

kleerhaakje. Beklede armsteu-

nen met handgrepen aan de deu-

ren. Sigarenaansteker; asbak-

ken vóór en achter. Tapijt op de

vloer. Trekoog vóór en achter.

Waarschuwingsdriehoek. EH-

Bû-rnater-iaa l in de hoeden-

plank.

Motorkapseling

De motor en de versnellingsbak

zijn van een aan de karrosserie

opgehangen motorkapseling

voorzien. De motorkap en trans-

missietunnel zijn voorzien van

geluiddempende matten. Rub-

bers dichten bovendien de mo-

torkap en de naden rondom de

koplampen af en verminderen

op die manier het uittreden van

motorgeluid.

Remmen

ABS standaard bij de 190 D 2.5

en 190 D 2.5 TURBO (in België

ook bij de 190 D).

Instrumenten en

kont rolela m pjes

Voorgloei-kontrolelampje. 190

0: toerenteller als extra lever-

baar. 190 D 2.5 en 190 0 2.5

TURBO: toerenteller standaard.



Standaard-u i tru sti ng

Motor

190 E 1.8: Vier-cilinder lijnmo-

tor met uili nder-l n houd van 1797

cm3. 80 kW (109 pk) bij 5500

tjmin.

190 E 2.0: Vier-cilinder lijnmo-

tor met cilinderinhoud van 1996

cm3. 90 kW (122 pk] bij 5300

tjmin.

190 E 2.3: Vier-cilinder lijnmo-

tor met cilinderinhoud van 2298

cm3. 100 kW (136 pk) bij 5200

t/rrun.

190 E 2.6: Zes-cilinder lijnmotor

met cilinderinhoud van 2597

cm3. 118 kW (160 pk) bij 5800

f/min (In België ook met 110

kW/150 pk).

190 E 2.5-16: Vier-cilinder lijn-

motor met cilinderinhoud van

2498 cm3. 143 kW (195 pk) bij

6750 tjmin.

De benzine-modellen

Mechanisch/elektronische ben-

zine-inspuiting. Drieweg-kata-

lysator met zuurstofsonde (In

België niet bij de 190 E 1.8).

Mul tifunkti on eel rnengselvor-

mings- en ontstekingssysteem.

Afsluiting van de brandstoftoe-

voer bij gas loslaten. Diagnose-

steker. Aandrijving van de hulp-

aggregaten door een enkelvou-

dige in de lengte geprofileerde

riem met automatische span-

ne r.
Vers nelli ngsbak/koppe1 ing

190 E 1.8 en 190 E 2.0, gesyn-

ch runlseerde 4-vers nel Ii ngs-

16: gesynchroniseerde ö-ver-

snellingsbak. Als extra:

Mercedes-Benz automatische

4-versnellingsbak, ook lever-

baar met Tempomat.

Remmen

bak. Als extra: Mercedes-Benz

5-versnellingsbak of Mercedes-

Benz automatische a-versnel-

lingsbak, ook leverbaar met

Tempomat.

190 E 2.3,190 E 2.6 en 190 E 2.5-

190 D

ABS standaard bij de 190 E 2.0,

190E2.3, 190E2.6en 190E2.5-

16 (ln België onk bij de 190 E

1.8).

Sloten

Als extra: centrale vergrende-

ling, bij de 190 E 2.6 en 190 E

2.5-16 standaard.

Instrumenten

en kontrolelampjes

190E2.0, 190E2.3, 190E2.6en

190 E 2.5-16: toerenteller stan-

daard. 190 E 2.5-16: midden k on-

sole met analoge vort- en motor-

ol ietem peratu urm eter, d igi ta Ie

stopwatch.

190 D 2.5 190 D 2.5 TURBO

Boring en slag 87,Ox84,0 mm

Aantal cilinders 4 5 5

Cilinderinhoud

87,Ox84,O rn rn

1997 erna
87,Ox84,OIllIll

2497 erna 2497 c ma

Max. vermogen I)
in kW (pk) bij tjmin. 55 (75)/4600 69 (94)/4600 93 (126)/4600

158/2600-3100 231/2400
Max. koppel I)
in Nm bij tjmin 126/2700-3550
Kom pt-es s i everhoud i ng

5,5(3,5 liter 6,0/4,0 literInhoud motorkarter max/m!n. 5,0/3,0 liter

Inhoud koelsysteem ca. 8,0 liter ca. 8,0 liter ca. 8,5 liter

12 V/72 All 12 V/72 Ah

Dynamo 14 V/55 A 14V/55A 14V/55A

ca. 174 km/uur ca. 195 km/uur

Akku 12 V/72 Ah

185/65 R 1587 T 185/65 R 15 87 H

Max. snelheid ca. 160 km/uur

Diesel (volgens DIN 5J60l)

Bandenmaat

Brandstof

185/65 R 1587 T

Brandstofverbruik 2} in 1/100 km
in stadsverkeer
bij 90 km/uur
bij 120 km/uur

4-ve rs n eli ings bak
7,7
5,3
6,9

ö-vers ne II i ngsba k
8,6
5,5
7,1

5-versnel I i ngsbak
9,3
5,6
7,6

Inhoud brandstoftank,
waarvan reserve 7,0 liter ca. 55 literca. 55 liter ca. 55 liter

Draaicirkel

1300 kg
ca. 10,6 m ca. 10,6 m ca. 10,6 rn

Eigen gewicht, rijklaar 3)
Max. toelaatbaar totaalgewicht

1180 kg

190 E 2.6 in België ook met 110 kW/150 pk

1680 kg
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190 E 1.8 190 E 2.0 190E2.3 190 E 2.6 190 E 2.5·16

4 4 4 6 6

89,Ox72,2 mm 89,OxBO,2 mrn 95,50x80,2 mm 82,9x80,2 mrn 95,5x87,2 m rn

1797 crnc 1996 erna 2298 cm» 2597 cm> 2498 ome

80 (109)/5500 90 (122)/5300 100 (136)/5200 118 (160)/5800' 143 (195)/6750

150/3700 175/3500 200/3500 220/4600 235/5000·5500

9,LI 9, LI 9,0,1 9,2: 1 9,7,1

4,8/2,8 liter 4,8/2,8 liter 4,8/2,8 liter 5,7/3,7 liter 4,8/2,8 liter

ca. 8,5 liter ca. 8,5 liter ca. 7,5 liter ca. 9,0 liter ca. 8,0 liter

De aangegeven waarden voor

vermogen, koppel, max. snel-

heid en brandstofverbruik bij de

benzine-modellen gelden voor

de katalysator-versie.

I. Het aangegeven vermogen

volgens de EEG-richtlijn 80/

1269/ECE staat effektief aan het

vliegwiel ter beschikking voor

aandrijving van de wagen, daar

het door de aggregaten opgeno-

men vermogen reeds in minde-

ring is gebracht.

2. Brandstofverbruik volgens

EEG·richtlijn 80/1269/ECE

resp. DIN 70030 deel 1. De aan-

gegeven verbrui k swaarden wor-

den vastgesteld volgens een

voorgeschreven meetmethode

en wel:

- op een proefbank bij een rijpro-

gramma dat stadsritten simul-

eert,

- op een proefbank of een droge

weg met konstante testsnelhe-

den van 90 kmjh en 120 km/ho

Met behulp van deze basisgege-

vens kunnen geïnteresseerden

verschillende automobieltypen

met elkaar vergelijken. Het

vastgestelde komt niet overeen

met het werkelijke verbruik,

daardirafhankelijk is van de rij-

stijl, de toestand van de weg,

verkeers- en klimatologische

omstandigheden, de milieu-

invloeden en de konditie van de

betreffende wagen.

Bij de benzine-versies gelden de

verbruikscijfers voor ongelode

superbenzine volgens DIN

51607.

3. De aangegeven gewichten be-

treffen de standaard-uitvoering.

Extra uitrustingen kunnen dit

gewicht verhogen. De vermelde

Technische gegevens

waarden kunnen afwijken van

het op het kentekenbewijs ver-

melde gewicht.

Inhoud vrijblijvend. Wijzigin-

gen in specitïkaties en uitrus-

tingen voorbehouden. De in

deze brochure vermelde gege-

vens zijn voorlopig en moeten

als benaderd worden be-

sch ouwd. Zij komen overeen

met de stand van zaken op het

moment van redaktiesluiting

van dit drukwerk (stand 03/92).

Deze brochure is een internatio-

nale uitgave. Derhalve kunnen

de afbeeld i ngen en om sch rij vi n-

gen afwijken van de in Neder-

land en België geldende stand-

aard en leverbare uitvoeringen.

Hiervoor verwijzen wij naar

onze laatste prijslijst.

14 V/55 A 14 V/55 A 14 V/55A 14 V/70 A 14 V/70 A
12 V/42 Ah 12 V/62 Ah 12 V/62 Ah 12 V/62 Ah 12 V/62 Ah

ca. 185 k m/h ca. 195 km/h ca. 200 km/h ca. 212 km/h ca. 230 k m/h

185/65 R 1587 H 185/65 R 1587 H185/65 R 1587 V 185/65 R 1587 V 205/55 ZR 15
Ongelode superbenzine volgens DIN 51607. Indien noodzakelijk ook ongelode normale benzine mogelijk
(waarden van vermogen/verbruik wijzigen enigszins).

4-vers nel I i ngsba k 4-vers nel l i ngsbak ö-vers neli i ngsbak
11,0 I I,I I 1,7
7,0 6,8 6,9
8,8 8,7 8,6

5-vers nel Iingsba k
14,6
8,0

10,0

5-versn eli ings ba k
13,3
7,3
9,0

ca. 55 liter ca. 55 liter ca. 55 liter ca. 55 liter ca. 55 liter

ca. 10,6 m ca.10,6m ca. 10,6 III ca. 10,6 m ca. 10,6 m

1170 kg 1180 kg 1240 kg 1290 kg 1300 kg

1670kg 1680 kg 1730 kg 1740 kg t800 kg
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Afmetingen

[

t90D tot Alleen t90 0 tot Alleen
190 E 2.6 t90 E 2.5-16 190 E 2.6 190 E 2.5-16

A Max. hoogte, rijklaar 137,5 cm 136,1 cm K Zithoogte achterin 93,4 cm 93,4 cm
B Spoorbreedte vóór 144,1 cm 144,6 cm L Breedte over
C Spoorbreedte achter 142,1 cm [42,9 cm zitkussens vóór 129.6 cm 129,6 cm

0 Max. breedte 169,0 cm 170,6 cm M Breedte op
schouderhoogte vóór 136,0 cm 136,0 cm

E Wielbasis 266,5 cm 266,5 cm
N Breedte over

F Max. lengte 444,8 cm 443,0 cm zitkussen achter 129,8 cm 129,8 cm
G Stuurwiel - 0 Breedte op
rugleuning voorstoelen ')49,0 cm 47,5 cm schouderhoogte achter 135,2 cm 135,2 cm
H Zithoogte vóór 2) 96,5 cm 96,5 cm Inhoud kofferruimte
) Rugleuning voorstoei - cirka 0,41 mê 0,385 ma
rugleuning achterbank I) 66,5 cm 66,0 cm 2) Voor bestuurderszitplaats afhankelijk van de
I) Maten afhankelijk van de zitposit!e. . zitpositie.
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