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Met de SL begon in de jaren vijftig een nieuw hoofdstuk in

de geschiedenis van de automobielbouw. Twee letters wer-

den een begrip voor innovatie. Een auto werd een legende.

In deze auto was reeds veel gerealiseerd, wat gedeeltelijk

pas veel later gemeengoed werd.

In de totale filosofie van dit uitzonderlijke automobiel-

koncept is de Mercedes-Benz SL meer dan enkel en alleen

een opvolger van de legendarische klassieker 300 Sl., Deze

auto bezit met het oog op de jaren negentig en vermoedelijk

zelfs tot na het jaar 2000 al datgene, wat de SL opnieuw tot
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De legende leeft voort.
een synoniem maakt voor geavanceerde techniek met de

flair van het exklusieve. En de SL is niet in cle laatste plaats

weer een schitterend voorbeeld, hoe Mercedes-Benz ogen-

sch ij nl ijk onverenigbare eigenschappen met elkaar i n over-

eenstemming brengt.

Daartoe behoort ook het realiseren van het plezier van

sportief rijden in een open auto zonder kompromissen ten

aanzien van optimale veiligheid en komfort. En daarbij in

alle drie de uitvoeringen - open, met gesloten cabriolet-kap

of met coupé-dak - de allure van de vorm te handhaven.

Zo is elke SL op zichzelf beschouwd een geslaagde

synthese van prestaties, veiligheid en komfort op een tot

dusver nauwelijks voorstelbaar hoog niveau. Hij is lever-

baar in vier motorvarianren: als SL 600 met twaalfcilinder

motor met een cilinderinhoud van 6,0 liter; 290 kW

(394 pk); als SL 500 met achtcilinder krachtbron, cilinder-

inhoud 5,0 liter, 235 kW (320 pk); als SL320 met zescilinder

motor, cilinderinhoud 3,2 liter, 170 kW (231 pk); als SL 280

met zescilinder motor, cilinderinhoud 2,8 liter, 142 kW

(193 pk).







Pure aandrijfkracht is allang niet meerde beweegreden om

een auto met veel vermogen te kiezen. Er zijn andere, intel-

ligentere redenen. Zoals bij voorbeeld de zekerheid, over

voldoende vermogens reserves te beschikken als hel erop

aankomlom in kritieke situaties snel te kunnen reageren,

Daarbij is het belangrijk, vooral ook vanuit het lage en

midden-toerengebied soepel te kunnen accelereren. Een

hoog koppel in deze lOerengebieden gaat echter vaak

gepaard met minder optimale topprestaties.

Mercerles-Benz heeft derhalve een motorkoncept met

vierkleppen-techniek ontwikkeld, dat in alle toerengebie-

den 0 pin dru k wek kende wij ze zij n krach t bewi j st. Een door-

slaggeve nde fak tor daa rbi] is de au tom ati sche, el ek tron isch

geregelde verstelling van de tnlaatnokkenastsen). Daar-

door is een variabele nokkenas-t iming mogel ij k, zonder dat

de spreekwoordelijke betrouwbaarheid van de Mèreedes-

Benz motoren gevaar loopt. Deze

ve l'S te II ing ve ran dert

de nokkenas-

timing afhanke-

lijk van het toeren-

de belasting. Fanras-

"neveneffekten" van

deze innovatie: stabilisering

van hel stationair toerental en reducering van de emissies

van schadelijke uitlaatgassen,

1J('palend mor hel hoge n'rmmt('1! en
hel cvcetteme koppel \'1/11 üe /11'(/(IIf-

cilinder \ -momr \ on de SL 6UO _-tjll

dl! Uchunetaten cilinderkoppen mei
n'erk.le/!pf'n-leclmief.:.. de (IIHi'klnp-
regeling en her lIillaatg(l<;reillifJillg~'

s\'srCl'nl,

Evolutie onder de motorkap.
Mede verantwoordelijk voor de uitzonderlijke karakte-

ristiek van de molaren met vierkleppen-techniek is boven-

dien een reeks innovatieve ontwikkelingen en modifika-

ties. Daartoe behoren bij voorbeeld:

- de anti-klopregeling met kenvelcl-aansturing, die in

belangrijke mate de motor beschermt tegen thermische

overbelasting en daarmee cle levensduur van de kracht-

bronnen bij langdurige belastingen verhoogt:

- de injektie- en ontstekingssystemen, die hun funk-

ties nog beter regelen en, met name met het oog op schonere

uitlaatgassen, extra besturings- en regelfunklies voor hun

rekening nemen, zoals bij voorbeeld de verwarming van de

Lambda-sonde en de regeling en kontrole van de uitlaatgas-

reclrkularie;

- het zogenaamde tweekomponenrcnvllcgwie! bij de

SL 280 (alleen bij handgeschakelde versnellingbak), dat

trillingen in de aandrijflijn nog beter dempt.

De voorbeeldige eigenschappen van de krachtbronnen

komen door de techniek van de transmissie in bijzondere

mate tot hun recht: standaard met vijfversnellingsbak bij de

SL 280, respektievelijk met uutomatische vierversnellings-

bak bij de SL 500 en SL 600. De SL 320 wordt standaard

geleverd met een automatischo vijfversnellingsbak, die het

110gemotorvermogen op bijzonder efficiënle \\ ijze in aan-

drijfkracht omzet. De SL 280 kan als extra met zowel de

vier- als de vijl'versnellings automaat worden geleverd,

Ook met betrekking lot cle milieuvrieudelijk hcid heeft

de Mercedes-Benz SL toonaangevende eigenschappen, ,-\1

bij de fabrikage wordt gebruik gemaakt van de meest

milieuvriendelijke processen, die bovendien ook de natuur-

lijke hulpbronnen zoveel mogelijk ontzien. Steeds vaker

worden kunststof onderdelen al vóór montage in een auto

De dubbele teuatysaun; waarmee
etse SL standaard i~uitgerust,
maakl zeer schone uiüaatgossen

bij minimale vermogensverliezen
mogelijk,

gemerkt om later een recycling naar soort mogelijk te

maken. En "last but not least" worden nubij Mercedes-Benz

vele andere komponenten vervaardigd van recyclebaar

materiaal.

En wat bij de produktie begint, zet zich natuurlijk voo rt

in de dagelijkse praktijk: zo zorgt het volledigelektronische

motormanagement met LH-inspuitsysteem bij de SL 500 en

de SL 600 ervoor, dat de brandstol'energie optimaal wordt

ben ut.

Bovendien zijn alle St-modellen standaard uitgerust

met een dubbele katalysator, waarbij in één huis twee kera-

mische monolieten naast elkaar zijn geplaatst. Door deze

katalysarortechniek worden de anders gebruikelijke ver-

mogensverliezen tot een minimum beperkt en een perma-

nent optimale reiniging van de uitlaatgassen gegarandeerd,

Bovendien worden de dampen die in de brandstoftank

ontstaan, opgevangen en in regelrnatige intervallen met de

aangezogen lucht vel'mengd,
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Sportiviteit
en rijkomfort vormen geen

tegenstellingen.
Tot de onvermijdelijke karakteristiek van "echte" sportwa

gens leek vanaf de eerste automobiel een onderstel te beho-

ren, dat de inzittenden nooit over de meest geringe oneffen-

heden in het wegdek in het ongewisse liet. Pogingen om een

meer komfortabele onderstelkonstru ktie te realiseren, leid-

den per definitie tot koncessies ten aanzien van stuurpreci-

sie en veiligheid.

Het lag daarom voor de hand voor de SL een onderstel-

koncept te kiezen, dat gebaseerd is op de reeds in andere

MercedesBenz series beproefde kombinatie van schok

demper geleide vooras en de beroemde ruimtelijk geleide

achteras. Deze elementen zijn aangepast aan de specifieke

eisen van de SL Deze geperfektioneerde konstruktie is zon-

der meer het optimum van datgene wat thans haalbaar is op

het gebied van de onderstel techniek voor automobielen die

hoge prestaties leveren. Zowel voor wat betreft het aspekt

rijveiligheid als ten aanzien van het rijkomfort.
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Elk actnetwiet word, geleid door I'ij!
perfekt op elkaar atgessemde reaktie-
armen: wietdraagarm. reoküe-ormen
\'001' rem- en acceteroüemometuen,
wietvutent en sporuigskorrekue.



De niveuuregeting mei niveau-
inssetttng aUIi de voor- en uctneras

ril het Adaptief Demoings-Systeem
(A US; sloor/rll/rd bij de SI. 600). Mei

/,('/1 druk Ufl de «nop gaal de «arms-
serie 30 nuttimeter omhoog - bij
hogere ~n(,/heid IYOnl1 de wagen-

hougte autominisen //lel /5 milli-

meter vertaogü.

Bij ae:e speciole ui/voering is hel
Aküeve Dempings-Sysreem .-\05
geïntegreerd. De ontimate demping
wordt hiermee elektronisch geregeld

- in millisekontlen. ADS moa kt de
demping tnnnen ruime grenzen
variabot en pust de::e exaki (Jon de

vereisten Vl/IJ hel momenl aon. Op

een vlok: wegdek

(afbeelding J) maak I ADS een

komj"orlobelcr demping mogelijk
don gebruikelijke schokdempers. Op

een onetfen wegdek (cîteeuting 2)
wurdr de demping direkt suoîter
(gesymboliseerd door de tangere
pijl). Dil gebeurt ook bij een
abrupte veranitering WUI rijrichting

bij hoge snetneia:

de straîîete demping beperkt de
neiging un zijdelings overhellen. Bij

een verhoogd of verlaagd

wagl'llni\'eou (afbeeldingen 3 en -I)
blijfl de werking von ADS votteaig
behouden.

!-Iet resultaat: neutraal rijgedrag, voortreffelijke koersvast-

heid en nauwkeurige zijdelingse stabiliteit. De veranke-

ringen voor het opvangen van acceleratie- en remmomen-

ten aan de achteras voorkomen vertikale bewegingen van

de achterkant van de auto tijdens accelereren en remmen.

Als extra zijn de zescilinder modellen leverbaar met

het Automatische SperDifferentieel (ASD) of met de Anti-

doorSlip-Regeling (ASR; alleen in kombinatie met de auto-

matische versnellingsbak), die bij de SL 500 en de SL 600

tot de standaard-uitrusting behoort. ASD zorgt voor veilig

wegrijden vanuit stilstand en ASR biedt ook bij moeilijker

omstandigheden een optimale traktie en hoge veiligheids-

reserves. !-Iet standaard Anti-Blokkeer-Systeem ABS zorgt

bovendien ook bij het remmen voor het behoud van de

rijstabiliteit.

De outomousctie Anti-doorSlip-
Regcttng (.\SR) is /Jij de SL ooI-. !"flor
de zescilinder modelten cts erlf"([

tcv ereaar (uttcen in kctnbinntie lIlel
de cinonuuisctie j·erslwllingslmk).

Dit syslrem /)i('111 ('('IJ optimale
traküe Pil nog grolere veitigtteuis-

lIlarges.
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De SL - voor veel rijplezier, ook tijdens lange ritten.
De Mercedes-Benz SL is geen sportwagen, die alleen voor

korte trips in de omgeving is bestemd. Hij bewijst zijn

geschiktheid voor alledag en de karakteristieke Mercedes-

Benz kwaliteiten als auto voor lange ritten in elk detail. Met

elke kilometer wordt het rijplezier groter. Zelfs als het

regent: de Panorama-ruirevvisser met kruk-aandrijving

schakelt automatisch een wissnelheid terug, als u lang-

zamer gaal rijden. En bij temperaturen onder het vriespunt

zorgt de elektrisch verwarmde ruitesproeierinstallatie

ervoor, dat door een goed zicht het rijplezier in de SL volle-

dig blijft behouden.

In het interieur zijn alle voorwaarden gekreëercl om de

reputatie van de SL als fascinerende automobiel niet alleen

te bevestigen maar tegelijkertijd ook alle vervelende erger-

nissen uit te sluiten. Hier knippert en zoemt niets over-

bodigs. Er is niets wat de aandacht van de bestuurder op de

weg onnodig zou afleiden. Alles wat meer nodig is dan de

o>
:r:

De etgonomiscue tovotueiten \'(1/1 de
uesusurdersptaats wonten
vcrvotmouki door een reeks
innovaties. Il'lWnfln ook de
medepassagier profneen.
\ 'ooröeetaen: de reSllrfllïllfe-

schakeling (gelJruikl bij afgezette
motor de in de koe/doeistof
opgeslagen warm Ie, om hel
ttuerieur re I'enmrmen); de
uefroster-sctmketaar: een ~eer
effektief slOffiller, en de
recirëuto uescnu keI ing.
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Alle instrumenten ujn over-ictuctijt:
en venninaingsvrii geplaatst. De
"aooitichnechniek" ,'crlJete/"
boventtien het snel aftezen \'(/11 atle
oetungiiitce informatie in hel

aontcer: De wiizerplaten worden
vanaf de nctuerziide verlicht,
waantoor de Uctuverdeting over hel
gehele insnumem gelijkmatiger is,

permanente informatie, wordt pas verstrekt als de situatie

dat vereist,

Centraal bij alle ergonomische maatregelen met het

oog op het behoud van een goecle konditie staat natuurlijk

de juiste zithouding. Een belangrijke rol in dit kader speelt

cle stand van het stuur. Mercedes-Banz levert daarom in cle

,lier de elektrisch Instelbare
stuuncotom kan hel Stuunrie{ door
middel "(/IJ een schakelaar hl totaal
60 minimeter in axiale rictuing. dus
nnar de vestuurder toe of I'an hem
af, worden versteld.

Dl' hoogte lWl het stut/ril iel kOIl in
lotflal..JO mittimetev naar tieneden
respckueveui« naaf' boven worden
versteut.



SL een bijzonder komfortabele, elektrisch verstelbare

stuurkolom. Deze is standaard ingebouwd in de SL 500 en

SL 600 (met Memory-schakeling hij de SL 600). De andere

modellen kunnen als extra met verstelbare stuurkolom

worden uitgerust.

De grootste vooruitgang op het gebied van ergonomie,

lange afstands-komfort en veiligheid in het interieur ver-

tegenwoordigen de zetels in de SL. Voor het eerst wordt in

de autnrnobielbouw de toepassi ng in serie van een zi tplaats-

konstruktie met geïntegreerde veiligheidsgordel gereali-

seerd. Wal zich zo nu en dan in researchprojekten of

toekomststudies als perspektief aftekende, is in de SL ver-

wezenlijkt.

Evenals een groot aantal andere ontwikkelingen in de

SL bieden ook deze zetels een ongeëvenaarde kombinatie

van komfort en veiligheid. Alle voor een juiste zithouding

belangrijke funkties kunnen elektrisch worden ingesteld.

De uit veiligheidsoverwegingen gekurnbineerde hoofd-

steun- en gordelhoogteverstelling is samen met het kom-

plete Mercedes-Benz veiligheidssysteem, bestaande uit

driepunts veiligheidsgordel met rolautomaat en elektro-

nisch geregelde gordelspanner, in de zitplaatskonstrukrie

van de bestuurder en de passagier geïntegreerd.

liet voordeel: door de konstante heupgordel hoek in

kombinatie met de individuele hoogteverstelling van de

schouclergorclel liggen de gordels steeds optimaal om hel

lichaam, ongeacht de lichaamsafmetingen en de zitpositie.

Ondanks de ingenieuze kunstruktie binnenin kunnen

de rugleuningen van de zitplaatsen van de Mcrccdes-Benz

SL vanzelfsprekend naar voren worden geklapt. De ver-

grendeling van de rugleuning wordt door een systecrn

bewaakt, dat door een optisch en akoestisch signaal waar-

schuwt, wanneer de leuning niet is vergrenclelcl.

De volledig elektrisch versietnare
zitptacnsen I'ormen een 11t'longrijk
bestanddeel I'al! hel venigtieuts-

koncepl. De drogetule struktuur
!Jes/aal uil in totoot I'ij/' magnesium
detcn, rli!' zeer statnet en Slijt -iin.
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Komfort neemt steeds mooiere vormen aan.
Vooral bij geopende kap straalt het interieur van de SL

allure uit. Dit is het resultaat van de fraaie vormgeving van

alle details en de exklusieve elegantie van hoogwaardige

materialen. I-Iet design van het interieur is perfekt afge-

stemd op het uiterlijk van de SLo De vloer en het onderste

Standaard bij de SI. is ook een
"centrale vergtendetuig va!! de

oplJergl'nkkcn ", waarmee via hel

slot van het orutenvok ook alle
opbergnümten in hel interieur
kunnen woreen vergrendeld.

De sponleve en elegnrue octugaats
ticmmeuiten I'elgcn zijn als e\lro
\'001' olie St-moaeuen ievertxun:

gedeelte van het instrumentenpaneel hebben een bekle-

ding van velours. De middenkonsole en het paneel rond de

bedieningselementen in de deuren zijn met wortelnoten-

hout bekleed.

Diverse afsluitbare opbergmogelijkheden zijn harmo-

Duanoe behoren ook de vakken in

de middenkonsole, hel opuergvok
lussen de zuptuatsen, de beide

!Je sllIndn(/rd centrale vergren-
deling is als ex/ra ook op otsuuut Ir!
ncdienen door middel I'(HI een
tcîraroodzenaer: Ue::e zender is
geïntegreerd in de sleutel en

deurvakken en de beide

opbergruumen achterin.

wiizigt //lel elke druk op de knofJ dl'
kOffe van zijn signant. VI' kode kan
üaannee pmktiscll suet wonten

"gekro(Jkt'·.

nisch in het interieur geïntegreerd en allemaal via de stan-

daard "centrale vergrendeling van de opbergvakken" af te

sluiten. Naast de uiterst royale standaard-uitrusting zijn er

nog enige individuele extra's, die het bewijs leveren dat

luxe niet overbodig hoeft te zijn.

/Je als extra leverbare Memory-
sctuüceting (stanaaurd uii de
SL 600) kan dl' individuele instel-

lingen voor drie personen opslaan.
Zij zijn dan door een druk op de

knop op elk gell'ensl moment
cnnoepöaar: De vtemory-schnketing
omjl{/{ tüte verstelfunkties vnn de
znpuuusen, en öovenaten de hoofd-

Een klein detail met groOl effek!:
C('1l 0IJklllpuuor windscherm in rI('

l'Orm \ (lil een in een frame oen-
gebractu nel (starutaara) vooreomi

bij
c

sleun- en gordelhoogteverstelling.
.415 extra kunnen ook de stand van
het stuwwiel (/Jij elektrisch
versie/bon! stuurkolom, suuutcurd
tsi] de SL 500 en SI. 600) en de
starut van de uchrcru.ilkijkspiegels
in de Nemory-scnaeeüng worden

opgenomen.

hel optreden \'un hinderlijke
tuctnssromen en turbulenties, als (/1'

SL bij geopende kap mer hoge

snetneaen Il"ordr gereden.
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Hetrijden in een open auto is van oudsher omgeven meteen

vleug nostalgie. Dat geldt in zekere zin ook voor het momen-

teel modernste, meest vooruitstrevende en geavanceerde

type van dit genre. Tenslotte waren in het beginstadium van

de automobiel, tot ver in deze eeuw, alle auto's open.

Met de Mercedes SL is de klassieke vorm van autorij-

den in de open lucht een stuk veiliger geworden. De belang-

rijkste basis daarvoor zijn innovatieve ontwikkelingen, die

de bescherming van de inzittenden in elke situatie op een

vergelijkbaar niveau als bij limousines brengen. (Bijzon-

derheden daarover leest u op de pagina's 14 t/rn 17).

Een intelligente oplossing.
Niet minder belangrijk is het gemak dat het openen en

sluiten van de kap net zo eenvoudig maakt als van een elek-

trisch schuifdak.

Met één enkele schakelaar wordt elektronlsch-hydrau-

lisch alles aangestuurd wat voor het totale proces nodig is.

Vergeleken met een normale cabriolet-kap zonder kap-

opbergvak en afdekplaat is de bedien ing veel gekompliceer-

de" Telkens als de kap wordt geopend of gesloten, worelt het

kap-opbergvak hydraulisch ontgrendeld, geopend en

vervolgens weer gesloten en vergrendelel. Daarbij wordt

bovendien het achterste deel van de kap omhoog gezet en

weer neergeklapt respektievelij k in omhoog gezette positie
vastgehouden.

I-Ioede kap met een simpele druk op de knop vanzelf

wordt gesloten, laten de foto's op de rechterpagina zien. De

Sl.-rijder hoeft zich daar allemaal niet mee bezig te houden.

En het mooiste is: het is ook niet meer zo belangrijk ofhij bij

de start kiest voor "open" of "gesloten" rijden. Elke beslis-

sing is tenslotte probleemloos, binnen 30 sekonden, te
wijzigen.

Overigens is ook het gebruik van het standaard mee-

geleverde coupé-dak nog gemakkelijker geworden. Het is

met 33,5 kilogram weer zeven kilogram lichter geworden
dan bij het vorige model.



-L ..- -rl-\- - ."
De kap is volledig verzonken. \lOOI'

hel sfuilen wotut de schakelaar in
de mtadenkonsote naar voren
gedrukt. De ra/beugel en de ruiren

worden eventueel neergeklapt
respektievelijk geopend.

Oe afdekpla((f Ivordt ontgrendeld en

gaat open. De kap komlomhoog ui!
fJeI kap-opbclgvak.

Een mikroprocessor zorgt voor de

e.\okle besturing Win hel gehele
proces.

Soepel en scnosvrtj gaar de kap

noar beneden.

De afüekptaat wordr gesloten en
vergrendeld. De kap wordt
automotiscn gespannen en
vergrendeld.

Derrig sekonden na de druk op de
knop is de kap gesloten. Ook
worden de zijruiten weer gestoten
en de rolbeugel neemt weer de
positie in, die IlIj voor hel stuiten
van hel dak ook al had.



In veel opzichten de kwaliteiten van een limousine.
Nooit eerder werden bij de ontwikkeling van een open auto

de specifieke veiligheidsproblemen zo intensief aangepakt

en op zo'n toonaangevende wijze opgelost als bij de

Mercedes-Benz SL. Kompromissen, die koncessies bete-

kenden ten aanzien van de veiligheid van de inzittenden of

de esthetische vormgeving, stonden per defi nitie niet ter

diskussie.

Wat de jarenlange intensieve testseries tenslotte aan-

toonden, bewijst dat de ambitieuze doelstellingen en de

enorme ontwi kkelingskosten het beoogde resultaat hebben

opgeleverd. Of het nu een frontale botsing betreft, een aan-

rijding van opzij of van achteren óf zelfs het over de kop

slaan: de inzittenden van de SL profiteren van een veilig-

heid die tot nu toe bij een Roadster niet mogelijk was.

Zeer bijzonder zijn de ruim temeten
dwarsdragers liÓÓl; die in
komöinaue meI de vorkvormige

liggers een belangrijke rol bij
usymmeuiscne frontale botsingen
(=offset-crasties ") spelen
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Dat komt voornamelijk door de veiligheidskarrosserie

en de opklapbare rolbeugel.

Wat er met betrekking tot de karrosserie ten opzichte

van het vorige model is verbeterd, maakt het feit duidelijk

dat de tordering tussen de assen bij dezelfde belasting bijna

met 40 procent werd gereduceerd. Hoogwaardige materia-

len, een groter aandeel lichtmetalen, een torsiestijve

bodemgroep en een "hard" verlijmde en daardoor vast met

de karrosserie verbonden voorruit zijn belangrijke

bestanddelen van het moderne karrosseriekoncept.

Door het frontkoncept met vorkvormige Iiggers wordt-

vooral bij een asymmetrische frontale botsing - een exakte

verdeling van de bij frontale aanrijdingen optredende bots-

krachten op andere karrosseriedelen bereikt, waar zij met

het oog op de bescherming van de inzittenden minder

schade kunnen aanrichten.

Tot een betere bescherming van de inzitrenden draagt

natuurlijk ook de SL-zitplaatskonstruktie met geïnte-

greerde gordel en gordelspanner bij.

Bovendien is er voor zowel de bestuurder als de passa-

gier standaard de Mercedes-Benz Airbag. De Airbag voor de

passagier is op de plaats van het handschoenenkastje in het

dashboard ondergebracht.

De toepassing van een rem systeem met standaard

ABS en bijzonder ruim bemeten schijfremmen, die zijn

berekend op de hoge rijprestaties, is vanzelfsprekend.





Het eind
van alle kompromissen.

Voor de Rondster-rijder is het ideale beeld van de open

sportwagen altijd een auto, die boven de taille, met uitzon-

dering van de voorruit en de hoofdsteunen, geen storende

elementen vertoont.

Dat dit ideale beeld met de voorstelli ngen van een volle-

dig veilige auto op basis van bestaande koncepten niet te

verenigen was, stond bij de ontwikkeling van de Mercedes

SL van meet afaan vast. Oeoplossing kon alleen een opklap-

bare rol beugel bieden, die slechts dan zichtbaar wordt, als

hij daadwerkelijk nodig is.

Dat betekent, dat de rol beugel van de SL in enkele frak-

ties van een sekonde zijn beschermende funktie vervult als

hij daartoe van sensoren de signalen krijgt.
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De SL bij de koprol-lest. !Je

ra/beugel komt nog niet in beeld.

}\/OOl" scnakeluavs (fan de teenter

veerarm vrm de acmeras kondigen

hel startappanuu reeds a(/n, dar er

geen kontakt sussen wiel en wegdek
meer besraaI.

Slechts enkele îrotaies val! een

sekonde unet: de in het stan·
npoorcuu geïntegreerde kunset-

noekscnakeuun geeII de elek-

uonika hel signuut, dal de wagen
meer don 26 graden overtien. De
roflJfwgel is reeds omnooggekuun.



Sleelus 0,3 sekonde nu hel
(Iktivcrill!{çsignoal is dl' I)(!ugel
volledig betasuxuu: lijn

beschermende werktng wordt
bovendien dool' sperren
ge>! (Hl I'bOl~r;d.

Hel "moment I'(ln dl' waarheid" - elf'
beugel grejt üe wagen S(lmen mei
de voottuitomtilsüng een ettekiieve
scijfheid. Afhankelijk van üe
snelheid van hel ziiüetings

rollen 1I'0r(/1 de rotteweging over de
IJcugel zoderug uitgevoerd, aiu de
Il'(fgen Il'eer op uite vier iVielen

komt.

ln de praktijk ziet dat er als volgt uit: twee schakelaars

aan de achteras signaleren de uitvering van de achterwie-

[en. Daarnaast registreert een kantelhoek schakelaar moge-

rijke kante[neigingen van de auto. Als op zijn minst één ach-

terwiel van het wegdek loskornr en de wagen tegelijkertijd

meer dan 26 graden overhelt, aktiveert een elektronische

regeteenheld het opklappen van de rolbeugel.

Binnen 0,3 sekonden is hij paraat - in elk geval op tijd

om de "rull-over" adekwaat op te vangen. Het systeem rea-

geert even snel bij een zware botsing, het doet er niet toe

van welke kant. In dit geval zijn de acceleraLiesensoren

voor de aktivering van de rolbeugel verantwoordelijk.

Neergeklapt ligt de rotbeugel i n een uitspan ng net voor
de afdekplaat van de cabriolet-kap, vol ledig geïntegreerd in

het design van de open Roadster. Hij kan op elk moment ook

handmatig, ciaoI' een simpele druk op de knop, rechtop

worden gezet.

c>
Cl
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Een Mercedes-Benz
is altijd een Mercedes-Benz.
Ook in zijn meest sportieve vorm is een Mercedes-Benz

altijd een Mercec!es-Benz. De kwaliteiten van konstruktie

en afwerking hebben dezelfde hoge prioriteit. De beste

produktiemethoden zouden tenslotte zinloos zijn als kon-

struktieve gebreken voortdurend verbeteringen achteraf

behoeven. En andersom faalt de beste konstruktie, als de

voordelen daarvan in het produktieproces niet voor

honderd procent worden gegarandeerd.

Mercedes-Benz voegt daarbij nog wat toe aan datgene

wat voor de reeds spreekwoordelijke waardevastheid van

de auto's met de Ster doorslaggevend is: talloze konstruk-

tiedetails zijn onderhoudsvrij en slijtagearm.

Voor de grondlak en de overige laklagen van de karros-

serie worden eveneens methodes en materialen toegepast,

die beantwoorden aan de laatste stand van de techniek en

die bovendien bijzonder veel rekening houden met de

milieutechnische aspekten. Met het grote aandeel elektro-

Iytisch verzi nkt staalplaat dat vrijwel zestig procent van het

gewicht van de kale karrosserie uitmaakt en heel gericht op

alle kwetsbare plaatsen wordt gebru i kt, bereikt de SLop het

gebied van korrosiebescherming een nauwelijks nog te

overtreffen niveau. Een bevestiging daarvan leveren niet in

de laatste plaats de rond zes miljoen testkilometers, waarin

de SL onder de meeste extreme omstandigheden bewees

wat h ij waard was.
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Voor de auurcame bescherming van
de SL worden de meeST geovon-

ceeide technologieën toegepast. De
mer be/wip \'Uil elektronika
uitgevoerde konservering 1'011 de
holle wim/en is zo hetrouwbeur en
duurzoam, dat een nabehandeling
uidens de hele tevensduur ,'an de
IIU/O niet nodig is.



BO\-l/JofllCigr I'WI de SL: de sunions
;11 de "montage-sterren' ztin
cirkelvormig om hel dmointoteau
gepuunst. .\lel {whulp vun

dmaipl!flf'(/u:'; en ncfuonannuur
dil/Pil de outo's naar hel juiste

montageniveau. I-Iel ptuteou drauit
noar een I'I'/j sunion. Autonunlsch
mil de karrosserie in de bot,
woor!n leams \'{lil 111·ee tol dril'

medewerkers de montage-
wencnomneüen uitvoeren. 1'00rdOl
de auto's de Vox Ij/eer vetkucn,
kontroleren de j'eranlll'oordelijke

(e(l1ll5 meI behulp I'(lfi (Ir' ranunner
elk detail. Als er een [uu! 11'0,.(//

ontdekt, lJIiHI de wagen /lel ::0 lang
in de Vox, uiuuu (/c Ferei:';lt'

korreklies zijn uitgevoerd.

van de verantwoordelijke produktiemedewerkers net zo-

veel waarderi ng als d ie van de ingen ieu rs en technici, die de

SL rijp hebben gemaakt voor de serieproduktie. Er werelen

geheel nieuwe produktiemethoden ontwikkeld. De veelom-

vattende kwaliteitsbewaking is in elk van de afzonderlijke

prad uk tiefase n geïn teg ree rel.

Nieuwe wegen werden ook met de belangrijke funktie

van de rnontageboxen in een overigens verregaand geauto-

matiseerd produktieproces bewandeld. Niet alleen in de

eindmontage maar ook bij de kale karrosserie zijn er mon-

rageboxen. waarin zonder de tijdsdruk van een lopende

band elke karrosserie zeer precies in elkaar wordt gezet.

Zo is de produktie van de SL bij alle technische perfek-

tie niet alleen weer een voorbeeld van klassiek kwaliteits-

werk geworden, maar daarnaast ook een stuk menselijker.

Dit is een aansporing voorelk individu om datgene van zich-

zelf te geven, wat lVIercedes-l3enz met de SL de meest veel-

eisende liefhebber van uitzonderlijke automobielen wil

geven: het beste. Dat deze eis ook voor de ondersteuning

door de service-organisatie geldt, die net zo goed is als de

auto zelf, daarvoor staan de medewerkers van de Mercedes-

Benz vestigingen en geautoriseerde dealerbeclrijven in de

gehele wereld garant. En dat de "service met de Ster" reeels

bij de aankoop begint, dat garanderen niet in de laatste

plaats kompctente adviseurs, die met hel Lease- en Finan-

cieringsprograllllllél van Mercedes-Benz ook vooralle finan-

cierings- en lease-vraagstukken een exakr op maat gesne-

rlen aniwoord paraat hebben. Bovendien heeft Mereerles-

l3enz voor haar kliënren een speciale creditcard ont wik-

keld: cle Mercedes Card (nog niet in België verkrijgbaar).

Een uitzonderlijke auto
vereist bijzondere maatregelen.
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Er was nog geen Mercecles-Benz waarvoor zoveel produktie-

technische inspanningen gepland, georganiseerd en tijdig

voor (Ie aanloop van de serieprocluklie gereed moesten zijn,

als voor de Sl.. Alles wat reecls voor de modellen van de

andere Mercedes-Benz series produktietechnisch moest

worden opgelost, is voorde SLeen "must". Daarbij komt nog

een groot aantal technologieën, dat reeds lang voor de aan-

loop van de produktie zijn geschiktheid voor de serie-

produktie moest bewijzen. Daarom verdienen de prestaties

Een llitgeVreilf kwulitcits-
/Jel1'okingssrsleem Vege/eidl oe SL
!luor alle produküefosen. Zo worden
Vijl'oorbeeld afle ut'llIlIgrijke
carrosseriematen permanent op hel

aannouden I'fln de kleinste

totetamies gesontroieera De
niervoor ingezette 3/}-meelfllacliinf'

registreert ::('IJ5 de geringste
ajivijkingen lUsselI hel gekontto-

leerde onderdeel en de desbelre(-
Jende CAD-s(Onduu/"C!l\'(wrdell.

De Sf op de I!'i/lingsre::.luallk. tlicr

worden bilillen slee/us drie nünineu
de uetasüngen gesimuleerd die
l'ergl'fijkVaar ::ijn mei een ril \"(1/1

duizend Litomeier on'!" ele weg.
Daarmee ziin de rijll rum/en en de

t.arrossene oprim(l(J1 up elkaar

afge::'lemd.



De lakkleuren: net zo individueel als de SL zelf.
De lak van de Mercedes-Benz SL is niet alleen bijzonder

mooi, maar vervult ook een zeer belangrijke taak: hij vormt

het glanzende sluitstuk van een doeltreffend anti-korrosie-

systeem. Bovendien wordt niet alleen de SL beschermd,

maar ook het milieu. Alle gebruikte laksoorten zijn zoge-

naamde lakken op waterbasis, waarbij de gebruikelijke

oplosmiddelen door water werden vervangen. Hierdoor

werd het aandeel organische oplosmiddelen tot vijftien

procent verminderd.

De Mercedes-Benz SL is leverbaar in vier verscru llende

standaardkleuren en daarnaast in twaalf metallic-kleuren

(standaard bij de SL 500 en SL 600). De zijpanelen en de

bumpers zijn in twaalf kleuren leverbaar, die zijn afge-

stemd op de in totaal 16 lakkleurvarianten.
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Pootwit

Almandinrood

Malachie/groen

Btauwzwan

Imperia/rood

Berytt

Donkerntouw

Parelblauw

Britüoncitver

ZJVon

Nauüetcotauw

Ammcietgriis

Kteurafwiikingen om
drutaectmiscne redenen
voorbenouden..\'utriabruin



Individualiteit ook in het interieur.
Er zijn veel mogelijkheden om hel interieur van ele

Mercedes-Benz SL aan de persoonlijke smaak aan te

passen. De kleuren kunnen zowel in harmonische of in een

kontrasterende kombinatie met de exterieurkleur worelen

gekozen. Voor de hoogwaardige, ventilerende bekledingen

kan standaard worden gekozen uit zes kleurvarianten. Als

extra wordt het interieur ook met handgestikt softleder uit-

gevoerd (standaard bij ele SL 600), dat in dezelfde kleuren

verkrijgbaar is.

Grijs

BIouIl'

SaJfl'(1(11l

c>o

Zll'arl

Rood

Cnampignon
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SL 600

12

89,Ox80,2 mm

5987 cm'

290(394)/5200

570/3800

10,0:1

9,5/7,5 liter

19 liter

14V/120A

12V/IOOAh

250 krn/h

255/55 ZR 16

Technische gegevens Mercedes-Benz SL 280, SL 320, SL 500, SL 600
eh

"Q)

>
Q)
M
Q)
M
Q)
.c
u
eh

".cu
Q)~

Aantal cilinders

Bori ng en slag

ei Iinderin houd

Max. vermogen 'I in kW(pk) bij tjmin

Max. koppel" in Nm bij tjmin

Kom pressieverhoud ing

Inhoud motorcarter rnax/rn!n.

Inhoud koelsysteem

Dynamo

Akku

Max. snelheid

Bandenmaat

Brandstof

Brandstofverbruik 'I in 1/100 km

in stadsverkeer

bij 90 krn/h

bij 120 krn/h

Inhoud brandstoftank,

waarvan reserve ca. 10 liter

Draaicirkel

Eigen gewicht, rijklaar 3)

Max. toelaatbaar totaalgewicht

Q)

Cl

SL 280

6
89,9x 73,5 mm

2799 cm'

142(193)/5500

270;3750

10,0:1

7,5/5,5 liter

11,5 liter

14V/IIOA

12 V/l00 Ah

230 krn/h

225/55 ZR 16

SL 320

6
89,9x84,0 mm

3199 cm'

SL 500

8

96,5x85,0 mm

4973 cm'

170(231)/5600 235(320)/5600

315/3750 470;3900

10,0: I 10,0: 1

7,5/5,5 liter 7,5/5,5 liter

11,5 liter 15,0 liter

14V/ll0A 14V/120A

12 V/IOO Ah 12 V/l00 Ah

240 krn/h 250 krri/h

225/55 ZR 16 225/55 ZR 16

Ongelode Superbenzine volgens DIN 51607

Autom. 5-bak Autom. 4-bak5-bak

15,0

8,2

9,9

14,4

8,5

10,0

16,0

9,6

11,5

ca. 80 liter

ca. 10,75 m

1760 kg

2150 kg

ca. 80 liter

ca. 10,75 m

1780 kg

2170 kg

ca. 80 liter

ca. 10,75 m

1800 kg

2190 kg

1) Het aangegeven vermogen staal effektief aan het vliegw iel
ter bescbik king voor aandrijving van de wagen.

2) Brandstofverbruik volgens de EEG-richtlijn 80j1268jECE
resp. DIN 70030 deel I. De aangegeven waarden worden
vastgesteld volgens een voorgeschreven meermethode en
wel:

op een proefbank bij een rijprogramma dat stadsritten
simuleert,
op een proefbank of een vlakke, droge weg met
konstante testsnelheden \ an 90 km/h en 120 km/ho
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Met behulp van deze basisgegevens kunnen
geïnteresseerden verschillende automobtehvpen met
elkaar vergelijken. Het vastgestelde verbruik komt niet
overeen met hel wcrkeltjke verbruik, daar dit afhankelijk
is van de rijstijl, de toestand van de »eg, de verkoers- en
klimatologische omstandigheden, de milieu-invloeden en
de konditie van de betreffende wagen.

3) De aangegeven gewichten betreffen de fabrieksopgave I an
de standaard-uitvoering. Extra uitrustingen kunnen dit
geIl icht verhogen. De vermelde waarden kunnen afwijken
van het op het kentekenbewijs vermelde gewicht.

Autom. 4-bak

20,2

11,3

13,2

ca. 80 liter

ca. 10,75 m

1980 kg

2320 kg

Inhoud vrijotiivend.

wiizigmgen in speciîikoues en uilrusringen voorbehouden. De
gegevens in üe:e orocnure benaderen de' werkelijkheid zoveel

mogelijk. Tevens moelen de vermeide teennisene gegevens als
voorlopig worden öcscnouwd. Zij komen overeen mer de stnnd

I'an zateen op net mome/U \'an rettuktiestuning van deze uitgeve

(93203, statut 06/93). De:e brochure 15 een intemationate
uilg(lI"e. Derhutve kunnen de afbeeldingen en omschrijvingen

atwitken ven de in België en Nedertand geldende sunutuord en
levertrare uitvoetingen. Hiervoor verwijzen \\'1) naar nn::p tautste
prijsIIJsI.



E
u
0)

0-
N

1----- 181,2 cm -----1

251,5 cm -----~-

1---------------- 447,Ocn1 -------------~.-

1---- 153,3 cm --..-

a: Stuurwiel - rugleuning bestuurderszitplaats 49,7 cm

b: Zithoogte vóór bij Coupé-dak 94,3cm, Roadster 93,3 cm.

Maten afhankelijk van zitpositie

o -

f-o--152,3 cm --..-

c: Breedte op schouderhoogte vóór 146,0 cm

d: Breedte over zitkussens vóór 140,8 cm
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Motor

SL 280: zescilinder meI vierkleppen-

iectuüek en een cilinderinhoud \fan
2799 cni', Vermogen 142 kW (193

pk) bij 5500/min. Etektroniscn gere-
gelde benzine-inspuiting. Elektro-

nische ontsteking met geïntegreerde

onri-klopregeling. Diagnose-stekel:
Twee bovenliggende nokkenassen.

Variabele inlaat. Hydraulische klep-

spetingkompensotte. Enkelvoudige
snaaraandrijving met in de tengte
geprojïleerde riem en automatische

nastelling. Viskose-l'en tilntorkoppe-
!ing. Etekuomagnetiscne-nydrou-
lisene verstelling van de inlaat-nok-
kenas. Dubbel vliegwiel (bij vijf-ver-
snellingsbak).

SI 320: zescilinder mei vierkieppen-
sectuüek en een cilinderinhoud van

3199 cmë. Vermogen 170 kW (231

pk) bij 5600/min. Etektroniscn gere-
gelde benzine-inspuiting. Elektro-

nische ontsteking met geïntegreerde

anu-taoprcgeting. Diagnose-stekel:
twee bovenliggende nokkenassen.

Variabele intaai. Hydraulische klep-
spefingkompensatie. Enkelvoudige

snaatuandtijvtng met in de lengte

geprofileerrJe riem en automatische
nastelting. Elektromagnetisch-
nydrautiscne verstening van de

inluauvakkenas. Viskose-ven ulotor-
koppeling.

SL 600: twaalfcilinder met vierklep-
pen-techniek en een cilinderintioud

van 5987 cm3. Vermogen 290 kW

(394 pk) bij 5200/mill. Elektronisch
geregelde tenzine-inspuuing. Elek-
tronische ontsteking met geïnte-

greerde anü-klopregeling. Diagnose-
steker: "lvee bovenliggende nokken-

assen per cilinderrij. Hyüruutiscne

ktenspettngkompensaue. Enketvou-
dige snooraoruniiving meI in de

lengte geprofileerde riem en auto-
mansene nastetting. Elektromagne-
tisch-hydraulische verstelling 1'(I1l de

inlaatnokkcnassen. Viskose-ventila-
totkopoeung.

Kalalys%r

Geregelde drieweg-katalysator met

verwarming van de Lambda·sonde.
Deze katalysator is bijzonder effek-
tief en zorgr tegelijkertijd voor een
onümcte bedriitszekerneia en een
lange tevensduur

Standaard-uitvoering.
Als extra: ADS-nil<·eollregeling aan

voor- en octnetas mer Aktief
Dempings-Systeem (standaard bij de
SL 600).

Assen

Schokdemper geleide vooras met
driehoekige reaktie-urmen en spe-

ciale verankering voor her opvangen

van remmomenlell. Ruimtelijk

geleide achteras mel FUf geleide-
armen per wiel, speciale verallke-

ring voor de opvang van acceleratie-
en remmomenren. Als extra: Auto-

marisch Sperûlfferentieet (ASD,
uitsluitend 1'00r de zescituuier
modellen); Anti-doorSlip-Regeling

(4SR, af/een in komlJinarie met
auunnattsctie versnellingsbak, stan-

daard bij de SL 500 en SL 600).

Wielen

Eéndeuge viiftiengaats lieturnetalen
vetgen. maal BJ x 16 H2. Bonden-

maat 225/55 ZR 16. Als extra ach/-
gaats tictumeuiten vetgen.

Remmen

Serva-remsysteem mer gescheiden

circuits. Schijfremmen vóór en ach-

ter. Mechanisch op de centerwieten
werkende partceerrem, voeuieaicrut.
Anti-Blokkeer-Systeem (ABS).

Stuurinrichtill8

Servo-etuurinrictuing. Veiliglleids-
stuurkolom. Als eXlra: axioru en
verükoat versteumar stuurwiel
(standaard bij de SL 500 en

SL 600).

Karrosserie

Zelfdragende karrosserie, geheel
van staal, met opklapbare rotbeu-
gel. Schokabsorberende voor- en
achterzijde. livee deuren met ver-
warmde deurbekleding. Rotutster-

kap met elektro-hydraulische bedie-
ning. Oosetoaar coupé-dak. \loor-

ruil, alsmede achterruit van hel

coupé-dak van gelaagd veiligheids-

glas, zijruiten van vetligneiasgtas.
üetariscne zijruitopeners met kom-

fort-sluiting. Enkele Panorama-rune-
wisser met kruk-aandrijving met

automatische aanpassing I/on de

wissnelheid als men langzamer gaat
rijden. Elektrisch verwarmd ruite-
sproeiersysteem. Als extra: TVa,.mte-

wetend glas (standaard bij de
SL 600).

Sloten

veitigneidssloten in (/e deuren. Kof

ferdeksetsiot. Cetnrate vergrende-
ling. Stuurslot gesombineerd met

kontakt- en sumbeaicntng en met

beveiliging tegen duobelstanen. SIOl
op dashboardkastje en örittenvak.

Hocfasteutelsysteem. Centrale ver-

grendeling voor alle opbergvakken
in het interieur: Als ex/ra: infrarood-

afstandsbediening I'oor de centrale
vergrendeling. Diefstal-inbraak-

alarminstallatie mer dubbele knip-

perfrekwentie van de atormknipper-
lichten.

SI. 500: achtcilinder mei vierk/ep-
pen-techniek en een cilinderinhoud

van -+973 cm3. Vermogen 235 kW
(320 pk) bij 5600/min. Elektronisch
geregelde öercine-inspulung. Elek-

tronische ontsteking met geïnte-
greerde anu-klopregeiing. Diagnose-

steker. lil/ce bovenliggende nokken-

assen per cilinderrij. Hydraulische
klepspelingkompensatie. Sntcetvou-

dige snaamondnjving mei in de
lengte geprofiteerde riem en (lUW-

mattscne nascelling. Elektromagne-

tisch-hydraulische lierstelling \'all de
irüaomokkenassen. Viskose-l'en ri/a-

torkoppeling.
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Ilersllellingsbak

SL 280: mechanische viifversnei-
lingsbak. Hydraulisch bediende

enkelvoudige droge plaatkoppeling
met automatische spelingkompensa-

tie. Als extra: automatische vier- of
vijfversnellingsbak; beide met pro-

grammakiezer, kieshendel op tun-
nel, voorzien van parkeervergrende-
!ing.

SI 320: automatische viifveisnet-
lingsbak .ncr programmakiezer,
kieshendel op tunnet, voorzien van
pa teeerve tgren cleli ng.

SL 500 en SL 60(): automatische
vierversnellingsbak met programma-

kiezel; kieshendel op tunnet, voor-
zien van parkeervergrendettng.

Vering

Op I'oor· en achteras elk [wee

senroefveren. één torsiestaafstaoitl-
sawr. l'óór twee äemperelememen,

octuer [wee schokdempers met gas-
vulling.



Verlichting
Koplampen mei sumatictu, asym-
metrisch halogeen dimlicht en
halogeen grootlicht [Mulufocus-
reflektor)_ Halogeen mistlampen
(Poly-Ellipsoid-Systeem). Pneuma-
tische koplamphoogte-afstelling.
Inrerieurverlichting met venrogings-
relais in de vootruitomtiisüng,
gekombineerd met leeslampje. Uit-
staptienten. Waarschuwingszoemer
!'oor niet-uitgeschakelde verlichting.

Zitplaalsen
Twee elektrisch verstelbare ztuslaat-
sen. Elektrisch verslelbare hoofd-
steunen. Driepunts veiügtietdsgcr-
deis mei ralautomaat ell gordel-
spanner, geïntegreerd in de zit-

plaarskonstruktie. Als extra: drie-
voudige Memory-scnakeling voor de
elektrische verstelling 1'011 de zit-
plaatsen (standaard bij de SL 600).
Standaard stoffen bekleding, als
extra leder (standaard bij de
SL 600).

Verwarming en ventilolie
Verwarming en vetuitaue met vijf-
traps ventilator en äefrcster-scnatce-
laar. Restwarmtescnaseting. Stoffit-
te!: Elektronische uuerieurtempera-
tuur-regeimg. Gescheiden verwar-
ming voor links en rechts. Als ex/ra:
airconditioning met asuomauscne
regeling (standaard bij de SL 600).
Elektrische verwarming van de zit-
plaatsen (standaard bij de SL 600).

Voorven-varming van motor en
interieur.

Instrumenten en kontrolefampjes
Schokabsorberend bekleed dash-
board. Snelheidsmeter en toerentel-
ler. Tempomat (standaard vanaf de
SL 320). Oliedrukmeter, brandstof-
meier, koetwatertemoemtuurmetet;
kwansktotqe, örandsscfveroruiks-
meter, tnütentempenuuurmeter Kon-
tralelampjes voor de [unktie \'an
remmen, batterij-laadstroom, brand-
stofreserve, verlichting, ABS, veitig-
heidsgordels, scfttop-beaiening, ral-
beugel, voor het peil van motorolie,
koelvloeistof en ruuesproeiervtoei-
stof Iotaatkitometer- en dagietter.
Kontrolelampjes voor Airbag,

ASD en ASR.

Rolbeugel
Rolbeugel met sensorgestuurde
crash-aktivering en manueel gere-
gelde komfort-aktivering.

Diversen
.4irbag voor de bestuurder en de
passagier. Met leder bekleed stuur-
wiel en schakelhendel. tnoouwvoor-
zieningen voor luidsprekers links en
rechts in het dashboard. Asbak met
sigarettenaansteker in de midden-
konsole. Bergvakken met deksel
aan de deuren. Aflegvakje met dek-
sel tussen de zitplaatsen voorin
(dient tegelijkertijd als verstelbare
middenarmsteun). Twee beklede

zonnekleppen, ook zijwaarts zwenk-
baar en op de teleskoop-as uittrek-
baar, aan passagierszijde met veilig-
heidsspiegel. Van binnenuit elek-
trisch verstelbare en verwarmde bui-
tenspiegels links en rechts met anti-
verbfindings spiegelglas. Coupé-dak.
Als extra: radio (standaard bij de
SL 600); Sound-systeem; auloma-
tisch dimmende binnenspiegel (stan-
daard bij de SL 600); reiscomputer;
koplampwisserinstauatie (stan-
daard bij de SL 600); zonnekleppen
met verlichte spiegel.

N.B.
In Nederland zijn de onderstaande
extru uitrustingen in de suuulaord-
uitvoering opgenomen:

Elektrische antenne,
Warmtewerend glas,
Kootampwisser-instaüatie,

In België zijn de onderstaande
extra uitrustingen in de standaard-
uitvoering opgenomen:

SL 280
- ASD,

SL 320
ASD,
Memory-schakeling voor beide
voorzitptaatsen,
Memory-sctuuceling voor de
spiegels,
Elektrisch verstelbare stuur-
kolom,
Verwarmde voorzuplaatsen.

SL 500
Memory-sctiaketing voor beide
voorütptaatsen,
Memory-schakeling voor de
spiegels,
Airconditioning,
Verwarmde vcorzitotaatsen.

Alle typen
Elektrische antenne,
Diefstat-inbraakalarmtnstattotie,
Warmtewerelld glas,
Infrarood-afstandsbediening voor
de centrale vergrendeling,
Versterkte akku.

Inhoud vrijblijvend.
Wijzigingen in
specifikaties en
uitrustingen
voorbehouden. De
gegevens in deze
brochure benaderen
de werkelijkheid
zoveel mogelijk. Op
de afbeeldingen
komen ook speciale
uitrustingen voor, die
niet tot het standaard
leveringspakket
behoren.
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