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Met de SL begon in de jaren vijftig een nieuw hoofdstuk in

de geschiedenis van de automobielbouw. Twee letters wer-

den een begrip voor innovatie. Een auto werd een legende.

In deze auto was reeds veel gerealiseerd, wat gedeeltelijk

pas veel later gemeengoed werd.

In de totale filosofie van dit uitzonderlijke automobiel-

koncept is de Mercedes-Benz SL meer dan enkel en alleen

een opvolger van de legendarische klassieker 300 Sl., Deze

auto bezit met het oog op de jaren negentig en vermoedelijk

zelfs tot na het jaar 2000 al datgene, wat de SL opnieuw tot

2

De legende leeft voort.
een synoniem maakt voor geavanceerde techniek met de

flair van het exklusieve. En de SL is niet in de laatste plaats

weer een schitterend voorbeeld, hoe Mercedes-Benz ogen-

schijnlijk onverenigbare eigenschappen met elkaar in over-

eenstemming brengt.

Daartoe behoort ook het realiseren van het plezier van

sportief rijden in een open auto zonder kompromissen ten

aanzien van optimale veiligheid en komfort. En daarbij in

alle drie de uitvoeringen - open, met gesloten cabriolet-kap

of met coupé-dak - de allure van de vorm te handhaven.

Zo is elke SL op zichzelf beschouwd een geslaagde

synthese van prestaties, veiligheid en komfort op een tot

dusver nauwelijks voorstelbaar hoog niveau. Hij is lever-

baar in vier motorvarianten: als SL 600 met twaalfcilinder

motor met een cilinderinhoud van 6,0 liter, 290 kW

(394 pk): als SL 500 met achtcilinder krachtbron, cilinder-

inhoud 5,0 liter, 235 kW (320 pk}; als SL320 met zescilinder

motor, cilinderinhoud 3,2 liter, 170 kW (231 pk); als SL 280

met zescilinder motor, cilinderinhoud 2,8 liter, 142 kW

(193 pk).







Pure aandrijfkracht is allang niet meer de beweegreden

om een auto met veel vermogen te kiezen. Er zijn andere,

intelligentere redenen. Zoals bij voorbeeld de zekerheid,

over voldoende vermogensreserves te beschikken als het

erop aankomt om in kritieke situaties snel te kunnen rea-

geren. Daarbij is het belangrijk, vooral ook vanuit hel lage

en midcten-toerengebied soepel te kunnen accelereren. Een

hoog koppel in deze toerengebieclen gaat echter vaak

gepaard met minder optimale topprestaties.

Mercedes-Benz heeft derhalve een motorkoncept met

vierkleppen-techniek ontwikkeld, dat in alle toerengebieden

op indrukwekkende wijze zijn kracht bewijst. Een doorslag-

gevende faktor daarbij is de automatische, elektronisch

geregelde verstelling van de inlaatnokkenas(sen). Daardoor

is een variabele nokkenas-timing mogelijk, zonder dat de

spreekwoordelijke betrouwbaarheid van de Mercedes-Benz

motoren gevaar loopt. Deze

verstelling verandert

de nokkenas-

timing afhanke-

lijk van het toeren-

tal en de belasting. Fantas-

tische "neveneffekten van

deze innovatie: stabi Iisering

van het stationair toerental en reducering van de emissies

van schadelijke uitlaatgassen.

Bepalend \'001' hel hoge vermogen en
her cxcetteme koppel \'QI1 de llraali
cilinder \ -motor \'on de SL 600 zijn
(ie Ucnunemlen cilinderkoppen mei

vierktennen-tecnniek; de auu-etoo-
regeling en hel uitkuugnsreinigings-
S\'Sleem.

Evolutie onder motorkap.
Mede verantwoordelijk voor de uitzonderlijke karak-

teristiek van de motoren met vierkleppen-techniek is

bovendien een reeks innovatieve ontwikkelingen. Daartoe

behoren bijvoorbeeld:

- de anti-klopregeling met kenveld-aansturing, die in

belangrijke mate de motor beschermt tegen thermische

overbelasting en daarmee de levensduur van de kracht-

bronnen bij langdurige belastingen verhoogt;

- de injektie- en ontstekingssystemen, die hun funkties

nog beter regelen en, met name met het oog op schonere

uitlaatgasse n, extra bestu ri ngs- en regeIfunkti es voor hun

rekening nemen, zoals bij voorbeeld de verwarming van de

Lambda-sonde en de regeling en kontrole van de uitlaatgas-

recirkulatie;

- het zogenaamde tweekomponentenvliegwiel bij de

SL 280 (alleen bij handgeschakelde versnellingbak), dat

trillingen in de aandrijflijn nog beter dempt.

De voorbeeldige eigenschappen van de krachtbronnen

komen door de techniek van de transmissie in bijzondere

mate tot hun recht standaard met vijfversnellingsbak bij de

SI.. 280, respektievelijk met automatische vierversnellings-

bak bij de SL 500 en SL 600. De SL 320 wordt standaard

geleverd met een automatische vijfversnellingsbak, die het

hoge motorvermogen op bijzonder efficiënte wijze in aan-

drijfkracht omzet. De SL 280 kan als extra met zowel de

vier- als de vtjfversnelllngs automaat worden geleverd.

Ook met betrekking tot de milieuvriendelijkheid heeft

de Merccdes-Benz SL toonaangevende eigenschappen. AI bij

de fabrikage wordt gebruik gemaakt van de meest milieu-

vriendelijke processen, die bovendien ook de natuurlijke

hulpbronnen zoveel mogelijk ontzien. Steeds vaker worden

De dubbele karulysalOr, waarmee
elke SL stonduurd is uitgerust,

maakt zeer schone uittoutgessen
mogelijk.

kunststof onderdelen al vóór montage in een auto gemerkt

om later een recycling naar soort mogelijk te maken. En

"last but not least" worden nu bij Mercedes-Benz vele ande-

re komponenten vervaardigd van recyclebaar materiaal.

En wat bij de produktie begint, zet zich natuurlijk voort

in de dagelijkse praktijk: zo zorgt het volledig elektronische

moronnanagernenr met Lll-inspultsysreem bij de SL 500 en

de SL 600 ervoor, dat de branclstofenergie optimaal wordt

benut.

Bovendien zijn alle Sl-rnodellen standaard uitgerust

met een dubbele katalysator, waarbij in één huis twee kera-

mische monolieten naast elkaar zijn geplaatst. Door deze

katalysatortechniek wordt een permanent optimale reini-

ging van de uitlaatgassen gegarandeerd.

Bovendien worden de dampen die in de brandstoftank

ontstaan, opgevangen en in regelmatige intervallen met de

aangezogen luchl vermengd.



Sportivi tei t
en rijkomfort vormen geen

tegenstellingen.
Tot de onvermijdelijke karakteristiek van "echte" sportwa-

gens leek vanaf de eerste automobiel een onderstel te beho-

ren, dat de inzittenden nooit over de meest geringe oneffen-

heden in het wegdek in het ongewisse liet. Pogingen om een

meer komfortabele onderstel konstruktie te realiseren, leid-

den per definitie tot koncessies ten aanzien van stuurpreci-

sie en vei Iigheid.

Het lag daarom voor de hand voor de SL een onderstel-

koncept te kiezen, dat gebaseerd is op de reeds in andere

Mercedes-Benz series beproefde kombinatie van schok-

demper geleide vooras en de beroemde ruimtelijk geleide

achteras. Deze elementen zijn aangepast aan de specifieke

eisen van de SL. Deze geperfektioneerde konstruktie is zon-

der meer het optimum van datgene wat thans haalbaar is op

het gebied van de ondersteltechniek voor automobielen die

hoge prestaties leveren. Zowel voor wat betreft het aspekt

rijveiligheid als ten aanzien van het rijkomfort.
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[Ik achtende/wordt geleid door Fijf
perfekt op elkaar afgestemde reaene
armen: wietdraagorm, reaktie-armen
\'Oor rem· en ucceteraüemomenten,
wietvtuctu en sporingskorreklie.



De niveauregeling met niveau-
instelling flalJ ae voor- en achteras
en het AcatniefDempings-Sysieem
(.4DS; standaard t)lj de SL 600). Met
een ütutc op de knop gal/I de korros-

serie 30 millimeter omtiogg - bij
hogere snelheid wordt de wagen-
hoogte automatisch mei 15 milli-
meter vertuagd.

Bij deze speciale uuvoenng is het
Adaptieve Dempings-Systeem ;lOS
geïntegreerd. De optimale demping
wordt \'oor elke afzonderlijke

schokdemper apart, elektronisch
geregeld - in mittisekonden. ADS

maf/kt de demping binnen ruime
grenzen voriaoet en past deze esuki
aan de vereisten I'an hel moment

{laf!. Op een vlak lVegdek (aIbeel-
ding I) muoki ADS een eomfortate-
ter demping mogelijk don geIJruike-
lijke scnotcdempets. Op een oneffen
wegdek ((llbee/ding 2) wordt de dem-
ping üirekt straffer (gesymboliseerd
door de langere pij/). Dir geheun
ook bij een abrupte veranuenng
vcm rijrichting bij hoge snelheid:

de straffere demping beperkt de
neiging lot zijdelings overhellen.
Bij een verhoogd of verlaagd
wagenniveau (afbeeldingen 3 en -i)
Mj[e de werking ran ADS vottedig

behouden.

Het resultaat: neutraal rijgedrag, voortreffelijke koersvast-

heid en nauwkeurige zijdelingse stabiliteit. De veranke-

ringen voor her opvangen van acceleratie- en rem momenten

aan de achteras voorkomen vertikale bewegingen van de

achterkant van de auto tijdens accelereren en remmen.

De zescilinder-modellen met mechanische versnellings-

bak zijn standaard uitgerust met Electronic-Traction-

Support (ETS) of als extra met de Anti-Doorslip-Regeling

van de nieuwste generatie (ASR; alleen in combinatie met

de automatische versnellingsbak), die bij de SL 500 en

SL 600 tot de standaarduitrusting behoort. Het ETS vergroot

bij het wegrijden vanuit stilstand en het nemen van bochten

de stabiliteit en ASR biedt ook bij moeilijker omstandig-

heden een optimale traktie en hoge veiligheidsreserves. Het

standaard Anti-Blokkeer-Systeem ABS zorgt bovendien ook

bij het remmen voor het behoud van de rijstabiliteit.

De autonuuisctie Anti- doorSIi~
Regeling (ASR) is bij de SI. ook 1'001"
de ::escilinder modellen als extra
teverbour (olleen in kombinatie met
de automatische versnetlingstmk),
Dit systeem biedt een optunute
traktie en nog grotere veitigtieids-

marges.
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De SL - voor veel rijplezier, ook tijdens lange ritten.
De Mercedes-Benz SL is geen sportwagen, die alleen voor

korte trips in de omgeving is bestemd. Hij bewijst zijn ge-

schiktheid voor alledag en de karakteristieke Mercedes-Benz

kwaliteiten als auto voor lange ritten in elk detail. Met

elke kilometer wordt het rijplezier groter. Zelfs als het

regent: de Panorarna-ruitewisser met kruk-aandrijving

schakelt automatisch een wissnelheid terug, als 1I lang-

zamer gaat rijden. En bij temperaturen onder het vriespunt

zorgt de elektrisch verwarmde ruitesproeierinstallatie

ervoor, dat door een goed zicht het rijplezier in de SL

volledig blijft behouden.

ln het interieur zijn alle voorwaarden gekreëerd om de

reputatie van de SL als fascinerende automobiel niet alleen

te bevestigen maar tegelijkertijd ook alle vervelende erger-

nissen uit te sluiten. Hier knippert en zoemt niets over-

bodigs. Er is niets war de aandacht van de bestuurder op de

weg onnodig zou afleiden. Alles wat meer nodig is dan de

De ergonomische kwattietten van
de bestuurderplaats worden
vervotmaaki door een reeks
innovaties, waarvan ook de
medepassagier profiteen.
Voorbeelden: de resnl'armte-
schakeling (gebruikt bij afgezene

motor de in de koelvloeistof
opgeslagen warm re, om hel
interieur re l'erl1'armen); de
defrosier-sctiakelaar, een zeer
effeklief stcffilter, en de
recirku latieschakeling.
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De gewijzigde instrumenten Zijn over-
zietuetijk en verölinaingsvrij ge-
otaotst. De "áoortichnecnniek" ver-
neten ballen dien he/ snel aflezen van
alle belangrijke informatie in hel

donker. De wijzetpunen worden
vanaf de achterzijde verlicht,
waardoor de lichtverdeling over het
gehele instrument gelijkmatiger is.

permanente informatie, wordt pas verstrekt als de situatie

dat vereist.

Centraal bij alle ergonomische maatregelen met het

oog op het behoud van een goede konditie staat natuurlijk

de juiste zithouding. Een belangrijke rol in dit kader speelt

de stand van het stuur. Mercedes-Benz levert daarom in de

Mer de elekrrisch vers lel bare
stuurtcotom kan het stuurwiet door
middel van een schakelaar in toraal
60 millimeter in axiale richting, dus
naar de bestuurder roe of van hem
af, worden versteld.

De hoogte van het stuurwiet kan in
toraal-l-O millimeter naar beneden
respektievelijk naar ballen worden
versteut.



SL een bijzonder komfortabele, elektrisch verstelbare

stuurkolom. Deze is standaard ingebouwd in de SL 500 en

SL 600 (met Memory-schakeling bij de SL 600). De andere

modellen kunnen als extra met verstelbare stuurkolom

worden uitgerust.

De grootste vooruitgang op het gebied van ergonomie,

lange afstands-komfort en veiligheid in her interieur ver-

tegenwoordigen de zetels in de Sl., Voor het eerst wordt in

cleautornohletbouw de toepassi ng in serie van een zitplaats-

konstruktie met geïntegreerde veiligheidsgordel gereali-

seerd. Wat zich zo nu en dan in researchprojekten of

toekomststudies als perspektief aftekende, is in de SL ver-

wezenlijkt.

Evenals een groot aantal andere ontwikkelingen in de

SL bieden ook deze zetels een ongeëvenaarde kombinatie

van komfort en veiligheid. Alle voor een juiste zithouding

belangrijke funkties kunnen elektrisch worden ingesteld.

De uit veiligheidsoverwegingen gekombineerde hoofd-

steun- en gordelhoogteverstelling is samen met het kom-

plete Mercedes-Benz veiligheidssysteem, bestaande uit

driepunts veiligheidsgordel met rolautomaat en elektro-

nisch geregelde gordelspanner, in de zitplaatskonstruktie

van de bestuurder en de passagier geïntegreerd.

Het voordeel: door de konstante heupgordelhoek in

kombinatie met de individuele hoogteversrelling van de

schoudergordel liggen de gordels steeds optimaal om het

lichaam, ongeacht de lichaamsalmetingen en de zitpositie.

Ondanks de ingenieuze konstruktie binnenin kunnen

de rugleuningen van de zitplaatsen van de Mercedes-Benz

SL vanzelfsprekend naar voren worden geklapt. De ver-

grendeling van de rugleuning wordt door een systeem

bewaakt, dat door een optisch en akoestisch signaal waar-

schuwt, wanneer de leuning niet is vergrendeld.

De volledig elektrisch verste/bare
ziuüatusen I'O/'ll/ell een betaugrijk:
öestanüaeet vall hel vetttgneids-

koncepl. De dragende struktuur
bestaal tlil in totaot viif magnesium
tieten, die zeer slabiel en slijf ::ijn.
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nisch in het interieur geïntegreerd en allemaal via de stan-

daard "centrale vergrendeling van de opbergvakken" af te

sluiten. Naast de uiterst royale standaard-uitrusting zijn er

nog enige individuele extra's, die het bewijs leveren dat

luxe niet overbodig hoeft te zijn.

Komfort neemt steeds mooiere vormen aan.
Vooral bij geopende kap straalt het interieur van de SL

allure uit. Dit is het resultaat van de fraaie vormgeving van

alle details en de exklusieve elegantie van hoogwaardige

materialen. Het design van het interieur is perfekt afge-

stemd op het uiterlijk van de SLo De vloer en het onderste

Standaard bU de SL is ook een
"centrale vergrendeling van de
opbergvakken", waarmee via het

slot van het brillen vak ook alle
opoetgtuimten in het interieur
kunnen worden vergreedetd.

De sportieve en eleganle actugaats
lichtmetalen velgen zijn als extra

voor alle Sl-modeuen leverbaar.

gedeelte van het instrumentenpaneel hebben een bekleding

van velours. De middenkonsole en het paneel rond de bedie-

ningselementen in de deuren zijn met wortelnotenhout

bekleed.

Diverse afsluitbare opbergmogelijkheden zijn harmo-

Uaortoe behoren ook de vakken in
de middenkonsole, het opbergvak
flISS6n de ziunatusen, ue beide

deurvakken en de beide
opbergruimten achterin.

Q)
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De als eXI((/ leverbare Memory-
schakeling (standaard bij de
SL 600) kali de individuele instel-
lingen voor drie personen opslaan.
Zij zijn clan door een druk op de
knop op elk gewenst momenl
oproepbaar. De Il,femory-schakeling
omval alle verstelfunkties van de
zupkuusen, en bovendien de hoofu-

steun- en gordelhoogteverstelling.
Als extra kunnen ook de stand
von het stuurwiel (bij elektrisch
verstelbare stuurkotom, sumdcurd
hij de SL 500 en SL 60) en de
stand van de actnenütkiikspiegets
in de Nemory-scnoketing worden
opgenomen.

De suuutcord centrale vergren-
deling is als extra ook op afstond
Ie bedienen door middel I'an een
infrarood-zender. De::e zender is
geïntegreerd in de sleutel en

wijzigt mei elke druk op de knop de
kode van ::ijn signaal. De kode kan
daarmee praktisch niet worden
"gekraakt",

Een klein detail meI groot effekt:
een opkfapbaor windscnenn in de
vorm Fan een in een frame con-
gebracht nel (standaard) voorkomt

hel optreden \'011 hil/teriijke
tuelustromen en turbulenües, als
de SL bij geopende kap meI hoge
snelheden won/r gereden.
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Het rijden in een open auto is van oudsher omgeven met

een vleug nostalgie. Dat geldt in zekere zin ook voor een

moderne auto als de SL. Tenslotte waren in het begin-

stadium van de automobiel, tot ver in deze eeuw, alle auto's

open.

Met de Mercedes SL is de klassieke vorm van autorij-

den in de open lucht een stuk veiliger geworden. De belang-

rijkste basis daarvoor zijn innovatieve ontwikkelingen, die

de bescherming van de inzittenden in elke situatie op een

vergelijkbaar niveau als bij limousines brengen. (Bijzon-

derheden daarover leest u op de pagina's 14 t/rn 17.)

Een intelligente oplossing.
Niet minder belangrijk is het gemak dat het openen en

sluiten van de kap net zo eenvoudig maakt als van een elek-

trisch schuifdak.

Met één enkele schakelaar wordt elektronisch-hydrau-

lisch alles aangestuurd wat voor het totale proces nodig is.

Vergeleken met een normale cabriolet-kap zonder kap-

opbergvak en afdekplaat is de bediening veel gekompliceer-

der. Telkens als de kap wordt geopend of gesloten, wordt het

kap-opbergvak hydraulisch ontgrendeld, geopend en

vervolgens weer gesloten en vergrendeld. Daarbij wordt

bovendien het achterste deel van de kap omhoog gezet en

weer neergeklapt respektievelijk in omhoog gezette positie

vastgehouden.

Hoe de kap met een simpele druk op de knop vanzelf

wordt gesloten, laten de foto's op de rechterpagina zien. De

SL-rijder hoeft zich daar allemaal niet mee bezig te houden.

En het mooiste is: het is ook niet meer zo belangrijk of

hij bij de start kiest voor "open" of "gesloten" rijden. Elke

beslissing is tenslotte probleemloos, binnen 30 sekonden, te

wijzigen.

Overigens is ook het gebruik van het standaard mee-

geleverde coupé-dak nog gemakkelijker geworden. Het is

met 33,5 kilogram weer zeven kilogram lichter geworden

dan bij het vorige model.



De kap is votteaig vereonken. Voor
hel stutten wordt de schakelaar in
de middenkansale naar voren
gedrukt. De ralbeugel en de ruilen
worden eventueel neergeklapl
respektievelijk geopend.

Ir ,-, .'~. -
Dertig sekonden na de druk op de
knop is de kap gestoten. Ook
worden de zijruiten weer gestoten
en de rolbel/gel neemt weer de
posttie in, die /Jij voor /Jel sluiten
van hel dak ook al had.

lP;

De afdekplaat word! ontgrendeld en
gaat open. De kap komt omhoog uif
hel kap-opbergvak.

Een mikroprocessor zorgt voor de
exakte besturing I'on hel gehele
proces.

Soepel en schokvrij gaal de kap
naar beneden.

De afdekplaat wordt gestoten en
vergrendeld. De kap wordt
nutomotiscti gespannen en
vergrendeld.
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In veel opzichten de kwaliteiten van een limousine.
Nooit eerder werden bij de ontwikkeling van een open auto

de specifieke veiligheidsproblemen zo intensief aangepakt

en op zo'n toonaangevende wijze opgelost als bij de

Mercedes-Benz SL. Kompromissen, die kon cessies bete-

kenden ten aanzien van de veiligheid van de inzittenden of

de esthetische vormgeving, stonden per definitie niet ter

diskussie.

Wat de jarenlange intensieve testseries tenslotte aan-

toonden, bewijst dat de ambitieuze doelstellingen en de

enorme ontwikkelingskosten het beoogde resultaat hebben

opgeleverd. Of het nu een frontale botsing betreft, een aan-

rijding van opzij of van achteren of zelfs het over de kop

slaan: de inzittenden van de SL profiteren van een veilig-

heid die tot nu toe bij een Roadster niet mogelijk was.

Zeer bijzonder zijn de ruim bemeten
dwarsdrogers I'ÓÓI; die in
kinnlnnntic mer de vorkvormige

liggers een oetangnike rol bij
asymmetrische frontale ootsingen
("offset-cras/Jes") spelen.
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Dat komt voornamelijk door de veiligheidskarrosserie

en de opklapbare rolbeugel.

Wat er met betrekking tot de karrosserie ten opzichte

van het vorige model is verbeterd, maakt het feit duidelijk

dat de tordering tussen de assen bij dezelfde belasting bij na

met 40 procent werd gereduceerd. Hoogwaardige materia-

len, een groter aandeel lichtmetalen, een torsiestijve

bodemgroep en een "hard" verlijmde en daardoor vast met

de karrosserie verbonden voorruit zijn belangrijke

bestanddelen van het moderne karrosseriekoncept.

Door het frontkoncept met vorkvormige Iiggers wordt-

vooral bij een asymmetrische frontale botsing - een exakte

verdeling van de bij frontale aanrijdingen optredende bots-

krachten op andere karrosseriedelen bereikt, waar zij met

het oog op de bescherming van de inzittenden minder

schade kunnen aanrichten.

Tot een betere bescherming van de inzittenden draagt

natuurlijk ook de SL-zitplaatskonstruktie met geïnte-

greerde gordel en gordelspanner bij.

Bovendien is er voor zowel de bestuurder als de passa-

gier standaard de Mercedes-Benz Airbag. De Airbag voor de

passagier is op de plaats van het handschoenenkastje in het

dashboard ondergebracht.

De toepassing van een rem systeem met standaard

ABS en bijzonder ruim bemeten schijfremmen, die zijn

berekend op de hoge rijprestaties, is vanzelfsprekend.
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Het eind
van alle kompromis sen.

Voor de Roadster-rijder is het ideale beeld van de open

sportwagen altijd een auto, die boven de taille, met uitzon-

dering van de voorruit en de hoofdsteunen, geen storende

elementen vertoont.

Dat dit ideale beeld met de voorstellingen van een volle-

dig veilige auto op basis van bestaande koncepten niet te

verenigen was, stond bij de ontwikkeling van de Mercedes

SL van meet afaan vast. De oplossing kon alleen een opklap-

bare rol beugel bieden, die slechts dan zichtbaar wordt, als

hij daadwerkelijk nodig is.

Dat betekent, dat de rol beugel van de SL in enkele frak-

ties van een sekonde zijn beschermende funktie vervult als

hij daartoe van sensoren de signalen krijgt.

De SL bij de teeprot-test. De

ra/beugel komt nog nier in beeld.

Moa/" schakelaars aan de reenter
veerarm van de actneras kundigen

hel stanapparaat reeds aan, dal er
geen kontakt tussen wiel en wegiiek
meer testact.

Slechts enkele fraklies l'Q/l een
sekonde later: de in het srart-
onparaat geïntegreerde kuntel-
hoekschakelaar geeft de e/ek-

tranttea her signaal, dal de wagen
meel' dan 26 graden overbelt. De

ra/beugel is reeds omtiooggekiapt.

~~---- ----... ~- I



Slechts 0,3 sekonde na het
asiivertngssignuat is de Veugel
vottedig uetasiooor. Zijn

cescnermenüe werking wordt
tovenüien door sperren
gewaamotgd.

Het "moment I'on ril' woomeut" - de

beugel geeft de lw/gen somen meI
de voomntemtusüng een etfesüeve
slijjheiri. ,Ifhallkelijk I'(II! de
snelheid 1'(/11 hel ziidetings

rotten wonn dl! ronseweging over rte
beugel :;O(/IIIlÎg uitgevoerd, dm de
wogen I-veer op olie vier wielen
komt.

t'~~1
,

i
I ....

In de praktijk ziet dat er als volgt uit: twee schakelaars

aan de achteras signaleren de uitvering van de achterwie-

len. Daarnaast registreert een kantelhoekschakelaar moge-

Iijke kantel neigi ngen van de auto. Als op zij n minst één ach-

terwiel van het wegdek loskomt en de wagen tegelijkertijd

meer dan 26 graden overhelt, aktiveert een elektronische

regeleenheid het opklappen van de rolbeugel.

Binnen 0,3 sekonden is hij paraat - in elk geval op tijd

om de "rotl-over" adekwaat op te vangen. Het systeem rea-

geert even snel bij een zware botsing, het doet er niet toe

van welke kant. In dit. geval zijn de acceleratiesensoren

voor de aktivering van de rolbeugel verantwoordelijk.

Neergek lapt Iigt de rolbeugel in een u itspari ng net voor

de afdekplaat van de cabriolet-kap, volledig geïn tegreerd in

het design van de open Roadster Hij kan op elk moment ook

handmatig, door een simpele druk op cle knop, rechtop

worden gezet.
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Een Mercedes-Benz
is altijd een Mercedes-Benz.

Ook in zijn meest sportieve vorm is een Mercecles-Benz

altijd een Mercedes-Benz. De kwaliteiten van konstruktie

en afwerking hebben dezelfde hoge prioriteit. De beste

produktiemethoden zouden tenslotte zinloos zijn als kon-

struktieve gebreken voortdurend verbeteringen achteraf

behoeven. En andersom faalt de beste konstruktie, als de

voordelen daarvan in het produktieproces niet voor honderd

procent worden gegarandeerd.

Mercedes-Benz voegt daarbij nog wat toe aan datgene

wat voor de reeds spreekwoordelijke waardevastheid van de

auto's met de Ster doorslaggevend is: talloze konstruk-

tiedetails zijn onderhoudsvrij en slijtagearm.

Voor de grondlak en de overige laklagen van de karros-

serie worden eveneens methodes en materialen toegepast,

die beantwoorden aan de laatste stand van de techniek en

die bovendien bijzonder veel rekening houden met de

milieutechnische aspekten. !vlet het grote aandeel elektro-

lytisch verzinkt staalplaat, dat vrijwel zestig procent van

het gewicht van de kale karrosserie uitmaakt en heel

gericht op alle kwetsbare plaatsen wordt gebruikt, bereikt

de SL op het gebied van de karrosseriebescherming een

nauwelijks nog te overtreffen niveau. Een bevestiging

daarvan leveren niet in de laatste plaats miljoenen test-

kilometers, waarin de SL onder de meest extreme omstan-

digheden heeft bewezen wat hij waard is.
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\laar de duurzame bescherming van
de SL worden de sneest geavan-
ceerde technologieën toegepast.
De mei behulp van elektroniko
uitgevoerde konservering van de
holle ruimten is zo betrouwnaar en
duurzaam, dat een nabehandeling
tijdens de hele levensduur van de
aura niet nodig is.



Bos-montage van de SL: de stenons
in de "montage-sterren ~zun
cirkelvormig om tiet drouipkneau
gepuuusi. Met behulp I'(ln
anioiutoteuus en netuppomtuur
dalen de auto's naar hel juiste
montagenivenu. I-Iel moteau dmait
/lnar f'en vri] sunion. Auunnunscn
rou de karrusserie ill de bo!:,
waarin rcallls \"Gil twee tot drie

medewerkers de mOIl/(lge-
wericaumneden uitvoeren. Voordat

de auto's de box weer vertoten.
connoteren de vemntwooractiit:e
tcnms mei be/wIp 1'(111 de computer
elk detail. Als er een Jout wordt
ontdekt, blijfl de wagen net:.:o lang
in de /)0),', touku de veretste
korrekties :.:ijn uitgcvocni.

van de verantwoordelijke produktiemedewerkers net zo-

veelwaarderi ng als die van de ingenieu rs en techn ici, die de

SL rijp hebben gemaakt voor de serieproduktie. Er werden

geheel nieuwe produktiemethoden ontwikkeld. De veelom-

vattende kwaliteitsbewaking is in elk van de afzonderlijke

produktiefasen geïntegreerd.

Nieuwe wegen werden ook met de belangrijke funktie

van de montageboxen in een overigens verregaand geauto-

matiseerd produktieproces bewandeld. Niet alleen in de

eindmoniage maar ook bij de kale karrosserie zijn er mon-

tageboxen, waarin zonder de tijdsdruk van een lopende

band elke karrosserie zeer precies in elkaar wordt gezet.

Zo is de produktie van de SL bij alle technische perfek-

tie niet alieen weer een voorbeeld van klassiek kwaliteits-

werk geworden, maar daarnaast ook een stuk rnenselijker,

Dit is een aansporing voor elk individu om datgene van zich-

zelf te geven, wat Mercedes-Ilenz met de SL de meest veel-

eisende liefhebber van uitzonderlijke automobielen wil

geven: het beste. Dat deze eis ook voor de ondersteuning

door de service-organisatie geldt, die net zo goed is als de

auto zelf, daarvoor staan de medewerkers van de Mèreedes-

Benz vestigingen en geautoriseerde dealerbedrijven in de

gehele wereld garant. En dat de "service met de Ster" reeds

bij de aankoop begint, dat garanderen niet in de laatste

plaats kompetente adviseurs, die met het Lease- en Fi nan-

cieri ngsprogramma van Mercecles-Benz ook voor alle fi nan-

cierings- en lease-vraagstukken een exakt op maat gesne-

den antwoord paraat hebben. Bovendien heeft Mèreedes-

Benz voor haar kliënten een speciale creditcard ontwik-

keld: de l'vlercedes Card (nog niet in België verkrijgbaar).

Een uitzonderlijke auto
vereist bijzondere maatregelen.
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Er was nog geen Mercedes-Benz waarvoor zoveel produktie-

technische inspanningen gepland, georganiseerd en tijdig

voor de aanloop van de serieproduktie gereed moesten zijn,

als voor de SL. Alles wat reeds voor de modellen van de

andere Mercedes-Ilenz series produktietechnisch moest

worden opgelost, is voorde SL een "must". Daarbij komt nog

een groot aantal technologieën, dat reeds lang voor de aan-

loop van de produktie zijn geschiktheid voor de serie-

produktie moest bewijzen. Daarom verdienen de prestaties

Een uitgebreid kH'u!ireils-

tsewatungssvsteem begeleidt de SL
door alle orodusiietosen. Zo \Vorden

bijvoorbeeld alle belangrijke
iunrossenemoten {Jermanenl op hel

aanhouden \'011 de kleinste

toterenties gekontroleerd. De
hiervoor ingezeIIe 3/J-IIlf'C/IIwchinc

regietreen zetfs de geringste
aIljlijkingen IlISSCfI het gekomro-
leerde onderdeel en de desbetref-
fende CAf)-slOndu(inhv(lurdcn.

De SL op dl' uiutngstesiuank: I-fier
worden binnen <tectns drie minuten

dp /Jela.'>lingt'1l gesimuleerd dip
\ erge/ijk/mar :.:ijn lJIet een rit \ an
duizend kilometer over de I\"eg.

Daarmee ~ijn de rüwaatden Pil de

karrosserie ouumuot op elkaar
afgestemd.



Poollvit Imperia/rood

AzurillJlaulV

De lak van de Mercedes-Benz SL is niet alleen bijzonder

mooi, maar vervult ook een zeer belangrijke taak: hij vormt

het glanzende sluitstuk van een doeltreffend anti-korrosie-

systeem. Bovendien wordt niet alleen de SL beschermd,

maar ook het milieu. Alle gebruikte laksoorten zijn zoge-

naamde lakken op waterbasis, waarbij de gebruikelijke

oplosmiddelen door water werden vervangen. Hierdoor

werd het aandeel organische oplosmiddelen tot vijftien

procent verminderd.

De Mercedes-Benz SL is leverbaar in vier verschillende

standaarclkleuren en daarnaast in negen metallic-kleuren

(standaard bij de SL 500 en SL 600). De zijpanelen en de

bumpers zijn in dertien kleuren leverbaar, die zijn afge-

stemd op de in totaal dertien lakkleurvarianten.

De lakkleuren: net zo individueel als de SL zelf.

Almendinrood
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Onyxgrijs

Kleum/Ij/Ijkingen om
druktechnische redenen
voorbehouden.

Donkerblauw

Toermafijngroen

Blauw-swart

/

~\

Rookrttver



Individualiteit ook in het interieur.
Er zijn veel mogelijkheden om het interieur van de Mercedes-

Benz SL aan de persoonlijke smaak aan te passen. De kleu-

ren kunnen zowel in harmonische of in een kontrasterende

kombinatie met de exterieurkleur worden gekozen. Voor de

hoogwaardige, ventilerende stofbekledingen kan standaard

Daarnaast is als speciaal extra de uitvoering in "Leder

exclusief" leverbaar, in de kleurkombinatie zwart/mlddel-

grijs, champignon/steen bruin en grijs/middelgrijs.

en
c

worden gekozen uit vier kleuren (champignon, grijs, blauw

en zwart), onafhankelijk van de exterieurkleur van de Sl.,

Als extra wordt het interieur ook met handgestikt softleder

uitgevoerd (standaard bij de SL 600), dat in zes kleuren

verkrijgbaar is.

Grijs

Blauw

SaJfraan

Zwart

Rood

Champignon



SL 280

6

Technische gegevens Mercedes-Benz Si 280, Si 320, Si 500, Si 600

11 Brandstofverbruik volgens de EEG-richtlijn 80/1268/ECE
resp. DIN 70 030 deel]. De aangegeven waarden worden vas(-
gesceld volgens een voorgeschreven mee/methode en wel:
- op een proefbank bij een rijprogramma dat stadsriuen
simuleert,
- op een proefbank of een vlakke, droge weg mei konstanre
testsnetheden \'on 90 km/h en 120 km/ho

Aantal cilinders

Boring en slag

Cilinderinhoud

Max. vermogen" in kW(pk) bij t/rntn

Max. koppel" in Nm bij t/rnin

Kompressieverhouding

Inhoud motorcarter rnax.jmin.

Inhoud koelsysteem

Dynamo
Akku

Max. snelheid

Bandenmaat

Brandstof

Brandstofverbruik" in V100 km

in stadsverkeer

bij 90 kmjh

bij 120 krn/h

Inhoud brandstoftank,

waarvan reserve ca. 10 liter
Draaicirkel

Eigen gewicht, rijklaar 3)

Max. toelaatbaar totaalgewicht

IJ tiet aangegeven vermogen volgens de EC-richllijn

80/1269/ECE resp. 88/195/ECE staal effectief aan hel vlieg-
Il'iel ter beschikking voor aandrijving vall de wagen.
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SL 320

6

SL 500

8

96,5 x 85,0 mm

4973 cm'

235(320)/5600

470/3900

10,0:1

8,0/5,5 liter

15,0 liter

14 V/120 A

12 V/100 Ah

250 krn/h

225/55 ZR 16

SL 600

12

89,0 x 80,2 mm

5987 cm'

290(394)/5200

570/3800

10,0: I

9,5/7,5 liter

20,0 liter

14 V/120 A

12 V/l00 Ah

250 k m/h

225/55 ZR 16

89,9 x 73,5 mm

2799 cm'

142(193)/5500

270/3750

10,0:1

7,5/5,5 liter

11,0 liter

14 v/no A

12V/100Ah

230 krri/h

225/55 ZR 16

89,9 x 84,0 mm

3199 cm'

170(231 )/5600

315/3750

10,0:1

7,5/5,5 liter

11,5 liter

14 V/IlO A

12 V/IOO Ah

240 krn/h

225/55 ZR 16

Ongelode Superbenzine volgens DIN 51607

5-bak

15,0

8,2

9,9

Autom.5-bak Autom. 4-bak

16,0

9,6

11,5

Autom. 4-bak

20,2

11,2

13,2

14,4

8,5

10,0

ca. 80 liter

ca. 10,75 m

1760 kg

2150 kg

ca. 80 liter

ca. 10,75 m

1780 kg

2170 kg

ca. 80 liter

ca. 10,75 m

1800 kg

2190 kg

ca. 80 liter

ca. 10,75 m

1980 kg

2320 kg

Mer behulp van deze basisgegevens kunnen geïnteresseerden
verschillende automobielrypen mei elkaar vergelijken. Her I'as/-
gestelde verbruik kom/ nier overeen met hef werkelijke vel'
bruik. daar dit aflwnkefijk is van de rijslijl, de toestand I'on de
weg, de verteeers- en klimatologische omsrandigheden, de
milieu-invloeden en de konditie van de betreffende wagen.

Inhoud vrijntuvend.
Wijzigingen in specifikaties en uitrustingen voorbenouden. De
gegevens in deze brochure benaderen de werkelijkheid zoveel
mogelijk. Tevens moeten de vermelde teennisene gegevens als
voottcptg worden beschouwd. Zij komen overeen met de stand van
zaken op hel moment 1'(//1 redaktiesluiring I'OIl deze uitgave
(94245, stand 05/94). Deze brochure is een internationale uirg{[l'e.
Dernatve kunnen de afbeeldingen en omschrijvingen aJivijken
VOIl de in België en Nederland geldende suuuioant- ell leverbare
uitvoeringen. Hiervoor verwijzen wij naar onze laatste prijslijst.

]! De aangegeven gewichten betreffen de fabrieksopgave van de
standaarduitvoering. Extra uitrustingen kunnen dit gewicht ver-
hogen. De vermelde waarden kunnen afwijken van het op het
kentekenbewijs vermelde gewicht.
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a: Stuurwiel - rugleuning bestuurderszitplaats 497 mmo
b: Zithoogte vóór bij Coupé-dak 943 mm, Roadster 933 mmo

Maten afhankelijk van zitpositie.

E
E

"'co
M

f-~-- 1523 mm ,,----I

I1 Bij belasting met twee

personen à 68 kg.

c: Breedte op schouderhoogte vóór 1460 Olm.

d: Breedte over zitkussens vóór 1408 rnrn.
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Motor
SL 280: zescilinder met vierklep-
penteenmee en een cilinderinhoud
Jlan2799 cm'. Vermogen 142 kW
(193 pk) bij 5500/min. Elektro-
nisch geregelde benzine-inspuiting.
Elektronische ontsteking met geïn-
tegreerde anti-kfopregeiing. Dia-
gnose-steker. Twee bovenliggende
nokkenassen. Variabele inlaat.
Hydraulische klepspelingkompen-
salie. Enkelvoudige snaaraan-
drijving met in de lengte geprofi-
leerde riem en automatische nastel-
ling. Viskose-ventilatorkoppefing.
Elektromagnetische-hydraulische
verstelling van de inlaat-nokkenas.
Dubbel vliegwiel (bij vijf-versnel-
lingsbak).

SL 320: zescilinder met vierklep-
pen-techniek en een cutnaennnoua
van 3199cm3

• Vermogen 170 kW
(231 pk) bij 5600/mill. Elektro-
nisch geregelde benzine-inspuiting.
Elektronische ontsteking met
gei'nregreerde anti-kJopregeling.
Diagnose-steker. Twee boven-
liggende nokkenassen. Variabele
inlaat. Hydraulische klepspeling-
kompensatie. Enkelvoudige snaa-
raandrijving met in de lengte
geprofileerde riem en automatische
nastelling. Elektromagneîison-
hydraulische verstelling van de
inlaatnokkenas. vteuosevenutator:
koppeling.

SL 500: achtcilinder met vierkieppen-
techniek en een cilinderinhoud van
4973 cm3• Vermogen 235 kW
(320 pk) bij 5600/min. Elektronisch
geregelde benzine-inspuiting Elek-
tronische ontsteking met gei'iJte-
greerde anti-klopregeling. Diagnose-
steker. Twee bovenliggende nokken-
assen per cilinderrij. Hydraulische
klepspelingkompensatie. Enkelvou-
dige snaaraandrijving met in de
lengte geprofileerde riem en auto-
matische nestelling. Elektromagne-
tisch-hydraulische verstelling van de
inlaatnokkenassen. Viskose-ventila-
tarkoppeling
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SI 600: twaalf cilinder met vierklep-
pen-techniek en een cilinderinhoud
van 5987 cm:;. Vermogen 290 kW
(394 pk) bij 5200/min. Elektro-
nisch geregelde benzine-inspuiting.
Elektronische ontsteking met gein-
tegreerde anti-klopregeling. Dia-
gnose-steker. Twee bovenliggende
nokkenassen per cilinderrij.
Hydraulische klepspelingkompen-
salie. Enkelvoudige snaaraandrij-
ving met in de lengte geprofileerde
riem en automatische nastelling.
Elektromagnetisch-hydraulische
verstelling van de inlaatnokkenas-
sen. Viskose-ventilatorkoppeling.

Katalvsatol'
Geregelde drieweg-katalysator met
verwarming van de Lambda-sonde.
Deze katalysator is bijzonder effek-
tief en zorgt tegelijkertijd voor een
optimale bedrijfszekerheid en een
lange levensduur.

Versnellingsbak
SL 280: mechanische vijfversnel-
lingsbak. Hydraulisch bediende
enkelvoudige droge plaatkoppeling
met automatische spelingkompen-
salie. Als extra: automatische vier-
ofvijfrersnelfingsbak; beide met
programmakiezer, kieshendel op
tunnel, voorzien van parkeelver-
grendeling
SI 320: automatische vijfversnel-
lingsbak met programmokiezer,
kieshendel op tunnel, voorzien
van parkeervergreïuieiirig.
SL 500 en SL 600: automatische
vierversnellingsbak met programma-
kiezer, kieshendel op tunnel, voor-
zien van parkeervergrendeling.

StG11blokkering;
Bij alle modellen standaard.

Vering
Op voor- en achteras elk twee
schroefveren, één torsiestaafstabill-
sator. Vóór twee demperelementen,
achter twee schokdempers mel gas-
vulling.
Als extra: vernieuwde ADS-niveau-

Standaard-uitvoering.
regeling aan de voor- en achteras
met adaptief dempings-systeem en
individuele aansturing van elke
schokdemper apert (standaard bij
de SL 600).

Assen
Schokdemper geleide vooras met
driehoekige reaktie-armen en spe-
ciale verankering voor het opvan-
gen van remmomenten. Ruimtelijk
geleide armen achteras met vijf
geleidearmen per wiel, speciale ver-
onkering voor de opvang van acce-
tereneen remmomenten. Electronic-
Traction-Support standaard bij de
zescilinder-modellen. Als extra:
ASR in kombinatie met automati-
sche versnellingsbak (standaard
bij de SL 500 en SL 600).

Wielen
Eéndelige vijftiengaats lichtmetalen
velgen, maat 8J x 16 H2. Banden-
maat 225/55 ZR 16. Als extra
achtgaats lichtmetalen veigen
(standoard bij de SL 600).

Remmen
Servo-remsyneem met gescheiden
circuits. Schijfremmen vóór en ach-
ter. Mechanisch op de achterwielen
werkende, voetbediende parkeer-
rem, met waarschuwingssignaal.
Anti-Blokkeer-Systeem (ABS).

Stuurinrichting
Servo-stuurinrichting. Veiligheids-
stuurkolom. Als extra: axiaal en
vertikaal verstelbaar stuurwiet
(standaard bij de SL 500 en SL 600).

Karrosserie
Zelfdragende karrosserie, geheel
van staal, met opklapbare rotbeu-
gel. Scnokubsorberende voor- en
achterzijde. Twee deuren met ver-
warmde deurbekleding. Roeulster-
kap met elektro-hydraulische bedie-
ning. Opzetbaar coupé-dak. Voor-
ruit, alsmede achterruit van het
coupé-dak van gelaagd veiligheids-
glas, zijruiten van veiligheidsglas.
Elektrische zijruitopeners met
komfort-sluiting. Enkele Panorama-
ruitewisser met kruk-aandrijving
met automatiscne aanpassing van
de wissnelheid als men langzamer
gaat rijden. Elektrisch verwarmd
ruitesproeiersysteem. Als extra:
warmtewerend glas (standaard
bij de SL 600).

Sloten
VeiligheMssloten in de deuren. Kof-
ferdekselslot. Centrale vergrende-
ling. Stuurslot gekombineerd met
kontakt- en start bediening en met
beveiliging tegen dubbelstarten.
Slot op dashboardkastje en brillen-
vak. Hoofdsleutelsysteem. Centrale
velgrendeling voor alle opbergvak-
ken in het interieur. Als extra:
infraroodafstandsbediening voor
de centrale vergrendeling. Diefstal-
inbraakalarminstallatie met dubbe-
le knipperfrekwentie van de alarm-
knipperlichten.

Verlichting
Koplampen met standlicht, asym-
metrisch halogeen dimlicht en
halogeen grootlicht (Mliltifocils-



rejlektor). Halogeen mistlampen
(Poly-Ellipsoid-Systeem). Pneuma-
tische koplamphoogte.a{stelling.
lnterleurverlicnting met vertrog-
ingsrelais in de vooruitomlijsling,
gekombineerd met leeslampje. Uit-
staplichten. Waarschuwingszoe-
mer voor niet-uitgeschakelde ver-
lichting

~laat$en
Twee elektrisch verstelbare zit-
plaatsen. Elektrisch verstelbare
tiocfdsteunen. Driepuflts veilig-
heidsgordels met rolautomaat en
gordelspanner,geinlegreerd in de
zitptoatskonstruktie. Als extra:
drievoudige Memory-scnaketing
voor de elektrische verstelling van
de zitplaatsen (standaard bij de

SL 600). Standaard staffen bekle-
ding, als extra leder (standaard
bij de SL 600).

Ve/warming en ventilatie
Verwarming en ventilatie met vijf
lraps ventilator en aefroster-scna-
kelaar. Restwarmteschakeling.
Stoffilter. Elektronische interieur-
temperatuur-regeling. Gescheiden
verwarming voor links en rechts.
Als eX/TG:airconditioning met
automansene regeling (standaard
bij de SL 600). Elektrisene verwar-
ming van de zilplaatsen (stan-
daard bij de SL 600). VooIVeIwar-
ming van motor en interieur.

fnstrumQ!)ten en kOlllrofefampjfl§.
Scnoknbsoroerend bekleed aosn

board. Snelheidsmeter en toeren-
teller. Tempomat (standaard
vanaf de SL 320). Oliedrukmeier,
oraïulstcfmeter, kcelwateïtempe-
ratuurmeter, kwattskiokje,
brandsto{verbruiksmeter, builen-
temperatuurmeter. Kontrole-
lampjes voor de funktie van
remmen, batterij-laadstroom,
brandstcfreserve, verlichting,
ABS, veiligheidsgordels softtop-
bediening, rolbeugel, voor het
peil van motorolie, koelvloei-
stof en ruitesproeiervloeisto[.
Totualkiiometer- en dagteller met
LCD-techniek. Kontrolelampjes
voor airbag, ASD en ASR.

Rolfleugel
Rolbeugel met sensorgestuurtle

crash-aktivering en manueel gere-
gelde kom[ort-aktivering

f2jv~rsen
Airbag voor de bestuurder en de
passagier. Met leder bekleed stuur-
wiel en schakelhendel. Inbouw-
voorzieningen voor luidsprekers
links en rechts in het dashboard.
Asbak met sigareltenaansteker in
de middenkansale. Bergvakken
met deksel aan de deuren. Aflek-
vakje met deksel tussen de zu-
plaatsen voorin (dient tegelijker-
tijd als verstelbare middenarm-
steun). Twee beklede zOlwe-
kleppen, ook zijwaarts zwenkbaar
en op de teleskoop-as uittrekbaar,
aan passagierszijde met veilig-
heidsspiegeI. Van binnenuit

elektrisch verstelbare en ver-
warmde buitenspiegels links en
rechts met antiverbtindings spie-
gelglas. Coupé-dak. Als extra:
radio (standaard bij de SL 600)i
Sound-systeem; automatisch dim-
mende binnenspiegel (standaard
bij de SL 600); reiscomputer;
koplampwisserinstallatie
{standaurd bij de SI, 600),-
zonnekleppen met vettlcnte
spiegel.

N.B.
In Nederland zijn de onderstaan-
de extra uitrustingen in de stan-
daard-uitvoering opgenommen:

Elektrische antenne,
Warmtewerend glas,
Koplamp wisser-insta Uatie.

111België zijn de onderstaande
extra uitrustingen in de stan-
daard-uitvoering opgenomen:

SL 280
- ASD.

SL 320
ASD,
Memory-schakeling voor beide
voorzitptaatsen,
Memory-settakeling 1'00" de
spiegels,
Elektrisch verstelbare
stuurkolom,
Verwarmde voorzitplaatsen

SL 500
Memory-schakeling voor beide
vocrzitplactsen;
Memory-schakeling voor de
spiegels,
Airconditioning,
Verwarmde voorzitplaatsen.

A lle typen
Elektrische antenne,
Diefstal-inbraak-alarm-
installatie,
Warmtewerend glas,
Infrarood-afstandsbediening
voor de centrale vergrendeling,
Versterkte akku.

Inhoud vrijbfjvend.
Wijzigingen in
speciûkatles en
uitrustingen voor-
behouden. De
gegevens in deze
brochure benaderen
de werkelijkheid
zoveel mogelijk. Op
de afbeeldingen
komen ook speciale
uitrustingen voor, die
niet tot het standaard
leveringspakket
behoren.
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