
Mazda929



Dynamische elegantie en superieure
prestaties

Met een hoogmodern ont-
werp en internationale sty-
ling biedt de nieuwe Mazda
929 alles wat van een
hoogwaardige topklasse-
automobiel verwacht wordt
op een niveau dat u zal ver-
bazen. De carrosseriestruk-
tuur wordt gekenmerkt door
een ongeëvenaarde dyna-
mische stijfheid, die borg
staat voor het hoogste ni-
veau van stabiliteit en com-
fort, ook onder de zwaarste
omstandigheden. Een voor-
uitstrevende krachtbron
stelt meer vermogen dan
ooit ter beschikking, goed
voor moeiteloze acceleratie
en hoge kruissnelheden met
een veilige prestatiereserve.
Door toepassing van de
unieke E-Link wielophan-
ging zijn stabiliteit en weg-
ligging uiterst betrouwbaar
en is de handelbaarheid
perfekt. De Mazda 929 biedt
een zeldzame combinatie
van superieure rijeigen-
schappen en buitengewoon
comfort, in alle rust en luxe.
De som van al die eigen-
schappen is een ongekend
rijplezier en uiterste vol-
doening voor de bezi tter
van de Mazda 929.

In afwijking van de ge-
bruikelijke benadering
op het gebied van car-
rosseriestijfheid maakte
Mazda maximaal ge-
bruik van de Modal Ana-
lysis methode om de
stijfheid van de auto
onder dynamische belas-
ting belangrijk te verbe-
teren.

Omslag: koplampsproeiers tegen meerprijs leverbaar
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3.0i V6 GLX (koplampsproeiera tegen meerprijs leverbaar)
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Het volmaakte samengaan van stijl
en funktionaliteit



Een dynamisch uiterlijk
waarin stijl en funktionali-
teit samengaan komt voort
uit een doordacht ontwerp.
De sedanvorm wordt geac-
centueerd door vloeiende
lijnen en gladde vlakken in
een perfekte balans. De
gladde neus wordt onder-
broken door de elegante
Mazda-grille en rechthoe-
kige koplampen. De ronde
en vloeiende voorzijde van
de Mazda 929 sluit harmo-
nieus aan op de helling van
de voorruit en draagt daar-
door bij aan een lage
luchtweerstand, terwijl het
uitzicht beter is geworden.
De rondlopende raamlijn op
een nauwkeurig bepaalde

1.

hoogte draagt zowel bij aan
een verfijnd uiterlijk als
aan de strukturele stevig-
heid.

1. Strak aansluitende
raametii l-afwer ki ng,
sterk hellende ruit en
gladde carrosserie-
vlakken verminderen
luchtweerstand en
windgeruis.



Uit elk gezichtspunt voornaam en
aantrekkelijk



De moderne vormgeving
van de Mazda 929 is geheel
gebaseerd op funktionali-
teit. De portieren met bui-
ten panelen uit één persstuk
zijn licht gebold. Dezelfde
voorname verfijning vinden
we ook aan de achterzijde.
Een hoge achterzijde ver-
volmaakt de algehele
wigvorm. Ruim gedimen-
tioneerde rechthoekige ach-
terlichtcombinaties harmo-
niëren met de moderne
sedanvorm. De vergrote
achterruit heeft de juiste
helling om aan goede rij-
windgeleiding bij te dragen
en een veilig uitzicht te
bieden. Als geheel een har-
monieus ontwerp waarin

1.

elegantie, funktionaliteit en
herkenbaarheid samen-
gaan.

1. Forse achterruitstijlen
benadrukken de veilige
stevigheid en de kwali-
teit die van een luxueuze
sedan verlangd worden.

2.2 LX (afgebeelde uitvoering wijkt
af van in Nederland geleverde vereie.)



Beheersbaarheid vanaf de eerste
blik



Elk onderdeel van het
dashboard in de Mazda 929
is erop ontworpen om het
rijden te vergemakkelijken.
Duidelijk instrumentarium
met goed aflees bare meters
en praktische schakelaars
zijn op een logische wijze
gegroepeerd. Het rijk be-
klede dashboard heeft
zachte rondingen die een
elegante aanblik bieden. De
bestuurdersstoel met zes
verstelmogelijkheden,
waaronder instelbare len-
densteun, verzorgt een blij-
vend ontspannen zitposi-
tie. In de besturing is de
degelijke betrouwbaarheid
voelbaar die de extreem
stijve carrosserie biedt. Een
totaal dat borg staat voor
hoogstaand reizen over de
snelweg.

ln combinatie met de 3.0
liter V6 motor is een
elektronisch gestuurde
viertraps automatische
transmissie leverbaar.

3.0i V6 GLX



Een ruim interieur met passend
comfort



Efficiënte indeling en ge-
avanceerde techniek maken
samen het interieur van de
Mazda 929 ruim, stijlvol,
comfortabel en nobel. Door
slimme inbouw van een
compacte motor biedt de
achterwielaangedreven 929
zelfs evenveel ruimte als bij
het bekende ruimtebespa-
rende voorwielaandrij-
vings-principe. De forse en
stevige stoelen in een ruime
cabine zijn luxueus bekleed
en afgewerkt. Comfortver-
hogende uitrusting is als
eenheid in het interieur op-
genomen. Een onderkomen
dat verwent met de hoogste
luxe en kwaliteit.

Een van de stel-
mogelijkheden aan de
bestuurdersstoel is hoog-
teveretelling, wederom
een bijdrage om de beste,
comfortabelste zitpositie
mogelijk te maken.

3.0i V6 GLX
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Rust en kracht in overvloed

Computersimulatie geeft
het trilLingskarakter van
het motorblok weer. Ook
bij het ontwerp van
nieuwe motoren maakt
Mazda volop gebruik
van het Modal Analysis
programma en laser-ho-
lografie om de bronnen
van geluid en trillingen
op te sporen en zoveel
mogelijk weg te nemen.

Prestatiekrommen van de
3.Oi V6 JE-motor (DIN)
(zonder katalysator)
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tengewoon stil.
De cilinderbanken staan
onder een hoek van zestig
graden met het oog op com-
pactheid en trillingsvrij-
heid. Om een optimale ver-
branding te bereiken
beschikt iedere cilinder over
drie kleppen in V-opstelling
met een dakvormige ver-
brandingsruimte. De
kleppen worden bediend
door tuimelaars waarin een
van 's werelds kleinste hy-
draulische stoters is opge-

Doorsnede
van de
JE motor

Voorzien van vooruitstre-
vende en krachtige motoren
belooft de nieuwe 929 uit-
stekende prestaties en hoge
reisgemiddelden.

3.0i V6 met achttien kleppen
140 kW 1190 pk bij 5500 tpm
255 Nm bij 4200 tpm (DIN)
(zonder katalysator)

Drieliter V6 injek-
tiemotor met acht-
tien kleppen
Speciaal voor het topmodel
van de 929-serie werd de
compacte zescilinder JE-
motor ontworpen. Soepel en
sterk, betrouwbaar en bui-



nomen, voor een onder-
houdsvrije en geruisloze
klep bediening. De bougies
staan midden in de ver-
brandingsruimte gemon-
teerd ten gunste van ge-
lijkmatige en snelle
verbreiding van het vlam-
front.
Het Varia bIe Inlaat Sys-
teem benut maximaal de
drukvulling die met traag-
heid en resonantie ver-
kregen kan worden. De in-
laatkanalen zijn zodanig

J.

ontworpen dat in het
midden- en hoge toerenge-
bied optimale dynamische
drukvulling optreedt, ter-
wijl de resonantiekamer in
het middengebied voor ex-
tra trekkracht zorgt.
De JE-krachtbron bewees
zich in tests tevens als bij-
zonder betrouwbaar en stil.
De motorsteunen hebben
vloeistofdemping om tril-
lingen op te nemen. Gego-
ten lichtmetaal als mate-
riaal voor steunen en

andere motoronderdelen
draagt bij aan een beperkte
massa.

2,2 liter 4-cilinder
motor met
twaalf kleppen
Als basismotor werd voor
de nieuwe 929 de F2-motor
met twaalf kleppen en 2,2
liter inhoud ontwikkeld, le-
verbaar met brandstofin-
jektie of carburateur.
Ook de F2 viercilinder lijn-

2.

motor is compact, econo-
misch en toch krachtig. Ter
verbetering van de vermo-
gensontwikkeling en het
verbrandingsrendement is
elk der cilinders voorzien
van drie kleppen. Deze in V-
vorm opgestelde kleppen
worden bediend met tuime-
laars waarin hoogontwik-
kelde hydraulische klep-
stoters zijn gebouwd: dit
beperkt de geluidsontwikke-
ling en maakt het stellen
van de kleppen

geheel overbodig. Het bui-
tengewoon stijve cilinder-
blok van de F2 motoren be-
perkt mogelijke trillingen.
Een uniek inlaatsysteem
verhoogt vermogen en trek-
kracht door gebruik te
maken van het gecombi-
neerd effekt van traag-
heids- en resonantie-druk-
vulling. Het Varia bie
Induction Control System
(VICS) omvat lange dubbel
uitgevoerde U-vormige
aanzuigbuizen naar elke ei-

linder, met daarin een vlin-
derklep. Met deze vlinder-
klep wordt de inlaatdoor-
tocht al naar gelang het
motortoerental geregeld,
waardoor over het volledige
toeren bereik het motor
vermogen gelijkmatig toe-
neemt.
Beide motortypes staan in
ieder geval borg voor pres-
taties en duurzaamheid
zoals die van een moderne
topklasse-automobiel ver-
wacht worden.

Prestatiekrommen
van de F2 injektiemotor
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2_2imotor met twaalf
kleppen

100 kW/136 pk bij 5500
tpm

196 Nm bij 4000 tpm
(DIN)

2.2 motor met twaalf
kleppen

85 kW/115 pk bij 5500
tpm

181 Nm bij 3500 tpm
(DIN)

1. Drie kleppen per ci-
linder, bediend door
'e werelds kleinste hy-
draulische klepstoters

2_F2-motor met carbura-
teur



Een soepele vering met unieke
eigenschappen

1.

2.

1. Dubbele bevestiging
(voorwielophanging)

2. Dubbele bevestiging
(ach terwi elo pha nging)

Met de nieuw ontwikkelde
E-Link achterwielophan-
ging brengt Mazda een be-
langrijke innovatie op het
gebied van positieve wiel-
standbeheersing. Samen
met de alom toegepaste
McPherson voorwielophan-
ging zorgt dit voor uitmun-
tende stabiliteit - ook bij
hoge kruissnelheid - door
constante grip op de weg.

E-link achterwiel-
ophanging

weggedrag te bereiken -
bij het nemen van bochten,
accelereren of remmen, in
kuilen en op hobbels. Neem
bijvoorbeeld de dwars-
kracht die optreedt in boch-
ten. Omdat de beves-
tigingsbus van de voorste
lage dwarsarm soepeler is
gemaakt dan die van de
achterste zal de eerste meer
meegeven, met als gevolg
toespoor dat een grotere
stabiliteit oplevert. Bij be-
lasting in langsrichting,

Deze ophanging bestaat uit
een langsarm met wiel-
drager en drie dwarsarmen,
twee onder en een boven,
die met kogelgewrichten
aan de wieldrager zijn be-
vestigd.
Deze unieke opstelling be-
heerst de wielstandveran-
deringen onder invloed van
alle mogelijke krachten en
storingen om een optimaal



zoals bij acceleratie of
remmen, wordt eveneens
toespoor veroorzaakt door-
dat de voorste lage dwars-
arm korter is dan de ach-
terste. Bij in veren van het
wiel ontstaat door het leng-
teverschil van de lage
dwarsarmen opnieuw een
stabiliserend licht toespoor.

Voorwielophanging
Met een aangepast
McPherson ontwerp biedt
de voorwielophanging van

3.

de nieuwe 929 uitstekende
wegvastheid en stabiliteit
in rechte lijn. Een dubbele
bevestiging van de veerpo-
ten aan de bovenzijde zorgt
voor nog verbeterde isolatie
van wegoneffenheden en
contactgeluiden.

Elektronisch gere-
gelde stuurbekrach-
tiging
Het model met zescilinder
motor is voorzien van een
geavanceerde elektronisch

geregelde stuurbekrach-
tiging, die bij hogere snel-
heden een toenemende ge-
voeligheid biedt. De
rijomstandigheden worden
gemeten door sensors voor
snelheid en stuuruitslag,
zodat de besturing daarbij
aangepast kan worden.

Toerental-afhanke-
lijke stuurbekrach-
tiging
De modellen met vierci-
linder motor zijn uitgerust

a

a

4.,5.

met een stuurbekrachtiging
die reageert op het motor-
toerental. Bij toenemend
toerental neemt de mate
van bekrachtiging af, zodat
de gevoeligheid van de be-
sturing bij hogere
snelheden verbetert.

Schijfremmen rond-
om
Alle modellen zijn stan-
daard voorzien van schijf-

remmen op alle wielen, met
inwendig geventileerde
schijven aan de voorwielen.
2.2 GLX modellen kunnen
als extra voorzien worden
van een anti-blokkeersys-
teem, waardoor de hoge be-
trouwbaarheid van het
remsysteem nog toeneemt.
De 3.0 liter V6 is standaard
voorzien van ABS.

Op Mazda:e Wereldeir-
cuit werd de auto tot het
uiterste getest. In verge-
lijking met andere test-
banen benadert het We-
reldcircuit erg dicht de
werkelijke omstan-
digheden die rijders over
de hele wereld tegen
kunnen komen, of hel nu
een bochtige bergweg is
of een rechte snelweg.
Het is maar een voor-
beeld van de inspan-
ningen die Mazda zich
getroost. om een zo groot
mogelijk rijplezier te
kunnen bieden.
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3. E-Link achterwiel-
ophanging

4. Stabiliteit bij verande-
ring van rijbaan
a)E-Link ophanging
b) conventionele ophan-
ging

5. Stabiliteit in bochten
a) E-Link ophanging
b) conventionele ophan-
ging

6. Inwendig geventi-
leerde remschijf (voor-
wielen)

6.

7. Automatisch afstel-
bare schokdempers
(AAS) behoren tot de
standaard uitrusting
van de 3.Di V6 automaat



Topcomfort in elk aspekt

Een luxueuze sedan is meer
dan een vervoermiddel. Hij
dient een hoog niveau aan
voorzieningen en mogelijk-
heden te bieden. Bij de
Mazda 929 richten we onze
aandacht daarom ook in
het bijzonder op comfort en
ruimte voor de passagiers.

Een Logical Con trol Panel
is standaard op de 3.0 liter
V6 voor nog meer gemak.
Als extra is een krachtige
airconditionings-installatie
leverbaar op het V6 model.

Bagageruimte
De nog ruimere passagiers-
cabine van de nieuwe 929 is
niet ten koste gegaan van
het bagagecompartiment.
Volgens ISO·meting be-

draagt de inhoud daarvan
427 liter, een uitstekend vo-
lume in deze klasse. Ook in
het interieur is voldoende
bergruimte voor kleine
dingen, zodat alles netjes
een plaats kan vinden.

Het trek-principe van de
bedieningsknoppen voor
de elektrische ruiten
(GLXJ is een voorbeeld
van Mazda's aandacht
voor veiligheid. Om een
raam te sluiten moet de
schakelaar omhoog ge-
trokken worden, zodat
het risico vermeden
wordt dat een kind be-
kneld raakt wanneer per
ongeluk op de knop ge-
leund wordt.

Klimaatregeling
Het interieur van de Mazda
929 biedt niet alleen veel
plaats doch evenzeer ge-
lijkmatig comfort onder alle

Op schoothoogte aange-
brachte "breedstraal"·
roosters zorgen voor ge-
lijkmatige
luchtverdeling in de
voorste uoetenruimte.

1. Logtcal Control bedie-
ning in het dashboard
(alleen 3.Oi V6)

weersomstandigheden. Een
versterkte aanjager levert
indrukwekkende luchtver-
versing van 440 m'/u via
vijf verstelbare dashboard-
roosters, zodat een optimale
luchtverdeling over de
voorste zitplaatsen is gega-
randeerd. De achterpassa-
giers hebben hun eigen
ventilatievoorziening. De
bedieningsorganen voor de
klimaatregeling zijn cen-
traal gemonteerd voor een
gemakkelijke bediening.

2. Ventilatie voor de ach-
terpassagiers met aan-
jager (niet voor NL)

3. Zijruitontwaseming



Veilig en betrouw-
baar van top tot teen
Een belangrijke vernieu-
wing in de Mazda 929 is
een andere benadering van
de stijfheid in het carrosse-
rie-ontwerp.
In het verleden vertrouwde
Mazda, evenals de meeste
andere autofabrikanten, op
metingen van de buig- en
torsiestijfheid aan een sta-
tisch belaste auto. In de
praktijk telt echter wat tij-
dens het rijden gebeurt,

••
wanneer de carrosserie on-
derworpen is aan vele dy-
namische krachten en be-
lastingen. De stijfheid
daarbij beïnvloed de weg-
ligging, handelbaarheid,
het comfort en het geluids-
en trillingskarakter. Bij het
ontwerp van de nieuwe 929-
carrosserie hebben we ons
daarom gericht op die "dy-
namische" stijfheid om het
hoogste niveau van stabili-
teit, comfort en geruisloos-
heid te behalen.

Noodzakelijk daarbij was
het gebruik van de Modal
Analysis methode. Tril-
lingen van diverse frekwen-
ties werden daarbij aange-
bracht op vele punten
van de carrosserie. Vervol-
gens werd op andere punten
het resultaat gemeten om
het trillingskarakter van de
diverse carrosseriedelen te
bepalen. Op basis van deze
metingen kon de "dynami-
sche" stijfheid belangrijk
worden vergroot. Specifieke

Op zoek naar het be-
ste
Onze mensen, die streven
naar perfektie op autoge-
bied, hebben met geen enkel
compromis genoegen ge-
nomen. Vanaf het ontwerp
tot aan het produktiesta-
dium zorgen nieuwe maat-
staven voor de betrouw-
baarheid en funktionaliteit
van de Mazda 929. Eisen
die zijn aangepast bij wat
er verwacht wordt van een
nieuwe auto aan de top van

5.

6.

maatregelen om trillingen,
geluid en te grote stugheid
te elimineren zijn bijvoor-
beeld hoogontwikkelde mo-
torsteunen en de beves-
tiging van hulpframes en
wielophanging met vloei-
stofgedempte bussen. Netto
resultaat is dat de nieuwe
929 een tweemaal zo stijve
carrosserie heeft als zijn
voorganger onder dynami-
sche belasting.

7.

.de luxe-klasse in de gehele
wereld. Laboratoriumtests
werden aangevuld met
zware beproevingen op
testbanen en op de weg. Elk
detail is zorgvuldig bestu-
deerd en afgewogen.
Mazda heeft zich toegelegd
op kwaliteit en innovatie,
een koers waaraan altijd
vastgehouden zal worden,
wat voor produkten we ook
maken.

Met Mazda's taeer-hoto-
grafie techniek kunnen
trillingen overal in de
carrosserie zichtbaar
gemaakt, worden. MeI,
deze techniek en de Mo-
dal Analysis methode
kan een carrosserie mei
buitengewone "dynami-
sche" stijfheid gebouwd
worden.

4. Brede en ruime koffer-
bak

5. Een van de ruimste in-
terieurs van deze klasse

6. Eerste-hulp opbergvak

7. Bergvak in midden-
console



Een vorstelijke uitrusting voor meer
comfort

1. Inklapbare buiten-
spiegel

2. Koplampsproeiers
tegen meerprijs leverbaar

3. Midden-armsteun achter

4. Veiligheidsgordels
achterin

5. Hoogteverstelling bo-
venste gordeJbevestiging

6. Elektrische raam be-
mening

UITRUSTING

Analoog instrumentarium bestaande uit
snelheidsmeter, toerenteller,
brandstofniveaumeter,
koelvloeistof temperatuurmeter en
economymeter
Dagteller
Controle lampjes voor:
oliedruk, remvloeistofniveau, handrem,
laadstroom, clignateur, alarmlichten en
groot licht
Digitaal klokje
Regelbare instrumentenverlichting
Verlichte asbak, aansteker en
kontaktslot
Afsluitbaar dashboardkastje met
verlichting
Tot vloer doorlopende middenconsole
Inbouwroosters voor de luidsprekers
Veloursbekleding
Tapijt vloerbedekking
Anti-verblindings binnenspiegel
Passagiers handgrepen
Tunnel console met armsteun en
opbergvak
Asbak achterin op middenconsole
Voetsteun voor bestuurder

De ruime standaard-uitrusting omvat:
2.2 LX uitvoering:
Getint veiligheidsglas rondom
Voorruit van gelaagd glas
Elektrisch verwarmde achterruit
Ruitewissers voor met 2 snelheden,
tipstand en interval
Elektrische ruitensproeiers
Van binnenuit verstelbare
buitenspiegels
Halogeen koplampen
Mistachterlampen
Ach teruitrijlampen
Alarm-knipperlicht installatie
Van binnenuit te openen motorkap,
achterklep en benzinetankklep
Stootstrip over de flanken met chroom
inleg
Matzwart achterpaneel met chroom
omlijsting
PVC steenslag bescherming
Zwarte dorpel coating
Spatlappen voor en achter
Bumpers in carrosseriekleur met brede
zwarte stootrand
Aerodynamische wielplaten



Verstelbare rugleuning met
hoofdsteu nen
Automatische rolgordels met
hoogteverstelling voor
Bestuurdersstoel met hoogte verstelling
en lendesteun
Geïntegreerde hoofdsteunen achter
Opklapbare middenarmsteun achter
Twee rolgordels en centrale
tweepuntsgordel achter
Portierpanelen met velourinleg
Armsteunen op portieren
Opbergvakken in de voorportieren
Kindersloten achter
Beklede en verlichte kofferruimte
Verlicht ventilatie bedieningspaneel
Ventilator met 4 snelheden
Zijruitontwaseming
Re-circulatiestand
Voetenruimte verwarming voor en
achter

In hoogte verstelbaar stuurwiel
Make-up spiegel in rechter zonneklep
Kantelbare hoofdsteunen
Opbergtassen in de
voorstoelrugleuningen
Geïntegreerde armsteunen in de
portieren
Centrale deurvergrendeling
Elektrisch bedien bare ramen
Asbakken in achterportieren
Kaartleeslampjes voor en achter
Veiligheidsverlichting in de
portieren
Als extra leverbaar: ABS

3.0iV6 GLX-uitvoering als 2.2 GLX
en bovendien:
ABS
Lichtmetalen velgen
Voorspoiler
Elektrisch bediend stalen schuifdak
Stuurwiel met lederen rand
Cruise-control
Verwarmingsventilator variabel
instelbaar
Elektrische bediening van verwarming
en ventilatie
AAS (alleen op de 3.0i V6 automaat
versie)
Als extra leverbaar: air-conditioning

2.2 GLX-uitvoering als 2.2 LX
en bovendien:
Voorruit met donkere zonwerende
strook
Elektrisch bedienbare buitenspiegels in
carrosseriekleur
Verlicht linker portierslot
Elektrisch bediend stalen schuifdak
(alleen op de 2.2 inj. GLX automaat
versie)

cu: :JJJ



Importeur voor Nederland:
Autopalace - de Binckhorst B.V.,
Binckhorstlaan 312-334,
Postbus 148, 2501 CC Den Haag
Telefoon: 070-489400, Telex: 31042,
Telefax: 070-850504

TECHNISCHE GEGEVENS
22 2.2i 3.0i V6 3.0i V6

Maten en gewichten 5 v. auto 5v. auto 5v. aut.
Lengte mrn 4885 4885 4885 4885 4BB5 4885
Breedte rnrn 1705 1705 1705 1705 1705 1705
Hoogte rnrn 1425 1425 1425 1425 1425 1425
Wielbasis rnrn 2710 2710 2710 2710 2710 2710
Spoorbreedte, voor rnrn 1440 1440 1440 1440 1440 1440

achter rnrn 1450 1450 uso 1450 1450 1450
Rijklaar gewicht kg 1310 1325 1335 1380 1460 1495
Max. toelaatbaar totaalgewicht kg 1940 1940 1940 1940 2040 2040
Max. toelaatbaar
aanhangwagengewicht ongeremd kg 700 700 700 700 700 700
Max. toelaatbaar
aanhangwagengewicht geremd kg 1200 1200 1200 1200 1500 loo0
Max. dakbelasting kg 100 100 100 100 100 100

Prestaties:
Topsnelheid km/u 180 170 187 lBB 220 191
Acceleratie 0-100 km/u a. 11.3 14.5 9.9 11.9 8.6 11.1
Brandstofverbruik volgens
ECE-norm (11100 km)

90 km/u konstant 7.3 7.2 7.0 7.2 8.1 8.5
120km/u konstant 9.2 9.0 9.3 9.6 9.9 10.8

stadsverkeer 11.9 13.3 11.5 13.4 15.9 14.1

Motor
Type viercilinder in lijn zescilinder in V-opstelling
Cilinder inhoud om' 2184 2184 2184 2184 2954 2954
Boring x slag rnrn 86 x 94 86 x 94 86 x 94 86 x 94 90x 77,4 OOx 77,4
Compressie 1 9.8 9.8 9.8 9.8 10.0 9.2
Katalysator - - 3·w~g ongeregeld - - 3·weg geregeld
Max. vermogen DIN kW/pk-tpm 85·115/5000 100-136/5500 140-190/5500 125-170/5300
Max. koppel DIN Nm-tpm 181-3500 196·4000 255·4200 245-4000
Brandstofvoorziening carburator electr. in]. electr. inj.
Brandstof superbenzine eurosuper (euro)super (eurojsuper eurosuper
Inhoud brandstoftank 1 75 75 75 75 75
Inhoud motorcarter 1 4,6 4,6 4,6 5,4 5,4
Inhoud koelsysteem 1 7,5 7,5 7,5 9,4 9,4
Wisselstroomdynamo 780W 780W 780W 840W 840W
Accu 12V60Ah 12V60Ah 12V60Ah 12V65Ah 12V65Ah
Transmissie
Koppeling type handgeschakelde versies: enkelvoudige droge plaat, diafragma type, diameter

225 mm (3.0i V6 240 mm) hydraulisch bediend
automaat versies: hydraulische koppelomvormer met lock-up

Versnellingsbak
Overbrengingsverhoudingen

"Ie versnelling 3,489 2,826 3,489 2,452 3,483 2,841
2e versnelling 1,888 1,493 1,886 1,452 2,015 1,541
3e versnelling 1,330 1,000 1,330 1,000 1,391 1,000
4e versnelling 1,000 0,688 1,000 0,730 1,000 0,720
5e versnelling 0,816 - 0,765 - 0,806 -

achteruit 3,758 2,703 3,758 2,212 3,288 2,400
Eindreduktie 3,727 3,909 3,909 4,100 3,583 3,727
Chassis
Wielophanging, voor onafhankelijk met McPherson-veerpoten,

driehoeksarmen, torsie stabilisator,
telescopische schokdempers

Wielophanging achter onafhankelijk met schroefveren volgens Mazda E-Link systeem,
torsie-stabij isa tor

telescopische schokdempers
(AAS op 3.0i V6 automaat)

Stuurinrichting tandheugel met toerental afhankelijke bekrachtiging 3.0i V6: tandheugel met
electronisch geregelde snelheidsafhankelijke bekrachtiging

Minimale draaicirkel 1O.8m
Remmen voor/achter gescheiden, vacuum bekrachtigd systeem, geventileerde

schijfremmen voor, schijfremmen achter, handrem mechanisch op de
achterwielen, op de 3.0i V6 Anti Blokkeer Systeem op alle 4 de wielen standaard

Velgen 2.2/2.2i : staal 5 1I2JJx14
3.0i V6: lichtmetaal6JJxl5

Banden 2.212.2i : staalgordel radiaal195170HR14
3.0i VB : staalgordel radiaal 205/60VR15

Reservewiel 2.2/2.2i: 195170 HR 14
3.0i VB : TI35170 DI6

Alle Mazda personenauto's worden geleverd met één jaar volledige fabrieksgarantie, ongeacht het gereden aantal kilometers. Tevens
worden alle Mazda personenauto's geleverd met 6 jaar garantie tegen doorroesten van binnenuit, mits wordt voldaan aan de
regelmatige inspectie-beurten, iedere 20.000 km of eenmaal per jaar. Kleine onderhoudsbeurten iedere 10.000 km of iedere 6 maanden,
grote beurten iedere 20.000 km of eenmaal per jaar.
Deze brochure wordt gedrukt voor verschillende landen. Dat verklaart waarom details in uitvoering en afwerking van de afgebeelde
auto's kunnen afwijken van de in Nederland gevoerde modellen. Deze zijn derhalve niet bindend. De constructeur behoudt zich te
allen tijde het recht voor specificaties, uitrustingen en prijzen te wijzigen zonder voorafgaande kennisgeving of enige andere
verplichting. Uw dealer kan u in geval van twijfel exact informeren. Vraag ook naar L.P.G.- en lease-tarieven en de voor de Mazda
uan uw keuze van toepassing zijnde accessoire-folder.

Uw Mazda-dealer:


