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Dialogos esll'aulomobile biodynamiC{ue, cclle C{uiintcrp'-èle la
mission co,~{iée cl LANCIA el1 pcrspcciive cllL lmisième millé-
nairc: uJ/lstruire des voitures de prestige caICLclérisées par UI1

niwcw de conîovt tres élcvé. /" I'''.~'2

Plus près dc /1OUS, Ie GPL cwbuICLnt propre lend à dcvcnil; en
France, /'a/tenwlivc au diesel. LANCIA est prêt ct propose en
ClvClnl-p,-emière unc soluliol1l1ovat"ice: Ic GPL en pilase liC{uidc.

LANCIA Y, LANCIA h, LANCIA 8, LANCIA Dec/ra et
LANCIA Z: unc gClml71e moderne, qui benéficic chaC{ue (11111eC
des memel! res il1l1o\'aliol1s.
Loccasion dcJairc Ic poil1l des nOL/\'caulc's prést'l1les au
Mondial cic Paris. /, I'" I 'UllcI"r"





LANCIA
Paris 1998

Dialogos
L: automobile sc transformc. Hier cxclusivemcnt dcsunec au L rans-
port. clle dcvicni progrcssiverncnt un espace de vic Cl de bicn-
cue ou l'csthétiquc conserve une placc prépcndcrarue.

LAKCIA DIalogos est une étude qui explorc le Iurur automobile.
eeSl un prototype rcahsc é1 partir du vaste patrirnoinc tcchniquc
de la marque ct qui cxploitc des solutions nouvelles reellcment
applicublcs à la producuon en serie.

S ty Ze extérieu r
Les lormes. aux lignes soupies el galboes dorment à la voiture
route sa majcsic, en rélérencc aux modeles LA~CIA les plus pres-
llgtCUx

~cs propcruons som gencrcuses (longucur 4,990 m., largeur
1,950 rn., hauieur 1,490 m. Cl cmpaucmcnt 3,050 rn.). Lc sty!e ,
l'cquihbre , l'élcgancc extreme gUl s'en dégagc, depassem rou: re-
père temporel.

Le noyau c\u projet s'adrcssc égalcment aux aspccts sensortels. au
melange indélinissab.c cic pcrccptions visnelles. tacules, audiu-
\'CS el mëme olfacuvcs, capablcs de rendre un objet unique el
mcoruparablc par ses caractcristiqucs. Tcllc une LANCIA.

2





Par uillcurs. unc t rarnc en cuivre Cl en tissu a de
uuliscc pour complcicr lc rcvctcmcnt superieur
des portcs. CCllC uumr n~Cl1U\Tl'dcs strucuucs
paniculicrcs, uansp.ucnu», cl respirallles, rcnducs
mallcablr-, grilce au rnclangc avcc des rcrnbourra-
gcs spcciaux.

LANCIA
Pru-is 199X

L'arricn. des slegcs cl differentcs p'1111e5 de 1.1planchc de horcl Cl
des Pl rtcs adoptcnt lc "soltwood". 50Iut!(1n origir.alc qUI all:c aux
qu,l111CS hahuuellcs du bois (chaleur ct naturel) unc plus grande
sccurit« due a unc suipnn.nue douceur au toucher

lcrnploi pour les rcvcicmcnts, du nubuck du carhcrmn- Cl de
la soic, contribuo aussi a la sc nsatior: de \'i\TC dans unc .umos-
phcrc familiale, proleet rILTel dclassunu-5tyle interieur

Ll'S matcnaux el les composants mtcncur-, se soru JllI('~JU:\ nou-
vcllc-. e~lgellees de la vic ,1 bord, non sculemcr-t en tcrmc de
loncuonnahu- mals ('gakIl1LIll dl bren-en» glclba!.

Les siè,\2,cS avant pivotent vers l'c ctcrir-ur el <onent
du vchirulc lors de l'ouvcn urc des porucrcs pOll I'

h1Cllilcr I'acces a l'habuaclc, presquc cornmc s'ils
dcvaicru prouvcr l'cnticrc disporubilité de la I'LlI~

tUIT à sausfaire tl1U1CS les atlcntcs de cornrnoduc
des pcrsonncs qui prcnncnt place à hord

[15pcuvcnr p.ir aillcurs prvotcr de IHO', permet-
t.mt amsi 1.:1 conligurauon "en "i,-1Il1!l1', .lgrl'lllctllCC

par la prCSC11lTd'unc tablcuc CSLC11l101'lhlc. de pra-
uqucs ct elegants nnrubars a cC1tl'des pl1rl(,~ct cl'ap-
palnis audiovisucl« sophrsuqucs pour les loisir«
ct lc tr.iv.ul.
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L \j 'CIA
P ri, 190X

Volant nl0bile
,\ larrèt . il esl en !,os!tlon centrale relevee Au grc d", dcsirs.
ti peUL cue cricrue vrrs I,r droue nu Iers 1,\ gauche Cl pcrmcurc
uins: une double condnitc l.c pedalier est double cgalel1lenl ct se
t r.mxlorrne en Uil corlonahk repose-picds !Jour Ie pass,rgcr

li, lnm ,r mail n'c~hte plus les roues som .uuomauqucrru 11l
hiL''1uCls lorsquc il vchuu.« est a l'amt Pour pc nncu rc aux SIl'-

gt" 1\,1111 LIL pivotcrdc lHl) Il \'0Ian1 rcvunt roujour- uuomau
qucrncnt \..'11PP-.,lIlLlll lTI11r dl" rek, tl

Lr vision d'cn" mblc de la pl.uu he de bord l'SI surprcnanu
,",'d,lIll plus cncombrcc par les oommandes. elk apparau cornrnc
un mcubl, er bois qur dcvicru p.uu, inlcgr,rl1lc du decor

Lllc .iccucrllc une large lcnctrc ouvcrtc sur Ie Iutur Uil grand c. run
dl\ isc en trois series d'allkhcurs posiuonncs en loncuon de la
place choisi. par le conducuur ,\I ce leerun par transpurenee Cl

n flcxion 1I esl nhmcrue en mlormauon-, Cl en Ill1ages par lordi-
n.ucur central. Ics c.uncras Cl Ics radars:

- "t:'LLlll du conducteur c-t rCSln e a l'instrurncruation vcriia-
bie ct aux ICl110ll1S
- L'Clr<11lccntr ..d ('st reserve a la Y1Sl()11 exterieure laterale ct
arrrcrc Ic c harnp de vrsion de I'trtl s'clarau grclcc a des
mie roc.unc relS 'lUI signalen I Irs vcluculc-. en cours de dcp.issc-
ment ct I.lCtllll'lll les manccuvrc-, de -tauonucmcru

I 'cc rail du pa'Sagcr ,rifiche Ics IT1f"1l11e\Ill'IlS sur IJ nell'iga-
dun Il coruróh- du SiCgL', la ge..,l!()T1 lIL la cluuatisanon la ra-

dio ct Ic iclcphonc

La gcslinn ck 1\'Cr.l11 s'cllccuu ,( 1\11CJc d\lI1L' comm.mdc suucc
entrc les ~iq.~cs <-1\ .nu [Ik L'-"t pnul"\'uc de dut., boutons puur 11..
ddtlc dl" rnr nus plll\cljxru~ ti cl un bonton dl' I uhd.uion
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LANCJA
Paris J998

Atmosphère contrólée
Cel cnvironnement hautement tcchnologique intègre un système
de climarisation tout à fait novateur appelé Top Climate System.

Bénéliciant de la "respirarion" des maténaux utilisés pour les
revêtements, l'air ne s'échappe plus des c1assiques ouïes de vcnti-
lation mars se répartit uniformement et lentement gráce à de lar-
ges surfaces respirantes.

La climatisation ainsi obtenue permet d'artemdre très rapidement
Ie meilleur confort clirnatique , indépcndarnment des influences
extérieures. Conducteur et passagers sont ainsi enveloppes par
un souffle bénéfique impalpable et pounant idéal.

La gestion de ceue fonction delicate est confiée à un système de
contröle eru ièrement automause qui permet de créer quatre mi-
ereelimats persormalisés. A l'aide de rnicrocapteurs intégrés dans
les sièges, la "perception thermique" de chaque passager (qui peut
avoir ehaud ou fraid) est relevée, tout comrne Ie sont les eondi-
tions ambiantes extérieures (tcmpéraiure, humidité et pollution).
Lorsque routes les donnèes som collectées, Ie sysrëme se charge
de créer les eonditions chmauques idéalcs.

Chaque passager peuL cependant règler automauquerucm Ie de-
gré de température el de vcntilation désiré à l'aide d'une COlll-
mande snuée eni re les sicges. Le sysrèrne peut rnémoriser plu-
sieurs configurations.
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LANCLA
Paris 1998

Confort individuel
Peur arccdcr cl l'cnsemblc de sa technologie. Dialogos prcvoit l'ern-
ploi de lLgo Card. Des armces de recherche se cachcru derrière
sa simpliciié d'ui.lisauon el sa cornmoditc

LEgo Card Ioncuonnc '1 dis.ance. Avant mcrne d'arriver à la voi-
ture, clle dcvcrrouille les portes. désacuve l'anuvol, regle la garde

au sol de la voiture en Ioncuon de la personne qUI don) monter
pUlS se met en liaison avcc Ie sysiemc d'inlormation de bord.

Une Iois inscréc clans Ie lecieur suué crure les sièges avant. elle
transmet routes les lonenons mèrnorisccs et pcrsonnalisecs par
l'ullhsalCLlr, cles réglages des fauteuils, du volant Cl clu pedaher '1
la dilluston de muslque el à la proJeclion c1'images délassantes
sur les ccrans de la planchc de bord

Et aussi. ..
le Cruise Conrrol Adaprauf assisrc lc conducteur en adaptaru la
vucssc aux condinons de circulation. 11corurölc, sur la base du
vchicule qui preeede. la vuesse cic croisicrc ctla disrance de sécu-
rne
Qucllcs que soieru les condinons de v.sibilitc (hrouillard, pluic,
ncigc). il signalc à l'ccran la présence d'obsraclcs potcruicllcrncnt
clangcrcux sur la trajcctoirc. En cas de situatior: particuliercmcru
cnuquc, un averusseur sonore alerte Ie conducteur el solliciic
son miervent ion

Et encore ...
Le l.uscenu IU1l11l1cu, des ProJCCll'urS St' modilic .iutom.uiquc-
ment en IC)IKllLlndes condinons .umosphcnqiu-s, de la route, de
l'assicu« Cl de la vucssc de hl voiture

LL1r~de croiscrncnts a\"C'l d'autrcs vchiculcs ti v.iric en irucnsuc
el en chrccuon Autrc p.micularnc. les reOcclcur, SP(CI,lll~ n cm-
ploicnt ru loupe, 111 c.u.hc
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LANClA
Paris 1998

Transmission du futur
Pendant une courte phasc d'apprcnussage en loncnonncrneru
scnu-automauquc, qui dure environ 10 minutcs, Ie sysicme [gll-
mode rcconnau lc style ct les habuudes de conduite du conduc-
teur, Unc lois les mformauons mcmor.sccs dans ITgo Card. la
bouc de vucsses rohouscc opere aurornauqucrncru IOUS les choix

Lllc est cvidcmrncnt en mesure de rcconnatrre lc conducteur Cl sa
lacor: de conduire. el dad.iptcr son lonctionncmcnt en consc-
quence,
1\ re-ie toutclois possihle dc changer de siylc de conduite ou de
choisu parllll Uil menu de siylcs prcct.ibh.
Plus lom dans Lr chainc Cll1Cll1eUlquc,lc dilfcrcnuel anil rcp.mu
Cll Icmps reel Ie couple morcur crure les deux roucs avant. assu-
runt stahilitc Cl momcue en routes condurons d'adhcrcncc Cc
dilfcrenucl permcl lHlSS! d'adapicr la scnsihtlitc de reponsc des
roucs a I'angle du volant au sl)'le de condutte.

Géométrie à deport nul
Accclcrations el freinages bénefirient duue lotale momciré gràce
au, suspensions avant multibras ,r essieu de dirccuor- virtucl.

Ccue archueciure permei cle réduire à zero Ie «bras de levier» au
eerure cle la rouc, d'ou labserice de reacrions dans Ie volani au
passage sur des uous, des beurhes d'égout ou autre aspórue La
trajecioire eSI respcciee sans effen el sans lension ncrveusc, cc
qui acccruue la lacilité el lc conion general de conduite.

Par ailleurs, en cas de Iranchlssement involontaire des lignes qui
déhmitcnt les voics routicres. le conducteur eSI avcni par une
vibration transmise au volant ou par un signal sonore cnvoyés
par la centrale elecuonique.
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Prccurscur en manere dinnovauons icchnologiqucs ct soucicux
du respect de l'cnvuonnemeru. LA'\JClA apporte, en avant-pre-
rmere au 'vlondial de l Auromol»le. une nouvelle reponse aux al-
lenles dune chcruèl« de plus en plus nombrcusc: lc (,PI en phasc
hquidc.

l.c s)'slel11c IllIS au pOll1l par LANCl,\ pour la L,\NClA k 205 cl-
lmdrcs se disungue par sa veruablc mjccuon muhipomt , lc ga:
rc-tant en phasc liquide jusquaux injcctcurs

LANCIA
et Ie GPL

A la dlflerence des syslemes a détcndcur séparè, Ie systernc
bicarburauor essence/ GPL de LANCIA preserve tmcgralcmcnt
Ie rendement du moicur clans les de U" lllodes de fonctiorinement
Iout en beneficiant de lOUS les a\'amages de la bicnrburauon «clas-
siquc» (COÜl du carburaru aurncul. Iiscalité allcgéc, Iaihlc-, crnis-
sions polluarucs), les performances el la consommanon ne 5011\

pas affectces

l.a LANCl,\ k 2,LJ '5 cylmdres bicarburauon sera disporublc en
Berline el Statton \V3gon,

Berline ct Station Wagon sercru cqutpcs d\1I1 rcscrvotr GPL de
Imme toriquc, dunc coruenancc de 58 lit rcs, mstallé dans lcrn-
plucement dorigmc de la roue de secouts. Les achetcurs (k la
herhno pourroru egalcmcru optcr rour un reservoir de [orrnc C)-

lindriquc dom la capacne est de 80 lurcs.

Dep Ircs apprccice par les crü rcprtscs pour leur» cudrcs, la
L\NU,\ k presentera. en version bicarburauon. I a\anlage sup-
plementaire dunc lisculuc allegcc du fan dc la T\A rccupcrablc
sur lc carburam et dun ahnucrncnt de 2 ')0,(, de la taxe sur Ics
voitures de socicte
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Uniques. rallmées et anticonlormistes, les LANC.IA Y sadressent
accu" qui souhauern unc voiture tres compacte, conlonuhlc , n-
che en eqiupcmcrus et soignéc clans les moindrcs details, exacte-
ment conune les modeles de categones superieures

Tous les áges trouvcront la VCf510n adaptec dans la nouvellc
gamme, de l'Llctanun» [llu I. I a la brillantc l-lcfantino Rosse 1.2
16\' dc 86 eh, en passant par les \'(I'510nS cl rr.msnussion .uuorna-
uque [CVT

LA NCIA y

9

La nouvelle version 1.2 Hclanuno B1u rnanc la prcscmauon typi-
'luc «Llefantino» (calandre pcuuc. console el mstrumemauon gns
«aluminium», ere "l ti lcnscmble des raracténst.ques de l'artuclle
L[ (rnoteur 1,2 8v, autoradio 6 HP, sicgc conducteur el volant
reglables en hautcur).

Le moteur 1,2 8\ cic 60 chcvaux COL egalement disporublc en hni-
non LS, avec botte 5 vucsscs ou ir.insnnss.on a rapport variablc.

La LANCIA Elefanuno Rosso, en première au Mond lal de Paris,
const uucra laltcrnanvc sporllvc de la nouvelle gamme, Riche-
ment cqurpéc (double airbag, sellcne ussu/ Alcantara, volant et
porumeau de leder de vucsses en cun). elle alfirrnc son tempera-
ment par unc transrmssion plus counc, des suspensions abais-
sces, des pneumallques 195/50/1 5 et une liniuon «utane» judi-
ClCUSCll1Cntappliqucc a plusicurs ,1cceSSOliTSinterieurs et extc-
neurs.

Pa Elefantino LS LX Elefantino
Blu Rosso

1, 1 4 X
1,2 8v 5 X X

1,2 8v Auto 5 X
1,2 16v 6 X X X





Caractéristiques LANCIA Y

MOTEUR
Cylindrée cm 1 [alés. x c]
Alirnentation distributton

Puissance maxi CEE kW/eh
Couple maxi Nm/ mkg

l.l
Elefanlino Blu

1.108 tn x 70)
1 ACT - g soupapes

injecuon électronique monopoint
40/55 a 5.500 t/mn

t{6/ S,K à 3.250 t/rnn

TRANSMISSION
Rappons lère

äèmc
Sërne
4ème
5ème

rapport de pont

CHAsSIS
Poids à vide en kg
Suspensions avant

Suspensions arrière

Freins avant / an-ière
Direction

Diamèue de braquage
Long Ilarg I haut I emp.

Volumes de chargement en dm'

Reservoir en lures
Voies Av / Ar
Pneurnaüques

PERFORMANCES
Vitesse maxi en km/h

Accèl. de 0 à 100 km/h

CONSOMMATIONS (CEE 93/1 16)
Cycle yrbain

C) clc extra-urbain
Cycle mixte

aux roues avant - BVM S
3,90~
2,158
1,480
[,[~l
O,S!)?
4,071

Elefantino Blu
L28v
LS Auto

1,2 16v
LX Elefantino Rosso

a cyl. en ligne - bloc forue/ culasse alu
L~4~ (7ü,Hx 7H,~)

1 ACT - 8 soupapes
injecuon èlectronique monopoint

~41liO à 5.5UO t/mn
081 10 à :i.OOO t/mn

j au x roues avant BVM 5
3,!)o9
2,ISR
1,480
1,111
0,902
3,867

automauqce
à

variation
continue

LS

1.212 (70,8 x 7H,9)
2 ACT - 16 soupapes

injecüon elect. multipoinl
631 86 á 6.000 t/mn

II:{I 11,5 à 4.S00 t/rnn

<LUX roues avant BVM.5
:{,909
2.158
1,480
I,I~I
0,89ï

3)33 1,0714,G47

8S0 860 860 800 910
roués indèpendantes jam bes de force télescopiques {amort. incorporès + reSSOrLS hélîc.) bras inférieurs triangulés sur berceau auxiliaire
rolles indépendantes bras tirès articulès sur berceau auxiliaire - ressorts hèltcoïdaux à flexibilité variabie + arnort. télescopiques

barres antiroulis avant et arrière
disques I tambeurs - ABS I capLeurs en opuon

crèmaillèrc assisrée hydraultque
10,30 m

3.n:i 11.690/ I.I;iS I 2380
21S à OIO

crëmaillère (rap. vartable)
g,G tll

crémaillère assistéc hydraulique
9,0 m 10,70 m

17 ,17 47 17
lAOS / 1.389 1.4005/ 1.:,189 1.385 / 1.370 1.399/ 1.381

IG5/fiSTR I1 !6:,)/ (iS TR 14 LI•.') /,5'L Ril lIG:t,OIIRll I~J,">'.'iOJmIS

1,10 160 l/iO 150 In
15" 13'':1 13":-1 17"S U)"'9

H,H 8,D 8.9 8,4 9,2 9,8
1,9 S,4- S, I 5,7 SJ ;"),-.1

6,:{ (i,i (i.7 6,7 li,(j 7,0
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LANCIA ö
L,I gamme Lt\l\CL\ ö a ere redclinic auteur de quatre ruoronsa-
uons et toujours dcux \ ariames cic son elegante carrosscrre bicorps
avcc nayo». dcux port es (111'1') ct quatrc porte-,

Llle sc carartérise par un equipement de serie tri's complet, qUI

cernprenel notarnmeru. pour routes les verstons. I'ABé>ctla cl 1111 a-
t lsallnn

Lensemblc des élcmcrus exterieurs (boucbcrs, rciroviscurs. ba-
guettes de protccuon) sont pcnus clans la eculeur clc la carrosse-
rie, taudis qua l'uucricur la scllcric mixte !ISSUS / Alcantara" de-
gage unc ambiance luxueusc ct cxclusive.

Dans la gal1\me, Ie tempérament sporuf est inc.unc par la
HPE 2,0 Hf. doicc en serie dun kit acrodynamique (parc-chocs
spoiler ct mimjupcs spcciliqucs).

Equlpés darbrcs corurarotatifs. Ics motcurs dl' la L\NClA ö som
souplcs ct puissarus. <ilcncicux et cxcrnpts de vibrauons. Les trolS
moteurs essence som cnilks dunc cul.is-c double arhrc cl 16 sou-
papes

Pa HPE 5 portes
1,6 16v 07 X X
1,8 16v 09 X X

2,0 turbo 13 X
1,9 turbodiesel 06 X X
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1.6 l6v
HPE 5 portes

Caractéristiques LANClA 8

1.8 VVT
HPE S portes

turbodiesel
HPE 5 portes

2.0 turbo lfiv
HPE

MOTEUR
Cyhndréc cm I [alós. x c]
Alimentation distributton

Puissance maxi CEE kW/eh
Couple maxi Nm/mkg

TRANSMISSTON
Rappons Ihe

Zcme
Sème
tème
Sème

rapport de pOnt

CHAsSIS
Poids à vide' en kg

Suspensions avant
Sus pensions arrièrc

Frcins avant I amère
Direction

Dlamètre de braquage e-rure murs
Long Ilarg I ha ut I emp.

Volumes de chargcrncnr en dm I

Réservoir en lirres
Voics Av ) Ar
Pneurnatiques

PERFORMANCES
ViLl'SSC maxi en km Ih

Accél. de () à ](JOkm/h

CONSOMMATIONS en 1/100 (CE 93/ lIG)

cvcle urbain
cvcle extra urbain

mixte

I cyl en ligue bloc fantel culasse alu
I.Sgl (8Ii,.i x li7, I)

2 ACr - 10 scvpepes
injection électronique multlpoint

7fi( 1O:{à 5.750 t1mn
JH/ 14-,7 à -LOOO t1mn

aux rou es avant - botte rnèca. 5 vil.
3,009
2,~:18
I ,'~,l-,I
1,029
0,838
:-\,,'"j62

I cyl. en ligue - idem + ~ arbres d'éq.
I.7H (82 x 82,7)

2 ACT J(j soupapes· variateut de
phase - inj. électronique séqucntielle

9GI 130 à G.3()O Umn
Hi ti 16,7 à U()U t/mn

aux roues avant - botte méca. S vit.
3,~)OD
2,2:1H
J,;320
[,ISfi

O,9·!(i
3,jW

1.290

! cyl. en lignc bloc forue/ culasse alu
1.92~)(H2,!i x 90)

[ ACT - H soupapes
injecüon + turbo iHi à O,Rbar

()lil HO à 4.~.WOt/mn
IH(i1 JU.l 2.500 Umn

en ligne - bloc forue/ culassc aju
1.995 (H I x 90)

'2 ACT - [G soupapes
injecüon + turbo

I.tL! WJ à 5..500 i/run
2~)O1 20,{i à :1.100 t/mn

aux roues avant - botte méca. S vit.
3,900
2,2:18
[,1.10
[,02D
0,79 I
J,167

13:10

aux rolles avant - botte mèca . .5 vit.
:1,800
2.2:~S
1,524
I,ISG
O,HI I
3,5/l2

1.280

rour's indèpendantes - jambes de force télescopiqucs [amen. incorporés + ressorts hélic.) bras transvcrsaux infèneurs lriangulés sur berceau auxiliaire - barre antiroulis
roues indépcndantes bras ürés articulès SUf berceau auxiliaire - ressorts helicoïdaux à flexibilité variabie + amort. tèlescopiqoes barre antiroulis

à disqucs avee ABS
à crémaillère assistée

10,:10 m

jI

1. 1:N I 1.115
il'Fi/6011R [I

190
11"

II,l
/j,l)

s..

10,30 ll1 JO,SO m
HPE 1.01 [ 11.7.ï!JlIA~10/2..')·1O .t ptes LOIJ I 1.7031 1.I:10/~.5+0

:tW à 1,0:'W

(ij

l.!67 1 l.I [''i
~O.)/.)()VR [S

1.1:~9I 1.+15
lHSI(jOJ-lRII

10,30 m

(i[

1.175/1.115
IK'"j1 liS WH. [I

hl
I. IHIi! 1.115

21;')1 l;'"j ZR l(-i

12

~wo
9"\

1:2,1
fi.D
H,H

lHO
12"0 T'S

9,0
S, I
ii,?

IIJi
M.O
[0,1





ANCIA

LA:-;C 1;\ Deelr.l se presente avcc unc gal11l11c rauormclle deelmee
auteur de dcux carrosscncs (Berline Cl Si.mon-wagon) Cl trots
motorisauons (deux essence Cl un turbodiesel). SI., verstons 'lUI

p.magent un scui niveau de Iiruuon au, cquiperncrus ires nchcs.

Ellcs "mi habillécs (Ie parc-choes Cl de baguettes laterales pcuus
dans la coulcur de IJ carrcsscnc. Nouvelles [antcs Cl nouvelles
reimes. la Dcdra JllUC Ie grand siandmj; avcc unc scllcric cxclu-
SI\T en Alcantara pour routes les verslons.

En 1998. plusicur-, amcliorauons ont ctc apportces au chassis.
qui rondent la LANCIA Dcdra plus cfficacc. plus silcncicusc Cl
réaffirn:c son caractcrc de bcrhnc larmlinlc.

1,6 16v
1.8 VVT

1.9 turbodiesel

Pa
07
09
06

Berline

X
X
X

sw
X
X
X
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Caractéristiques LANCIA Dedra

1.6
berline

16v
SW

1.8 VVT
berline SW

turbodiesel
berline SW

MarEUR
Cylindrée cm ' (alès. x c]
Alirnentauon dtsmbuüon

Puissance maxi CEE kW/eh
Couple maxi :-.Jm! mkg

TRANSMISSION
Rappons Iere

Zème
Sème
Ieme
Sème

rapport de pont

CHÁSSlS
Poids à vide en kg

Suspensions avant
Suspensions arrièrc

Freins avant I arrierc
Direerion

Diamcu-e de braquage entre mms
Long I larg I haut! cmp.

Voies A\ I Ar
Volumes de chargement en dm'

Reservoir en litres
Pneumaüques

PERFORMANCES
Vitesse maxi CIl krn/h

Accèl. dl' 0 à 100 km/h

CONSOMMATIONS en 1/100
cycle urbain

c-,de extra urbain
mixte

I cyl. en ltgnc bloc fonte/ culasse alu
I.S~1 (8b,\ x fi7,!)

L ACT ~ lh voupapes
injectiun êlcctrcmquc multipolm

76/ IO:~a .:i.7S0 t/rnn
1-II/ll,7à l.tlûû t/rnn

aux rotles avant boüc méca. S vit.

3,!JOD
~,23H
1,111
J,OL!)
O,H:<H
:1,5fiL

U7S 1.11:i

I C) 1. en ligue - idem + Larbres d'éq.
l.ili (RLx H2))

2 ACT I/i soupapes - variatour de
phase - inj. èlcctroniquc séqucruiclle

!)GI uo à f).:WO t/mn
J() 11 Hi) Ü -1.300 t. mn

<lUX roues avant - bone rnéca. :ï vit.
3,!JO!1
2,2:1R
l.S20
l,Ijli

O,!) 11;
J,S.,)J

1.2SS 1.2~)5

! cyl. en ligue bloc fome/ culasse alu
1.92!J (W2.fi x !lOl

I ACT 8 soupapcs
iojccuon + turbo illi à O,Mbar

(;6/90 à ·LLOO t/mn
IHfil Hl a 2.500 t/mn

aux roués avant - botte rnèca. 5 vit.
:3,909
L,2:iH
i.uo
1,029
O,ïlJ ~
:~,]l)i

1.2-/.,,) l.lHS

roués ind jambes de force tèlcscopiquos (amen. incorporés + ressorts hèltc.) bras inferieurs trtangulés sur berceau auxiliaire - barre antiroulis
rolles indo bras lires aniculés SUf berceau auxiliaire ressorts hélicoïdaux ft Flcxibilitè variahle + amort. télescopiques - barre antiroulis

à disques avec ABS
à crémalllère asststée

IIAm
berllllC'-I.JIJ l.i00/1.l30 2.SIO SVV UI3/1.iOO/1.Hli ~2..jHl

I. Ufl 1 1.11.-;
berline ../HO ,j 1.:2:10 SW 4 Hi à U:iH

so
IHSI (iO HR 1<1

IH:<
11":~

(normes CE 931 116)
II

ri,1
i,q

11,1
(j,3

H,I

(JO
l!l.'J1 50 ZRIS

1!Hi
10" I

~1,O
(i,1

~1.1i
(;.:J
H,~

f.d
Il"U/fiOIIR 1I

171
13"~1

(i,7

I,H
:),H

b,~
1,9
:),9i,i
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LANCIAk
La grande familie LANCIi\ k se décline en trois carrosserics Ber-
line, Stanon Wagon et Coupé. Elle vieru de béncficicr dun eer-
tam nornbrc dévoluuons cle prcsentauon, dcquipcmcnt et de
motortsarions.

Ainsi, sont dorenavant proposes les airbags latéraux, les projee-
teurs au xenon, Ie sysierne de navigation intégré et un Ireinagc
renforce (Brembo + ABS) couplé à des [arucs de J 6' pour les ver-
sions les plus pulssarnes.

Pas rnoins de 16 verstons composent la gammc, sur la base de
+ niveaux de finit ion et 5 motor'sauons 5 et 6 cylindres.

Pa Berline SW Coupé
2,0 LS 11 X

2.0 LS Pack 11 X X
2.4 LS Pack 12 X X X
3.0 LS Pack 15 X
3,0 LXAuto 15 X X X

2.0 Turbo 15 X X X
2.4JTD LS 9 X

2.4 JTD LS Pack 9 X X
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MaTEUR
Cyhndrée cm! [aiès. x c)
Alimcntaüon distribulion

Puissance maxi CEE kW/eh
Coup Ie maxi Nm/ mkg

TRANSM[SS[ON
Rapperte 1ère

Zème
Sême
-tème
Sème

rapport de pont

CHÄSSIS
Poids à vide en kg

Suspensions avant
Suspensions arrière

Freins avant / ar-rière
Direction

Dtamètre de braquage
Long I larg / haut / emp.

Voies Av / Ar
Volumes de chargement en dm'

Reservoir en lilres

Pneurnaüques

PERFORMANCES
Vitesse maxi en km/h

Accèl. de (}à 100 km/h

essence 2.0
Ber!. sw

S cyl. en ligne arbre d'équilibragc
1.991'1 (X2 x iS,!)S)

~ Acr - 20 soupapes - variatuur de
ph asc injection èlecu'onique

lil! IS5 à 6.500 t/mn
186/ 19 à cI.OOO t/rnn

aux roués avant - botte méca . .ti vil.
3,~OO
2,2:iS
1,520
1,[56
0,911
3,:~97

I.HO 1..'i1O

Caractéristiques LAN CIA k

essence 2.4
Ber!. SW Coupé

.I) cyl. en ligne - arbre d'équlltbrage
2.44 (j (~3 x !JO,-l-)

'2 ACT - 20 soupapcs - variatour de
phase - iojectton électrontque

1'29/175 à 6.IUO t/mn
2:10/ 23,,'i à :1750 t/mn

b"rI 1":'.1<1 ,\ 1.5 JU ~\., LX L61U C LX 1.515 B u, & LX U-8U . gw L\ 1.550 ~C LX 1.4-55

essence 3.0
B LS/ LX SW LX C LX

1..5~ BVM LX ~ BVA

6 cyl. en V à hO°
2.950 (03 x n,G)

'2 x 2 ACT 24 scupepcs
injecuon électronique
1501 '204 à 6.300 t/mn
:2701 27,5 à 1.500 tim n

aux rolles <IV' BVM J I BVA (LX)
3,SOOI 2,.179
'2,2~iS/ I,4-Oï
1,5201 1,000
1,1.1(/0)12
O,!Jl·1I
3,3531 3,3-l-H

ess. 2.0 turbo 20v
Ber!. SW Coupé

turbo diesel 2.4 JTD
Berl. SW

3UX roues avant boîte méca. 5 vil.
3,800
2,235
I,S~O
1,15G
0,91·\
3,Sti3

,~ cyl. en ligne - arbre d'équilibrage
U)DH (82 x 75,(5)

2 ACT - 20 soupapes
inj. êlec. + turbo Carreu TB28

1621 :no à 6.0(lO Umn
::IOgl 31,.1 à 2.750 tlmn

S cyl. en ligne - arbre d'équiltbrage
~.3H7 (8~ x 90,-1)

I ACT JO soupapes - in]. directe
Unijet + turbo iHi à géorn. variabIe

!OOI 136 à -1-.000 tlmn
:~O11 :il à 2.000 tlmn

1.4S0 1.520 I. ~25

-
aux roues avanl - botte rnèca. 5 vit.

3,800
2,23S
1,3GO
0,971
0,811
3,563

aux roues avant boüo rnéca. 5 vit.
:J.800
2,'235
1,360
0,971
0,707
~i,5(i3

1.510 1..180

roues indépeudantes - jambes de force télescopiques (amortisseurs incorporés + ressorts hèl.coïdaux) - bras rransversaux inférieurs triangulès barre antiroulis
roues indépendantes - jam bes de force télescopiqucs (idem nv] sur doubles bras inferieurs unnsversaux et urerus longttudineux - Barre antiroulis - Nivomat sur SW

á disques avcc ABS
à crémaillère assistée (+ Servotronik sur :.U) LX)

10,9 rnötres cntre butèes
l.(j8i I 1.82fi I I. Hi2 I 2.700 (Coupé LS7ü J UUO I 1.-125 I :2..180)

1.5 ai I 1.5'27 ( Coupé 1.547 I l.:':i:i)
Berline S'2S SW 5051 t.jun . Coupé .'lOS

iO

JOS/6S RIS
2U.-il so RIS Berl. LS Pack/ SW

212
0"2

'lOS
iO"O

CONSOMMATIONS en JllOO(no,mes CE 93/ 116)
cycle urbain II,X

cycle extra urbain H,]
nuxte iO)

1.1,0
8, \
10.8_.

2()SI GO RIS (Coupé 2()SI SS R Hij 2051 SS Rl6 Berline el Coupé '20SI,iS R lG Berline & Coupé I!)SI (j5 RIS Berline LS
:21515S Rlti SW LX 2 Li/S::; R 1/; SW '2051()O RIS Berline LS Pnck/ S\V

21H 212 21H 2'2:ï1 '2'20 '2IH :220 243 23.\ 2-13 202 200
8"7 8"9 H''7 8"019"8 ~r'9 !}"H 7"3 7"7 7"3 10"0 IO"H

15,3 IS,3 15,0 17,:i/17", liJi 17.1 1 1LH IS lI,S 10.2 1O,:i
H,3 8,\ 8,~ R,~)I 9.7 !J,t\ 9, I H,I 8,:1 8 /i,2 (j,3
10.9 ILO ](),7 12,1/ lVi 12,7 12.3 lO,(i ](U~ 10,-1 7) 7.8
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LA~CIA
Puris 1998 LANG/AZ

La lu.m Ic L\~( IA Z "HlI' uk .uuour dl' (Ju,ure verstons dcux
mou i.r» turho ""'IKC ou turbodic« 12 1/ IlO eh a culas-r 12
soupapr- ) cl un mvcau dc r nuior Llnlll II

L, 111,l]1l"l'all' L\~( I \ se dlSl1l1gUL p,lr Uil 'I)k sohrc .lil hahi-
t,llic spacicux ci un sianduu; interieur (JUl clou .uu.uu ,11.1qualire
dcs sLikr"s cxclusivcmcm en vlc.uuura qu aux nornhrcu-cs
lomuonn.il.u s.

rarmi Ics nouveautés. on notera laduption cn sc nc dl' lauh.u;
paS~..dgcr Cl de dcux lahlctlc'-, «uvron» au dt)~ des Sll;2,l'S .ivani
Dcux nouvclk-. tcmtcs dl' C,1rmSSll1Capparaisscnt vcrclc Sl11crald"
ct (;rigil1 ~Sll r

2,0 turbo
2,1 turbodiesel

Pa
1 1
08

5 places
X
X

6 places
X
X





MOTEUR
Cyltndrée cm I [alès. x c)
Alimentatlon dlstribuuon

Puissance maxi CEE kw/eh
Couple maxi Nml mkg

TRANSMISSION
Rappons Iere

2eme
Sème
-lèrnc
Sème

rapport de pont

CHAsSIS
Potds à vide en kg

Suspensions avant

Suspensions arrièrc
Frcins avant I arrtêre

Direction
Diarnètre de braquuge

Long I larg I haut / emp.
Voies Av / Ar

Volumes de chargement en dm!
Réservclr en litrcs

Pneumauques

PERFORMANCES
Vitesse 111,,:-..j en km/h

Accéi. de 0 ti 100 km/h

2,1 td

Caractéristiques LAN CIA Z

2,0 l

I cyl. en ligne - bloc foute/ culasse alu
1.998 (Hli x Hfi)

1 ACI H soupapi's !TIl electronique
+ turbo Oarreu pression 0,7 bars

JOH/ 1.J-7a :'i.300 t/mn
:.2;1S/ :2 I à ~.SOO t/mn

aux roucs avant boile mèca. S vit.
:J,IIH
I,HIH
I,~.~O

OJ){i!J
0,7ti7
1,21<1

I.S7!i

'"' cyt. en ligue idem + :2 arbres d'éq.
2.0HH (XS x fJ2)

1ACr 12soupapes inj. èlectronique
turbo Carrcu prcssion n,H

HOI JOU à r.soo t/mn
2S01 :25..1 à 2.000 t/mn

aux roués avant - botte méca. S vit.
3.+18
1.78:J
U2\
O,ïUj
O,()()X
I.7H7

roues indo - jambes de force télescopiques (amortisseurs incorporés + ressorts hèlicoïdaux) .
bras transvcrsaux inferieurs mangules barre antiroulis

roues indépendarues - bras tircs sur traverse dèforrnablc avcc barre Panhard - Harre antiroulis
à disques avcc ABS
à crèmaillère assistée

1:2,35 111 entre murs
L 170 I UtH I 1.71-t I :2_X:21

L.'j:~·1 I I.S·IO
1.1:)0/3.JOO

Hil

:.!O:"ilflS HR 15 (james nlu)

19_)
10"\

CONSOMMATIONS en 1/IOO(no,mes CE 93/ 116)
C) clc urbam

(vele extra urbain
nuvte

1~,H
!J

11,1

~(},)I6!i TIU"i [janu-s alul

17.1
11"1

I!I,H
1;.7
H,l
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