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- ~ LANCJA PRISMA. DE RUThfrE.



De fraaie vormgeving van de Lancia
Prisma doet geen afbreuk aan het com-
fort en de doelmatigheid van de wagen.
De Prisma is een auto van de jaren
tachtig die beantwoordt aan de ver-
wachtingen van de meest kritische au-
tomobilist.
Een automobilist die belang hecht aan
de stijl van zijn auto, maar daarbij het
ruimte-aanbod niet uit het oog verliest.
De wigvorm heeft een gunstige invloed
op zowel de aerodynamica als de inte-
rieurruimte en geeft de wagen tevens
een sportief en modem aanzien.

De Prisma is een ideale auto voor lange
reizen. Maar ook een compacte wagen
die zich thuisvoelt in stadsverkeer of op
bochtige bergwegen.
Met zijn lengte van 4180 mm is de Pris-
ma compacter dan zijn direkte concur-
renten, doch van binnen beschikt hij
over vijf comfortabele zitplaatsen plus
een enorme bagageruimte. Hoewel de
Prisma een sedan in optima forma is,
kan hij in de 1600-uitvoering op bestel-
ling worden geleverd met een in twee
gedeelten neerklapbare achterbank.
Deze maakt het mogelijk om de reeds

royale bagageruimte (450 dm') verder
te vergroten tot 735 dm". Een voordeel
dat tot nu toe alleen was voorbehouden
aan wagens met een 3e of Se deur.
Comfortabel en verfijnd: de Prisma is
een exclusieve auto zoals alleen een
Lancia kan zijn.







LANCIA PRISMA. DE OORSPRONG.

1

De Prisma wordt, zoals alle Lancia-
modellen, vervaardigd in de fabrieken
in het Noord-Italiaanse Chivasso. In
deze uit technologisch oogpunt zeer
geavanceerde bedrijven zijn de belang-
rijkste produktiefasen maximaal ge-
automatiseerd teneinde een absoluut
constante kwaliteit van het produkt te
garanderen. Auto's met een sterk indi-
vidueel karakter, zoals de Lancia's,
vragen echter altijd een belangrijke
menselijke inbreng die in bepaalde fa-
sen van het produktieproces onver-
vangbaar is. De inrichting van de pro-
duktie vormt dan ook een synthese van
automatisering en ambachtskunst, op-
gezet met als doel een constant evolue-
rend produkt te vervaardigen.
De subgroepen van de carrosserie wor-
den gecontroleerd door een robot, 'F e-
nice' genaamd, die in zijn soort uniek
is in de automobielwereld. Het systeem
waarschuwt tijdig indien de opstelling
van de samen te voegen plaatwerkde-
len afwijkt van de ideale positie, zodat
een onmiddellijke correctie aan de
montagelijn mogelijk is. Ook de gehele
elektrische installatie, met inbegrip
van de dashboardinstrumenten, wordt
aan soortgelijke controles onderwor-
pen.
Een centrale computer, welke de naam
•Passa Parola' heeft gekregen, ont-
vangt en verwerkt alle informaties af-
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lestations die zijn opgesteld aan het
einde van elke 'etappe' welke de toe-
komstige Lancia moet afleggen: mon-
tage, lakspuiten, afwerking en eind-
controle.
Elke afwijking van de kwaliteitsnorm
wordt onmiddellijk door de computer
geregistreerd, die daarop automatisch
de bewerkingsfase blokkeert waarin
zich de fout heeft voorgedaan.
komstig van de verschillende contro-



Vooral de lakbehandeling die elke
Lancia moet ondergaan is bijzonder
lang en uitgebreid. Een terechte zorg-
vuldigheid, omdat het handelt om een
van de meest kritieke fasen die de
grootst mogelijke aandacht verdient.
De installaties voor het aanbrengen
van de lak- en anticorrosieprodukten
behoren dan ook tot de modernste in
Europa.

5
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Nadat de kale carrosseneen met de
hand en vervolgens automatisch zijn
ontvet, worden ze voorzien van een fos-
faatlaag teneinde een goede hechting
van de volgende laklagen en een grote
corrosieweerstand te verkrijgen.
De serie voorbehandelingen wordt
voortgezet met het passiveren met een
zuuroplossing, het wassen met gede-
mineraliseerd water om de residuen te
verwijderen en het drogen in een oven.
Daarna vindt het kataforese- procédé
plaats, wat de best denkbare methode is
voor het aanbrengen van de bescher-
mende grondlak. De carrosserieën
worden volledig in een lak bad gedom-
peld waarbij de lak langs elektrische
weg tot in de kleinste hoeken van de
holle-ruimten wordt aangetrokken. De
dikke laklaag die op alle plaatwerkde-
len wordt afgezet, garandeert een
maximale bescherming tegen corrosie.

Aansluitend op het kataforesebad volgt
het moffelen van de grondlak tot l8(}C
en het aanbrengen van een PVC-laag
op de gehele onderzijde. Na een zeer
strenge controle passeren de carrosse-
rieën een automatische spuitinstalla-
tie, die de wagens in de juiste kleur
moffellak spuit en van een transparan-
te beschermlak voorziet. Tenslotte
worden alle holle delen ingespoten met

een wasachtige substantie.
Alle Prisma's die van de produktielijn
rollen en de statische controles hebben
doorstaan, worden stuk voor stuk ge-
test op een proefbaan die uniek is in
Europa vanwege zijn compleetheid en
technische uitrusting.
Een zwaar praktijkexamen dat moet
worden afgelegd op drie soorten weg-
dek, in bochten met verschillende gra-
daties, in het doorwaden van een
waterbassin en in het achteruit wegrij-
den op steile hellingen. Slechts wan-
neer alle proeven met goed gevolg zijn
doorstaan, wordt de Lancia middels de
handtekening van één van de tientallen
officiële kwaliteitsinspekteurs vrijge-
geven voor aflevering aan de cliënt.

I) De robot' Fenlce' controleert de subgroepen van
de carrosserie.

2) Monitor voor het controleren van de carrosserie-
geometrie.

J·4) Beeld van de cartosserte-mcntaaefün.
S) Hel mei de hand controleren van hel plaatwerk.
6) Kataforese-dompelbad.
7) Spultlnstallatle.
8) Monlagelijn van de mechanische componenten.
9) Centrale computer' Passa Parcla':

10-1 I) Controle op testbaan.
12) Elndlnspekne.
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De voortrein van de Prisma is zodanig
geconstrueerd dat trillingen welke door
wegoneffenheden worden opgewekt
niet aan het stuurwiel voelbaar zijn.
Daarnaast voorkomen de aandrijfas-
sen van gelijke lengte (een constructie-
ve verfijning van Lancia) het ontstaan
van ongewenste stuurreakties, die bij
een conventionele voorwielaandrijving
tijdens krachtig accelereren of afrem-
men optreden.
De Prisma 1300 en 1500 zijn voorzien
van een contactpuntloze elektronische
ontsteking. De l600-versie is stan-
daard uitgerust met het meest vervol-
maakte elektronische ontstekingssys-
teem dat thans bestaat: de Digiplex di-
gitale ontsteking. De traditionele
stroomverdeler en de bijbehorende me-
chanische systemen voor de vervroe-
gingsregeling, onderdelen die alle on-
derhevig zijn aan slijtage, zijn vervan-
gen door een centrale elektronische re-
geleenheid met een geheugen waarin
meer dan 500 vaste ontstekingsgege-
vens zijn opgeslagen omtrent de ver-
houding tussen het motortoerental en
de onderdruk in het inlaatspruitstuk.
Dankzij de elektronische verwerking
van de stuursignalen welke van de sen-
sors en het geheugen worden ontvan-
gen, zal de bougievonk altijd op exakt
het juiste tijdstip overspringen. De·
prestaties en het brandstofverbruik
worden hierdoor geoptimaliseerd, ter-
wijl het gevaar voor' pingelen' is uitge-
sloten.
De verhouding tussen prestaties en
verbruik wordt bij de Prisma ook guns-
tig beïnvloed door andere speciale
voorzieningen.

Het verfijnde verwarmtnge- en ventilatievvvteem van dl'
Prisma. .

In de eerste plaats natuurlijk door de
gestroomlijnde carrosserie en het ge-
ringe frontaal oppervlak die tezamen
de luchtweerstand tot een minimum
helpen beperken.
Daarnaast dragen de extra lage Pirelli
PS-banden bij tot een vermindering
van de rolweerstand (standaarduitrus-
ting op 1600).

Elektronische regt'let'nheid ,'all Digiplex onlSlekinJl;.

De carrosserie van de Prisma is zelf-
dragend en waarborgt een maximale
passieve veiligheid. Het voorste en het
achterste gedeelte hebben een gediffe-
rentieerde weerstand om bij een even-
tuele botsing de vrijkomende energie te
kunnen opnemen en de inzittenden te-
gen letsel te beschermen.
Het passagierscompartiment vormt
daarentegen een robuuste kooi die bij
botsingen tot een snelheid van 50 krn/h
geen enkele vervorming ondergaat.

De bumpers zijn in staat om de energie
van botsingen tot 5 krn/h te absorbe-
ren, terwijl ze bij krachtiger schokken
onder de carrosserie schuiven zonder
deze te beschadigen. De benzinetank
bevindt zich op de veiligste plaats, on-
der de vloer en vóór het hart van de
achterwielen. De stuurkolom bestaat
uit drie delen met schokabsorberende
koppelingen om in geval van een fron-
tale aanrijding een maximale veilig-
heid van de bestuurder te garanderen.
DePrisma is voorzien van automatisch
werkende veiligheidsgordels ten be-
hoeve van de voorinzittenden. Ook op
het punt van het interieurkJimaat kan
de Prisma iedere kritiek doorstaan.
Het verwarmings- en ventilatiesys-
teem is uiterst zorgvuldig ontworpen
en omvat o.a. afzonderlijke kanalen
voor de luchttoevoer naar de achterin-
zittenden. De luchtverversingscapaci-
teit is zo groot dat zelfs 's zomers met
gesloten ruiten kan worden gereden.
De verwarming is buitengewoon doel-
treffend en tot stand gekomen na uit-
gebreide proeven onder barre kJi-
maatsomstandigheden. Het systeem is
ruimschoots in staat om binnen korte
tijd de voor- en zijruiten te ontdooien
en het interieur behaaglijk te verwar-
men. Daarbij wordt de temperatuur
onderin het interieur altijd op een iets
hoger niveau gehouden dan bovenin,
overeenkomstig de thermische behoef-
ten van het menselijk lichaam.



De Prisma is een auto welke een tradi-
tie voortzet.
De Lancia- traditie, die de Prisma op
perfekte wijze in ere houdt, ook in
technisch opzicht.
De motor, bijvoorbeeld, is geheel in de
stijl van Lancia technisch vooruitstre-
vend geconstrueerd met twee bovenlig-
gende nokkenassen op de I600. versie
en één buvenliggende nokkenas op de
1300 en 1500.
Souplesse is een typische karaktertrek
van elke Lancia, zo ook van de Prisma.
Alle motortypen leveren reeds bij lage
toerentallen een relatief hoog koppel
wat veelvuldig schakelen overbodig
maakt.
De motor-transmissiegroep is dwars
voorin de wagen geplaatst en 20' naar
voren gekanteld. Deze opstelling leent
zich bij uitstek voor combinatie met de
Lancia- voorwielaandrijving, de meest
verfijnde welke momenteel bestaat.
Alle handgeschakelde uitvoeringen
hebben een vijfversnellingsbak, waar-
van de vijfde versnelling bij de 1600-
versie een z. g. 'korte' overbrenging is
die overeenstemt met het sportieve ka-
rakter van de motor. Bij de 1300 en
1500 heeft de vijfde versnelling een
overdrive- funktie ter verlaging van het
brandstofverbruik.
De Prisma 1500 is ook leverbaar met
een automatische transmissie met drie
overbrengingen vooruit plus een ach-
teruit. Het betreft de eerste geheel in
Italië vervaardigde automatische
transmissie die de bestuurder de moge-
lijkheid biedt om de eerste twee over-
brengingen met de hand te schakelen.
U kunt op deze wijze uw eigen rijstijl
kiezen en bijvoorbeeld bij het naderen
van een bucht terugschakelen of tij-
dens acceleratie langer in een lage ver-
snelling blijven rijden. Vanzelfspre-
kend kunt u ook volledig profiteren
van het bedieningsgemak dat kenmer-
kend is voorde automatische transmis-
sie. Tot de verdere bijzonderheden van
deze transmissie behoren indikatie-
lampjes voor de ingeschakelde versnel-
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ling en beveiligingen die voorkomen
dat-het keuzehendel per ongeluk wordt
verplaatst en die het starten van de mo-
tor alleen in de parkeer- of neutraal-
stand toelaten.
Het remsysteem van de Prisma bestaat
uit twee diagonaal gescheiden circuits
en is voorzien van een vacuümbe-
krachtiger om de pedaaldruk te ver-
minderen, alsmede een remdrukrege-
laar die de remwerking van de achter-
wielen regelt, afhankelijk van de be-
lasting op de achteras. De 1600 heeft
schijfremmen op alle vier wielen; de
1300 en 1500 zijn uitgerust met schijf-
remmen op de voorwielen en trom-

melremmen op de achterwielen.

I
I

Lancia-,'oorwielaandrijving mei dwars voorin de wagen geplaatste motor.
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Scnürremmen op alle vier wielen (1600).

De onafhankelijke ophanging van alle
wielen is een Lancia-traditie.
De voorwielophanging is van het
McPherson-type; achter wordt een in-
genieus Lancia-systeem toegepast met
dubbele dwarsarmen en in langsrich-
ting geplaatste reaktiestangen. De
veerelementen zijn voorzien van de as-
tappen voor de wielen, dubbelwerken-
de schokdempers en schroefveren die
licht zijn gedesaxeerd om de belasting
op de schokdemperstangen te reduce-
ren.





Aan de uitvoering van het dashboard
en de opstelling van de bedieningsorga-
nen herkent men de klasse van een au-
to. Een onderzoek dat de Prisma glans-
rijk doorstaat. Alle controlelampjes
bevinden zich direkt voor de be-
stuurder, tussen de snelheidsmeter en
de toerenteller. De belangrijkste bedie-
ningsorganen zijn op de stuurkolom
gegroepeerd, de overige zijn in de mid-
denconsole aangebracht, tezamen met
de regelknoppen van het verwar-
mings- en ventilatiesysteem. De scha-
kelaars van de elektrisch bediende por-
tierruiten (standaarduitrusting op

1600) zijn ingebouwd in de armsteunen
van de voorportieren.
Tot de standaarduitrusting van de
Prisma behoort een 'check control' -
paneel, een elektronisch systeem dat
de belangrijkste funkties van de wagen
controleert. Door middel van signaal-
lampjes waarschuwt het systeem in-
dien zich een afwijking voordoet op een
van de volgende punten: motoroliepeil,
remvloeistofpeil, koelvloeistoftempe-
ratuur, koelvloeistofpeil, olietempera-
tuur van eventuele automatische
transmissie, remblokslijtage, motor-
oliedruk en dynamowerking. Als een

A B 3 1 2 4
CHECK CONTROL

Signaallampjes voor:

~
m 0 Signaallampjes voor I - Te- laag remvleelstefnlveau

defekt van: 2 - Vergevorderde remblokslijtage~ .. '·C Stads-/achterlicht 3 - Te lage mntercliedruk

~
-e ... B-E 4 - Telege faadstrocrnsterkte

.1 5 - Te laag motercllepetl
es ... E-C Stoplicht 6 - Te laag koelvloeislofpeil

U, ~ 57

7 _ Oververhitting van automatische transmissie
D MistachterlIImp 8 _ Oververnttnng van motor

onderdeel van de verlichtingsinstalla-
tie (stoplicht, stads-Zachterlicht of
mistachterlamp) uitvalt, wordt dit
eveneens door een signaallampje aan-
gegeven op een speciaal schermpje dat
een schema van de auto bevat, zodat
men onmiddellijk kan zien welk licht
niet funktioneert.
De 'check control' controleert de ge-
noemde funkties zowel vóór het starten
als tijdens het rijden. Indien alle funk-
ties in orde zijn, zal bij het starten van
de motor een groen controlelampje in
het midden van het instrumentenpa-
neel gaan branden ten teken dat de wa-
gen in goede conditie verkeert.
Indien tijdens het rijden in plaats van
het groene controlelampje het rode
lampje ernaast gaat branden, betekent
dit dat er een storing is in één van de
systemen. Tevens zal door het oplich-
ten van een signaallampje worden aan-
gegeven in welk systeem de storing
zich voordoet.

21 22 23 24 25 26

De Prisma [600 is verder uitgerust met
een elektrisch werkend centraal por-
tiervergrendelingssysteem.
De reeds zeer complete standaarduit-
rusting van de Prisma kan desgewenst
worden uitgebreid met interessante ex-
tra's waaronder een tripcomputer, een
vernuftig instrument dat middels een
display informatie kan verschaffen
over de reisduur, de gemiddelde snel-

heid, de buitentemperatuur. de tijd en
de datum. Daarnaast beschikt de trip-
computer over een tijdalarmfunktie.
Aan de rechterzijde. vóór de stoel van
de voorpassagier. bevat het dashboard
een afsluitbaar handschoenenkastje
met binnenverlichting .
Een dashboard dat door zijn rijke en
doordachte uitrusting het onmisken-
bare bewijs vormt van de klasse van de
Lancia Prisma.

J - Snelheidsmeter mei toraal- en dagkilometer-
teller

2 - Voltmeter
3 - Vacuümmeter
4 • Benzinemeter met centrelelampje voor reser-

vevoorraad
5 - Kcefvlcetsrcnemperetuurmeter
6 - Elektronische toerenteller
7 • Controlelampje voor linker richtingaanwijzers
8 . Stadslichtcuntrolelampje
9 • Dimlichtcuntrolelampje

10 . Centraat lampje voor sterjngsslgnalerlng
I1 . Grootllchtcuntrolelampje
12· Controlelampje voor voorste mistlampen

(extra uitrusting) I

13 • Centraal lampje voor juiste werking van wagen
14 . Controlelampje voor achterruftverwarming
15 . Controlelampje voor achterste mistlampen
16 . Controlelampje voor rechter richting-

aanwijzers
17 - Controlelampje voor aangetrokken handrem

(knipperlicht)
18 . Controlelampje voor alarm knipperlichten
19 . Check control
20 - Digitaaluurwerk
21 - Schakelaar van achterruitverwarming
22 . Schakelaar van voorste mistlampen

(extra uitrusting)
23 - Schakelaar van achterste mistlampen
24 . Schakelaar van alarmknippérlichten
25 . Extra schakelll.ll.r
16 . Extra schakelaar







Bekleding 1600 en 1500 auto Bekleding 1300 en 1500.

De Lancia-stijl manifesteert zich niet
alleen in de techniek en het uiterlijk,
maar ook 'in het interieur. Het interi-
eurontwerp onderscheidt zich van de
gebruikelijke automeubilering in de
manier waarop funktionaliteit en ele-
gantie samengaan. De funktionaliteit
komt het best tot uiting in de hoge
kwaliteit van de toegepaste materialen,
de elegantie in de zorgvuldige keuze en
afstemming van de kleuren.
De bekledingsstoffen accentueren het
luxe-aspektvan dePrisma. Op de 1600
en 1500 Automatica zijn ze, exclusief
voor Lancia, door Ermenegildo Zegna
ontworpen.
De voorstoelen bieden een maximum
aan comfort, ook tijdens lange reizen.
Ze zijn voorzien van volledig verstelba-
re hoofdsteunen en automatisch oprol-
lende veiligheidsgordels.
De verstelbare rugleuningen hebben
aan de achterzijde handige tassen voor
het opbergen van allerhande kleine za-
ken.
Het comfort van de achterbank doet
beslist niet onder voor dat van de voor-
stoelen. De centrale armsteun is op-
klapbaar teneinde de bank voor drie
passagiers geschikt te maken. De zit-
plaatsen voor de twee buitenste passa-

giers zijn slechts voorzien van een lich-
te uitholling om geen afbreuk te doen
aan het comfort van de middelste pas-
sagier.
De afgeronde zittinghoeken verge-
makkelijken het in- en uitstappen,
evenals de inklapbare handgrepen bo-
ven de portieren. KaartIeeslampen
voor- en achterin de wagen bieden de
passagiers de mogelijkheid om tijdens
het rijden te lezen, zonder daarbij de
bestuurder te hinderen.
De grote hoedenplank is voorzien van
uithollingen om te voorkomen dat de
erop gelegde voorwerpen in bochten
gaan schuiven. Een tijdschakelaar
zorgt dat de instapverlichting na het
sluiten van de portieren nog enkele se-
konden blijft branden. In deze tijd kan
de bestuurder de sleutel in het con-
tactslot steken en kunnen de passa-
giers zich installeren.
Het verwarmings- en ventilatiesys-
teem waarborgt een optimale tempera-
tuurregeling en luchtverversing, ook
in het achterste gedeelte van het inte-
rieur.

De ruimte voor de bagage is niet min-
der belangrijk dan die voor de passa-
giers. Wat de Prisma betreft, deze is
voorzien van een grote en volledig te
benutten bagageruimte met een in-
houd van 450 dm'. Dit aanzienlijke vo-
lume kan nog verder worden vergroot
bij de toepassing van een neerklapbare
achterbank - een uitzonderlijke voor-
ziening op een sedan. De Prisma 1600
is op bestelling leverbaar met een in
twee gedeelten neerklapbare achter-
bank. Door één helft naar voren te-
klappen, wordt de bagageruimte tot
592 dm' vergroot en blijft één zitplaats
op de achterbank behouden. Indien de
gehele achterbank is neergeklapt,
heeft men de beschikking over een
laadruimte van 735 dm'. Hierdoor
hoeft u minder gebruik te maken van
uit esthetisch en aerodynamisch oog-
punt ongewenste hulpmiddelen, zoals
een imperiaal of skidragers, en kunt u
profiteren van een voordeel dat tot nu
alleen was voorbehouden aan wagens
met een 3e of 5e deur.













LANCIA PRISMA.DE FEITEN.



De diverse uitvoeringen van de Lancia
Prisma laten zich het beste op basis van
feiten vergelijken.
De 1300, met een vermogen van 78 pk,
combineert alleszins respekt abele,
prestaties (topsnelheid 160 km/h) met
een bescheiden verbruik, vooral inver-
gelijking met andere wagens in zijn
klasse: 8Uter per IOQ km (1 op 12,5) bij
120 km/h; 8,9 liter per 100 km (1 op
H,2) in stadsverkeer.
De lSOO-motor e·1Jij l:Iitslek IIIJ 6èt
karak.,... •Het verllllll\!ll
vanM~ teB)M!ffekt~

wicht tussen briljante prestaties ener-
zijds en een uitermate gematigd ver-
bruik anderzijds, zeker gezien de cilin-
deriphoud en het reiswagen- karakter
van deze wagen.
De Prisma 1600 is de meest uitbundige
met zijn vermogen van105 pk en een
topsnelheid van 178 km/h (in Se ver-
snelling). Van 0 tot 100 km/h in 10,2
sekonden, één kilometer vanuit stil-
standin32,2sekonden. Een wagen met
eeD spOrtief femperament, maar door
.t;;IegQ!JliIM~lO.Peen

Tenslotte de 1500 Automatlca; deze is
uitgerust met een technisch zeer voor-
uitstrevende automatische transmis-
sie. Een soepel en exakt werkendt
transmissie die echter geenszins de
vrijheid van de bestuurder beperkt,
aangezien het op elk moment mogelijk
blijft om met de hand te schakelen.
Voor elk type automobilist die prijsstelt
op de klasse en het raffinement van
Lancia biedt de Prisma een uitvoering
die exakt aan ziin eisen beantwoordt.



1300

Boring x slag 86,4 x 55,5

12,S( 123)/3500

MOTOR
mm 86,4 x 63,9

1600

84 x 71,5

Cilinderinhoud cm' 1301 1498 1585

Max. DIN-vermogen pk(kW)/tpm

Compressieverhouding

Max. DIN-koppel kgm(Nm)/tpm

Distributie

TRANSMISSIE
Koppeling

9.2:1

78(54.4)15800 85(62,5)/5800

9,3:1

105(77,2)/5800

13,8( 135.4)/3300

Aantal versnellingen

10,7(105)/3400

1 bovenli ende nokkenas (2 0 1600, bediend door etande riem

(als 1300/15(0)

5

Overbrengingsverhoudingen Ie

voorwielaandrijving

enkelvoudige droge-plaatkoppeling hydraulische
met diafragmaveer koppelomvormer

1.034: I

3.633: I

tandheugelstuurinrichting, driedelige stuuras met energie-absorberende
koppelingen. in hoogte verstelbaar stuurwiel (60 mm)

5 J (automatisch)

4,090: I 2,346: I 3,583:1

2e 2,235: I 1,402: I 2,235: I

3e 1,462:1 1:1 1,550:1

4e 1.163: I

achteruit

5e 0,863:1 0,959:1

3.714: I 2.346:1 3.714:1

Differenuccl-overbren in 3,765:1 (17/64) 3.588:1 (17/61 3.588:1 (17/61)

STUURINRICHTING

Diameter draaicirkel m 10,6

REMMEN voor: schijfremmen met zwevende remklauwen
achter: trommelremmen met zelfcentrerende

remschoenen

4 schijfremmen met
zwevende remklauwen

diagonaal gescheiden remsysteem met vacuümbekrachtiger
en rerndrukre claar in circuit van achterremmen

WIELOPHANGING
Voor

onafhankelijke wielophanging van McPherson-type met draagarmen
aan onderzijde en torsiestabilisator

Achter onafhankelijke wielophanging van McPherson-type met dwarsgeplaatste
geleidestangen. in langsrichting geplaatste reaktiestangen en

torsiestabilisator

ELEKTRISCHE INSTALLATIE 12 V, wisselstroomdynamo 55 A. accu 40 Ah (onderhoudsvrij),
halo ecnko lam n

WIELEN
Velgen 5 B x 13" 5'h J x 14"

Banden (Tubeless 165170 SR Ir 165/65 SR 14"

MATEN EN GEWICHTEN
Wielbasis mm 2475

Lengte - breedte - hoogte

Spoorbreedte, voor en achter mm 1400

mm 4180 x 1620 x J385

Inhoud bagageruimte dm' 450-735

Rijklaar gewicht kg 935 940 960 975

.Laadvennogen kg 450

Trekgewicht kg 1000
Inhoud benzinetank liter 45

PRESTATIES
Topsnelheid km/h 160 165 160 178

14,3 12 14,3 10,2

18,7 17,9 18,9 16,8

35,5 33,5 35,7 32,2

33,9 34 34,5 34,8

5,9 5,9 7,2 6,4

8 7,9 9,6 8,4

8,9 9,3 10 10,2

Airconditioning (1600) Schuifdak (1600)
Lichtmetalen ,wielen Tripcomputer (1600)
In twee delen neerklapbare Metallic lav
achterbank (1600)

Acceleratie
0-100 km/h

in sek.

0-400 m

Max. klimvermogen

0-1000 m

Benzineverbruik
bij 90 km/h

in 11100 km

bij 120 km/h

%

stadse clus

BELANGRIJKSTE LEVERBARE
ACCESSOIRES'

Het programma accessoires kan
van land tot land verschillen






