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La storia Enzo Ferrari nacque a Moderia iliS Fehbraio 1898 ed è scomparso il 14 Agos!o 1988,

all'età di novuru'anni. Nel 1929 rondo la Scuderia, in vialc Trcnto Trieste a Modena, con

10 seüpo di Ier partoeipare alle cornpetizioni autornobilistiche i propri socio L'auività

ogonistica, con venure Alfa Romeo, continuo lino a11938, anno in cui egli divenne Diret-

tore Sportivo dcll'Alfa Corsc. Dopo due anni, Enzo Fcrrari si staccö dall'AIJa Romeo e

rondo, prcsso la vecchia sede dclla Scuderiu Ferrari, l'Auto Avio Costruzioni Ferrari, con

l'obiettivo di produrre rnucchinc utensili, in partjoolare rettificatrici olcodinamichc.

Nonostantc un impegno di non concorrcnza (chc al memento del distacco dall'Alfa Romeo

preeiudeva per quattro anni a Enzo Ferrari la costruzionc di automobili ehe portassero

il suo nomc), I'Azienda avviè anche 10 studio e la progcuazionc di una vettura sponiva,

una spider 8 cilindri 1500 cc dcnominala 815, ehe fu costruita in due cscmplari e par-

tecipö alla Millc Miglia del 1940. L'inizio dclla seconde guerra mondiale pose fine a ogni

attività sportiva. Nel 1943 Ic officine furono u-asferite da Modena a .\1aranello, dove la

costruzionc dclle rettificatrici oleodinamiehe continuo fine al 1944, anno in eui 10 sta-

hilimemo Fu bombardato. AI termine del eonllitto l'Azicnda assunse I" denominazione

"Ferrari" e progetto la vetturn 125 Sport, 12 cilinrlri, 1500 cc, che, affidata a Franco Cone-

se, debuttè sul circuito di Piaccnza 1'11 1\1aggio1947 c duc scuimane dopo vinse il Gran

Premie di Roma. Da 1:I1Iol'ala Casa, affidando Ic sue venure Cl prcstigiosi piloti, ha coho

sui circuit! c sulle strade di t.utto i! mondo oltre 5.000 affermazioni, crcando una leg-

gcnda. I trion/i piu significativi sono cost.ituiti da 9 titoli Mondiali Pilcri di Formulu 1,

14.Campionati Mondiali Marche, 2 Campionati del Mondo e 6 Coppe Internazionali

Costruttori di FI, 9 successi alla 24 Ore di Lc Mans, 3 alla Mille MigLia,7 alla Targa Plorio

c, alla fine del 1997, ] 13 viuorie in Gran Premi di Fl. Nel L 969, per lar front.e alle ere-

sccnti richicste del mercato, Enzo Ferrari ccdcue al Gruppo Fiat il 50 pcr cento delle

sue quote azionarie, pcrccntualc salita al 90 nel 1983. Ciononostante la Ferrari, a causa

della sun specialissima attività, ha sempl'e mantenuto una forte autonorniu. Gli stahili-

menti di produzione sono siruati a Moderia (per ij solo settore carrozzct-ia] ca Maranello,

su una superficie complcssiva di 252.000 mq, di cui 94.000 cuperti, r- dunne lavoro a

circa] .900 pcrsone. La produzione attualc è di circa 3.500 vetture l'anno, suddivise in

nove tra modclli e versioni: 1':355e 3551'1 Berlinetta, 1'355 c 3551'1 CTS, 1'355 e 3551' I

Spider, 456M C'I~456M G'IA, 550 maranello.

11 marchic che contraddisunguc Ie vetturc Ferrari ha un'origine eroica. II pilota Francesco

Baracca, rncdaglia d'oro dellu prima gUCl'1'3mondiale, 10nveva odouato corne emblema

personele, dipingendolo sulla fusoliera del SliO uerco.

AI termine del confliuo i genitori di Baraccu affidarono l'immaginc del CavaUino a Enzo

Fcrrari, che 10assunsc (apponcndolo su uno scudo giallo, colere della cinà di Modena)

quale simbolo dclla Scuderin automohilistica da lui Iondata.

11colere rosso tipico della Ferrari è quello nazienale italiano per vetturc da Gran Premie,

stabilito dalia Fcdcrazione Internazionalc dcll'Automobile nei primi anni del secolo. Oggi

la FCl'I'aJ'ioffre una gamma di 16 diversi colcri per Ie suc CI'<:Inturismo.

Enzo Ferruri



The history Enzo Ferrari was hom in .vlodcna on Fcbruary 18, 18981 aud he dicd on AUgWit 14, 1988,

at thc agc of nincty. In .1929 he founded Scuderia Ferrari, in via Ie Trcnto 'n·ÎCS1.C in Mod-

cna, with thc purpose of hclping members compete in motor races. B~I(:ing uctivitics, in

AHa Romeo cars, continueel until 1938, the year in which he becamc Hacing Manager of

Alfa Corso. Aftel' two ycars, l.nzo Fcrrari split with ,\..I1'aRomeo and loundcd Auto Avio

Coslruzioni Fcrrari, in thc old Scudcria Fcrrari hcadquartcrs, to manufar-uu-e machine

tools, particularly oleodynamic grinding machines.

In epite of a promise of non-cornpctition (which at thc moment of thcir divorcc prevenred

Enzo Ferrari Irom building cars u:sing his own name rol' four y('ars), rhe ('ompany hegan

to study and design a racing r-at, an 8-cylinder 1500 cc open car known as thc 815, two

of whieh were built LO take part in thc 1940 Mille Miglia. Thc outbreak of World War IJ

put an end to racing. In 1943 the workshops rnovcd from Moderia 1.0 ManIlH'1I0, where

construction of oleodynarnic grinding mach ines eontinucd IJ util 1944, WIICI\ the plant was

bombed. At thc end of thc war, thc COlli pan)' changed its name 10 Ferrari and dr-signed

the 125 Sport, a 12-cylindcr, ISOO cc cal' whieh Franco Concsc drovc on thc Piuccnza cir-

cuit on Ma)' 11, 1947 anti two wccks later won the Rome Grand Prix. Sincc thcn, t:ompany

ca l'S, driven by thc best drivers, have racked up over 5,000 successes on race tracks and

roods all over the world, creating a legend. Thc most important achicvcmcurs have been

9 Formulal Driver's World titlos, 14 .\1anufacturers' World titles, B Formulu I Constructors'

World Championships, 9 wins at the Lc Mans 24 Hour race, 8 <JIthc ,\1illl' '1igli~l, 7 at thc

Targa Florio, mul, up La the end of 1997,113 wins in Formule 1 Grands Prix. 1111969,10

meet growing market demund, Enzo Fcrrari sold 50% of the share rupital tu thc Fiat

Croup, an invcstmcnt that incrcuscd 1090% in 1988. In spite of th is Fcrrari hes ulways

tnaintained a streng uutonomy, thanks to its specialist activities. The 1IIi.lllul~It:luring plants

are located in Modena (hodyworks only) and Maranello, in a total area of 252,000 sq m,

94,000 sq m of which ure covered, und cmploy about 1,900 pcoplc. Output is currcntly

ubout 3,500 ca l'S per yea r, in ni ne modcls and verslons: thc F35.5 end ;~S5F I Berfinena,

F3SS and 3SSFI CTS, F3S.5 and .1.551"1 Spider, 456M GI~4S6M G'I~\, 550 muraucllo.

Thc tradomark th at idcntifics Fcrrari C1HS has hcroic origins. An ltalian pilot, Frnnccsco

Barucca, who was awardcd a gold meelal in the Iirst world war, hud udopn-d it as u per-

sonal emblem, painting it on the fuselage of his aircraft. At thc end of the war, Barneea's

parents gave the Prancing horse symbol to Enzo Ferrari, who positioneel it 011 a yellow

shield (the coluur of Modena) und look it as the eymbol of his racillg cal' sta bles.

The red so typical of Ferrari was (he colour assigned to ltalian cars cOlllpNing in Grand

Prix races hy Ihe lntemutionul Automobile Fedcration in thc early ycars of thc century.

Today Ferrari offers Cl range of ló different COIOlIl'S on its GT ca I's.



Ilpresente l un-n-ati dcll u Ferrtu-i. La l-crrari ha liLiaLi direttc ncgli Stuti [lniti, in C<"rIllania e in Sviz-

zera. Negli altri Paesi in cui opera si affida a importatori. La rctc cernmerciale comprcn-

de oltrc 300 punti di vendito e di assistcnza in 40 Pacsi che rapprcscntuno, insieme. i] 90

per cento del mcrcato mondiale dell'auto. r principali mereau per 1<1l-crrari sono: Usu,

Germania, Gran Brcragna, haliu, area del Pacifico e Svizzera. TI90 per conto dcllc vcüure

prodottc viene esportato.

11pr0l!rallllll<l C'IITOU4'rÎa S(·a~,di\'lti. Dal 1997 la Fcrrari offrc ai suoi clicnti la possibilitá

di personaliazure la propria Cranturismo lino a trasformaria in un pezzo unico. I1 c1assico

neme dclJa Carrozzeria Scaglicui, legato alle migliori realizzazicni anigianali pel' Ferrari

tin dagli anni '60, firma infaui 1111 programma che consente di ordinurc la propria auto

con caratteristiehe teeniche cd cstetichc del tutto cselusivo. 50110 circa 50 le opzioni offer-

te dal programma chc, grJzie nll'opera di un team di specialisti coadiuvati dal supporto

della Pininfarina, permcue di soddisfarc ogni piu piccola csigenza individuale del clicnte.

1,;.1(;('",liOIl(' Sporli\a, Si no Hl 1981 Ie vetture da corsa erano cosu-uite ncllo stabilimcnto

di Maranello. Nel .1982, aceauto ulla pista di Fiorano, è state cosu-uite un impianto csclu-

sivamente dedieato alla progctlazionc e alla produzione deUc vorture di Formulu I,

11processo produnivo delle mouoposto si avvalc anchc dcgli impianti dclla fabbriea prin-

cipale, in partieelare del rcpurtc Compositi edella Fonderin.

La nUO\(I Lnlh-t-ia 41,'\ \,·n1O. Uil ~i(Jif'lI() di 1I'I"Ilfllfl~ia.Lu nuova Callcria del Venlo F1 è

stata progclll:lta dall'architcuo Renze Piano, uno dei meestri dell'urchiteuura mondiale.

L'opera, ultimata nel 1997, conscmc la cornplctn simulazione dclle situazioui reali chc Ic

vetture di F! inccntrano in pista. L'impianto è dotaio dei piu modern i sistomi di acquisi-

zione dati sin digitali sin analogic:i C' dei piu avanzati sisterui di rilcvazionc dcllc forze. Un

sofisticato sistema conscntc, inohre, di rilevare con la massimn prccisionc la vclocità del

vcnto, la sua dirczionc c la sua turbolenze. 1I vento è prodotto du Uil vcntilatore del dia-

metro di oltre 5 men-i, COII una potenza assorbita superiore ai 2.000 kW. 11 modollo in

scala puö sirnulure ogni tiro di asscuo C movimento [rollio, imbardutu, bccchcggio, ster-

zata e moti dinamici) per mezzo di un complesso meocanismo. I1modello vienc monito-

rato da oltre 300 sensori. ~ella Callcria del Vento Ferrari Fl è possibilc impicgare modelli

in scala di veuurc lino al 65 per cento delle dimensioui reali, con la poseihilità di provare

anehe vetture in scala I: I.



The present

(;;,II"ri;, ,Itol \"I\t", \1"f"II,·[I"
Wilill Tunnel. \1;lralH'lI"

'.'nrari",. mnrkt-t-. Ferrari bas direct sales branches in thc Lnitcd Statos. (;f'rmany and

Switzerland, while importers cover tbc othcr countries where it opf'nJtes. Thc rnarkf'ting

netwerk includcs uvcr 300 salcs and service points in thc 40 countrics which rogether

roptesent 90% of rhr- glohal (;111' market. Fen-ari's maiu markcts ure: thc Uuitcd Statcs,

Cermany, Creut Britain, It.aly, IIH' countrics ofthe Pacific urou und Switzorlunrl. 90% of

product ion is cxportcd.

'1'111'Carrozzt'I'Îa Sl'tll!li,'IIÎ progralll. Since 1997 Ferrari has 1H'f'1loffering its vlir-uts tbc

possibility 10 customize their CT cal' in order to make it a uniquc item. TIlt' classic name

of Carrozzcria Scaglicui, linkcri 10 l-crrari's highest standerds of craltstnanshjp ever sincc

the '605, corrcsponds 10 a program enabling thc clients to have thcir cal' complete wil h

uuerly exelusive terhnical und ucsthcticul features. With ahuut 50 possihle optiuns, thc

prognHll, eperating with the support of a team of experts coordinatcd by Pininfarina,

een meet even the client's smulk-st individual need.

Ct~:--ti4J1l1"~porli\<L Until !9HI Forrari racing cars we re huilt at tho Mnranel!o plant. In

1982 anothcr plant was built noxt to the Fiorano test track spccificullv lor the design

and production of Formule I c'ars. Hacing cal" componcnts arr- also manufurturt-d al the

main plant. particulurly in rhe Compositc and Foundry dcpartmcnts.

TIlt' \\ inti TlJIlIlI'L a 1t',·hnol0l!i4"allll:lnt.J. rille new Fl Wind TUIlIH:1was tlcsiglletl b)' Renze

Piano, OIlC of thc world arcbitcr-turc leeding ligures. The unit, completcel in ItJ97, r-un

simulatc all thc actual couditions surrounding Fl cars on rhe track. 11is cquippcd with

the most modern data acquisition systr-ms, both digital und analog, ..rnd ofthc most ad-

vaneed force hearillg S)'stCIll~, Murcovcr, a sophisticated systc-m cuublos a maximum

precision survey of wind vclocitv, direction end turbulencc. Thc wind is produ ccd by

5 meter-diameter fan, with an uhsnrlu-d power of over 2,000 kW. TIl(' scu!c model mny

simulate any kind of positiou und movement (rolling, yaw, pitch, stoer aud dynumic

movements} h)' wuy of n complex device. The model is monirored h)' 0\,('1' 300 sensors.

The Ferrari Fl Wind Tunnel ma)' operate 011 models of up 10 65% Ihe actual cur sizc und

Illa)' test I: I scale ('U l'S,



Eullcria Ferrari. \laralWllu

La pi~ta di Fioruno. È stata realizzata nel 1972 in un'area adiacente allo stabilimcnto.

11tracciato originale, tuttora percon-ibile, misurn 3.000 men-i, mentre nel 1996 è stata in-

trodona una variante (una CUfVH velocc anziché un tornante al Iermine del reuifilo dei box)

che ha accorciato di 24 mctri la lunghczza totale. È dotara di circuito ielevisivo interne,

cronometraggio c telernetria. l.a pista è adaua alle prove c al collaude dolle velture di

Formule I e Crantnrismo.

L:\utt)(lrollio dd \1 ugcllo. Ncl1988 la Ferrari ha rilevato l'Autodromo lnternazionale del Mu-

gello, nei pressi di Firenze, rinnovandone la struttura, la piste e gli impianLi per prove e atti-

vitá agonisLiche. Oggi il MugcLio è uno dei piu bei circuiti del monde eospita gare autornobi-

lisfiche e motociclistiche di alt:issimo livello, oltre che essere prescelto da nurnerosi costruttori

come sede ideale per i test di sviluppo. 11tracciato misura 5.245 metri. Sia la pisra di Fiornno

che quella del Mugello appart.engono alla SAlM S.pA., al 100% proprietá dellu Ferrari.

Lalk-ria Ferrari. un Iwn'ors(I nr-Ila ...tru-ia. Nel 1990 è statn inaugurata la Galleria Fen-a-i,

presso i! Centro Civico di Maranello, di proprietà del Comune. Nel 199.'1 la Ferrari nc ha

assunto la gestione direun, curundone la risuuuurazione, ultimata nel 1996. 50110 ohre

100.000 i visitetori ospitati ogni anno dalla Calleria, che olîre Uil percorso ideale uttra-

verso la storia dell'Azienrla e attraverso la sua cultura tecnica e sponiva, ohra a permettere

di ammirare aleuni [ru gli esemplari piu rari di vetture del Cavallino Rampante.

1nH·~jPikuu l-c-rruri. Per dure ai clicnu la possibiJità di migliorare la couosccnza c la ca-

pacità di sfruuamento delle curuneristiche delle propria Granturismo, dal J 993 la Ferrari

organizza, sui circuiti di sua proprietà, i corsi di guida "Pilota Fen-ar!" I cliorui chc prcn-

dono perte ai corsi imparann sin a god ere deUe qualità sporrive delle venure nell'uso csue-

mo in piste sia a Ironteggiarc Ic situazioni di imprcvisto che possono vcrificursi in strada.

A tutto il 1997 erano già stati 1.200 i clienti, provcnicnti da tutto il mondo, chc avevano

saputo guadagnarsi iJ diploma di "Pilota Ferrari" Nel 1998 sono in programma 7 eorsi base

all'autodromo del Mugello e 4 corsi avanzati a Fiorano. Aceauto alle F355 c alle 550 ma-

ranello con cambio manualc, gli allicvi potranno cimentarsi anche al volante delle :~55 Fl

con sistema di gestione motopropulsorc upo Fl.
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'1'111'liorunu tra t 'k. Thc track was built in 1972 in an area adjacent 10 thc plunt.

Thc original circuit, still in operation, is 3 km long, while the ncw onc, as a rcsuh of a 1996

modifiernion (<I fasr bend replucing a huiruin bend at Lhe end of thc pit straight), is now

24 meters shotter. It is cquippcd with closed circuit tclevision, clecrronic tilning und

telemetrv, and is uscd 1'01' tests and trials 011 Formuln I and CT curs.

TIJ(' \l1I/,!1'llo Tr.u-k....In 1988 Fcrrari bought the Ylugello International Race Truck, locired

near Florence, and renovatcd irs structure, track as well as the lest und JëJ("(' fucilities. Toda)'

MugelJo is onc of the best circuits in the world. lt hosts cal' and motorbikc cveuts of thc

highest level and several munufucturers select Îl as an ideal setting for thr-ir dcvelop-

ment tests. The luyout is 5,245 ureu-es long. Either Fiorano and MugC'lIo tracks lx-long

105AlM S.p ..A., a company entirely owned by Fcrrari.

TIH' l-crrari Lall!'r~. a .i0llmt'~ intinu-. The Ferrari Gallery was inaugurHtcd in 1990 in rhc

Maranello Civic Centre, a Iacilitv owncd by the City of Marancllo. In IYY.s Fcrrari hcgan

managing it dircctly and dccidcd to start a renovation, completed in 1996. Over 100,000

peop!e visit the Callcry cvcry yf'i.lr and cxpcricncc an idcal journcy through thc I'olllpany

hist.ory and its teehuical and racing tradirion. all while admiring some of thr- ratest ca l'S

belonging to the Prancing Horse.

Tlu' Fnrari I )r i\,'" (:onr't'. For clicms who wish to intprove thcir knowlC'dgt' und he "bie

to drive their CT cars at thc highest level, in 1993 Ferrari insututcd a driving course

named "Pilote Ferrati", held on the Ferrari-owned tracks. The elicuts laking part in thc

course ICHm on onc hand to cnjoy thci r cars' maximum racing potcruiul on thc track unrl

on the other to eope with the shnrtr-omiruzs that rnay occur on thc wad. AI tlrc end of 1997

1,200 clients from all over thc world had already earued a "Pilorn Forrari" cf'rlil-ieutf', while

in 1998 7 basic courses are scheduled at the IVlugello track and 4. udvanccd courses at

Fiorano. 111e pupils will he ub!c to test the F355 and 550 Maranr-llo (with Slick shift}, as

well as the 355 FI with the El-type power train managemenl.



Clienti in pi ...ta C'OIl il (:hall"Il~4' l-crrari. Dal 1993 i clicnti-piloti della Casa possono iscri-

versi a un campionalo 101'0 riservato, che viene disputaio a bordo di unu versione da pi-

sta della F355. Nel 1997 il ChaUenge Fcrruri si è anicolato su sette serie: Europa Sud,

Europa Ovest, Europa Centro, Nordarnerica, Venezuela, Ciuppone e Pacifico. Vicnc anchc

organizzata uuu finale intercontinentale chc mette dj frontc i dienti-piloti di tutto il monde.

111tuttn il monde I-!IiO\\Jln~·: (.Inh. Nati per rudunare i posscssori di venure Ferrari, gli

unici a poterne diventare Boei, eper organizzare attività ufficiali sotto il segno del Caval-

lino, gl.i Owners' Club sono oggi in totale J8, di cui 12 in Europa, 2 in Üceania, -I in Nor-

damerica. 1 in Sudamerica, I in Asia e ] in Africa. I soci sono in totale cirru 40.000. Tl pil!

antico è i! club britannico, che nel J998 oelebra il trentcnualc, mentre oltrc i venticinque

anni di vita sono anche quclli di Francis e Australia.

la t'ollpziOlH' FC'ITari hk-a. "Ferrari Idea" è una collezionc di prodoui studium esclusiva-

mente per i clicnti Ferrari e quindi disponibilc soltante auraverso la rete oommerciale

della Casa 0 presso la Gallcria l-erruri di MaraneUo. Cli oggetti sono direuamente pensati

e realizzati a Maranello. Aleuni di essi addirittura utilizzano quelle parti mcccaniche delle

venure su-aduli e da cornpetizione che hannu ussunto ij valere di icone nel simboleggiarc

l'auività dellu Fcrrari. II catalogo è suddiviso in cinque arcc idcali di prodono: il mito, il

viaggio, la paseione, ij piaccre, il segno.

II \\ardlio l'c-rr.u-i (' i -uni lir-ruz.inturi. ll Marctuo Ferrari è uno dei pil! importanti e co-

nosciuti nel monde. Per questo è storicamente sfruunto da conu-affauori. Ncll'ambito di

una stmtegiu di tutela del marchio, Ia Ferrari ha pertanto deciso di estendere la prescnzé:t

del proprio Marchic ad uuività collaterali, coercnti con l'auività istituzionnle dell'Aaiendn,

auraverso la concessione del suo uso a rerzi, leader di settere. Ecco chi sono i Licenzia-

tari Ferrari: Cirard Perregaux (orologi}; Asprcy (gioieUi); I-Iagenuk (telefoni cellulari);

Satinine (profumi}; Nice .\1al1 (ahbiglianwnlo); Pigna (anicoli seolastici c di cancclleriu};

Ëlecu-onic Arts (Videogames); BBurago, Pald's Model Art, Maisto e BHR (modellini di

uutovetture}; Dickie SpiclzclIg (modellini radiocomandati}; Panini (adesivi r- figurine).



Tlw l r-t-r.u-i (:h;[III'Il~I'.Sincc 1993, Fcrrari dienis who are also drivers ma)' take paft in

"lil exclusivc championship and light 1'01' vicrorv driving a racing version of tho F.'355.

In ]997 t.hc Ferrari Challcnge was composcd of seven different SCries <.:ovcring rhc 1'0110w-

ing areas: Southern Europa, Western Europa, Central Europe, Northcrn Amcrica, Venezuela,

Japan and the Pacific. A finnl iurcrcomincntal race is held bet ween all the clir-nts-raccrs

frcm all over thc \\'0 rlel.

TIII' f )\\111'1'''' { 1111, .. nll II\IT tlll' \\111'111. Thr- Owners' Clubs, insututed to gathf'r Fetraris'

owners, the only eruitled mombers, and to organize official events spousored h)' the Prune-

ing Horse, today count IR chapters, inrluding 12 in Europe, 2 in Ûceauia, I in North

America, 1 in South America, 1 in Asia and 1 in Africa. The overall mombers are about

40,000. 111e very first cluh was foundcd in Great Britain and will cclcbnuc its 30th auniver-

sal)' in 1998, while the Fn-nch and Australion clubs are over 2.5 y('al's old.

'1111'loruu-i Irll'a ( :11111·(·t itu I. "Ferrari Idea'' is a colleetien of products cxclusivcly designcel

Ier Fcrrari elicuts and conscqucntly only availuhle through t.he company eommcrcinl

nctwork or at thc Callcria Fcrrari in MarancIla. The items ure spccifically conccivcd and

produccd al MarancIlo. Some of th(,111even incorporate these mechanica! parts of both

road and racing cars that have 1)('('0111(' iconic symbols of Fen-ari's activity, Thc cataloguc

is divided into fivc idcal catcgorics: myth, journey, passion. pleasure, sign,

TIlt' F"ITilri 11,1(1"-111,11'" allli it.. lin·II ...-r'... Ferrari is one of the 1I10SI. important and best

known trade-marks in the world kind fOI" this very reasen it has always heen subject 10 r-oun-

terfeit. Ferrari hos thus decided, in order 1:0 proteet its (rade-mark, 10 ussociate it 1:0 side op-

erarions deriving Irom thc ecrupany's main activity, granting its 115(-' 10 the most exclusive

rnanufacrurcrs. These are Fen-ari's licensecs: Cirard Perregmix (watchcs). Asprcy (jcwcis};

Hagenuk {ccllular phoncs}; Satininc {perfumes}; Nice Man (clothing); Pigna (stationery);

ElectronicArts (videogames); Rbul"ago, Paul's Model Alt, Maisto and BBH (miniaturc cars):

Dickie Spiclzeug (miniature cars operared hy radio); Panini [picture cards}.



I manager

11Presidente
Luca Cordcro di .\lon1..(,;I;(,l11olo(\ il Pn-sidr-nrr-
della Ferrari S.p.A.
l)a11997 ha assunto la stcssa (':u'jf'a nt-Ha
Maserari S.p.i\. dopo ch.- ij marchic modcncse
{' entrato ti lar park dolle responsabilità Fcrrari.
Nato a Bologna (ltnlin) ij 31 agosto 1947.
Laureate in Ciurisprudenza all'Univcrsità di Homa
nel 1971. Si (0 spccializzato in Diriuo Cornmer-
cinle Internazionale alla Columbin Lniversity di
NI'w York.
Dal 197~ al 1977 ," assistente di l-nzu Ferrari e
Responsabile de lla Cestione Sportivo dell'Azienda.
Duc viuorie nel Carnpionato dt·j Monde Piloti
di Formule 1, con i\iki Lauda, 111'11975 (' 1977.
Diventa poi Direttore delle Helazioni Fsterne
del Gruppo Fiat. ,\l('l 1981 I' Anuninistrarorc dclla
ltedi S.p.A., la holding che riunisce tutte Ie nuività
editoriali del Cruppo Fint, tra cui il quotidinno
LH Stampa.
Nel 1984 divieno Arnministratorc Dek-gure
dclla Cinzano International S.p.A. e responsahile
dcll'organizzazione di Azxurra, la prima harca
italiana panecipnnu- all'Arucrica's Cup.
Oa.l1985 al 1990 si dedica ai rnondiali di r-ak-io,
in qualità di Dircuon- Gr'!lerall' di halia 90.
,!\. conclusionc dei mondiali vicne nominuto
Amministratore Delegate dr-lla HeS Video.
Tra Ie sue anuali r-at-ir-he, la vicepresidenzu del
Bologna Caloio e la presidenza dcll'Associazione
lndustriali di \·Iorlpna.

Lur-a Con/cro
di Mom-acmoto

11Vicepresidente
Piero Ferrari è il Vio-presirh-ntr- dclla Fcrruri S.p.t\.
Nato a Castclvctro (Modena. hal ia) il 22 maggio
1945. Figlio del Fondatorc, (. du SI'rnpn' in
Azienda, sia ncll'urca sportiva chc ncll'engineering
e nell'area indusu-in!c.

Amministratore Delegure
Paolo Marinsck i.' l'Arlllninistraion' Delegare del la
Ferrari S.p.A. dal 3 fcbbruio 1998. Nato a Trieste
il13 novembre 1950 (' lnurcutn in Ingegncria
Acreonautica. È entrato nel gruppu Fint nel 1976,
maturando Ie proprio cspcrir-nzr- professionnli
in ltulia e ull'estero.

AllO gcnnaio 1998 il Comitato Dircuivo
e C051 composto:

.vlario "Iairano
Direzione Persenale l' Organizzazionc

~'lnnuela Borcllini
Direzione Amministraxionc
l-inunzu r- Controllo

Antonio Chini
Dirczionc Comunicaziunc

.JC<lTl 'Iodr
Direzione Cestione Speruva

Antonio Bene
Direzione lndustriale

Miehele Scannavini
Direzione Cornmerr-iak-
f' \'Iarketing

Managers

The Chairrnan
Luca Cordcro di .\·\onl(·z(,lI1olo is Chainnau
of l-errari S.p.A ..
In 1997 he was also appoinred Chninnnn
of Maserari S.pA, Ijle Modcna-hascd ('OInl':IIl)'
having been acquired by l-erturi.
Barn in Bologna (Ital)') on August 31, 1947.
Law dogree ar Rome Univr-rsity in In!.
Speciuliscd in lntcrnutionul CUIIH11('!'('iulLaw
al Colurnbie University, Np\\, 'ïork.
From 197310 1977111' W<lS assistam 10 Fnzo Ferrari
and managed Ferrari's Hacing Department.
Won two Formule I Drivers \Vorld Championship
ritles with Niki Lauda in 1975 and Im.
He Wa5 then appoirued Head of Extcmal Helatiens
of the Fiat Croup. In 1981 111'was appointcd
.\lanaging Direr-tor of III·di S.p.A., tiJ(' holding
cornpany supervising l-int Lroup's editorlal
activitics, including til(' n<'wsIWjlPr La Slum pa.
In 1984 he was appointcd ?I'lanaging Directer
of Cinzano International S.p.A. and was
n-sponsible for tbc orgunisation of Ihr- Azzurra
ohallenge, the first ltalian hout 10 WUlf)!'1\'

in the A.merica's Cup.
Frorn 198510 1990 hl' was Cr-nt-ral Manager
of tho Organising Commiucc uI' haJia 90, lil!'
football World Cup finals. I [r- was then oppointerl
Managing Directer of BeS Video.
At present he covers, allloilg ethers, thc posiuon
of Vice-Chainnan of Bologna Calcio anrl
Chairrnan of the lndustrial Association of \'Iodena.

The Vicc-Chnirman
Piero Ferrari is Vir-o-Chainnun of Fcrrari S.p.A.
Born in Castelvetro (Modenn, ltnly) on 22 Ma)',
1945. Son ofthe Foundcr. he hes always been
with the cOlllpany eperating in the racing depart-
ment as wel! as in IIH' I'ngilH·r·ring und indusu-ial
dcparuucnts.

J\ilanaging Directer
Paolo Marinsek is thr- Managing 1)jrf'CIOr of Ferrnri
S.pA, sisce .) l-ebruurv I()9H. Bom in Trieeu- (ltaly)
on 13 November 1950. Aeronautics Engineering
dogree. He enu-rcd rhc Lruppo FiH! in Ilfl6. in-
volved in Italian and abroad ocrivitir-s.

As of janunrv lst, 1998. tl1I' \'Ianaging
Committec is composr-d as follo\\s:

Mario Mairano
Persennel and Organization Director

Manuele Borellini
Finaneial and
Auditing Directer

Antonio Ghini
Communication Dirretor

Jean Todt
Racing Managemem lIin-r-tor

Antonio Hene
lndustrial Director

\1iclwlf' Scaunavini
Commercial aIHI
.\1arkeling Director





355Fl e 17355 Bcrlinella

II progetto di ogni nuovo modello
Fcrrari comporta, per dcfinizione, iI
ricorso alla r-ulturn e uli'espurienza
dclla Casu. urricchite dallc innovazio-
I1Î suggcritc dalia spcrimcntazionc
auiva e dalfu rk-crca. Qucsto camrnino
compono, perIa Ferrari, un risulta-
Io in cui mcccanica c stilt: si fondene
per offrin- IIIHI grande omogcneità
di rendimcnto complessivo.
Nel caso (1I-1Ia F355 la fusione di
elemenri positivamentc conosciuti
con altri fortemeute innovativi ha
dato origine ad Uil 'automobilc incdita
chc gurantisce l'emozicne di sl'mprc,
I valori presurzionuli del!a 17355
sono elevatissimi. 109 cavalli/Iitro.
Potcnzu specifica e coppia sa no i]
Irutto dell'adcxionc della tostata a
cinque valvele per cilindru. 11rnotorc
di 3496 cu crogu 380 caval!i.
Lc prestazioni sono il risuhato di un
progetto aerodinamico molto curato
I'IH' Înl('gra la pnrte infericrc dclla
veuura. Discguo di Pininfnriuu.

Carrozzeria
Bcrfinr-ttn duc posti. in alluminio
c ncciaio. 1.0 sule è state impostato
sulle severe richicste uorodinumiohe
coinvolgendo il rondo vcuura per
ortenere Uil pcrfcuo equilibrio dei
curichi vr-nicnli (Cz).

lutcruo
Uabitacolo è progcttato in funzionc
dclla sicurezza c del piacen- di guidn.
I sedili f' 11' finiturc sono in pcllo
Connolly, i\ richiesta si possono
urontare poltronr-ine in composito
di definizionc racing.

Autotelaio
'll-laio portante con telaietto a tralie-
cio tubolurc a sosiegno del gruppo
motorc-sospensioni. Sospcnsioni
indipcndeuu a quudrilateri dcfor-
mabili con molle e anunortizzatori
a gas a tanuura variabilc rcgolubili
su due posizioni a controllo olcuro-
nir-o, e barre stabilizzatrici. Str-rzo
ti pignone c crcmagliera sr-rvoassistito
r-ou possibilità di 6'llidClmcr-canica
a richiesta. Freni a disco autoventi-
lanü con Abs t\TE escludibile. Huote
ria 18" con cefchi in magncsio.

Motopropulsurc
Motere VB a 90°. 3496 CC, 3HOCV,
109 CV/I. posrcriore, centrale
longitudinale. Disrribuzionc bialbero
in testa a cinquc valvele per cilindro.
Bicllc in titanio. Jrnpianto di gcstionc
motere Bosch MS.2. Luhrificnzione
a carter secco. Trasmissionc con
cambio mcccanico a sci rapporti
pit'l rctromarcia.
Versione F I t-on sistema di gestione
motoprcpulsore tipo "Fonnula I",
Frizione monodisr-e a secco.

3S;jFI
La F3SS. nolle trc vcrsioni Herlinetta.
CTS c Spider viene prodotta anchc
con il sisu-ma di gestionc mOlopro-
pulsere tipo 1'1. Questa soluzionc,
comc nelk- monoposto, si basa su di
un impianto eleuroidraulir-o c un
sofisticato software. 11comando del
cambio è sul volante con duc levcue
chc permcttono al pilotu di inscrire
i rapporti scnza rogfiere lp man i dal
volante.

B)' definitiou. the design of an}' new
Fcrrari is founded on thc r-ompany's
uccumulatcd autornotive culture
and experiencc with thc addhion of
innovauons inspired bv iLSex peri-
mental and research work. For
l-orrari, th is approach bas nlways
mcant cornbining looks und mcchani-
cab to crr-uu- a supremely hnrmo-
nious wholc. In thc case of the
F3SS the r-omhination of thc triod
and tested with thc highly innova-
Live has produr-cd a new cal' that is as
exciting us wc have come 10 cxpecl
of a Fcrrnri. The P355 is an out-
standing performer: 109 bhp/Iitre.
Thc F355's imprcssive spccific power
and torquo rcflcct the use of fivc
valves per cylinder. This 21 ~ ..1cu. in.
uspirarcd VH engine delivcrs 375 HP.
This perfonuunrc refleets :.1 rneticu-
leus acrodynamic design thut
covers the underbody, Designed by
Pininfarinu.

Bodywerk
Two-seater Bcrfinetta in aluminium
and steel. Thc cxtcrior styling has
been guid«'d hy strict aerodynumio
rcquirements including tho under-
sidl' 10 obtain the perfect halance
of vertical lorces (Cz}.

lnterior
Tbc cockpit design emphasizes
driving plensure and safety.
Scats and trim in Connolly hidcs.
Ccmpositc shcl! racing scats ma)'
1)(' fiued UpOIl request.

Chassis
Stress-boaring chassis with a tuhular
auxiliary spaccfrume holding the
cngine and rcnr suspension. Thc
suspension adopts unequal-lcngth,
non-parallel wishbones front end
rear with springs and anti-rol I bars;
telescopic gas shock absorbers with
elcctronic dam ping control. two
sl'let·tahle rlarnping progralUs. Rack-
and-pinion power assisrcd steering,
manual steering availubh- upon
request. Self-vcntilated disc brakes
with cooling ducts. cxcludablc ATE
Abs system. IR" magnesium wh eels.

Power train
Mid-rear longitudillal90° V8,
213.3 cu. in., 375 HP, JOl) hhp/Iitrc
engine. Four overhead carnshnfrs,
live valvos 114'1'r-ylindcr. Titanium
ronnecting rods. Bosch MS.2 enginc
management system. Dry SlIlIlp
luhrication systcm. Six speed plus
tt-verse geurbox. Avaiahk- also with
El-type POWI'I' train management.
Single plate drv clutch.

355 Fl
Thc F355 model is uvailublc in
Herlineua, ers and Spider versions,
with thc Ff-type power train man-
agement. Thc systcm, as in thc
singlc-scatcr, is bascd 011 un clcctro-
hydraulic sysu-m and ver)' sophisti-
rutcd software. The control of the
geurbox is uctivated by twu lr-vers
on thc steering-whcel und thc driver
can shift al '1Il)' time kecping his
hands on tlu- s\l'I'ring whr-r-l.
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3SSF I c F3SS CTS

]I progetto di ogni nUQVQ modello
Ferrari comporta, per definiziour-, il
ricorso alla r-uhura e ull'espenenza
dclla Casa, arrin:hilt' dulle innnvazio-
ui suggcritc dallu sperimentazionc
nniva e dalla riccrra. Questo cammine
eornporta, P'" la Fcrrari. un risultn-
to in cui mcceanir-a e sri!e si londono
I}er offrirc una grande ornogeneità
di rr-ndirnento complossivo.
Nel caso rh-llu F355 la fusiouc di
dementi positivunrcnu- ccnosciuti
eon uhri fortcmcntr- innovativi ha
dato origine ad un'autornobile inr-dita
chr- gararuisrc l'emozionc di scmprf'.
I valon prcstazionali dclla F.1SS
50110 clcvatissimi. 109 cavnlli/Iitro.
Potcnza spccifieu \' cuppin sono iI
Irutto dell'adozionc delta tostata ti

cinque valvele P'" r-ilindro. 11moture
di 3496 cc eroga 380 «avalli.
le presrazioui SOIlO il risultato di un
progetto acrodinumico molto rurato
che intcgru la park inferiore dclla
vcuura. Discgno di Pininfarinu.

Can-ozzeria
CO!lwrtibilp rhl!' posri, in allurninio
P ucciaio. Lu stik I' state irnpostato
slJll" sevcrc rirhiestc aerodinamichc
coinvolgcndo il fondo vetturn per
ortenere Uil perfeuo equilibrio dei
carichi vortir-uli (Cz).

lntcmo
L'abitacolo è progl'ltato in funzione
del la sicurczzn f' del piacere di guida.
1 scdili e Ie Iinirurc sono in pellr-
Connolly. A richiesta si possono
mouture poltronciuc in composito
di dcfinizione nwing.

Autotelaio
Telaio portante con telaieuo ti tralie-
cio tubolare a sostegno del gruppo
motore-sospcnsioni. Soepcnsioni
indipcndcnti a quadrilatcri dcfor-
mabili con mollc f' arnmonizzatori
a gas a taratura variabik- rf'golahili
su due posizioni a controllo clcttro-
nico. r- ham' stabilizzatrici. Sterzo
ft pignonc r- err-magliera scrvoassistito
con possihilirà di guida meccanica
a richiestu. Freni a disco aurovcnti-
lanti con Abs ATE escludibilc. Ruotc
da 18'· con ccrchi in rnagnesio.

Motopropulsorc
Metere V8 u 90°, 3496 CC, :mo CV,
109 CV/I, postcriore, centrale
longitudinale. Distribuzione bialbero
in tesla a r-inque valvele per cilindrn.
Bielle in utanio. lmpianro di gpstione
motorc Bosch MS.2. Luhrificazione
a carter secco. Trasmissionc eon
cambio nu-ccanico a sei rapporti
piu retromarcia.
Vcrsicne F I con sistema di gestionc
motopropulsorc tipo "Fonnuln I".
Frizionr- monodisco a secco.

355F1
La F35S. nclle trc versioui Berlineua.
CTS e Spider vienc prodoua anchr-
con i! sisu-ma di gcstione motopro-
pulsore tipo Fl. Quosta soluzionc,
camp m-lh- monoposto, si bUSH su di
Uil impiunto cleuroidraulico r- Uil

sofisticato software. 11 comundo del
cambio è sul volante con duf' leverte
che permeuono al pilota di inscrirc
i rapporti sr-nza togliere Ie mnni dal
volante.

13)'dcfinition, the design of all)' new
Ferrari is founded on tho company's
accumulatcd automotive culture
and expericnce wit.h thc addition of
innovntions inspired by its cxperi-
mental and research worl c. For
Ferruri, th is approach has always
meant cornbining looks and meohani-
cals 10 ereare a supremely harmo-
nions wholo.Tn the cast' ofthe
F.155 Lire combination of thc tried
and testcd with the highly innova-
live has produoed a new car that is as
exciung as we have ecrue to ex peet
of a Ferrari. The F355 is an nut-
standing performer: 109 bhp/litre.
111e F355's imprcssive specific power
and rorquc rellcet the use of Iivc
valves pcr cylinder. This 21 :1.3 cu. in.
aspiratcd VR cngine delivers 375 HP.
This performance refh-rts a meticu-
lous acrodynamic design rhnt
covers the underbody. Dcsigned by
Pininfarina.

Bodywerk
Two-scutcr dctachablr-tcp in
aluminium and steel. The cxtcrior
styLing hus been gUifj('d b)' su-iet
acrodynomic requiremcnts including
thu undcrside 10 obtain the perfect
balanre of vertical forces (Cz).

lntcrior
Thc cockpit design r-mphasizes
driving plensure und safety.
Seats und trim in Connclly hidcs.
Compositc shell racing scats may
oe fitted upon request.

Chassis
Stress-bearing chassis with a rubular
auxiliary spaceframe holding thc
enginc and rear suspension. Thc
suspension adopts unoqual-length,
non-parallel wishbones front and
reur with springs und anti-rol] bars:
tclescopic gas shock absorbers with
clccrronic damping control, two
selectahle damping programs. Rack-
end-pinion power nssistr-rl sreeriug,
IJHlIlLJaI steering uvailohle upon
request. Self-veruilurcd disc brakcs
with cooling ducts, excludablc ATE
Abs system. 18"' magnesium whoels.

Power train
Mid-rcar longitudinul90" VB.
213.3 cu. in., :ns HP. 109 bhp/Iiuc
('nginf'. Four overhead camshafts.
five valves per eylindr-r. Titanium
conneering rods. Bosch 1\'15.2cngilH'
management sysu-m. Dry sump
luhrir-ation system. Six speed plus
revcrsc gcarbox. Avainhlr- also with
F I-type power train munagemenr.
SingJt. platc dry r-lutch.

355 FI
The 1'355 model is availahle in
Berlinena, CTS and Spider vcrsions,
with the El-type (lown train man-
agerru-nt. Thc systcm, as in the
single-seater, is hased on all clectro-
hydraulic system and vcr)' sophisti-
cated software. 'I'lu- control of lire
g{'urhox is uctivated h)' two levers
011 tho stP~·ring-wht'('1 oud the driver
r-un shift at any unu- kecping his
hands on rhc steering whccl.
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Heilr u-ar-k

1673 in

74.8 in

46.1 iu
4)6 ..5 in

63.6 in

KI'rh wl'ighr

'1'1111('1(,ss radiallyn's

Front

2976 Ih

22.1140 i'.H la

265/40 ZR IH
l.ight allo)' tank 18 lmp. gal. - 21.7 US gal.

3ïS HP
Ylnximum IonluI' @ óOOO rpm

IkN·ll ~atj(· ('II'Itmlrir' iö'llitjOtr

Bosch .\1otronil' \'1.5.2 injf'f'tion

~I'hrine Wl'i;,~ll

2681h. ft

370 I"

0-1 mih-



355F 1 e F355 Spider

La prima Ferrari cosuuira era apcna.
Nel cuore di Enzo Fcrrari prima
e dclla Ferruri poi, Ie spider hanno
SPlllpre costituito qualcosa di speciale
l' irrinunciabilc. Da ullora ad oggi
se nc contanc molt". eiuscuna rou
la sua sloria affascinante. Lo spunto
dal quale nasce ogni Fcrrari spidr-r,
sta nella miscela tra caraucre outen-
ticarnente sportivo della mcccanica
c fascine di pilotare all'uria aperta.
La F355 Spider accentun u lterior-
meute questo spirite unendo I~'
riconosciute prestazioni di Be-lineua
r- CTS, alla facililà di trasfonuaxionc
gmzÎf' al sistema di aperturn e chiu-
sura semiuuromutico ussisriro 1'1('1-

tronicamcnrc della capotc. I rcquisiti
rhe hanno dctcrminnto il SLlCC(>SSO

dcllu F~55 rostano immutati sullu
Spider: 380 i cavalli delmotere a 5
valvole per cilindro. 10') cv/Iitro.
ll·.1" da 0 a 100 km/h ma anche unn
grande elasticità (coppia 37 Kgm}.
Discgno di Pininfarina.

Carrozzcria
Spider due posu, in allumiuio
r- acciaio. Lo stik (- state impestaio
sullc SCV('"fC- richir-str- nerodinamidu-
coinvolgendo iI Iondo vetturn per
our-nr-re Uil perleuo cquililuio (ki
cnrichi venicali (Cz).

lmemo
Labitacolo (' prog('Hato in funzione
della sicurczza e del piaccrc di guid ..t.
I sr-dili r- lp finiturr- sono in PC1l1'
Connolly. A riehicsta si pOSS0I10
moutare poltronc-inr- in cornposito
di dcfiniaionc rucing.

Autotelaio
Telaio pOltanlf' con telaietto a tralie-
cio tubolare a sostegno del grupl'0
motorc-sosponsioni. Sospensioni
iudipendenti a quadrilaten defor-
rnahili con molle e ammortizzatori
u gus u tarnture variabile rcgolabili
su due posizioni a controUo elettro-
nico, (' barre stabilizzatrici. Stcrzo
a pi6'l101lCe crcrnaglicrn scrvoassistito
r-on possihilità di guida mer-canica
a nchicsra. Frcni a disco autovcnti-
lanti eon Abs ATE escludibilc. Huou-
da 18" con cerchi in magnesio.

Motopropulsore
Motere V8 a 90°, 3496 CC, 380 CV,
109 CVII, posteriore, centrale
longitudinale. Distribuzionc bialbcro
in tcsta a cinquc valvele per cilindro.
Bielle in titanio. lmpianto di gt'sliOllt'
motere Bosch M5.2. Lubrificazioru-
iI carter secco. Trasmissionc COIl

("amllio mr-r-r-anir-o a sci rapport i
pill retromarcia.
Vt'fsiOllt' Fl con sistema di gestionc
motcpropulsore tipo "Formula 1"'.
Frizionc monodisco a secco.

:1551'1
La F355, ncllo tre vcrsioni Bcrlincua,
GTS C' Spider vicnc prodons anche
r-un il sistr-mu rli gcstione motopro-
pulsore tipo 1-"1. Üuesta soluxione,
~·orrl\' rH'II,' monoposto, si basa su di
Uil impianto eleuroidraulico e un
sofisticato software. 11 comando dr-l
cambio è sul volante con due levene
chc pcrmcttono al pilota di inscrin-
i rapporti scnzu toglicrc Ie mani dal
volante.

Thc Iirst Ft'l"ruri was an opr-n-bodied
car. Convertible cnrs have always
represr-rucd somcthing special and
irrcmissiblo fOI" Enzo Ferrari and
his Firm. Since then we have built
mun)" spiders, each onc with its 0\\"11

fascinating hisrory, All Ferrari spiders
combine the spons characteristics
of tlu- mccauics and the driving
plcasurcTlw F355 Spider increases
this uuirudr- h)' putting rogether thc
high performances of Berlinetra
HIlII GTS aru] thr- easiness of trans-
fcnnntion, rhanks 10 rhr- opening
und closing serninuromauc electronie
systorn of dB' soft-slop. Tlre features
that dercrmined thc success of thc
1-":155are thc samc for thc Spider:
:375 HP, 5 valvos per cylinder
4.7" 0/100 kmlh, an excellent
cnginc flr-xihiliry (rorque 268 lb.ft).
Design by Pinifarina.

Bodywerk
Two-scuter Spider in aluminium
and SI('('1. 'I'he cxtcrior styling has
been guidl·d by strict acrodynamie
requirr-nu-nts inr-luding the under-
sidc 10 obtuin dil' Iwrfed helanee
of vr-nir-al lorr-es (Cz).

lnrr-rior
TIH' eoekuit design cmphasizes
deiving plensure and safety.
Scats aud rrun in Connolly hidcs.
Compositc shcll racing scats may
Iw fitred upon r{'f/uest.

Chassis
Stress-beuring chassis with a tubulur
auxilinry spaccframe holding thc
!'nginl' and n-ar suspension. TIlt'
suspension udopts uncqual-lcngtb,
non-parallel wishbones front end
rear with springs allel anti-rol! bars;
telescopic gas shock absorbers with
clectronic dumping control. 1\\'0

sclectablc (larnl)Îng I)rograrns. Hack-
nnd-pinion powf'r assisu-d stel'rîng,
mamral stP('ring availahle uron
request. Self-ventilatcd dise brakcs
wirh cooling dur-ts, r-xr-luduhlr- ATE
Abs system. 18" mugru-sium wlu-cls.

Power train
Mid-rear longitudinnl 90° V8,
213.3 r-u. in., :ns lil'. 109 bhp/Iiur-
engine. Four overhead camshufts,
Iivc valvr-s pPr (·ylindl ..r. Titanium
conm-eting rods. Bosch ~15.2engine
munugr-mr-nt sysu-m. Dry Sllmp
lubricauon system. Six speed plus
reverse g{'arhox. Avaiahlr- also with
F'l-type power train management.
Singil' plate Ilr~ rlut r- h.

3551'1
The F355 111011(,1 is availublr- in
Bcrlincttn, CTS nnd Spider versions,
with thc F 1-1)'1)(' power train man-
agement. Thc systcrn, as in tbc
single-souter, is hased on un elcctro-
hydraulic systcm and vcr)' sophisti-
catc-d software. Thc control of the
gearbox is activutcd by two levers
on thc "ü'Pring-wlw!'1 und the driver
eau shift at an)' ti nu- kl'cping his
hands on tln- skl'ring whr-r-l.
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1.170 lil

2,'~S() 111 \Vhcclbasel'asso

Front 1 rnr-k

Ikar tr<H'k

Carrq,:giutu 111l1niot'l, 1.::1l-l. 111

LUTq.;:giatil l'u.51nioJ't, 1.61.5 111
rl'~O a \'11010 ---------;I~:I~.\~O:-,-k~~,,------------

Pncumatici nuliali 11Ihl'h·~,.

Kcrb wl'ight
~----

Tubeless rHlliall~n':'

225/11l ZU IR----------~~ -------
26:;/10 Zil 1H

22:';/10 ZB 18 Front

ltcar

Light alloy tank
Posteriori

1\2 lilri

Enginl'\10101"(-

R cylimkrs in 1)(1" \ luvout~~-----------------
Hore anti siroki'

H 1,;ljll(ll'i a \ di /jO"

HSx77rnm-------- -------------U6.9 ('('
-------

:{,j.()6 lT
---------

11.1

L'ni' di,.plu('Ptlll·111

Total displacement

Cilindrata uuituna

Cilirillrala IO!.i.11t-
----

Hal'purlu di \'ulllpn'f;f;iorw

2U.:J cu. III

CUIlIpres8ion ratio ~~------~~------
\'1aximulll pllWt'I" @ H2S0 rpill

--,--'--~~-
Maximurn torquo @ 600n rp"1
Bosch static clecuonic ignition

II. I

37.\ 111'
:UIHIII.l't

2110 k IV (:1fI1i CV)
:~():~ \111 07 kgm)

"--'--------

Pott'11Z<l Ill'l.~:-\illla a a2S0 b"iri/min.--~----~~~~~---------
Coppia massiruu ti (JOon giri/lllin.

!-\("("('n"i(lIu' \·I(·IIJ1111i(';1~1atif".:.1Bos('h
fniczione BU"l'h \loll"Onll' ~IS.2~~~~-------------- Bosch Motronir \1.:;~.2,-,-;,~,j~,·~,·~t;~o~n _

Engill(, weighlICia I\.g .nu Ih

l'rostazioni

Speed IH31111'h

o-eo mph IJl"

U-IMlllill' I:r'
,,~-cI-,,"C,;c-le---------------------------------31 .Ir- ---------------------------
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!Ja 0 a Ii~)klll/h
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456M GTe GTA

La 4S6M nelk- versioni cr e Cli\
con cambio auromutico rapprcsenta
l'cvoluziono di un modcllo partir-o-
larmeute appn-zzato dai dienti chc
desiderano un'auu-nrica Fcrrari
t:ilpacc di offrirc 101'0 quallro posti
c un ampio utilizzo. Continuamlo
1<1 tradizione dclla rnatea nel senere
dclle 2+2, la 4561\1 rappresenta
il punto d'incuntrn tra Ie prestuzioui
di un V 12 da 5474 cc een il r-omfort

C l'ubitabilità di [IIUI vetturn con
la qualc praticarc il granturismo.
Per enenere rnag::,rior spazie e presta-
zioni assolute in termini di guidahilità
\' sicurezzn la schema con motorc
nnreriore e cambio posteriorc costi-
ruiace 1<1soluzione piL' rszionale.
l'anicolure r-urn ," snua dedicata
all'acrodinamica, molto cfficace grazi('
ui discgno pulitn delln vista enterion-
t- all'adozione di uno spoiler inl(~gralo
nel la zona IJaraurli posteriore.
La portanza dell'avuntrr-no e iI (·Oi+·

Iicienre di pr-nr-traxione sono suui
1I1igJiorati grazil' alla particolan-
ccnfonnazionc dolle spoiler anrcrion-
f' del cofuno mororc cd allavoro
compiuto sull'cstrntrore posteriori'.
Disegno di Piniufurinu.

Carrozzcria
La vcuura f. impostuur su Uil u-laio
tubolurc in ao-iaic sul qua!e è sakiara
la cnrrozzeria in ulluminio graaic
ad IIn partir-olarc trnuameruo. I duo
elementi vengene unit.i eon Finwrpo-
sizionr- di uno sper-iale matcriale
dcnominato Feran. Questo procedi-
nu-ure unisec la lcggcrezzu dcll'allu-
rninio alla rigiditir tipica dcll'acoiaio.
Per contenere i pcsi i! cofano anterio-
re è in Iibra di rurbonio.

lnterno
Ahitacolo a I]ualtro posti con sellcriu
in pelle Connolly, Sedili rl'golahili
cleuricamcnrc COIl memorie di posi-
zione. Strunn-ntaaionc armlogica e
multiepiu per iI rilcvamento di ano-
malie. Climntizzatore con sensere d'ir-
raggiamcnto solare, impianto Hi-Fi.

Autotelaio
La struuuru del telaio portantr-, in
tubi di ucciaio legato. è collegara alk
sospensioni iudipendenti con harre
stabilizzatrici e triangoli anterio-i
con geomcu'ia antidive e quadrilaten
posteriori. Gli umrnortizzatori
sono a g<lS, a rontrcllo eleuronico,
con tarnturn variubile l' regolabili
su due posizioni.
Sterzo a pignonc c eremagfiern con
dispositivo Servetronie. I Irr-ni sonu
a disco autuventilanti con sr-rvofrcno
pneumatir-o. sistema ABS e eerrot-
tore di frcnuta posteriorc cleuronico.
Lr veuura è dotata di un r-vol uto
sistema di eontrollo dclla trazione
ASH col legato al circuito anuskid.
con evidcnu vantaggi nclla sicurezzu
anchc nel Ie condizioni piu diffieili.

Motopropulsore
Motore V 12 a 65°, 5474 cc, 442 CV.
anteriore, longitudinale. QU<lUm

valvole per cilindrc con distribuzionc
bialbero in testu. lmpianro di
gesuonc motere Bosch 1\'15.2.Frizione
monodisco a S('!·!·O e lubrificuzione
a carter Sf'("('O.

La veuura vicne olfcrta in duo
vcrsioni: GT con cambio mr-ccanico
a sci rapporti piLI la retromarciu
r- Gl~J,con cambio autoruutir-o
a quatiro rapporti piu retromarcia.

Th" 456 \"1, in its CT and automatic
geerbox CTA versions, brings the
evolution of a paniculurly wcll
reccivcd model to elicuts whu in
a rcal Ft'n'nri nppreciutc roominess
combincd with flexibility of USf'.

A further step in the oompany's
tradition of 2+2 cars, the 456M pro-
vides a high-performance 5,474 cu. in.
Vl2 t·ngine hUI at the samc time
guarantccs thc comfort and roomi-
ness typical of a CT car. The most
rationul war 10 roomiru-ss mul max-
imum-performance in n-rtus of
safety und cas)' driving ccndiuons
is ti luyout with a front cnginc and
a rcur gem·box. The aerodynumios
bcing a top priority the front part
was design cd in a clcar-cut way and
a spoiler was integratcd in the rear
bumper. '1111' particular shupe
of the front spoiler allel bonnet und
the dovelepment of the rcnr extraeter
guaruntcc an irnprovement in thc
456M fcrccarriage lift and pf'netra-
live capecity rate.
Design by Pininfarina.

Hodywork
Thc c-ar is built around a tubulnr
steel chassis on which the aluminium
bodvwork is weid by a particular
procedure. TIw two parts arr- united
with the interposition of 11 spr-cial
marcrial nnmed Ferun. This u'vccee
makes nluminium's lighun-ss ccmc
togethcr with steel's rigidity.
To mak.' tilt' car lighter. the front
bonnet is in carbon film'.

lnterior
Four-seatcr cockpit upholstered
in ConnoUy lcathcr. E!eI:l.ri(!ally as-
sisled scats with posuien memories.
Annlogue instrumemation with
check-panel. Airconditioning with
solar elimate sensor. ]-I i- Fi system.

Chassis
TIH' stress-beuring chassis. in
tubular allo)' steel, is connccted to
thc indopr-udent suspensions with
nnti-roll bars and unti-dive geome-
Lry unequal-h-ngth. non-parallel
wishbones. TIlt' gas dumpers are
t-Ir-crronically centrolled and adjust
inro two positions.
Servetronie rack-and-pinion steering.
Sr-lf-ventilatcd disc brukcs with
pneumatic servchrakc, ABS system
amll'kcIronÎc tt-ar hraking corrector.
'1'111' car is equippcd wirh a modern
ASB drive control S)"Sll'fII conneetod
to tilt' anuskid circuit: a substanual
cuhauccment of safety cvrn wit.h thr-
most dilTindt conduions.

I'OW('I" train
6So V12,334 ..0 cu. in .. 4J6 HP
front engine. l-eur valvos pf'r
cylinder and twin overhead cams.
Bosch M 5.2 engine management
sy stem. Single-plan- dry clutch
and dry sump luhricurion system.
Thr- r-ar comcs in I.wo vcrsions:
(;T wit h mechunical ê-spccd plus
revcrsc gcarbox nml GTA with auto-
matic a-speed plus reserve g,·arhox.
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Front truck 62.'1 in
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51.2 iu
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11 cylindl'r..; in 650 V luyout
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luit dispIHt'\'I'lI'lll
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Comprcssion ralio
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550 maranello

La SSO Mararll'llo. (' lïll!prprt'la-

zionc Fcrruri d"llu Iwrlirll'lla 12
cilindri, a motere allh'riort' a forH'

vocazionc sportivo. prui"ltata lIgli
unni 2000. 11 tema assI'gnal0 ai
[!'('niej ucl!o sviluppo di qUI'Slli

veuura era particolurmcuu- impc-
gnutivo: disegnurc t' costruirc uuu
vr-uura ('11f' soddisfaccssc Ie
csigcnzc dei r-lir-nt i Ferrur i chc
ricr-rr-a no r-mozioni di g:lIidu !'

prestaaiuni 1'~ln'11l1'. SI'Tlza l":"
qucsto rinunciun- 1I1Ia guidahilitlr
e ul comfort. Lna vcuuru ('he ",011-
rliS/';H'CSSP quegli stessi clic.u i dl!'
nntrono 1111<1 pnssiouc per lc
soluziuni ter-niche di <lvanguardia,

prol'oSH"' ria un n Casu r-hc dn
s('llipn' ('oll(,l'pi;,;('(' il d(,i'ign 1'011'11'

SOIIiZiOlH' f'SldÎ'·;. all,' f'SigI'IlZI'

pn-stazionali I' ITalizz;1 i SIHli

vcicof con sofisricuta arlit!ia11a!iUL

Th" SSO MUI'ullt'lIo is Ferra-i's
iut crun-tutiou uf rhr- 12-('ylind('1'
bcrfincttu. wirh a Front ('ngin(' and
II pronuuced spons personality.
1'01' tbc 2 l st century.
Thr- bricfgivcn 10 the technicians
W:15 paniculnrly demanding:
design nnd hnild a cnr nble tu

nu-e-t thr- TI('NI ... of Ferrnri

"II!'loIlH'r.~ lonking 1'01'driving
r-motions and ('xeiting
performance \\ 11\1 do 1101 want to
fUl'e~u drivcuhilitv ur t-utu fort.

Cuetomers atuucted b)' state-of-
thc-urr rr-ehnir-al proposals front a
('oll'lpany whir-h hns nlways ueuted
d"f<Îg11 ;1'<; uu uesthr-tir- sO!1J1Înnto
tlu- dcuumd 1'01' performance. [)TH!

hus <11\\'(1)''; huilt its curs wit.h
soph ist irut ,'d r-ru ttsma nsh i p,

111 rr-rno

Ahitur-olo a rlur- post i, in pel!c
Connofly. Posizionc di guida con
ruur- lr- rogolazioni del sr-dilc
!' IIPI votuntr-. climauzzazionr- r-

impiuuro lIi n.

lntr-riur
Two-scatvr 11':11her-u pholsrcred
inn-riur. Th" rlrivcrs sent and
s!t'I'rÎllg whcr-! ure ftlll)' <Hljustabll'.
the h\'alÎlIg/\'t'lltilation and Hi-Fi
sy:<f('1Il art- 1I11r:l-dlïl'il'lll.

'\lItotelaiu

Teluiu purtante tuboluro in iJI'('iaio

legato. Sospeusioni indipendr-nti ij

lriangoli anter-iot-i a qua drilatc r i
posteriori r-ou molte e anunortizzu-
lori ti gas a tarntura variahi!e rego-
[uhili su duc posixioni a r-ontroflo
r-h-ttrnnir-o, c-on harre stahilizzntrici.
Sn-rzo 11 pÎgnOIl(' (' ('l"l'lrlagliera c-on

dispositivo Servetronie. Frcui 11

disco uutovcutilunti con anuskid
ATE Mark IV. 11 sisterun ASR
ndonato è l'unico esistentc a
nlfrirr- la sceha di due livefli di
Funaionnmcnto sclezionnhili
numuulmcnte.

Chussis
Tubular strt's~-IH'arillg c-hassis in
ulloy SI('('\' lndiprudcnt .~IISP('IISion

with ulll'fjual-h·lIg-tll. 1I01l-I':lr<lII('1

wishbones front and rcur \\ilh

springs and clcctronicully controlled
gas dHrJllH'I"S thut udjliSt into two
positions. anti-rol! har!'. Servotronic
rack-und-piniou :it"I'ring. SI,II'-\,1'n-
lilaled disc Lrukcs wit I! .'\'1'1< Mark

IV muiskid systcm. Th(, i\SH
8)'stpm udopt cd is tln- 11111)' (IJII' 10

offer a r-hoit-c of two ulwruting
11'\"('18, sr-lr-r-tr-rl munuullv

Hodvwork
TIlt' hodvwork udopts thr- criteria of
a classic Ironr-cngined two-sr-atcr
Fl'rrari lnn-lim-ua. Th" bodvwork is
in uluminiruu \\\'ld"lllo IIH' 511'1,1

frame using a .:>p..·c-ial ullov kno Wil as
Fr-run. TIlt' 5.50 vlaranello is nnothcr
st('1' forward in thr- aerodynnmic
dl'\'\'lopuH'1l1. The vcrtir-alload
iudependeur of set-up anti ti Cz
lowcr rhan uouglu lil"!' a uniquo
resuh rul' a cal' with 110 mobile parI>;
of adtkd uerodvnuruic surfaces.

Power truin
65° 'v 12, 334.0 UI. iu .. ,U~5 111'Frruu
(,llgiIW, Four "<1I\'('s Pv" cylinder and
four ovr-rhr-ad came. \ uriuhh-
gCOillt'lr~' intuko. Hosr-h \1 S.2

cnginc manajn-uu-n t sy"u'm. Dry
sump luhricarion :<~'...I"II1. Hear
si x-speed plus I"\'\,'rs,' t!('i!rho~ in
unit with 1114' dillel'l'lIlial
(rransaxb-}. Single plak dry clut r-li.

Carrozzl'ria

La currozzcriu ';''1;11\' i cunou i dl'lla

bcrlineua cll.Issil'H Fr-rrar i a drn-
posti eon moto re antcriorc. ~: in
alluminio ed l' saldutu altcluio in
acr-iuio con lïnterposiziulIl' di unu

speciale- lega dcnominata Feruu.
La !l!lO Ylarnru-llo rapIHf'i'Pllli1 Uil

ultr-riorr- p ..sso uvarui 11('110 svi-

luppo ur-rodinumico.
In partieelure i l r-urn-u vc-rticuh-
indipcn dcutc dull'asscuo (' (11( Cl.
inferiore a zero SUIlU Uil nsultato
unir-e per unn vcuuru cbc non ('
dotata di parti mohifi u supcrfic-i
acrodinamir-hc uggiuntivc.

\'Iolopropulsore
\10101"(' \ 12;16.5°, .54-74-l'(', ,185 cv.
unteriorc. longitudinale. Quanro
\alvo!to I)('r ("ilindro (;011 distribu-
ZiUIH: a 'Il.Iauro ulhrr i ti ,'<11111111'11I

I..'sla. Aspiruaionc a gcomr-tria
vnrinbi!e. lurpianto di gcsnone
motort' Bosch M 5.2.
Luhrificnaione a carter secco.
Trusmissionc eon cambio a sci
rapporti piL! rcuomarcia in hlor-co
('011 i l diIT,'renzial,' autobloccanu-.
;;Îstl'll1<1I0 postniorlllt'nt(' (unnsaxlc].
Fl'Îziun,' monodisco a S('I'(·O.



1.unglwzza
, .argl1('I.Za

,J,.55j) 111

1.9.15 rn

,\Ikzza 1.177 111

:2..:>00 III

Carn·gg;.lta pOi'tt'r;flrt'

PI'H) in ordim- di 111'lfC';a----------~-------------
Pncumntici nulinli IlIlwl ..,,..,..

1..;H6 lil

1690 kg

'\l1tf'rit)ri 25,;/ W zn 18

Posteriori 2%/,1S ZB IH

Serbutoio iu ],'ga It.'gg,·ra I I \. lil r-i

Motort,

12 cilindn <'1 V ,Ii 6;:;0

Aksaggio I' nll'~"

Cilindruta unitaria

HHx7.;IIl111

,1.16.19 r-r-

(Iilindrutu totnh- :)...J.7...J. ,.,.

HapporlO di l·o111]1n·:<,..iolll·

Pou-nza mussimu a 70()O giri/lllin. ,,57 kl\ (·18,;C\')
Coppiu mussimn a JOOn giri/min. SfiH.S i\m (SR kgm)
\1"'rnsiOlW r-h-uronica star ic-a 1~,):<,·ll

Illieziont' Bosch \'lotroni,' ~'IS.1
PI'SU motere ~---"------:;2~:1~5-K~'-g------------

Lubrifu-anti SllI'll

Prestuziuni

Vclrwilil

UH 0 a 100 kru/h

:{:W km/h
1..1" ---------

12S'

l/ .....

/
/

1/-~ .....
A "/

- - /

/

s Ê
z

~.
'c,
c,

o 0• U

c» o
100 200 300 400 500 600 700 800

Glr i motore (g/1')*101

o

Duncusions und Wf'ightf'

1...·lIh"h 171).J:{ in
"\\"';,"'11'-"------------.07"'6.1 Hiu

Ht:i~"h

\~ 11I''''''a:<,'

Front track

'",rh \\"ighl
Tubeless radial tjrcs

371611,

Front 255140 ZB IH

Hcur
Li!!"1 allo) tank

295/:15 ZB 18

ro LIS gnl.

l'II;1 displal""1I11'1l1 ~------~~~---------
1'01:11 di"'phwl'llU'lll

17.8 ('1,1.in
:BLOC"l1. in

Lompression ratio

vluximum powt'r @ 7000 rpm~~~----~~~-------------
" ..ximum lorquc @ 5000 rpm

.t8S Hl'"

568.5 i\11I

BOf:dl \'Iolroni,' \'IS.2 ÎnjN'lion
Enr.::Înt'\H'ighl :ïIRlh

Uil., Slwll

199 mph

Perfunun ru-es--------------~~~------------
()-()() 1ll1'1.
(J-I /-~ mik-
0-1 mih-

<lT'

12.6"



Le competizioni



Racing





Jean 'Iodt L' naro a Pierrt-lort
(Frnncia] ij 25 Febbrnic 1946.
In quulità di r-oéquipir-r ~"state
r-ampione dt'l mondo Hally.
Dope aver direne per pil! di
undici anni 11..' anività sportivc
dclla P('ugeol i" dal 10 I :uglio
[993, rr-sponsahih- dclla
G,'stiolle Sporliv<I della l-crrari.
Su delega deJla stcssa Ferrari,
Tnd!. rapprl'sl'nla i Costruunri
nel Consiglio Mondiale
dr-Ilu FIA

.lcan 'Iodt was bom in Pir-m-font
(Fnul('j') on Fl'hruary 2S, I(Nó.
As a co-driver, 111'won 1111'Rally
World Chumpiuuship. Afn-r
having rnanagcd all of 1"'111;1'01\:

racing activiucs lor over elcvcn
yea!'". hr- look control of Ferrari
Geslione Sponiva on Jul)" l. 1<)93.
Sincc thcn, having heen
appointcd h)' Ferrari, he has also
represr-nted thr- \'lanlJl"a('llIn'rs
at t hr- rIA \Vorld Coum-il.

La Squadra

Auività Sporlivc/'lè(lTII /1I(uwgr'r
Stefuno Domenicali

Dirczionc J\lotori
J-:"ginf'.~lJep~o~r~,,~,,~e~"~t _
Paolo \lartirH'lli

:3 ~lichael Schurnacher

i\ttività Sporti\'e/Team M(/fwger
Srcfano DrHuenicali

c~oJ\Iec~c,<c",.., i..c"o'--- _
Chip! .\le("hl~"~"~·'_· _
,\'igel Stepnev

Vt-'llura 3/Car 3
Ciunni Petlerlini

The Team

( Irt!<1 11 i!!l"il 111 lila
tI~,llilCt,.,tiOIlI' ~p(lrli\a
(~(',Iilll/f' "I'I/llin/" 1)lfllI

Cesnone S~rliva
kali '('odt

Starnpa SIH.rtiva/IJn',~s
Cloudie Berro

Din-zioru- 'I"'('llil':I
,/i:>dlfl;m! /Jirf-'rlor
Boss Hrawn

....quadl'il (:0 r-1'

/(1/(111,:":' /i'(/III

Lestione Sj!llrIÎV<I _
.h-au 'nI/I!

Dircuore 'Jh:rlico
'/{'(·hll;ml Dirretor
Boss Brawn =------

Ingt'gm'l"(' di vcuuraS
Race el/gif/eer ("(Ir.)
1_~lazio 1.".~,,~,,~,·~It~a,--- _

Mull'tto/T Cor
LiunlucaFérr<~'lr~i--------

4. I::ddic lrvinc

Stalllpa .spnrliv<1/I..Ire.,_'.~ _
Cluudio BI'rTf)

\'C1I1l1'i.14/C:;;r;t
Cianluca Sociuli



F300

La F300 è la quarantaquuurcsiura
lIIonop0810 rcalizzata dalia Ferruri
per garcggiarf' IIPI Campionato
del Mondo Conduuori, la tcrza
oquipaggiara eon uu propulsere
a 10 cilindri. IJ suo nonu- indien
la cilindrata unitaria.
La vcttura, interameute progellala
e costruita a Maram-llo. i' complete-
menie nuova rispetto a quclla chc
ha dispurato il Mondiale- 199? a c'ausa

del drastico cambio di regolumcnti,
che hanno imposto ririuxioni dolln
f'arrf'ggiata t' del carico nerodinamice
nonché innalzaro i valcri di rcsisrcnza
agJi urti richiesti.
Nuovo è il motcre, 10047, la cui V
è stata apcrta lino a fWo

I' il ('ui
bariccntro è state jn ccnscgucnza
abbussato. 1.0047 è pi!'! lcggcro del
motore che 10 ha prcccduto, ha Uil

regime massimo di rotaxioue "ill

aho 4', grazie all'impiego di materiali
4' soluzioni ulluvanguardia, funziona
r-ou tempermure di esercizio piu
nlu-, consentende I'impiego di radia-
lori piu piocoli r- dunque Iavorendo
leffir-ienza aerodinnmica globale
th'lIa 1110noposlo.
Ncovo 4\ unche il cambio. UT! sequt'w
ziah- longitudinale a l rnaree dallc
dimcnsioni c dal peso molto con te-
nut! che contribuisce ad ortenen-
unu migliorc distribuzionc dei pesi
e una vesle aerodinamica pilJ
cfficicnte. La Ferrari non adouava
un cambio longitudinale dalia mctà
d('1 Campionato dell\1ondo 19Y2.
A qucsto cambio è abbinato un
differenzialc viscoso autobloocantc
evolute rispetto alla versione 1997.
Di uuova ccnr-czione, infine, è la
sospcnsionc anteriore.

TIH' F:~OOis thc forty-fonh racing
car built hy Fcrrari 10 eornpctc in
the Drivers' Wodd Championship.
anti thc tIlirt! powercel h)' a
l û-cylindcr t'ugiJ1(,. lts name indi-
cates the unit displacement.
This car. cnurely dosigned and huilt
in Marnnello, is completely new
und has nothing in common wit.h
the one that teek part in the 1997
Wodd Chnmpionship because of
1111'radir-al change of mies imposing
n-ductions of thr- r-ar track and
thc air load and an inr-rcase in the
requested shock resisumce valnes.
ThE' 047 engirH' is ncw. lts "Y" was
opcned up 10 80° anrl as Cl rcsuh
its harveenter was lowcrcd. The 047
is lighIf'I' than the previous cngine,
has H high('1"peuk rotatien speed and,
dut' 1.0 ..,1a1.4' of thr- art matcrials and
devie-s. ulso hes a higher opcrative

tempernturc, thus (~l1abling the usr-
of smaller radiators and a ln-ttr-r
general aerodynumic performance
of the CHr.

Thc geerbox is cquully Ot'W. It is a
7-speed sequentiul longitudinnl unit
of quite limited size und \\·pighl so as
10 guurantee II better w«'ight distrib-
ution and a more pcrforming 111'1'0-

dynemie shape. Ferruri hU41nnt opted
lor a Iongi1udinal geurbox since
thc rniddle of 1992 Wodd Champi-
onship. This goarbox is r-ornhined
to a reviscd version of the limitr-d slip
viscous differcntiul USN! in 14)97.
Finally, the front SUSIH'Jlsion is ulso
nr-w.



Autotelaio

In matcriale romposiro: a nido d':qw ('011 fibra di carbonio

I."nghpzza
l.nrghezza

4,340 mm

1,795 mm

0.961 111111

Passo 2.953 mm

Carn'ggiata autcrion-

Carrcggiata po.';I,·rion'

Peso ('011 "('(lIw, oliu j' pilota

Huon (anlPriori " posll'riori)

1.490 mm

1.405 rnm

600 kg

13"

Motere

:won Fcrrari (017)
lOaVdiH()"NlIflWI'O I'ilillll r i

NlIlIH'rO di valvnlr-

Ciliudrura tOI;-II,' 2997 PC

> 700 CV

Inieziorll' t·lt,tlroni('a digitalt, I\bglwli Marelli
~~---------------

A('('t'nsiollt, t'll,tlro'li,'a \1ag'l!'ti vlan-lli suuica

Trasmission-

Cambio longitlJllilllllt' Ft'r,.",.i. Diff\'rt'llziall' viscoso autohloo-ante
COIl1al"lIlotlt,l I'HlIlbio .';1'lllümlUlllalil'u .';!'ljucnzÎale a controllo ckttronipo

[\'UIIlt'ro tli lIIan't' 7+RM
Fr\'lli a disco autuve-ntilanti ill r-arbuniu

Stlsp('nsiOlli
ludipcndcnti .., punlolH" 0pI'rantt' Uilt! molla rli rorsicnc enterion- c posu-riere

Chassis
Carhon lilU'r und honcycomb coruposirc su-ut-run-

Lf'ngt h
Wid.h

4,:{40 nuu

1,71)5 nuu

0,961111111
\X'hl'l'lhasl' 2,')53111111

Front trat-k 1,490111111
1,405111111HI'ar track

Weight wil" wun-r. lubru-ant anrl driver 600 kg
Wlw('ls (front and rf-ar) J:!"

Engilw

:WOO l-c-rrur-i (047)

40
'Iolal displacement

POWf'l' Olltpllt > 700 hhp

\1agneli \brt'lli digitul clcctronic iujccriun
\bgnl'lÎ vlan-Hi suuir- r-lccrronic ignition

lIrivr-
l-orrari 10ngitIHlil1ul geurbox. I.imited "lip \'i'-;I'OIISdifft'l"I'ntial

SI'rnÎaulomati{' sequentia! elcctronicallv conrrolh-d g\'arhox

NlJmlwr of gt'ars 7 + ft'VI'rIoW

Vt'ntilau'd r-arbon disl' brakes

SUS/U'rlSi')11

IIIIIl'\lI'l1d"I1I, pusb-rod activatod torsion spriJlgs front ,Hld n-ar



I Piloti

\li(,I.iwl S('lllllll<l('hl'r

Veuura numero J/Car ilO, .J

Data di nascita
Dme of bin"

Età/Age

Luogo di nascita
P/a,e of Ilirth

Altl'zzali"ft·jglll

Peso! ffpight

SIn10 civile/S/O(Wi

I-lobby
Sport

"Iusica preferita
R,rourite music

CantantÎ prefcrin
Po/'Ourile sillger,~

: Pietanza
· Iin-onrite dis"

· Bcvanda
· Favourite drink

Prime r-sperir-nze
'First raciug expenence

3 Ccunuio [969
}(///IHI/)" J. /969

29
iluerth-Hr-rmuelheim
(Gpnnania/Gf'TIIIfIII.\)

Svizzr-ra/ Sivirzerlond

74.5 k;!

Sposato con Corinna
Unu figlia, Gina Maria
Mllrried (0 Corinnn
Ol/(' dUI./K"ler. Cino IHoria

Go-kart/ KmIin;!

Corsa.x-iclismo,
tennis. suh
HWlfling. (Teling,
(('TIllis ..~/";,,-dirillg

Hock, dance

M. J'WkSOIl. I-'.Collin:;.
M.Hmwllllwrg.
T.Tul"lH'r. \V.J-Iouston

Spaghett.i al poruodoro
Spuglll:/Ii lI'ill! 10/1/1110

suucc

Succo di lilde
Applc jllice

l la gIlÎ(l:Jto il primo
kan H '" anni.
Prima ~arll a 14.
He dmn' hisjirsl hart
fli Ilw a;.!f' (if ,I.
First nI('(' (lW,rI I-/..

Prima veuuru da corsa Fonnula K,wni1!
1·1r.~1mrillf! cor

: Primo successo
· FirM .w(,(,ps,~

· Non dirnentichr-rà mai
: Willlwl'erforge/

Campionr- tcdcsco
juniores di kart
nel 1984
Gerl//(l1I jUlliur Kart
Chall/pioll ill 1984

11tirclo Mondiale 199,1,
r- la viuorin a Monza
TlI'11996
l lis 199·J m>rld title
(lf/(II,i.~ l'i("(O/)' in MrJII:(I
in 1996 .

La carriera/Ccreer

1984 Campionc rcdcscoJr di kart
Gel7l!(11! Jr. Kort cJ/(/lIIpiQII

1985 Campione tedcsco Ir di kart
Vicecampione lid mondoJr di kart
Cermcn Jr. Kart dunnpion
rr~JrldJr. Kon /'luwer-up

198~6C---'"~e~,~zo~n~pTI7C',~,,=n=I'~;o~'=H~'I=O~I=,'"d=('7s(='o~d~;Tk=a~,'c-
Terzo nel Campionuto I'lJropf'o di kart
Thini in GemulIl Kort dWlIlpiollship
Third in El/ropenl1 Kort dwmpio/Jship

1987 Carnpionc rr-dcsco (ri kart
Carnpionc curopco di kart
Cenncn Kort chompio/l
Europeon Kort ChOlllpioll

1988 Carnpione tedesco di F.Koertig
Secondo nell'Europco di F.Ford 1600
Cernion F. Kuellig dunnpian
Secend in Europeen F. 1~){(11600
chompiol/ship

1989 'Ierzo 11('1campionato l('d('ECO di F3
Third in Cermon F3 clwfllpionship

1990 Campione tedesco di 1'3
Vincitore del CP del Fu]i di F,)
1 viuoriu nel Mondiale Sport Prototipi
Germoll F.3 c/Wlllp;Ofl
Willller of Hlji /<'3 CP
I rl"În in Spert Prototype lI!orld
champiol/ship
Gennon ["3 c/wmpiol/

·1991 Debuuo irlf'l al CP dr-l Belgio---
FI d('IJlII in nelgi,," GIJ

1992 Prima viuoriu in FI al (;)' del Br-lgio
First F1 /!'in ol Befgiw, Cl'

1994 Campione de l ondo di ·1
World FJ clmmpion

1995 Campione del Monde di F!
"ór/d n chompiofl

102
Anno Squadra Corso
leur 7(>0111 Races
1991 .lordan 1

Bcnctton 5
:1992 Benetton 16
:1993 Benetton 16
,1994 Bcnerton 14
:1995 Benetlon 17
:1996 Ferrari 116
1997 Ferrari 1 17

: Ih,i/jull (/1/(1 'Jri/"f'r~' /lor/i! ClI/lIlif!i(!lI~hj) )oillh
"Totale punti oonquistati
· Co71cctert points tOifil 44.0
,
Anno Scuadra Punti Oassilica
1éar 'Ienrn I Poi/l/.~ Posiliol/
1991 .lordan 4 12

Benenon
1992 Benenon 53 3
1993 Benenon 52 4-
1994 Benenon 92 I
1995 I Benetton 102 I
1996 Ferrar i 159 ~1997 Ferrar i 178

PiananWltli dal primi' ;JI ,..i·~lo11(1~lil
: lïlli,llI" ill 11/1'IU[I ,iJ

: Anno Suuudra Piuzz. I 2 :i~o-
: rear Team Fillisfrl'.~
.1991 .lordan :l 0 0 0 0 I 2
:

~~~~~~,~~- Ir-1992 I 3 4 3 0 0
·1993 Benctton 9 I 5 3 0 o 0
·1994 Bcnf'uon 10 H 2 0 0 (j()"""
;1995 Bcnetton 12 9 I I 0 I 0-
.1996 Ferrari 9 .1 :l 2 1 0 0
: 1997 Ferrari lOl S :1 0 2 I -2

-p7
:Anno Scuadru Polo Cran l'remio
· }'Cw Team Poll' .rcuul Prix
1991 .lordan 0

• Benelton
·1992 Beneüon 0
1993 BcneUon 0
1994 Benenon 6 ""'10n I Esp I Cau

Hun 1 Eur I Jul'
1995 Benenon 4 Rsm 1 bsp 1Call

Jap
1996 I Ferrari 4 Rsm 1 vlon I Fra

I:l
Ilun

1997 Ferrari Con 1 Frn 1 11Uil



The Drivers

Eddit' In i/I!'

Vellura IllJllWI"!I 'I/Cl/r HU,

Data di naseita
Dille f!! [Jin"

l.uogo di Ila:wira
I'/urf' oJ IIirlh

AlkZi'.all h-'ighl

Stato civilt>IS/fITlI,\

Ilobhy

Sport

Musica pn'f"rita
fill'o/lrile III/I.~i('

Canlarl1t' pn'!"pri\o
Vnl'fwri/(' .~illg('r

Pir-runza
(-'"ulI/riteIom!

PrillH' t'~p"ri('"ZP
l·ïr.~1rul'ill;! nperiel/I'(>

I-'ri rnu SlH'tT~"'U

Pirs! .ql('("(','.\

I 0 ~fI\ I'111h rr ' 196.5
'\orl'lIIlli'/" 10. 196.1

:12

\t'\\tO\\lranl::.
{lrlanda dr-l 'vord)
(1'lJI"llwrI! Irelond)

1)IIIII;n(l. Con lig.
Bolngn'l

1,7H ril

71 kg

Ct'liJn'
HIII'/wfol"

"n:('a. "li,'011I'ri
hshil/;!, !w!im/J(ers

.'!lutu. golf
Swimmillg. gn!{

\:HI \1()rri~ol1

Cllcill<l,'irll','W
Chi/H',\"

F.f<'urtl J6tfO irlundesc
11('] J I)a:~
Iri,," F /';ml 1600
i" !YB:]

F,':-lilal dj Hrands
11<111"11 m-] 1 tJH7
(1'.1'0,·,1)
Umllds Ilo/rh I·p.~/i/'(/'
in 1987 (F ";mf)

I.a ('[lrrif'ra/Car('('r

1983-86 Rl-ord 1(,00 in h-lunda
F ford /(i()() iIJ Ire/fllld

I IWil Ibdol'r
. COII<llldalol"('n(>.~1 driror

:\Iaio a .\lontelJt'lIuna [ltulin] i12.5 Leunaio 1971.
Ha debuuato ucllc compctizioui motoristichr-
all'ctà di I<~nnni, \ incendo duo g:m'~' r-lassifir-an-
dosi tcrzo nel Campionalo haliuno Cadrui di kart.
Dopo cinquc stagioui di vittorie. t: passato alle
monoposlo {L F3 nel Campionato Italianu dt'l 1990:
uella prima stagicne ha vinto la g,lra di \alldunga_
nel 1991/11' ha viuu- quauro, pinzznndosi quarto
su 50 concorrcnti rn-llu 1·I"ssifi("'l Irl("olort'_
Lunno delln definitiva rnnsnr-rnzionr- I" sturo il
1992. quamlo ha eonquisuuo nonanu-ntr- il titolo
intereontiur-ntale di l'ormula :HlOO c-nn quuuru
vittorir- r- cinqur- pok- I'0SiIIOIi.
In 1-"0r111ul;11 ha disputuro :~sLruu l'l"('mi_dr-hur-
tando nr-l Uran l'remio tll'l Strrlal"rÎ(",1I()9:~al
volanu'di uni! l.cla-Ferran dl·II'1 S("lJth'ri" II,dlll_
11199H (' la sua prima slagiorw da nlllallda1ol'l'
drl!a Ferrari.

Bern in Ylonu-lx-lluna (lialv) nu .lunuurv 2!). 1971.
I-lis racjng run-er staru-d wlu-n 111' was 14. lil' won
two rurr-s uur] rankr-d rhird in Ilw kart Juniur
ltaiian Championship. ,\lier live victorieus sousons.
he begun racing with F3 rars in til!" 1990 ltnliun
chumpionship: during thc first sensou. 111' won 1111'
\'allelunga nm-. in I991 [u- won rOllr num- nu-r-s
nnrl ranker! 1"00Irth0\'1'1' sn pirrti"ip:lIIl ....in tlH'
ltalian ch.unpionship
Hl' eamed wid ...and df'linÎliw ri't"ognition in 1992.
whcn h r- won thr- l-ormula :WOO irlkrl"Ontirll'nt;d
iith- with tour virtorics and fivc pol~' POSÎtÎOllS.
H(' rook part in 35 l'cnnulu I Crand Prix. afu-r
L1wdl'hu1 in lil!' South African (;ralld Prix in 1'J9:~
with a Lola-I'cnnri 1"1'0111 Srudr-riu Italia.
1998 willbr- his Iirsr 1"i~'aSOIlti:' a Fcrrari lI's1 driver.

1987 Campione hriumnico di F.Fonl 1600
Hrilish F Nl/"d / (iOD c/UIIII/lirlll

Quinto llf'Il::ilmpionato hrhunnir-o di I:~
Fijt!! in Uri/i.~h FJ dro/llpio/l.~hip

\nno Squudra Cor,;,'

·1988

1989 Nono nel Cnmpionuro di F:WOO
tViTl/1r in /,:'W()() dI(1II1JliOll.~lri/!

I t)9.~ Scudcria 12
!tal ia

1(1)5 I Minurdi 17
19-96 IFortÎ Co~1' ' 6

Tcrzo ru-l Campiouuro tla':~(R)()---
'J7Jin{ i" /,:'W(}() dHIIIII)iol1.~lrijJ

1991 Sl'Itil1lo I1l'lIa F~W(HI g-i<lppOlll'~l'
Sevesuh i" .I(I/IfIlH'.~e F'J()()()

1992 011<1\'0 IwH" F.)OOO giapporH'':,wf.,!!"''' ;11 .IapwwH' 1-'3UOO

199.3 Vicecampione 111'11,1F:WOO hriilIIIIOIlP"'I'
H,I/II/er-llp ill j(lP(lIwç(' /,;'UJOO

199:1 .lordan 2
1994 .lordan I
1')95 .lordun I
1996 Ferrari I
1997 Fcrruri

-
I

C[-;-::-~<I ~' lIulli"l \1t111di'1J,·(t)rullll1ori~ _
l'u~iliulIlIl/d /}ri,l'/\' Hurltl (./IIII11I1/II"lIi , lIIill"
Totale punti conquistnti
Colteetod poil/ts toml

Anno Squadra Punt! Cla;-.fiilïnl
}ear 7(>(/111 "'!lil~,,~.,:-~/~·,~,.~~;I~;'~"~'''------
rm-Jordan I 20
11)9·1 '.Jord"al~1--ti6:----'I";-I------
19% jordun 10 12
1996 FI'ITari 11 10
1997 F..mu-i 24 8

, l'i;lIf;1I1l~'1l1i ILd pril ilO al ~I·~to pll~to
, Iïlli'~I!" i!, til(' /11(1 ,i.\
~Iotale pi.azZ<1111l'llti

. fo/arjinlSll(,;';

Anno Scundra 11'Î01zz.
}'{>or '[(>(//1/ I FiIJislw.~

-i17>9"9".3--+TJo",Ci"ë:,ccn-+1
1994 .lordan :{

-i17.97>9i5--+TJ o=',:'i·"C,ë:n--"1
1996 Ferrari 4
1997 Fnr,1I1 + Cl

00000 I
o (\ 11 I I I
(\ 0 I I I I
1101120
III~O 0



Gli sponsor

~

Marlboro Shell
11{lruppo 511('11 f. una delle piu
grundi Compagnie del monde, che
ricerca, producc, ucquista, lavora
r- vende petrolio e gas naturale.
Le uziende del gruppo sono fra Ie
leader mondiali nel sonore perrolchi-
micc, facendo di Shellla compagnia
pr-trolifcra oho investe di piu nel
seuorc. Altrc ussociare producono
r- commerciano carbon fossile.

Shell r-orupanics logether now
Iorm one of thr- largcst busirtnes
enterprises in thc wurld, cxploring
for and producing, purchasiug,
processing und ~wlling ni l und gas.
They 'IfC UlllOlig rhc wOI"II1's leeding
petrolchemiehal businncsses, and
represem lilt' largl'st 1000alinvesuuent
in chemiehul by <111)' of lilt' major
oil cornpnnies. Shell ccmpanics ulso
product:' and trade in coal.

lJAGNEl'l
I'IARELa.. allliJfI
Magneli MarelJi progella, sviluppa
l' produce componcmi e sisterui pCI'

autovcicoli a livello intemazionule.
Con 56 stabilimenti in 14 pacsi e
24.500 addcni, Magncli Marelli si
posiziona ai primi posti in Europa
nei settori: eleuronica uutomotivc.
srrumentazione di bordo, sisterui
controllo motore, sisu-mi di sr-urico,
illuminazione. sistomi di condizio-
uamento, ahcrnatori l' starters,
sisterui di controllo veicolc, speech i
rerrovisori.

Mag-ne!i Marclli designs, develops,
anti manufactures automotive com-
pmwntfl and systems for the inter-
national market. With 56 pluuts
in 14 countries and a werkforce of
24·}jOO,Magneli .\1arelli ranks among
thc leaders in Europc in the mauu-
Iacture of automotivo electronics,
on board information sy5tcms.
cxhaust systems, light ing. starters
and uhemators, vehiele control
systcms, reurview min-ors.

TOM M Y

HILFIGER

@brembo
Dal 1989. Tommy Hilfiger Co-po-
ration ha avuto qualr- ohir-nivo la
capacità di offrire al ruercato un'um-
pia linea di capi di ahbigliauu-nto
dallonirno rapporto quulità/prczzo.
l prodotti 'lbmmy Hilfigcr sono dise-
gnat.i per combinare il tradizionalc
still' arnericanc rou un look fresco
e modemo grazic all'csciusivuà dei
dettagli. Tommy I-lilliger è presente
sui mereau di Stnti Uniü, Canada.
Mcssico, Nord e Sud Americu, Asiu-
Paoifico, GiappolH' ed Eurupu.

Since 1989. Tommy HiLfigcr
Ccrporation has been cornrniucd
10 providing consumers with a braad
selection of thc highest quality de-
signer sportswear for thr- best vaiue.
Tommy I-lilfiger's products are de-
signet! 10 combine classic Amerir-an
styling with uniquo details to give
time-honored hasics a Frr-sh <HHllIJl-
dared look. Tommy Hilfiger currcntly
markcts products throughout t hr-
Unired States, Canada, Mexico, Norrh
and SOU th Amcrica, Asin- Pacific,
Japan und Europc.

Hrembo f. uu'azieuda leader nel
setton- dei sistemt Frcnanti a disco
di aha tecnologia per veicoli.
l n paruu-r di Ferrari per Ie venure
da strudu i.' dil compctizione.

Hrembo is an ltnlinn C"JlIlP,lIlY
leader in tilt' field of high li'chnoloh'Y
disc hrukr- systems for cars and
motorcycles. A partner 10 Fennri
for rond and race cars.

Fornitori Ufficiali/ Official Suppliers



The sponsors

La Asprr-v fu fondara 1\1'1 1781 tiu
William Asprey. Nf'1 la47 n 1'110 pro-
nipotc Charles trasferilu i'wdt' al 166
di New Bond Strect, dove \'S$l.-;Î rrovn
tuttora. I Al Aspn-y ha ereure la propria
fama grazie all't'kganr,a (' alla qllali!.'r
dq;li squisiti porta-ahiti E' dt·llil vuli-
gerin in pclk-. !\egli nnni surccssivi,
Asprr-y ha allurgato la ganuna dt'l
SlIOI prodoni di lusso. ('hl' oru rum-
prendonc unchc gioiclli, oggt,tli in
argento. orologi da polso t' da 1<1\010.

\'1'1 1996, la fhl'ft'y t" 1'1111'<1111 a fur
parte del nsrreno nuun-ru di azit'nd"
sponsor dr-lla Scuderiu Fcrrari.

Asprcv was loundcd in 1781 by
William Asprev. In 1847 his grandsun
Charles moved his luxury goeds
business 1.0166 Ncw Bond Stl'C'('1

wlu-rr- it fl'IIWill:> 10 this day. Asprcy
built its n-puuuion for fine design
and craftsmanship on its exquisitr-
dressing ('aSI'S and leatlu-r luggagl"
111 subscquent vcars, Asprcy has
expanded its luxurieus rangf' of gomi;.;
10 include jewcllery, silver, wat4'iIt's
und elo-ks. In 1996 Asprey bccume
uue of rhe Ferrari l-ormuln One
tenm's s"I{',1 number of sponsors.

GOODfYEAR
Coodyear è IJIl'organizzaziOlH'
voramcute glohak-. il r-ui 110111\' 1':'11'-

prcscruu quulità e diversificuzione
iudiscuuhili IH'] settere dei pru.·ullla-

rici, inctuse I.· f'0pprtlJrI' FOI'TnlJla I.

5KF
La SI\F ('. dipader mondlak- 111'11<1
produzicuc di cusr-in-ui a rotola-
nu-ntn e guarnizioni Ili u-uuta. f;:
presente in tuuo ilmoudo .vm 200
Compagnie. 100 stabilimcnti in Iï
pacsi, COII circa ·1.6.000 dipcndcnti
r-d oltrr- 7000 Concessionuri.

Coodvcar is a trulv ,,1011<11orvaniza-, . 0 0

tien. whose name stands for llnqllt:s-
uoned qualiry and divcrsiry in thc tirr-
business, induding Formula 1 ures.

SKF is thc »orld leader in rolling
Iwarings and seals. SKF Group
0lwralt's all 0\ er the wortd Ihrough
:WO Companics. 10(1 manufacturing
pluuts in 17 countrics with ubout
~6,OOOemployees and over 7000
lIisu-ilnnors.

TELECOMiiiiiiii ~ .'TALIA

11grul'po 1;''''4'0111 haliu Spi\. f. Ia
holding indusrriuk- dolle n-lcromu-
nicazioni italiane. Opera in tutte
14'arr-e di '1Ilivil:J d('1 senorc: dallc
tck-comuui .. aaiuni Iissc, mobili
c sarcllimri ai servizi muhimediali,
dnll'informatirn al hroad r usting.
dalia manifauura ull'impinntisrir-a.

Divcrsificutn nci campi dell'aha
tecnologin, dclla fabhricazione
di prodou i I' IIPi ;;1'1'\ixi. Ia Lencrul
Elf'r'tri(' i, una d"lIl' sor-ictà pil!
grandi 11('1111011110: impiega 220.000
pNi'OIW. ha 2S0 st a bilimenti In piLI
di 100 pacsi.

arexons
=

TIl!' '[i-lr-rum 1t:.dia SpA group is
rhr holding 4-nm pan)' uf tllI' ltuliun
teleconununicruions netwerk.
1t 01)1'1'''"';; in uil ser-tors of ;1('11\'il)':
land lim-s, muhih- .Hld ;;all'lIill' 1:0111-

municnrions as \\'1,11 as multi-media
sr-rvi ...-s Irom infonnmion l('dmolob,)'
tu hrow]l'HS1illg, from Jllallll]~II·tlJring
la installution.

j\ diversified Illilllufacluririg
f'ornpany, tluu offers IIÎ-I,'('h products
nnd service s. GeJlIT;!! Elect-ie is
om- of du' lar;!I'SI l'ollll'Hnll'S in 1114'

wurld: it cmplovs 220.000 pecple
anri operalP;; 2S1) plouts in 0\'1'1' 100
countrios.

A.rcxuns: 70 )'eari! expcricncc in
manufal'luring and 111arkl'ling
dlcmical products fur nuturnotiv. .-,
houschold and Îndu:ilrial muimc-

llano',

Champion, Momo, Technogym, TRW Sabelt, Usag, Valleverde, VECA

:\rc:\.OII": 70 anni di esperienza ~1I1
merr-ato ituliano. spcr-ializzatn nelln
prcduzicuc l' ccnuucrcializzazionc
di prodotti chimici per la mail utcn-
ziouc l' la curu dellnuto.



La Ferrari in Formula 1 Ferrari and Formula 1

La l'crrari ;. lunico cosrruuore di automobili chc abbiu !rff'SO parte a tutte
Ie edizioni del Campionaio del )'Iondo Condurtori (comunemente dcfinito
di Formula 1) a partire dalia sua crcazionc. 111'1 1950. [Ia molti anni è unchc
l'unico team che rcalizzi per intere le SUt' monoposro: rclaio, TII0IOfl'. cambio.
sospensioni . .-\ tutte ij 199ï la Fcrmri dl'lÎ('11C tuui i r('('arel della Forrnula 1:
113 vinorie. 121 poll' positions, 9 titoli pilori. In Formula J hanno guidato
per la Ferrari 88 piloti, 32 dei quuli hanno vinto almcno un Gran Premie.
Va sonolineato come il .\'londiule Costruttori (dH' in rcaltà ha avuro
denorniuazioni dilferenu) siu 51.<110 isrituito soltauto nel 1958. Se fossc esistiro
r-ontestuaimente a quello Piloti, la Ft'rruri 10 uvrobhc vinro anche nel 1951,
1952,1953, J954 e1956. Nel corso d('ll'intt·fl.l sloria del Campionaio
del Moudo Conduuuri, Î pilot! chc 1u.HIIlOgarcggÎato eon una Ff'I"I',Hi hanno
globalmente conquisuuo 2.997 puuti, contro i 2.1485 conquistati dui piloti
che hunne corso con una Md ..OJI"l'n" i 1.911-1,,1)conquisuui ria quelli dl<-' hannu
corso con unu Williums.

Fcrruri is the onlv manufacturer to have compctr-d in all r-ditiuns of thr-
\\'orld Drivers Championship (commonlv known a!' tlu' l-ormula I Drivers
Chumpionship) since its creation in 1950. For man}' )'('ars now it has nlso
hcr-n rhe only team to build ever)' part of its r.wing ("llr~ in hOIJ~w:chassis.
r'ngirw. gf'arhox, suspension. At thc end of 19Y7 Ferrari lu-ld alf 1111'rr-r-ords
For Formuln I: 113 victories, 12J polc positions, 9 dri\'t"r's titl ..s. Alolal
offlH drivers have driven for Ferrari in Formule 1,:{2 of tlu-m huve won
al lenst ene Grand Prix. We should point out thut tlu- Wori!! Consrrur-tors'
titl.· was on I)' estahlished in 1958. Had it been ereau-cl in thr- samr- )'t'ars
as 1111"Drivers' til I!"),Ferrari would have WOI1 it in 195 I, 14)5.2, 14)5:t 1954
and J YS6 too. Uuring the entire history of the Drivers' \Vorld Chumpionship,
tlw drivers who have meed in a Ferrari have secred ,.I tornl of 2,997 pnints,
compun-d 10 thr- 2.148.5 points scored by drivers who have raccd rol'
Mol.uren unrl 1,9IH.S hy those racing for Williallls.

I 110\ i' liloli piloli
The nine /J,.irer.\· rjtJe....

Lt.' I 13 \ iuoric
'Ow 113 !·ic/()rie s

1977
Brasile/Hm:,il
SuclaJTica/SufI/h Afri('u
Cerma n ia/C('rma/1 v
Ob ndu/ !\'r>/lwrl(/l!(ls

lteutemnnn
Laudu
l.audu
Luudu

1952 1951
Lrnn Brctagna/GB
G('rrnania/Gemwn)
halia/l/a()'

Albeno Ascari Conzalr-a
Ascari
A.w'ari 1978

Ilrasile/Bm;;:,il
USA OV{'sl/USA m'.~1
Cran Br('lagnn/GH
USA I::sl/USA t:.:(/.~I
Canada

1953
Reuu-manu
Heuternann
Rcutcmanu
Hcuu-mann
Vilk-ncuvc

Alheno Ascari
1952
SviUI' ral S,I"iIzer!o lid
Iklgio/ Uclgium
Francia/frnnce
Gnln R...·lagna/CR
GCl"IllanÎa/Cnmwn'
Ol:tnda/ NClhcr/of/(ls
It.alia/hal)"

1956 Taru I"lï
Ascari
Ascari
Ascari
Ascari
Ascari
Ascari

.luun Manur-l Fangio Fl"Uilan(;on~:tI,·~
Silverstonc, II}:' I

1958
Mikt' Hawthorn 1979

SuJafrÎ<.:a/Suulh I!!r;m
USA OWSI/ USA l/"i'.~l
Belgio/ Neigilllll
1\'10na<.:0
Italia/l/aly
USA E~t./USA /-,"(I.~/

Ct' 1"111[1 n ia/ G'erllla/l)'
Austri u
Il.lllill/llol)'

Surtees
Bundini
Surtccs

Vilk-nr-uvc
Villf'IWIIVf'
Schecktcr
S,·!lt, ..ktr-r
Schcckrcr
Villeneuve

1961
Phil HilI

1%:1
Argcnlill<l
Olant!a/ Ne/her/amIs
Belgio/Helgillm
Francia/Fm/lce
Lran Bretagna/CH
Cr' nnania/ C(>/"f/!al/)'

Sv izZ4'ra/Su·i I:(>rJ( I/UI

1966
Bclgio/ Betgiiun
lt.:tlia/llol"

1964
.J~hn Surtccs

Ascari
Ascari
Ascari
Huwthom
Ascari
Farina
Asruri

Surll't'S
Scarfioni

1981
. Monaco

Spagrla/Spaill

1975
1968
F~arl("ia/ Fmwf'

\ ilh-neuve
\ illeneuvc

1977
11)70 1982Niki Lauda

kb:
Regazzoni
leb
leb:

San ~Iarino
Olanda/ N(!llwrl(/I/(I.~
Cr'rmunia/Cf''''''(fI'Y

Pironi
Pironi
Tamba)'

J\USlria
ltolin/ /tofl'
Canada .
l\1essi<.:u/Mexi("(J

1954
Lran Brelagna/GB
Spagna/Spain

Conzalez
Hawthorn

19,1)f)
M01laco San Marinu

CanaJa
Gt~rmania/Cem'('lly
Ülanda/ Ne/her/(fl/(is

Tamba)'
ArrlOllx
ArllOI1X
Arnonx

Tri ntignant I (J71
SlIrlaJ"ri('a/Snlllh A/rira Andreni
Ol<lnda/Nelherlonds lckx1956

Argentina Fangio/Musso
B.'lgio/HefgiulI1 Collin"
Francia/Jvnnce Collins
Cran Brl'lagna/GR Fangio
G.'rlllania/Cf>mwlIy Fangio

11J72
{jrrrnan ia/ (;ermfl/lJ' leb: 1984

Bclgio/ Hf'lgiwII Alborctc
11.)74
Spagnl.l/Spflill
O!c ndn/ !VPlher!ol/ds
Gerrw.lIl ia/Cemwl/\'

Lnuda
l.auda
Rcguzzoni

1985
CanaJa
Gt'rJIIHn Îa/(;('mwIIY

Alberto AS"ari
Spa Frauron-hamps. I1}.'i2 Alhorcto

Alborr-to
19f)H
Francia/ Iranee
Cran Bretagna/GB

Huwthom
Collinseli otto titoli co-truuori

'/71(' f'i;tllf CfJf/.\lmCffJr ....· rirh,\ 1'!75
,\"Ionac'o
BI·lgio/Uell.{illl11
SVf'zia/S,/'edel!
Francin/Fml/("c
11alia/lloly
Stuti Unit'i/USA

1987
Lauda
Lauda
Lalld<l
Lauda
Rcgazzoni
Lallda

Ciappolll'/}(lIWI/
Ausualin

Bnger
Berger

1959
Fraucia/ !'ral/cf'
(;,'rmania/CemwIlJ

1961 Brooh
Brooks

19881964
ltalia/lI(J~l'1960

ItHlia/lt(f~y Hili1'!75
1')61 ICJ761976

. Brasilf'/Hm~il

. SudafrÎca/SrJIIlh Africo
USA Ovest/USA Iff.>s/
Bclgio/l3e/gil/lII
\'lol1al'o
Lrun Bn·tagna/CH

I..auda
I.audu
Regazzoni
Lauda
l.auda
Lauda

Olnndn/ Nctllf'l-/(/I!r/s
Helgio/ H('lgillfll
Fraucia/ Fml/ce
Gran Bretagna/GB
Italia/llaly

Von Trips
Hili
Baghetti
Von Trips
lIi 11

1977
1979

1982
196:1
Gt'rmania/G('rmOfl) Surtees1983 john Surtee-

,\lirlmrl!ring. 196·1



Alniu l'rosr
1." C<I;;I,'II,'1, 1')f)O

1989
Brasi 14'1Bm ;;;if
IJnglH'ri ..dN/lllf!wy
Portoga 1101'-'or/llgfll

1990
Brasild Um;;;i!
j\lessicoli\1('xi('u
Francia/ Praf1{'"
Cran Brdagna/CH
I'orlogallol POr/u!!,,1
Spaglla/Spflirr

C,'rma nial Cermanv

1995
Canada

I~)l)6
SpagnaISp"il/
B4'Igio/Heigi/llll
Italiallt(/~y

1997
Monaco
Canada
Franciu/ Fmnce
B4'lgioll~('IKillm
Ciappulwl}HfJlIlI

1.4' \illorit, fin Pilota
I i('I(Jri,'~ Iwr /Jrl/"/'I

15
Laude

B----

Schumacher

kb. Vilk-nr-uvc

;)

Ih'l"ger. l'rost. lh-utr-rnnnn

4
H"gazzoni. SIlrl4'I's

Mllrl.'Jcll
Mall.~1'11
BPI"gf'l'

l'rust
l'rost
l'rost
l'rosr
\lamwll
111'0:<1

:;4 -luuuat-lu-r
S,'lllllll:1I'hl'r
Schumuchr-r

S,'lulmadlt'r
S4·IIIIIII:I('h'''1"
:;,'hlllll1U'lll'l"
Schumm-her
S,'hlllll,l(·h,·r

AlhOI"I'IO, Arnoux. Colfins. Fangio·.
llawthom. I-lill, vluns-!l. S,·lu'l'kl!'r.

Hrcoks. CorIZ..i!,·Z. Piroui. ïhn,k,),
Von Trips

I
Alcsi, Andrcni, BagIH'lli. Ihllllini.
Farina, l\lussu·. S4'ar/ÎI,lti, Tal'uffi,
Trintigll11l11

• 'lila ,ju ..rj" jo ,'''''0'''''. ''''''"/,, ,·"",1", ... Ia _,..~,"
"""·(·h',,,,/,,,,,,,./,,,,,,,J ","U'" '" d,,' ."""',.,,,

1.1' I:.?I 1'01" pO ...it ion
/7". /2' !}t)!r,!m"irion,
]I)S]

Cmn Bn'lagna/GH
Cel"lllania/Cermall\'
Spagna/Spaif/

I 'IS 2
S\'izzf'raIS/l"if;;;er!a"d
13e1giolHelgil/fll
F ra 114-iu/ Fmnce
CnlTl Bret.agna/CH
{jr-rman ia/ Cenncnv
01,1 nu u1Neiller!alllis
11aliHllto~y

195.3
.\rgt'ntin<l
Ülu 11dal Nf'/Iwrlallds
Franf'ialFrallce
Lran Brt'wgna/CH
GI'flllania/Cermall)'
Ilalialf/flly -

1951
.\rgl'lllina
S\"iZI'.4'r:J1S,I"Î/;;;pr!alld

Conxalex
Ascari
Asea-i

Farina
Ascari
Ascari
Farinu
Ascari
Ascari
Asr.ui

Ascari
ASI'urÎ
Yscari
Ascari
Ascari
Ascari

lnrina
Conzalez

[vss
ConznlczArgf'lllina

I,),6 --c--------c~
t\rgPlllilla Fangio
Monaco Fangio
13f'lgiolHelgillm Fangio
FrarH'ial/Y(/lIce Colfins
(;r:1II Bn'lagna/CB Fangio
Ilalialf/afy l-angio

[unu \Inlll!l'l f'UIll!;U
Sill!'r,lutH', 19j6

19.')/1
Bl'lgiol n"fgillm
Fruncia/hol/('p
C(,l'1lwnia/Cermoll)'
\luron'o/,'l/oTOC('U'

11).')')

Fru nc'ial Fr(//I('"
Ct'flllania/Gen/lally

1960
[talialltal\'

1C)61
Ola nd,JI'\'e/lwr!(I"d.~
Ill'lgiolfjplgium
Fralll'i,JlFnlllCP
Gran Brl'lagna/CB
C4-rtnn u ial Connon y
Itali;llftl/fy ,

lluwrhoru
Hawrhom
Hu \\1 horn
Huwthom

Hrooks
Brooks

H;!I

Hili
H;!I
I-lilt
H;!I
H;!I
Von Trips

Iodv Schccktcr
~l{J;'I",·nrl".1?ï9

1966
Iklgiu//JeI;,(il/l/l
Fnln('ia/Fnll/I'('
11:Jliall/f!~)"

Il)óH
SI~agrHlIS"oil/
Hclgio/ Ueigillln
OlillldaINI!II/I.:r1(/lId~
Ccnna n ia/ Cenncnv

1970
Francial harree
Cnll1"lI1ia/CerIT/o/l}"
Italiall/alr .
Slati IInil;1l 'SA
'11'ssico/,ll('x;("I)

I'nl
Spain
(Ilundn/ IVf'! "erl(/Ild.~
Cran IlrC'tagna/CH

I~n
SIJagalI/S!mi//
(;l'l1n Brl'tagn;l/CH
Cl' nna niu/ Cprmo//y
lIalial!/III\' .

11)7-1·
Sudafril'alSoll/h Afrim
SI,ag-na/Spoin
Hplgio/Helgil/1II
vlonnco
Oln nda/ ,\'('/herlolld.~
Frallcial F'nlllc('
Cnm Bn'lag:na/GB
Gl'rlllania/Cem/oor
Ausu-iu .

Italial//a~r

11)75
. Sp,-I1;lIa/Sfmi/l

\'loll:Jt'o
Ht'lgio/H(4gillm
Oln ndn/ Ne/herl(lnd.~
Fl'ancia/HulI(,(-,
Cl'rl1li.lll ial Gl!rmol/ \'
Au:<1 ria .
Italialftaf,'
Slati 1 nil'i/l'SA

Iq76
Lsa 0\l':51/( SA f"~:>1
B"lgiol /3e1~ill/ll
Ylonuru
Cran Bn'lagna/CH

1977
l'S!\ O~l'sl/US;/ trest
Ausrria

1%,1
ltal~i;~<i~/~{""'\-----S"',-,~,'{-e-e-s--

1%,,1,--' ~~ __ ~
(;\'rrnaniuICer/l!(/II\' 5111'11'1'"
Ilalial/u'/\ . Surtccs

19711

Surtccs
Haudini
Park l'S

Amon
Amon
Anion
lr-kx

h-kx
Ickx
leb
leb
Hcguzzoni

leb
leb.:
Bt'gazzoni

kb
leb
kb.:
kb

Lauda
Lauda
R"g<lzzoni
Laude
Lallda
Lauda
Lauda
l.<Iuda
[.auda
l.nudu

LalldH
I,auda
Lauda
Louda
Lauda
Lauda
Lauda
Laudu
Laudu

Heguzzoni
Lauda
Laude
1.1Iuda

Lauda
Lauda

Hcutemann
Heutemann

l SA Ovt'st/C.sA ,,,p,~/
',"lol1<l4'()

I~J7()

l'S:\ O\I'f:tll 'SA ffes/
\1011 ..14'0

Yilh-nr-uvr-
Scheekü-r

19BI
San Xlarino

1982
Canada
Ccnnuu ial Crnnnn v
ltoIÎallta~\' .

~
LSA OwsIIlJSA Jf;,.~/
S.Ul Marine
LSA EstlUSA I·:o.~/
Canada
(Iran B...,taglia/CH
C r-rrn.r n iu/ (;(',./1/(/11 y
Austria .
Sudafriea/SlJ/llh I!(,.im

19H4
1~l'lgiolHeI~illl/l

1985
Brasill'/Hm:,il

lIJ87
POl"\ul!<I I lol 1'or/IIKt"
Ciappont'/.I0po/l
Australiu

1988
Grall Bn'lal-;'la/Cn

19YO
l,'nllll"ia/HfllI('1'
Crau BrdagrHl/GH
POI'tuga 1101H"",/;,(ol

1994
GermaniaIGe/"f/ltHl\'
ltuliu/Ituly
Portogallol f-Jurtl/;,(ul

[INS
Ikl:;iol H/4gill/JI

199(1
San }larillU
~'Iunacu
FrllIH'ia/Ff'IIlI('('
L nglwrial IIII/I{!w)'

Iq97
Canada
FrarH'iall';wlI"I'
lllgll('riall-IIIII~(//:r

.\I;,·llael St'humadu'l"
\l"utri'ul. 1>J(n

Villencuvc

Pircni
Piroui
IhHlrplli

l~llllb"y
Arnoux
Amoux
Amoux
Aruoux
'Iilmb"l)'
'1lll1lbay
Tambuy

/\11101'1'10

:\Ibor('\o

Ikrgl'f
Ikrgpr
B('rgf'r

Munsell
Muuscll
M~III~4·11

Berger
,\It'si
Berger

Scluunachcr
Srhumachcr
SC"hlllllaelwr
Schuurar-hr-r

Schumachcr
Srhumuclu-r
Sdlullla('h('r



Tuuc lr- 11101101'0 ...10 lcrruri 19S0 125 FI 19(14 156 Fl iniez.lifljec. 1981 126 CK
UI tln» r;)rmri ,in/.dl' \f'1If1'f".\ 125 FI GP49 1581'1

166 5121'1 1982 126 C2
Ti5 Fl

Er-co Fclenco dolle monopesto 375 Ft 1965 158 fl 198.1 12b C2-11
Fennri che hanno gart'ggiato 5121'1 126 C3
11('1Mondiale Ili FI. anr-lu- SI' 1951 125171 1984 126 C4
guidatc du piloti privati. 212 Fl

375 FI · 1985 IS6-IIS
111is is the list of Fr-rrari singil'
scaters thar have cornpctcd . 1952 166 1986 1'1-86
in the Fl World Championships, 375 FI
including thosc r-ntr-rr-rl hy private 500 F2 · 1987 1'1-87
drivers,

. 1953 166
500 F2
5531'2

ISR Fl. 19M

1966 24.6 RA
3121'1-1966 FI-87

1967 312 F1-1967

500 F2, 1953 1968 312 FI-1968 · 1988 1'1-87/88

• 1989 1'1-89

1954 553 FI
6251'1

1955 555 fl
6251'1

1956 555 Ft 312 Fl-llJ6H
D50

Fl-Rq

1969 312 Fl-1969

1970 312 II .1990 1'1-90

1971 312 II • 1991 1'1-91
312 B2

1992 1-'1)2 A

U50. Jl}56 1'172 312 B2 F92 AT

1973 312112 1993 1'93 A
3121\3-1973

1957 5001'2 · 1994 412 TI
801 1'1 1974 3121H-1974

• 1995 4·12 '1'2
1%8 246 FI

• 1996 I' 310
1959 256 Fl

: 1997 I' :11() B
1960 256 FI

256 P FI ' 199H I' :lOO

1961 156 FI
312IB-19ï4.

1975 .112 B3-1974
.112 'I'

1976 .112 T F 11t1B. IYY'7
312 '1'2

1977 312 '1'2
156 Ft. 196I-fi2

l'n8 312 '1'2
312 '1'3

1962 1561'1 • 1979 312 '1'3
312 '1'4

1963 156 F1 in.iez.litYec
1980 .112 '1'5



1 piloti lr-rrut-i 111 I,
1-'1 Fcrruri drin-r-:

1)\. I'orlago Alfonso
SpagnalSpa;/J

De Terra 1\lax
Svizzera/ Switzerkmd

Adolff Kurt
Cr-nnun ia/Cf-ff/lOflY

Dl' Tornaso Alejandro
Arg:"nlina

Alhon-to Mid .. ,I.,
Ilaliall/nl)'

D., Tomuco Charles
B"lgiol Hf'fgillnl

Ah-si Jr-an
Frn ncia/ r;.(//I('('

Allisuu Clil'l
Crnn Brf'tagnu/CH

Amon Chri;;
Nuovo 7,,,/fllldaINl

Andretti Mario
Stati UnitillJSA

Arnoux Bf'nf-
Fruncia/ Fml/rr'

Fangio juan ~'I<1l1uel
Argcntina

Farinn Ciuscppc
Italialfl(l~r

Fisdwr Rudolf
Svizz!:'ral Snitzerkuut

Frrrc I'alll
13elgiol J]elg;wlI

Clilli Uiovanni
Ilalia/lla/y

Ascari 1\1111'1'\0
Italia/ll(l~y

Haghr-ui Lianea-lo
haliallt(/~y

Cr-ndebien Ülivier
13t'lgioIBdélllll

Cimher Hichie
Stati lIniti/GSA

Bandini Lon-nzo
Ilal ia/ I/(/~~'

Ciunti Ignazio
Italialltol)'

Br-hra Jean
Franciu/ Fmnrf'

C0I17;al('5 J05(' Froilan
Argcntinn

BI'II Dcrr-k
Lran Hrl'\il~J1a/CH

Lurru-v Dan
Stuti liniti/USA

B.)rg.>r Cf'rhurd
Austria

Hionde11i Clf'rW'rrll'
ltaliu/ I/(I~y

Hundurnut Hoh
Slilli UnitilUSA

Brooks lony
Crcat Britai'Jl

Cap"lIi Ivan
Italiailloly

Huwthom .\likc
(iran Bre1agna/GB

Carini Pir-ro
haliallt(/~y

ClISlcllulli Fugt·rlio
Ilaliallt(/~y

Claes .101In
Bdgiol/lp/gil/III

Colfins Peter
Cran BretagnaJ{;U

Cornotti Ci:mfralll'o
ltulia/ I/uI)'

Hili Phi!
Sruu llnitillJSA

J){' Adami r-h Arllln'a
Ilalia/llH~y

Ilirl Peter
Svizze ral S,l'il~f'rl(Jfld

Salvadon Ho)'
Crau Bre\agna/GIJ

lrvim- Fdeli.,
Lran Brf'1agna/GH

Scarfioui Ludcvico
haliu/ I/fik

.lohnnsson Stefan
Svczia/SIJ'ellefi

S..arlani Ciorgio
Ilaliallt(/I\·

Lundi l-rnneisro
Brasil"/Bm=.il

l.arini Nicola
Itali:J!I/(I~r

Scherkter Jod,
Sudafrica/SulI',h I!{r;m

Se/wil Harrv
Stau l'nitili'SA

l.auda i\iki
Austria

Schoclh-r Rudulph
C"rrllania/CemlflfJ'y

Laurent Hoger
n.'lgiol Helgillln

Schumach.-r Mi.'hael
C"rllHlnia/CemIflIlY

1\laglioli llmhr-rto
1t;lliallt(l~r

Mnin'S'::" Willy
I.klgiol IJelgi,;m

\lanst'lll\'igt'1
Cran Brclagna/GU

S.'ralïni Dorino
Italiallto~y

SilllOIl I\nlln'·
Fr'lIl1'ia/l+o/l('('

Somuu-r Haymond
FralH'ia/l+(//1('('

.\Ianzon Hohert
Frarll'ia/Fmll(,(,

Sruck Huns
(;t'rfllan ial (;1',.,11(//1 v

\lnzario Annro
lIalia/l/(/I)'

\'Iorhil\t-Ili Gianlli
Italiallull)'

vlusso Luigi
Ilalialll(/~y

Parkes \'Iikt-
(;ran Ihi'lagna/GH

I \1rIH'1 I Ikginald
Cran Ihd;rgna/GH

Snrt.,(,s jnhn

Lran Hrt,tagna/(;U

Perdisa C,·s;Jr.,
ltalia/floly

Swau-rs .Ial'qJw~
B.'lgiu/Helgilllll

Pih-ur- ArHln~
Belgiol Belgium

Tallrhay Pa'ri.'k
Frall('i,~1 J.i'(I//{'e

Pircni Dir/il'r
Fran('ia/h(JI!('('

Taruff l'icro
Italiallt(/~r

Prest Aluin
l-rn nciu/ t+cnce

Trinligllilll' ~Iauri.'.·
Fruncia/ HOI/ce

H.'g:11.7.0ni Clay
SvÎ1.1.I·r:rlSI/lil :f'r!rllld

Va .... "I'I·lla I\illll
Ilaliali/(/i)"

Heutr-mann Carlos
Argr-nrina

Vilk-ucuvc (;ill.,:-;
Canada

Hodriqu('1. 1'('(11'0
1\1.'ssi('oIMf'xi('(l

Villen-si Luigi
Ilaliall/(J~y

Horlrig1JI'Z Bi.'anlo
l\lf'ssimIMf'x;('(I

Von TriJ.''; Wolfgang
Lorman ial Cerll1fllly

Hosin Louis
FranriaIFrnl/{,f'

Whi't·lH'ad I'dt'r
Lran Bn·tagn,r!(;U



Le altre grandi vittorie

Dai primi anni 70 la FCITari ha deciso di concentrare sul Campionato (lel
-"Iolldo di Formule 1 il suo impegno di costruttere di veuure da competizione.
Ma in precedenza Ie sue venure Spurt t- CT uvevano dominato Ie garf' di
durara su pistu e su strada, cournbucndo in misure decisiva alla creazionc
del rnito del Cuvallino Rampante.
Parerui molto piu strette dcllc Granturismo riservate ai clienti di quanto
non la fossero Ie monoposto, Ic Ferrari Sport e CT hanno scritto paginc
leggendaric dclla sloria dcll'automohilismo sponivo. imponendosi in nove
edizioni dclla 24 Drc di L" Mans, in otto Mille l\'liglia, in sctte Targa Florio,
t' dato un'illlrHaginc vincenu- alla teenolgin italiana grazie a clamorosi
succcssi sui circuit! di tuuo il mondo, rnmn avvenne con l'arrivo in parata
delle 1re 1'4 a Dayronu, nel 1967. J)n119S2 al 1972 la Ferrari si È' aggiudicat<l
quanordici Campionati del Mondo IVlarche.
I piloti che hanno portato al SlJ(:('PS~O 1(' Ferrari SpOl1 e CT sono spesso
stati gli stessi che guidavano Ir monopesto di Fonnula 1, ma alcune viuorie
sono arrivatc ad opera di r-licnti die gllid:wHno auto di loro proprietà.
Per Ferrari hanno gareggiuto nellc competizioni a ruote coperte unche grandi
campioni che in Fl crano impegruui con uhri team, come Graham Hili,
.lackie Stewart, Joehen Rindt. Hormie PC'IC'I'sonC'Carlos Pace.

I 11 titoli 1II00Htiaii \brdH'
'/7w 11 H(III1~fil('/llrer.,· lit/e.,

1.1' \ iuoric pill importanti
'/7/1' 1110," unponont lrÎlI.,

1948
Mille Miglia 166 Sport1952

Targa Florio 166 Sport195:\

1954

1956

1957

1958

1960
Jó6 Sport
\lill,' \ligli.1. 19-181961

1962
1949

196., . 24 Üre Le MaIlS
l.p M(/II.~ 24 Hours

166 MM
1964

Mille Miglia 166 MM
1965

, Targa Florio 166 MM
1967

19ï2
CP d'hali:l
Ituliwi Grand Prix

125 Fl 49

CP di Svizzera
SU1;ss Grand Prix

125 FI

t{jó MM
I.,',\Iall~, 1949

The other great victories

Fnrly in the 1970s. Fcrrari decided 10 focus its <wti\'itie~ as 11 r:l('ing r-ar
manufncturer on the Fonnula 1 World Championship. hul befere thur its
Sport and CT cars had dominuu-d endurunr-e rarcs on tlu- track nnd on
the road, lIIaking a significant contribution 10 IIH' crourion of thr- prancÎng
horse legend.
Ahhough Fcrrari Sport and Cf' cars wcrc 11101'1" dosely n-latr-d 10 Lranturismo
r-ars for rhc general public than thc single seau-rs. thoy wrotc somc of the
most exciung pages in motor racing. 1111')' won the lol' Mans 24 1I0ur race
nine times, the Mille .Miglia cight umos, end rho Targa Florio SI'\,('n times,
crcuting ti winning image of Italian tochnology as a rr-sult of their astounrling
successes on circuits all over thc world, such as tho hut-trick hy IhrC'1' P4s
in Daytonu in 1967. From 1952 to 1972 Ferrari won Iourtcen Manufacurrers
Wurld Championships.
The drivers who notchcd up SUCCCSSC5 in Fcrrari Sport mul CT modr-ls
wc re orten the samc as those who drovo thc Fonuulu 1 rurs, but ti numher
of victories werc the work of custorncrs driving thcir own rurs.
A numbcr uf grcat champions employed by ether Fonnula I n-ame, also drove
lor Ferrnri in covered-wheel races, including Cruham Hili, Jackiv Stcwart.
Iochen Hindt. Ronnie Peterson and Carlos Pace.

1950
.\1illc Miglia 1955

1951
Mill c Mig-lia 34·0 Amcrica

1952 :HS 5
Mill!- lI1iglia. 19S7· Millt- Miglia 250 CT MM

195:1 1957
Mille Miglia

24 Ore Spa
: Spa 24 Hours

340 MM 1000 km Buenos Aircs 290 .\LVIS
. Buenos Aires 1000 km

375 MM
'\lille "'liglia :~IS S

1000 km ,\!iirhllrgring 375 i\'lM
Niirburgring 1000 km

12 Orc Heinis
Reims /2 Hotlr.\

2'>0 CT

1958
1000 km Buones Aircs 2S0 TH
Bnenoe Aires I()()() tnn

12 Ore Sehriug
Sebring /2 HOl1r.~

2.10 TH

Targa Florio 2511TH
l mlH'rlo \laglivli
Carr/'ra PIlI\;lnll'ri"lllla. ]9S4 24 On' Lf' MailS

/A' MailS 24 HOllrs
2'>0 TH

1%4-
1000 km Bucnos Aircs 375 MM
nll(>II{J.~ Aire« /000 km

12 OrC' Hr-ims
Reims /2 HOtm

2.10 CT

2,~ Drc Le Mans 3ï5 Plus
Le MailS 24 Hours

1959

· CarrNa funnmcricana 375 Plus

12 Drc Schring
Sebring /2 I/UI/I'S

2'>0 TH

1960
1%5
1000 km Bucnos Aires 37.5 Plus

· HU(!IIos ;lire" IO()() ton

1000 km Huenos Airf's 2S0 TH
BIIPflOS Aire« 1000 k/ll

24 Ore Le Mans
Le MolIS 24 HOI/I'S

250 TRI

1956
12 Orc Subring
Sebring 12 f-IOIII·.~

850 Monza

\'lille \'Iiglia 290 'Hl



1961 14)CJ(, 1'J72
12 On- S,'bring :lSO TBr 1000 km \lon,.;a 3301'3 1000 km Hucnc s Airl's :l121'1l
Spilring 12 IJo/irs .11011:(/ /000 "111 Buf'llo.~ Ain'.~ fOO() km

Targa Fluriu 24·6 SP 1000 km Spa 3301'3 6 On> llavtonn 312 Pil
SPil /000 hili Dovtono '() HOIns

21~On' 1... I\lan.~ 2.10TIlI
te MaIlS 2·1 '1f)1I".~ IJ On' KV<J I'J 111 i :l30 1'3 12 Ore St>hrillg .112 Pil

LlIdu,in, S,-arl"iuui - Mno \m·(',m·II,1 1\\"("0111; 91Iollr,~ SdJril'l! /2 / IfJ/lr.~
1000 km Parigi :lSO (;'1' \iirbufwill;!. 1%·1
Ihris /000 km fOOn km l'arigi 2.10 LIl I (jOO km H. Ilnlt'1t .) 12 PB

l'nn\ 1000 km H. lIn1c" 1000/0'111
:ion km Spa 2.1111:1 11)(11·
Spa SOf) k/ll 12 Ore Sebring 275 P Inon km Munz,l :312 f)B

S{'brilll! / 2 HUllr.~ lijm MOll;:,fI 1000 hili
24 On- Davtonu 3301'4

1000 km Niirhurbrring 2751-' f)m'/u!/(/ i/. lIullr,~ loon km Spa :{ 12 1'1\
l\'iirllllrgJ1l1{!. /(j()() km Sp(1 lOon hili

1000 k111 \'10111.;1 3:1O I' I-
24 On- Lc' .\-Ians 27SP .111/11:0 WOO km '1:1rg:} Florio :J 12 PB
t» Ho(/,\ 24 HOI/I'S

1000 kru Niirhurgring 312 PB
2000 km Daytona 250 eTO iViir!JII1Willg J(j()() lau
f)uylmw 2000 km

:uo 1.\1 .. 1000 km Au,,! rÎa :112 PH
1.,. \1;111:', 1%2 IJ On- Kvalami 250 cro

. .,
;I1I .•'trio /()()O ktn

I\ndllfl'; 9 Hours r::::J ,...., A~;;; , 6 On" \Vatkins Llcn 312 Pil
1%2 1000 km Parigi 330 P Ir(/fkil!.~ Cien 6 IlolI".~
12 On- S"hrirlg tSO THI I 'ori,~1000 lal!
Sf4Jrill{! J 2 IJolirs

.......·-~stdtt
IJ On> Kyalattli :H2 PB

12 Üre Hf'i ms 275 L}l Kyfl/wlli IJ 1111/1/",\
Targ;l Florio 2'1-6 SI' /{('im,~ 12 Hours .l10 1'1

Ilaylo":I. 1<)(,7

1000 km Niirllur~rillg 24h SI' SOU km Spel lSO GTO
Niir/JlIrgr;lIg /()(}{) /•.", .'-;/)/1 .rj()() hm

2'1. On' Lt' Mans :1:H11.11 11)7(1
i.e J1rJ/l,~2,J, I-I()II",~ 12 On- St·bring 51:2 5

5(>1)/";//;: 12 NOllrs
I) Ore Kyalami 2501;1'0
Kya!(/mi 9 I/OUTS I) On- Kyalami s 12 S

l\ya/all1i IJ I lçmrw ] 111'B
1000 km Parigi 1.")0eTO \iirlulrgrillg. 197.1
l'ari., /()()() klJl

1971
~O(l km Spa lSO CT 1.-,01.\1 I) On' Kyulumi :~11 PB 11)7:~
5/)(/ .'lOO km 1.,'i\!;lIh.196::; I\)'o/{///Ii 9 NIIIII" 1000 km \"lon7.a .1121'B

ll"fOIl;:'O IO()() 1011/

1'163 IIJ6S 1000 km Niirhllrgring: :1121'B
12 On' Sdll"illg lSO I' 1000 km \'lcuI7.a 27.\ 1'2 Niiruwp:rillM /(JOU lom
5ehri/lg 12 1-1(ll/r.~ MOI/;:'o IO(jO "111

1000 km Niirhurgrinl!: 2SO I' T1rga Horio 2751'2 19'H
NiirlJllrgrillg /()()() km SOOkm W:llkin!". Clcn .,.3:) SP

1000 km NiirIJur::,rring 330 P2 mu"ins cu« 500 ',.,/1
24 On' Lt, \bm, 2.iO P Niir!J/IrgrÎng 1000 km
te Mam 21 Ilullr.'· ;~12 I'H

11· On' Lp vlans 2.')0 1..\" \iirburfrinf· 1In.!. 19%
IJ On' Kvakuui lSO (;'1'0 l.e \lOII.~ 2·1 /-JOUI"S 12 Ort· Sehring .1:3.1SI'
Ky%mi Y IIr!llr.~ Sf'hring 12 l Ioun,

IJ Ort.' Kvulami 3:30 1'2
:ion km Spa 250 CT f.;mlw/li 9 HOllrs
Spa 5UO km -.l.297

12 On' Hr-ims 36.'5 P 12 Orc SI'hring :l:l.1 SI'
Hr'ill1.~/2 Ilollr.~ St'hring: 12 Hnurs

.j00 klit Spa 250 LM
Spo .500 lom

:tt\ :'\1'
S"hriIlg. 1 r)1J7

2511 I'
I\iirhurgrill!;, 19(d

\la~1o"1lt;ro'''nT\ - Jochl"!\ I{illól
1.•. \Iall~. 1116S'



Ferrari

Direzione Comunicuziouc

Via AI)('lo\H' lnfr-riorc. 4
4105~ Mnranello (MO)
1<-1.+.39.5:16.949219
Fax +39.536,91~9259

Antonio Ghini

Direuorc
della Cornunic<lziont'
Director oJCommlll/iCOli()/I.~
Td. +39.536.949470

'I'im Wal.son

Stanipa prodouo
Product p"css
Td. +39.536.949337

Ccstione Sportivn
Via A. Ascari 55/57
41053 Marnnello (~10)
T,>1.+39.5.36.949450
Fax +39.536.9'19·1.36

Claudio Berm

Smmpn sponivo
Rccing press
lèl. +39.536.949362
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Dal novemhrr- 1995 lu Ft'r!'ari
ha rnesso a disposizionc dt'gli
appassionati t· dei nu-dia il suo site
ufficialc in Inl('I'IH'1. 1:-1 ren- moudiulc
di computers r- bam-he dan. Vi si
possono trovan- Ie schede l' lc foto di
tutte Ie velture prodouc a \'\ararwllo
in cinquantunni e ; risultati sportivi
della Case.
Auraverso la scziom- d1'll1' "News"
la Ferruri dà a tutti i "navigurori'
la possibilità di tcncrsi aggiomuti
sutla vita quoridiuna dell'Azienda,
in partieelare per qunnto rigunrrla
Ie auività della squndrn di Formuln I.
Nei primi duf' unn i di vita i r-ontuui
sono stnti circa 220 rnilioui, c'on
una media quotidianu (·111' è arrivatu
a sfiorare i 400.000. 11record di
oontaui è state stabilito il Î gennaio
1998. in occasione delta prescnta-
zionc de u, F300: 2.247A20.
L'indirizzo è: http://www.ff·rrari.it

In 'vovember 1995 Ferruri
0p('nf'd all official site for its fans
and thc media, 011 the Internet,
IIH' worldwide computer and
database netwerk. Thcrc vou r-an
find sP('f' sheets and photographs
of all thc cars mannfacturr-rl
in Marancllo in the last lift)' )'ears.
as weil as Fcrrari's race results.
In rhe "Ncws' section, Ferran
offers "net surfers" a chance
10 keep informed about compan)'
acrivitios, paniculurly these of til!'
Formu!a I tcarn.
In thc Iirst two ycars thcre woru
about 220 miUion contacrs, with
a duily average bonlering 400,000.
Thc record was set on .lanuary 7,
1998, with the prescntation of tlH'
1-'300,2,427A20.
The addrr-ss is: http://www.ferrari.il
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