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Alle gegevens en illustraties in deze bro-
chure zijn gebaseerd op de specificaties zoals
die van toepassing waren bij het ter pel'se
gaan van deze publicatie. De technische spe-
cificaties r-n uin-usüng, welke zonder vooraf-
guande kennisgevingkunnen wordengewij-
zig(j, verschillen pel' land. voornadcrr-gcgc-
vens gelieve u uw Saub dealet-te raadplegen.
N.O. Op enkele afbeeldingen in deze bro-
churc kunnen auto's voorkomen die van
C'Xtl'<-1 uitrusting zijn voorzien.
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SAAB9000

De Saab 9000 Turbo 16 en de Saab
9000i 16 zijn twee modellen, die
niet alleen voldoen aan de hoge
kwaliteitseisen, die door onze
klanten worden gesteld, maar-deze
zelfs overtreffen. Het kwaliteits-
concept is in elk onderdeel van de
Saab 9000 terug te vinden, Niet al-
leen conventionele eigenschap-
pen, zoals functionaliteit en be-
trouwbaarheid, maar ook eigen-
schappen zoals verbeterde motor-
prestaties, wegligging, remmen,
comfort, veiligheid, bestuurders-
plaats, ruirnte, enz., 111et als resul-
taat een op alle gebieden "hoog-
waardige Saab 9000".

Het voornaamste verschil tussen
de 9000 Turbo 16 en de 9000 i 16 is
het motorvermogen. De turbo la-
der, het APC systeem en de inter-
cooler zijn de kenmerken waar-
aan de Saab 9000 Turbo 16 zijn
sprankelende motorprestatie, ho-
ge topsnelheid en groot accelera-
tievermogen te danken heeft, za-
ken die door slechts weinig mldere
auto's geëvenaard worden.

Hoge topsnelheden en veilig in-
halen zijn de kenmerken van de
zuinige 16-kleppen brandstofinjcc-
tiemotor van de Saab 9000 i 16.
Daar in beide modellen dezelfde
onderdelen in het chassis en de
carrosserie worden toegepast, le-
veren beide auto's dezelfde grote
prestatie binnen dezelfde buiten-
gewoon hoge veiligheidsmarges.

Volgens het Amerikaanse E. P. A.
systeem behoort de Saab 9000 tot

de categorie "Grote Automobie-
len". Wat ruimte betreft is de Saab
9000 dus een van de grootste auto's
op de markt. Deze ruimte werd be-
reikt door een aantal opvallende
eigenschappen in het basisont-
\verp van de auto op te nemen.

Door de combinatie van voor-
wielaandrijving en de dwarsge-
plaatste motor wordt slechts een
klein deel van de totale ruinlte van
de auto gebruikt voor de aandrij-
ving.

Een comfortabele ruimte voor
vijf personen en hun bagage is het
resultaat van ons voortdurend
streven om de g)'ootst mogelijke
binnenruimte met de hoogste mate
van comfort te verkrijgen. Door
voor het Combi Sedan concept te
kiezen, heell de Saab 9000 de prak-
tische kenmerken van een station-
cm' met het comfort van een perso-
nenauto. De Saab 9000 dankt zijn
veelzijdigheid aan het ontwerp
van de carrosserie en de 40 / 60%
indeling van de neerklapbare ach-
terbank.

De bestuurder en de passagiers
zijn tijdens de ontwerpfase van de
auto ons uitgangspunt geweest. Dit
uitgangspunt is terug te vinden in
alle details van de Saab 9000. De
auto is ontworpen dóór de ITIenS,
vóór de mens en rondom de mens,
Dit is een van de redenen waarom
de geavanceerde technologie van
Saab in de praktijk zo goed functio-
neert - een ontwerp dat harmo-
nieert met de mens.



" Het nieuwe vlaggeschip van Saab is
een fantastische auto: supersnel, van
een indrukwekkende verfijning, uitzon-
derlijk ruim, elegant gebouwd en zeer
comfortabel ... Er is geen twijfel over
mogelijk dat deze autofabrikant uit
Trollhättan bezig is een specialist in
prestige-auto's te worden •.. "
MOTOR
Groot-Brittannië
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De Saab 9000 is nu verkrijgbaar met de krachtige turbo-
motor of met de brandstofinjectiemotor. Het basisont-
werp van de 9000 TUrbo 16 en de 9000 i motor is identiek.
Beide gaan in oorsprong terug naar onze succesvolle
twee liter, vier cilinder, lijnmotor mettwee bovenliggende
nokkenassen en vier kleppen per cilinder. Deze motor is
ontworpen om een zeer groot vermogen te leveren en dus
heeft hij ook die veiligheidsmarges, die nodig zijn om hem
ook uitzonderlijk betrouwbaar te maken.

De 16-kleppen motoren zijn zodanig gebouwd dat zij een
hoog vermogen combineren met een relatief gering
brandstofverbruik, maximale betrouwbaarheid en mini-
male onderhoudsvereisten.

Motor
De 16-kleppenmotol' van de Saab
9000 is een van de Incest geavan-
cccrdc aurornotoren terwereld. De
g-enlcenschappelijke eigenschap-
pen van de Turbo en de brandstof-
injectiemotor zijn o.a. de vier
kleppen pel' cilinder, twee boven-
liggende nokkenassen. onder-
houdsvrije hydraulische klepsto-
tcrs, LH jetronie brandsrofinjccrie
en stationairregelaar.

De 9000 Turbo lG wordt aange-
dreven door de derde generatie
rurbomoror van Saab. Behalve de
bovengenoemde technische eigen-
schappen is hij ook uitgerust met

een turbolader, APC microproces-
sor en intercooler. Het resultaat is
dat de Turbomotor uitblinkt door
grote betrouwbaarheid, laag
brandstofverbruik, minimale 011-

derhoudsvereistcn en een enorm
motorvermogen - 175 pk (129
kw) en een 111éL"XinlU111koppel van
27:3Nm. De auto heen een topsnel-
heid van meer dan 220 km/uur en
accelereert van 0-100 km/uur in
8,3 seconden.

De Saab 9000 i 16 wordt aange-
dreven door de zuinige brandstof-
injecricmotor 111ethet micropro

" ... zoals uit de modelaanduiding
blijkt, is de motor het "pièce-
de-resistance" van Saab: de nog
redelijk jeugdige twee liter mo-
tor met twee bovenliggende nok-
kenassen, vier kleppen per cilin-
der, turbo lader en intercooler -
het beste produkt dat ooit door
de moderne motortechnologie
is voortgebracht. "
AUTO, MOTOR UNO SPORT
West-Duitsland

ccssor gestuurde ontsrekingssys-
teem. De motor ontwikkelt 130 pk
en een maximurn koppel van 173
Nrn - voldoende krachtig voor een
topsnelheid van 190 km/uur en
een acceleratie van 0-100 km/uur
in 10,5 seconden. Bovendien is het
brandstofverbruik bijzonder laag
voor een auto van deze klasse - een
verbazingwekkende 5,9 liter per
100 km bij een constante snelheid
van 90 km/uur.

Bovendien kunnen beide 1110tO-

ren op benzine met een oktaan ge-
tal tussen de 91- 98 RON of op
loodvrije benzine lopen.

Dwarsgeplaatste motor en
versnellingsbak

Bij de dwarsgeplaatste motor be-
vindt de versnellingsbak zich links
in de motort-uimte. Deze geïnte-
greerde krachtbron is uiterst k0111-

pakt en neemt slechts een zeer



MOTOR

Nokkenas

klein deel van de lolale inhoud van
de auto in beslag. Het vermogen
worrit vanafde versnellingsbak op
de aangcore\'cn voorwielen over-
gebracht. hetgeen een hoge mate
van efficiënt)' oplevert. De dwarse
plaatsing, die tevens goede be-
scherrning bU een botsing biedt.
zorgt ook voor een goede koeling
van de 1110tOI'.

De motor is onder een hoek van
20° naar voren geplaatst. Dienten-
gevolge heeft de Saab 9000 een la-
ge. aflopende motorkap hetgeen
de luchtweerstand tot het mini-
rnurn terugbrengt. De plaats van
dl' 1110t01' vóór de aangedreven
wielen, waarbi] hel grootste ge-
"richt door de aangedreven wielen
wordt gedragen. levert een p;Ullsti-
ge ge\vichtsverdeling op.

Bougie
Klep

Halfbolvormige verbrandings-
kamer

Vlakke zuiger
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Verbrandingskamers
In de Saab 1(i~lJeppen motoren is
de verbrandingskamer halfbol-
vorrnig. De bougie is centraal ge-
plaatst en omgeven door vier bijna
rechtopstaande kleppen, De vloer
van de verbrandingskamer be-
s/aai uil dc zuiger, die vrijwel vol-
komen vlak is. Dankzij cle kleine
diameter van cle kleppen staan de-
ze meer rechtop dan in mororen
met slechts twee grote kleppen.
Door deze constructie is het ont-
werp van de verbrandingskamer
v/cl haast ideaal. De vlamweg; in de
verbrandingskamer van de 16-
kleppenmotor is gelijkmatig en
kort, hetgeen resulteert in een doel-
111<Jho'c verbrandine' en l'en uroor~ 0 0
motorvcrmogen.

De compressievcrhouding van
de 'Iurbomoror is maar liefst 9,0: 1,
hetgeen hoog is vergeleken ITIet
conventionele motoren 111etturbo-
lader. Het gevaar dat de motor gaat
pingelen, wordt voorkomen door
het J\PC systeem dat automatisch
de laaddruk van cic turbolader re-
gel/. De hoge compressievcrhou-
ding van 10.1:1 van de brandstof-
injectiemotor werd bereikt via het
nieuwe elektronische ontstckings-
systeem dat de onstckingvoor elke
cilinder afzonderlijk automatisch
afstelt. Een hoge compressiever
houding leidt tot een groot 1110tOI'-

vcrrnozen en een doelmariucr ver-
" bbranding.

Bougie

Verbrandingskamer

Zuiger

Cilinderkop
De precisie-gegoten, lichtmeralen
cilinderkop, die van het ..dwars-
sn-oom" type is, bevat de nokke-
nassen, klcpsroters, kleppen en
bougies. Deze ..dwarssrroorn'
constructie zorgt voor een goede
,.adc.nhaling" van de verbran-
dingskamers. De volledige cilin-
derkop kan van het motorblok
worden verwijderd zonder dat
verdere demontage van het klcp-
penmechanisme noodzakelijk is,
hetgeen de onderhoudswerk-
zaamhcdcn vergemakkelijkt.

Kleppen
De diameter van cle kleppen is
klein. hetgeen resulteert in geringe
rnassak ..rachten, een goede koe-
ling, een soepele, geruisloze wcr-
kinu alsmede een larure nuttitre le-v v;.-,
vensduur, De viel' kleppen per ci-
linder leveren een verdere verbete-
ring van de "adernhaling" van de
motor op. De grotere algehele ope-
ning zorgi ervoor dat er meer
lucht/brandstof" en meer uitlaat
gassen via de klepopeningen kun-
nen strornen.

De koppen van de vier kleppen van elke cilinder
hebben een kleine diameter waardoor een
grotere algehele opening ontstaat.

" De moderne motor ontwikkelt
175 pk bij 5300 omw.lmin. en een
maximum koppel van 273 Nm
bij 3000 omw.lmin. - getallen die
in deze klasse ongeëvenaard
zijn ••• "
SPORTFAHRER
West-Duitsland

De lichtmetalen cilinderkop kan worden verwij-
derd zonder dat het noodzakelijk is het kleppen-
mechanisme te demonteren.



MOTOR

Nokkenassen
De 1110101'heeft twee bovenliggen-
de nokkenassen, die direkt de
klepstoters bedienen. De nokken
van de \~jfil1l.wl gelagerde nokke-
nassen hebben een grote basisdia-
meter, wat een grote kleplicht-
hoogte bij een lage oppervlakte-
spanning waarborgt. De nokken-
assen hebben kcttingaandrijving,
voorzien van een auromarischc
kettingspanner. Deze constructie
ZOJ'fJ1 VQOI' een ueruisloze werkinuH H ~
en brengt een minimum aan on-
derhoud met zich mee.

Klepstoters
De hydraulische klepstoters hou-
den automatisch de juiste klep-
speling in stand; het kleppen-
mechanisme is dus geheel onder-
houdsvrij. De klepstoters werken
zeer hr-rrouwbaar, voornamelijk
van\vcgc het olicrocvocrsysrccm
waarop door Saab octrooi is
aangevraagd. Het hydraulische
systeem maakt gt'bruik van nor-
mal« motorolie en is zodanig ont-
worpen dat het stil werkt zonder
ratelen van de kleppen.

De klepstoters van de Saab 16-kleppenmotoren
zijn geheel onderhoudsvrij. De juiste klepspeling
wordt automatisch in stand gehouden.
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Brandstnflnjectie
IJe Saab ,JOOWlürbo 1(, motor en de
9000i 1G1110tOl' zijn beide uitgerust
met het Bosch Ll-l jcrronic brand-
stofinjccricsystccrn, Een micro-
processor re~c1t de lucht/brand-
star verhouding'. Het belangrUkstc
onderdeel is dl' nieuwe luchtstro-
mingsmeter die de lTIHSSa van de
lucht 111Cct in plaats van het volurne
zoals dat bij conventionele brand-
stofinjectiesystemen het geval is.
De zuurstof in de lucht - die van be-
slissende betekenis is voor het ver-
brandingsproces - kan op deze
rnanier nauwkeuriger g"clnetcn
worden, De motor is derhalve 011-

o'c\'ocliu- voor veranderimren in de,...,,, ,...,
omgcvingstcrnpcr.uuur en -druk,
zoals die zich voordoen wanneer
de auto bijvoorbeeld in heuvelach-
tig gebied l'!jdL

De luchrrnassa wordt genll'{e!1
wanneer deze langs l'en elektrisch
vcrwarrnrle platina drand
S11'00111t. dil' zich in de luchtmassa-
meter bevindt. Naarmate de lucht
sneller langs de platina draad
stroomt, is ook 111('pr elektrische
energie nodig 0111 de remperutuur
van dl' drnad constant Ie houden.
De microprocessor meer hOP\,E'eI
('ner~ic wordt vorbruikt waar-
door een indicatie wordt verkre-
gen van de luchtrnassn. die langs
de draad stroomt. Tegelijkertijd
\'Cl'krÜg;l de microprocessor gege-
vens over het morortoercnrul cn dl'
temperatuur en kan hij derhalve
precies de hoeveelheid brandstof
doseren, die de 1110tor nodig heeft.
Demicroprocessor bevat eveneens
een rocrcntalbcgrcnzcr die ervoor
zorgt dat de injectoren bij roeren-
tallen v..111111ClTdan GOOOUI1l\Vt:'I1-

telingen pcr minuut gcen henz.inc
InC(T inspuiten.

Het LH SystC(,lll is zelti-cÎnigelld
ornrlat dL'platinadra.«] snel tot cir-
ca 1000° worr lt vcrhit telkens \\';111-

neer de onstckinu wordt uirue-" "schukckl. Eventuele aallslag op dl'
drnnd wnrd! opdie rnanier \vegge-
hrand.

,vtOTOR

Ontstekingssysteem van de
brandstofinjectiemotnr

Een geheel nieuw microprocessor
gestuurd ontstckingssysrcem met
pingeldetector rcuclr de alstcllinao ~ b

van de brandstofinjectiemotor. Dit
svstcern is soortgdjjk ~l<.Inhet APC
svsrccm van de turbomotor en stelt
de motor in staat op braudstofrnct
een oktaangetal tussen de 91- 98
I\ON alsmede ol' loodvrije benzine
te lopen, Dnar hc! nieuwe onrste-
kingssvsrecm de afstelling voort-
durend regelt orn te voorkomen
rI~lt dl' motor g(I~1Ipingelen, heb-
ben \\'ij de cornprcssicvcrhouding
tut maar liefst 10,1: 1 kunnen ver-

hogen, Dit is hogel' dan hO conven-
t ioru-lc bruudstofinjrcücm. .tun-n
r-n rcsultccrt in een doc!nlalige!'
\TriJr;lIlding \'.1Il dl' brandstof. een
ureter IllOIOI'\'lTlllOO'Cll en l'en I~I-,") 0

gel' brandstofverbruik.

Elektrisch verhitte platina-
draad

Stationatrrcgeltng
De Saab lG-klcppenlllotorcn zijn
ook voorzien van een systeem dat,
ongeacht dl' belasting, een COI1-

srant stationair toerental in stand
houdt. Oe stationairregeling stelt
een elektronisch bediende klep in
\verk.ing dil' het toerental van de
1110tOl' constant houdt, ongeacht
eventuele extra belasting die ver-
oorzaakt wordt door dl' aircondi-
tioning; dl' autornarische rransmis-
sic, de achtei-ruitverwarming enz.
Dit systeem draagt in aanzienlijke
marc bij tot het comfort en is met
name van belang \'001' de bestuur-
der,
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Het turbosysteem
Het turbosysteem van Saab bestaat
uil een turbolader. het APC sy-
stccm en een intercooler. De turbo-
lader gebruikt de van de 1110tOI' af-
kOlllstige uitlaatgassen 0111 een
compressor aan te drijven die de
druk van de aan de motor toege-
voerde verbrandingslucht opvoert
wanneer extra vernl0gen nodig is,
zoals bU het accelereren.

De uitlaatgassen 5tI'0I11(,11 door
het uitlaatspruitstuk naar de turbo-
lader wa.n-in twee schoepenwie-
len op een genleenschappelUke as
zijn genlonteerd. Een van de wie-
len - de turbine - die zich in de
stroom van de uitlaatgassen be-
vindt. wordt door deze uitlaatgas-
sen aan het draaien gebracht. Wan-
neer de bestuurder het gaspedaal
indrukt, neemt de hoeveelheid
evenals de snelheid van de uitlaat-
gassen toc en begint de turbine
steeds sneller te draaien. Deaange-
zogen lucht word! dan door het an-
dcrc schoepenwiel samengeperst
waardoor meer lucht onder druk
de vcrbrundingskamers worrit
binnengevoerd. Dool' deze druk-
verhoging kan meer brandstof
worden toegevoerd. Hierdoor ont-
wikkelt de 1l10tOl" meer verrnogen
dan het geval is wanneer h~jop na-
IU\.I1'IUkewijze het lucht/brand-
stofmengsel aanzuigt.
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Om ervoor te zorgen dat de druk
van de lucht, die door de turbola-
der geleverd wordt, niet te hoog
oploopt, waardoor de motor zou
kunnen worden beschadigd, is
de turbo lader voorzien van een
laaddrukregelklep (waste gate).
Wanneer de ITIéLXimul11 laaddruk
bereikt is, voert de klep een deel
van dc uitlaatgassen langs de tur-
bolader om. De laaddrukregelklep
houdt de laaddruk voortdurend op
het-Juiste niveau, zodat de motor
altijd een constant hoog en gelijk-
matig koppel ontwikkelt.

De Saub turbolader is klein en
heeft geringe roterende massa's.
Daarom begint hij al bij een laag
motortoerental te laden. Bij 1.500
omw. / min. is het koppel al met
20% toegenomen. En de ITIOtO!'

ontwikkelt zijn maximum koppel
van 273 Nm al bij JOOO ornw, / min.

" In tegenstelling tot sommige an-
dere turbomotoren maakt de
9000 nooit een futloze indruk.
De motor bevat ook bij lage toe-
rentallen voldoende trekkracht
en de laad druk wordt gelijkmatig
opgebouwd. "
CAR and DRIVER
V.S.

Onder normale rij-omstandig-
heden werkt de turbolader slechts
gedurende 1.5-20% van de tijd dat
de auto rijdt. Gedurende de overi-
ge 80-85% van de tijd werkt de
turbomotor op dezelfde manier als
een norrnale brandsrofinjectiemo-
tor met hetzelfde lage brandstof'
verbruik.

Intercooler
De intercooler is voorin de auto
vóór de radiateur geplaatst. De van
de turbolader afkomstige samen-
fieperste lucht stroomt met een
hogC' temperatuur - maximaal ca.
120°C - de intercooler binnen.
Nadat de lucht de intercooler is
gepasseerd, is de temperatuur ge-
daald tot ca. 50-GO°e.

Hete lucht heeft een g)'oter volu-
me dan koude lucht. Nadat de
lucht gekoeld is, is het VOIUI11e er-

MOTOR

Uitlaatgasturbine

laaddrukregelklep [waste
gate)

Turbolader

Compressorschoepenwiel

De Saab turbolader is klein en heeft geringe
roterende massa's waardoor hij de druk van de
inlaatlucht al bij lage toerentallen begint te
verhogen.

Intercooler

De laaddrukmeter. die zich op het instrumen-
tenpaneel bevindt, houdt de bestuurder voort-
durend op de hoogte van de laaddruk.

van kleiner. Daar de afgekoelde
lucht minder volume heeft,
stroornt er meer lucht de verbran-
dingskamers binnen. Hierdoor
kan I11Ccr brandstof worden toe-
gevoerd, die doelmatiger kan wor-
den verbrand waardoor de motor
meer vermogen zal ontwikkelen.



Het APC systeem
Hel Aulamalie Performance Con-
trol systeem (APC ~ Automatische
Prestatie Controle), dat door Saab
ontworpen en gepatenteerd is,
vormt een integraal deel van de
turbolader. Door het APC systeem
kan de compressieverhouding van
cle 1110torworden vergroot. Tevens
voorkomt hel APC systeem dat de
motor gaat pingelen, daar de mo-
tor met dit systeem op elk soort
benzine, met welk okiaangetal
ook, kan lopen.

De Saab 1G-kleppenmotor heeft
maar weinig neiging tot pingelen.
De constructie van de verbran-
dingskarner en de centraal ge-
plaatste bougies zorgen voor een
korte vlamweg. De compressie
wordt door de turbolader echter
sterk vergroot waardoor de 1110tOI'

nog steeds kan gaan pingelen. Het
APC systeem rekent echter volle-
dig af ITIet enige neiging tot pinge-
len, als gcvolg,.vaarvan schade aan
dc motor zou kunnen worden ver-
oorzaakt.

Het AJ-lCsysteem is een door een
microprocessor gestulll'd systeem
dal de laaddruk regelt. Het i\PC sy-
srccm, dat onder meer een pingel-
deteetor in hel motorblok heeft.
reageert onmiddellijk wanneer de
1110tor nciging tot pingelen ver-
toont. De microprocessorverkrijgt
zijn gegevens over de laaddruk in
hel inlaatspruitstuk van een druk-
zender en ontvangt ook gegevens
ave!' het toerental, enz. Met ge-
bruikmaking van deze gegcvells
bestuurt de microprocessor een
elektromagnetische klep, die de
laaddrukregelklep van de turbola-
der en dus de door de turbolader
aan de 111otOl'toegevoerde laad-
druk regelt. Dil alles vindt plaats in
een fractie van een seconde zonder
dat de bestuurder zich hiervan be-
\.VlISt is.

MOTOR

Pingeldetector

Stroomverdeler

Laaddrukregelklep
[waste gate]

APC microprocessor

Elektromagnetische klep

" Hoewel de Saab 9000 TUrbo 16
gebouwd is voor puur rijgenot en
het leveren van prestaties en niet
vanwege de zuinigheid, heeft hij
desondanks een brandstofver-
bruik van slechts 9,1 liter per 100
km tijdens een rit onder gemengde
omstandigheden (volgens
Zweedse normen). Bovendien
loopt de motor op benzine met een
verschillend oktaangetal ... "
VI BIUlGARE
Zweden

Daar de compressieverhouding
hoger is dan bij een conventionele
motor. kan de lG-kleppen Turbo-
mo tor met APC de maximurn hoe-
veelheid energie aan de brandstof
onttrekken zonder dat het gevaar
ontstaat dat de motor gaat pinge-
len. Dit is één van de redenen
waarom hU zo zuinig is en op elk
soort benzine met een oktaangetal
tussen de 91 en 98 of op loodvrije
benzine kan lopen.

Drukzender

De APC microprocessor verwerkt de van de mo-
tor afkomstige gegevens en regelt de laaddruk.
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Koelsysteem
De radiateur unit, die aan de voor-
kant van de aula achter de gl'ille
is gemonteerd, kan uit wel vijf
warmtewisselaars bestaan indien
de auto voorzien is van aircondi-
tioning. De gehele unit wordt van-
tevoren, samen ITIet de motor en
de voorwielophanging, op een
subframe geassembleerd alvorens
in de carrosserie te worden ge-
monleerd. Hierdoor is het moge-
lijk te controleren of alle aanslui-
tingen naar behoren zijn uitge-
voerd.

" Deze grote limousine schiet zeker
niet tekort in temperament. "
AUTO IlLUSTRIERTE
Zwitserland

De radiateur en dc intercooler
zijn vervaardigd van geclu-oma-
rcerd aluminium, dat een goede
bescherming legen corrosie biedt.
De diverse onderdelen zijn onder

vacuüm aan elkaar gesoldeerd om
een goede afdichting en een gl'ote
weerstand tegen trillingen te ver-
zekeren. De eindreservoirs zijn uit
één stuk gegoten en zijn met de
koelbuizen samengewalst. Deze
fabricagemethode maakt het mo-
gelijk de dikte van het metaal en
dus het ge,"vicht te beperken. De
motorradiateur heeft- een groot
vennogen. Een van de redenen
hiervan is het goede aerodynarni-
schc ontwerp van de voorkant van
de auto, dat voor een goede lucht-
strorning zorgt. De inhoud van het
koelsysteem is 9 liter en bet sy-
steern is van het halfgesloten over-
druk type met een doorzichtig ex-
pansicreservoir. Het koelsysteem

Ventilator voor AC condensator
(op auto's met airconditioning)

is gevuld met 60% water en 40%
glycol waaraan een anti-corrosie-
middel is toegevoegd.

De waterpomp pompt het koel-
middel in hoog tempo door de
heetste delen van de motor, waar-
door een effectieve koeling bereikt
wordt. Alle slangen in het koelsy-
steern zijn gelnaakt van een hoog-
waardige kwaliteit rubber.

Smeersysteem
Olie wordt onder druk naar de hy-
draulische klepstoters gevoerd via
de bouten van de nokkenas lager-
kappen.

Katalysator
Saab 9000 kan uitgerust worden
met een driewegs-katalysator, die
de uitlaatgassen zuivert van kool-
stoffen, kooloxiden en stikstofoxi-
den. In de katalysator wordt bet
grootste gedeelte van de uitlaatgas-
sen omgezet in minder gevaarlijke
gassen zoals kooldioxide, water-
stof en stikstof. Teneinde de juiste
brandstofluchtmenging in de ver-
brandingskamer te krijgen, wordt
de brandstofinjectie geregeld door
een Larnbda-sond die bet zuurstof-
gehalte in de uitlaatgassen aftast.

Thermostatisch geregelde
radiateurventilator

Intercooler (op turbomotoren)

AC condensator loc auto's
met airconditioning)

Het aerodynamisch goede ontwerp van de auto
zorgt voor een goede luchtstroming waardoor
de warmte-afgifte optimaal is.

Saab heeft octrooi aangevraagd op het olietoe-
voersysteem naar de klepstoters.
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Aandrijving van hulpap-
paratuur

Alle hulpapparatuur is direct op de
motor gemonteerd en wordt aan-
gedreven door een riem van het
Poly-V type, die bestaat uit een vijf-
tal V-vormige opstaande randen
die in groeven in de poelies lopen.
De riem is 18 mrn breed en kan, in
tegenstelling tot gewone V-riemen,
in twee richtingen worden gebo-
gen. VéU1 deze eigenschap 'wordt
gebruik gemaakt voor het span-
nen, dat wordt verricht door een
verstelbare tussen poelie. Deze
constructie vereist vrijwel geen on-
derhoud en het bijstellen gebeurt
eenvoudig en nauwkeurig.

Permanent gemonteerde tussenpoelie voor
het bijstellen van de Pcly-v riem, die in twee
richtingen kan worden gebogen.

Motorophanging
De gehele voortrein, waaronder-de
motor, de versnellingsbak, de ra-
diateur en de voorwielophanging
wordt eerst in een subframe geas-
scmbleerd alvorens in de carrosse-
rie te worden gemonteerd. Hier-
door kan elk afzonderlijk onder-
deel na assemblage worden geïn-
specteerd, waardoor een hoge
kwaliteit en goede betrouwbaar-
heid wordt gegarandeerd.

De krachtbron wordt door het
tweedelig subfrarne op vier punten
ondersteund, waarvan één punt
a!s torsiedemper fungeert tussen
de motor en één van de twee schut-
borden tussen de motorruimte en
het interieur van de auto. Het twee-
delige subframe kan uiterst een-
voudig worden gedemonteerd.

De ophanging van de motor is
speciaal afgesteld op de frekwen-
tiebereiken die zich in de auto
voordoen, waardoor geluiden en
rrillingen effectief worden ge-
dempt. Twee hydraulische motor-
steunen dempen de bewegingen
van de motor op die plaatsen waar
de belasting het zwaarst is. =

""=

De krachtbron wordt van te voren in een sub-
frame geassembleerd. De hydraulische motor-
steunen dempen effektief alle trillingen en voor-
komen dat deze ztch door de gehele auto doen
voelen.
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Kenmerken / Motor
Vier cilinder, twee liter motor
met twee bovenliggende nok-
kenassen (DOHC),16 kleppen
en hallbolvormige verbran-
dingskamers :
D Hoog verl11ogen.
D Laag brandstofverbruik.
D Weinig onderhoud.
D Hoge betrouwbaarheid.
D Doelmatige verbranding-

schonere uitlaatgassen.

Turbolader met intercooler :
D Levert dezelfde acceleratie en

topsnelheid als een zes- of acht-
cilinder 1110 tor maar met een
vecllager brandstofverbruik.

D Gunstige bedrijfsternperatuur c-

met als gevolg minder slijtage
en een langere levensduur.

D Hoge betrouwbaarheid.

Microp"ocessor gestuurd APC
systeem en LHbrandstofinjectie :
D De motor loopt zonder bijstel-

len op benzine WU1 elk oktaan-
getal tussen de 91 en 98 RON.

D Geschikt voor loodvrije benzine.
o Nog zuiniger in het gebruik.
D Hoge prestaties vooral tijdens

het starten en bij lage snelheden.
D Hoge betrouwbaarheid in alle

omstandigheden.
D Doelmatige verbranding-

schonere uitlaatgassen.
D Betrouwbaar starten, zowel bij

koude als bij warme start,
D Handhaaft hetjuiste lucht/brand-

stofmengsel op elke hoogte.

m
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Saab 9000 Turbo 16
Daar de motor een hoog koppel ontwikkelt over
een groot toerengebled. levert de auto uitzon-
derlijk goede prestaties bij lage snelheden
alsmede een fantastisch acceleratievermogen
tijdens het inhalen.

Zellbijstellende hydraulische
klepstoters :
D Zeer betrouwbaar, zelfbijstel-

lend - weinig onderhoud.
D Geruisloze werking.
o Hogere accuratesse.

Hydraulische motorsteunen in
een afzonderlijk subframe:
D Weinig trillingen - hoge mate

van comfort.
D Eenvoudig in het onderhoud.
D Hoge produktiekwaliteit daar

de gehele krachtbron enz. van te-
voren in het subframe wordt
geassembleerd.

Saab 9000 i 16
Als gevolg van het hoge koppel over een groot
toerengebied zijn de prestaties bij lage snel-
heden goed en hoeft minder vaak geschakeld te
worden.
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Zeer doelmatig, gemakkelijk in het gebruik, licht,
klein, duurzaam en gemakkelijk in het onderhoud -
dit zijn de eigenschappen van de versnellings-
bakken van de Saab 9000.

Overbrenging
De functie van de versnellingsbak
is om het motorvermogen zo doel-
matig mogelijk op de wielen over
te brengen. Er mag geen vermogen
verloren gaan en het gebruik dient
gemakkelijk te zijn. Bovendien
moet de versnellingbak bijdragen
tot een laag brandstofverbruik

door het mogelijk te maken de
juiste reductieverhoudingen te se-
lecteren - hetzij automatisch hetzij
met de hand.

Beschermd schakelmechanisme - betrouwba-
re werking. Korte duidelijke schakelbeweging.

Het schakelmechanisme bevindt zich binnen in
de versnellingsbak en wordt derhalve altijd
goed gesmeerd. Wat uit de versnellingsbak
steekt is alleen maar een lange rechte stang met
een rubber verbindingsstuk en een kruiskoppe-
ling om het overbrengen van geluid tot in het in-
terieur tot een minimum te beperken.

"De auto schakelt licht en snel, de
bestuurderspositie is welhaast
perfect - op de bediening is ab-
soluut niets aan te merken. "
MOTOR
Groot-Brittannië

Dit vormde de basis tijdens het
ontwerpen van de versnellings-
bakken voor de Saab 9000. Het ge-
volg is dat de versnellingsbakken
licht, klein en uiterst doelmatig
zijn.

De eenvoudige constructie van
het inwendige van de versnellings-
bak en het versnellingsbakhuis
van lichtmetaal hebben tot een
zeer laag gewicht geleid. De ver-
snellingsbak, die direct naast de
motor is geplaatst, vormt hiermee
één geheel en draagt er derhalve
mede toe bij dat de krachtbron
zeer compact is. De grote doelma-
tigheid is het gevolg van het zeer
geringe vermogensverlies tijdens
de overbrenging. Dezelfde hoge
doelmatigheid wordt ook aanzien-
lijk bevorderd door dejuiste over-
gang tussen de reductieverhoud-
ingen, die ervoor zorgt dat het
motorvermogen steeds optimaal
benut wordt. Dit levert een zeer
gunstige acceleratie en een hoge
kruissnelheid op. De versnellings-
bak bespaart derhal ve brandstof
omdat de motor altijd op het
meest economische toerental kan
draaien.
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Dwarsgeplaatste, van te
voren geassembleerde versnel-

lingsbak
De geïntegreerde krachtbron, die
uit de motor en de versnellingsbak
bestaat, is dwars geplaatst. De ver-
snellingsbak bevindt zich links in
de motorruimte. Door de motor
dwars te plaatsen, gebeurt de over-
brenging van de motor naar de
versnellingsbak via een rechte lijn,
en is de overbrenging naar de aan-
gedreven wielen kort, waardoor
het verlies aan vermogen tot het
minimum wordt teruggebracht.
De versnellingsbak is klein en met

het differentieel geïntegreerd. De
handgeschakelde versnellingsbak
weegt slechts 42 kg en de automa-
tische versnellingsbak 78 kg.

In tegenstelling tot vele andere
auto's ITIet voorwielaandrijving en
een dwarsgeplaatste krachtbron
trekt de Saab 9000 niet naar één
kant tijdens het accelereren. Dit is
het gevolg van het feit dat beide
aandrijfassen precies even lang
zijn, in combiriatie met de juiste
gCOll1etrievandevool'wielophang-
ing. De aandrijfassen staan als ge-
volg daarvan altijd onder dezelfde
hoek op de wielen. In de construc-
tie is een extra steunlager opgeno-
men voor de rechter aandrijfas, die
met het differentieel verbonden is
door een korte, torsievrije as.

OVERBRENGING

Linkerkant

Ktutsko elin en Kruiskoppelingen

Extra steunlager Aandrijfassen

derhoudswerkzaamhcdcn, zon-
der dat de motor uit de auto ver-wij-
derd hoeft te worden.

De aandrijfassen en kruiskoppe-
lingen behoeven nimmer te wor-
den gesllleerd en hebben een lange
levensduur. De kruiskoppelingen
zijn zodanig geconstrueerd dat de
krachtoverbrenging vloeiend ver-
loopt, ongeacht de hoek waaron-
der de wielen staan.

De versnellingsbak is samen met
de motor, de voorwielophanging
en de radiateur unit van te voren op
een subfrarne geasselnbleerd. De

versnellingsbak is daardoor ge- "'!"----I!!!!!~":~~~ji~~~makkelijk toegankelijk voor on-



Handgeschakelde
versnellingsbak

Het ontwerp van de handgescha-
kelde vijfversnellingsbak is een-
voudig met geringe roterende
massa's, waardoor de voor het
schakelen benodigde kracht tot het
minimum wordt teruggebracht.
De versnellingsbak is zodanig out-
,·vorpen dat hij een groot verrno-
gen en hoog koppel binnen ruirne
vcilig'heidsJ11arges kan overbren-
gen. De vijfde versnelling is zoda-
nig gekozen dat hU optimale
brandstofzuinigheid biedt zonder
de rijkwaliteiten nadelig te beïn-
vloeden.

OVERBRENGING -------------------------27

Het schakelen gaat gemakkelijk
vanwege de gunstige plaatsing van
de synchrornesh mechanismen.
Dankzij de strategische plaatsing
van konische rollagers behouden
de assen een grote mate van star-
heid bij zware belasting.

Het huis van de handgeschakel-
de versnellingsbak heeft slechts
twee pakkingsranden en er zijn
geen overbodige deksels en aan-
sluitingen. De verbindingsvlakken
zijn derhalve welhaast perfect. Het
speciale olietoevoersysteem zorgt
ervoor dat de wrijving gering is
door het oliepeil in de bak laag te
houden. Dit maakt het schakelen,
zelfs bij een koude start, gemakke-
lijk.

Het schakelmechanisme bevindt
zich binnen in de versnellingsbak
en wordt derhalve altijd goed ge-
smeerd. De schakelas komt de
versnellingsbak binnen op het
punt waaromheen de versnel-
lingsbak scharniert tijdens het
accelereren of decelereren van de
motor. Als gevolg is de overbren-
ging van de versnellingshendel
naar de versnellingsbak eenvou-
digen direct. Het enige deel van het
versnellingsmechanisme dat uit de
versnellingsbak steekt, is een lan-
ge, rechte stang 111Ct een rubberen
verbindingsstuk en een kruiskop-
peling, teneinde de geluidsover-
dracht naar het interieur to een
rninimwn te beperken.

De versnellingshendel heeft een
veerbelasting naar het vlak van de
3e/4e versnelling en wordt der-
halve automatisch in de neutrale
stand gecentreerd. De bestuurder
hoeft daru-om nooit te twijfelen
over de stand van de versnellings-
hendel. Het schakelschema is zo-
danig ontworpen dat het ofLl110ge-
lijk is de auto per vergissing in zijn
achteruit te zetten. De achteruit is
van een vergrendeling voorzien en
heeft een aparte schakelstand
rechts van de vijfde versnelling.

" ... uitgerust met een geheel
nieuwe Saab 5-versnellingsbak.
De versnellingshendel voelt
aan alsof hij in warme boter
loopt ... "
BILEN, MOTOR OG SPORT
Denemarken
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Aurornarische rransrnissie
De Saab 9000 kan worden uitge-
rust 111eteen automatische vierver-
snellingsbak met koppeldeling in
de derde versnelling (prise direct)
en een mechanische vergrendeling
van de koppelomvormer in de
vierde versnelling (overdrive). In
de derde versnelling wordt 39%
van het vernlogen via de koppel-
omvormer overgebracht terwijl
de rest mechanisch wordt overge-
bracht. Bij de vergrendeling in de
vierde versnelling gaat de kracht-
overbrenging buiten de koppel-
omvormer 0111 en de aandrijving
geschiedt dus zuiver mechanisch,
Hierdoor wordt vermogens verlies
voorkomen en vermindert het la-
waai, terwijl de prestaties beter
worden en het brandstofverbruik
minder.

Vergeleken 111et de automatische

OVERBRENGING

transmissies van andere fabrikan-
ten, is de nieuwe vierversnellings-
unit van Saab buitengewoon klein
en licht. De aandrijfassen, etc. zijn
dezelfde als die voor de handge-
schakelde versnellingsbak wor-
den gebruikt. Dit vergemakkelijkt
de onderhonds- en montagewerk-
zaamheden, met als gevolg min-
der kosten. Zoals dit ook bij de
handgeschakelde versnellingsbak
het geval is, kan de automatische
transmissie afzonderlijk uit de
auto verwijderd worden door een-
voudigweg het tweedelige sub-
fi-ame te laten zakken.

De selectiehendel, die ergon 0-

misch goed ontworpen is, staat in
dejuiste hoek t. o. v. de bestuurder
en biedt een vaste g1'eep.Het selec-
tiehendelkwadraat is duidelijk
vanuit de binnenkant van de con-
sole verlicht. Op de Turbo model-

len 111et automatische uansmissie
wordt de geselecteerde versnelling
ook duidelijk aangegeven door het
EDU instrument dat zich vóór de
bestuurder bevindt.
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Kenmerken / Overbrenging
Geoptilualiseerde overbren-
gingsverhoudingen:
D Afgestelnd op het leveren van

grote prestaties in combinatie
met een laag brandstofver-
batik.

Dwars geplaatst en sarnenge-
buuwd met de moto.' en het
differenrfeel .
o Compacte krachtbron die wei-

nig ruimte nodig heeft.
o Goede koeling VéU1 de motor en

de versnellingsbak.
o Effectieve bescherming bij een

a..anrijding.

Eenvoudige lay-out met
geringe roterende massa's,
Groot bereik van overbrengings-
verhoudingen:
o Gem<lkkelijk te bedienen ver-

snellingsbak.
o De verliezen als ~cvolg van fric-

tie zijn laag en de efficiency is
hoog.

o Draagt bij lot een laag brand-
stofverbruik.

o Weinig kans op oIielekkage.

Onrwor-pcn om er toekomstige
onrwikkelmgen op motorisch
gebied in te kunnen opnemen:
o Kan groot vermogen en hoog

koppel overbrengen.

De motor en versnellingsbak
zijn op een gezamenlijk sub-
frame gemonteerd:
o Vereenvoudigde onderhouds-

werkzaamheden.
o Snellere vervanging van koppe-

lingsmechanismc.
o Gcmakkelijk te verwijderen

versnellingsbak.

Versnellingsbal< geheel van
licht metaal gemaakt:
D Voegt minder gcnricht aan het

totale ge\.vicht van de auto roe,
wam-door hel brandstofver-
bruik minder wordt.

Eenvoudige, direkte overbren-
ging van de hendel naar de ver-
snellingsbak, Lagers met lage
wrijving:
o Vergemakkelijkt het schakelen.

Vergrendeling in vierde ver-
snelling van de automatische
transn1Îssie:
o Direkte aandrijving bespaart

brandstof en reduceert het
geluidsniveau.

Koppeldeling in derde versnel-
ling van de automatische
transmissie:
o Bespaart brandstof en redu-

ceert het gelttidsniveau.
o Verbetert de prestatie.

Ergonomisch ontworpen selec-
tiehendel, met duidelijke aan-
duiding van de geselecteerde
versnelling:
o Gemakkelijk te bedienen.
D VOOrk0111t vergissingen.
o Vergemakkelijkt het autorijden.
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Het chassis van de Saab 9000 is ontworpen met de nadruk
op sportief rijden, comfort en veiligheid. De auto voorziet
de bestuurder van snelle, nauwkeurige informatie zodat hij,
indien nodig, onmiddellijk corrigerend kan optreden -
vaak spontaan. Dit optreden resulteert in een nauwkeurige
bijstelling van de koers van de auto. Dit is het gevolg van
het feit dat het gehele chassis - evenals de rest van de
auto - met de mens als uitgangspunt is gebouwd.

Chassis
Een van dl' belangrijkste uitgangs-
punten bU hel ontwerpen van het
chassis van de Saab 9000 was het
feil dal de mens wel snel bepaalde
kleine veranderingen in zijn OITI-

geving waarneemt, maar statische
veranderingen moeilijk opmerkt.
Het is buitengewoon belangrijk
dat de auto de hestuurder onrnid-
dellijk voorziet van informatie -
via de stoel en het stuurwiel - ten
aanzien van oe zijwaartse krach-
ten, dil' b. v. op de auto inwerken
tijdens het nel11('11 van bochten. Het
is belangr!jk dat de bestuurder
deze inforrnarie zo snel en duide-
lijk 1110gclijk ontvangt. Inforrnarie
b. v. of de auto zich correct ge-
draagt tijdens het nemen van een
bocht moet binnen enkele tienden
ofhonderdsten van seconden aan
dl' bestuurder worrlen doorgege-
ven. Het verschil tussen een vol-
wassen chassis en een gevaarlijk
chassis lig1 vaak in de wijze waar-
op deze kleine, bijna niet te meren
informatiesignalen. aan de be-
stuurder worden doorgegeven"

" De resultaten van het voortdu-
rend zoeken van Saab naar de
optimale combinatie van weg-
gedrag en handelbaarheid is te
vinden in de 9000. "
CAR AND DRIVER
v.s

Vele autofabrikanten beschrij-
ven dc rnaniet- \vaarop zij van de
computer gebruik rnaken IUdcns
de ontwerpfase van het chassis van
hun aula's. Uiteraard maakt ook
Saab gebruik van geavanceerde
computers als hulpmiddel voor dit
doel. De computer alleen is echter
niet voldoende. Wij zijn dus een

stapje verder gegaan en hebben
ook de mens, orn wie het uiteinde-
lijk gaat, als hulpmiddel gebruikt.

In totaal vier lange geleide-
armen - twee naar voren en
twee naar achteren gericht
In relatief zachte rubberen
bussen gemonteerd

laag geplaatste Panhardstang Stabilisatorstang in rubber
gelagerd
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61%

Gewichtsverdeling
Dl' o"C'\.vichtsvcrdclinct van de Saabo v
9000 in combinarie 111etde chassis-
gCOlnctric zorgt voor een uitste-
kende \vegHgging op elk \vegdek
en bij elke' belading. Daar het
meeste ge\vicht door de aangedre-
ven voor-wielen wordt gedragen.

neer de auto volledig beladen is.
wordt 51% van het acwicht door"de voor-wielen en 49(~lbdool' de ach-
terwielen gedragen (SJ /49% bij de
Saab 9000i 1G). De 'I<lI1gedrc\'cn
voorwielen van de Saab 9000 dra-
gen derhalve altijd het gl"Ootslc ge-
wicht.

is de g'rip van de 9000 op de \\feg
stevig en bovenal stabiel in elke
situatie.

De ge\vichtsvcl'deling van de
Saab 9000 bij rijkJaargcwicht is
61% vóór en 39% achter. Wan-

McPherson veerpoten met
een lang veerbereik. Direct
werkende schokdempers

Motor en versnellingsbak
dwars op het subframe ge-
assembleerd en voor het
midden van de voorwielen
gemonteerd

Rechte, starre achteras met
direct werkende schok-
dempers



34-------------------------

Achteras
De rechte, starre achteras wordr in
dwarsrichting stevig op zijn plaats
g'chouclcJl. Uil kenmerk in combi-
natie met de korte overbouw van
de auto VOl'111t een van de belang-
rijkste redenen vVaar0I11 de Saab
9000 zo snel en duidelijk reageert.
Het rolcentrum ligt zeel' la':lg\Vêl':H'-

dool' wordt voorkomen dat de
auto gaat overhellen.

De achteras bestaat uit een lichte,
starre buis dil' aan de carrosserie is
bevestigd door middel van twee
naar VOITIl en twee naar achteren
gerichte geleide-anTIen. Boven-
dien is de auto voorzien van een
Panhardstang en een stabilisator-
stang. Bij een auto met achterwiel-
;:landrUving had de constructie
aanmerkelijk ingewikkelder moe-
ten zijn om te voorkomen dat zich
ongewenste neveneffecten van een
ucrgel!jk. systeem zouden voor-
doen.

Dl' Panhardstang van de 9000 is
laan' aan de carrosserie bevesriadv b

0111ongewenste en buitengewoon
vermoeiende zijdelings« bcwcgin-
gen van de c.urosserie te voorko-
111en.Evenals de srabilisarorsrang
is dl' Panhardstang in goed afge-
stemde rubberen bussen gen10n-
teel·d.

"De ophanging is opvallend com-
fortabel; de auto vertoont maar
weinig rolneigingen wanneer er
hard mee gereden wordt. "
TEKNIKENS VARlD
Zweden

CIIASSIS

Direkt-werkende gasgevulde
schokdempers

o

Konische schroefveren

Laag gemonteerde Panhardstang

De achrernsophanging bestaat
uit konischc schroefveren. Deze
constructie draagt hij tot de grote
inhoud van de bagagcl'uin1tc. De
gasgevulde schokdempers, die di-
reer-werkend zijn, z!Jn recht-
streeks op de as bevestigd.

De orélagal'll1en zijn lang en in
betrekkelijk zachte rubberen bus-
sen gel110nteercl. Dankzi] hun
lcnctc kunnen zachte veren met

'"'een lanu veerbereik worden 0'('-
~ '"'bruikt, Deze constructie draag. bij

tot een buitenuewoon eocdc wcu-v u ;:,
ligging en een hog"L.lmare van
comfort,

Voortrein
Het subframe VUrl11tfen belang-
rijk onderdeel van de voortrein.

Het draagt het grootste deel van
de voorwielophanging, de motor,
versnellingsbak en dL' radi.ueur
unit. IJl' onderdelen worden van-
tc-voren op het subframe geassenl-
bleerd alvorens in dl' carrosserie
te worden gel110nteerd.

De 9000 is uitgerust 111etMcPI1t:'r-
son veerpoten. Het bovenste bc-
vestigingspunt. dat op conventio-
nele wijze aan de GUTosserie is bc-
vcsrigd, bevat een veerwegbegren-
ze!', die speciaal door Saab onrwor-
pen is. De onderkant is recht-
strccks aan het fuseehuis beves-
tigd. Deze constructie vermindert
uillinacn en veruroot de levens-~ ,",

duur. Het systeem is eenvoudig,

McPherson veerpoot

Direct werkende gasschok-
dernpers

De onderste triangelvormige
draagarm is direct op het
subframe gemonteerd
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veerdoorbuiging Op de stuurwiel-
hoek is tot het minimum terugge-
bracht. De stuurinrichting is zelf-
smerend en bchoef geen onder-
houd.

robuust". berrouwbaar ('11 compact
en heen een lang veerbereik. Dit
lange veerbereik (210 111111 achter
en H35 111111 voor) zorgt ervoor dat
dl' auto stevig contact 111ethet \vcg-
dek houdt. zelfs wanneer er met
grote snelheid over de top van een
heuvel wordt gereden of de bocht
wordt genolllen. Dit lange vccrbc-
reik drang~ tevens bij tot het COlTI-

fort tijdens het rijden.
De niangelvormige dl'd':lgar-

111CIl, stabilisalorstang en dl' ove-
rige chassisonderdelen zijn in ruu-
brr u'clao'ere!. Dit zorut voor een~ ,'") ::;,
goede isolatie tegen \vcggeluiden:
de constructic is echter voldoende
star om de bestuurder van dejuistc
..\vegconl-actinfol'lllLltie" te \'001'-

zien.

" ... de auto lijkt er tege n opge-
wassen te zijn wanneer hij op
slechte wegen zware schokken
te verduren krijgt. Het aantal
stuuromwentelingen van aanslag
tot aanslag is 3,2 waarmee zeer
accuraat gereden kan worden,
met snelle reacties ... "
AUTO-HEB DO
Frankrijk

Dubbelrijig kogellager
Dl' stuurinrichting is in royale

rubberen bussen ge'TIonteercl, die
samen met dl' voorwielophangins;
de schokken als gevolg van on re-
gchnatighedcn in het wegdek bij
elke snelheid effectief absorberen.

Het systeem voorziet de bestuur-
rlcr van optimale informatie over
hetgeen zich tussen de bannen en
het wegdek afspeelt.

De sruurbckrachtiuinu die door,J ::-J'

middel van hydraulische druk
rechtstreeks op de randhcugc!
werkt, is ..progressief" d.w.z, hi]
geeft 111ClT hulp naarmate er meer
kracht nodig is, hetgeen \'001'01

nuttig is wanneer dl' auto in l'en
kleine ruimte geparkeerd moet
worden.

Geïntegreerde wiellagers
De Saab 9000 heeft met de naaf
g6ntegreercle wiellagers die een-
voudigen duurzaam zijn. Conven-
tionele wiellagers hebben een zc-
kcrc speling en reg'dnlatig onder-
houd en smering nodig. Denieuwe
konischc wiellagers van Saab heb-
ben dubbele rijen kogels en zijn. na
bijstelling tijdens de produktie, ge-
heel onderhoudsvrij, De lagers
gaan dl' gehele levensduur van de
auto 111ee en het ontwerp vereen-
voudigt het vcrwijderen van dl'
remschijf.

De tandheugelstuurinrichting reageert snel en
nauwkeurig op het stuurwiel.

Stuurimichting
De stuurinrichting van het tand-
heugel type is bekrachtigd. Het
aantal sruuromwentelingcn van
nan~lag tot aanslag is 3.2. De dia-
meter van de draaicirkel bedraagt
10.9 m. De auto heeft een neutrale
stuurknrakrcristiek.

lIet driespnaksstuurvvicl, dat is
vuurzien van een extra dikke rand.
is onder een vertikale hoek van
28° aangebracht. I lierdoor zal
praktisch elke bestuurder. on-
geacht zijn afIllctingen, cornforta-
bel zitten. Bovendien kan het
stuurwiel axiaal langs de stuur-
kolom worden versteld mer een
lengte van 50 111111.

Dankzij de tanclheu!4clconstnlc-
tie reagcert de auto snel en be-
uouwbaar op het stuurwiel. De
constructie is uiterst nauvvkcurig,
zonder speling. l Ict cflcct van de



Remmen
De Saab ~JOOOheef! een geavan-
ceerd remsysteem. met rOnd0111
ruim berneten schijûernmen. De
schijfrcmrnen vóór zjjn geventi-
leerd,

De plaats van het rempedaal is
nauwkeurig bepaald ten opzichte
van de zithouding van de bestuur-
der, De remmen zijn bekrachtigd
111Ct een aocd uiteebalanceerde" "rcmkracht, zelfs wanneer er bi]
zeer hoge snelheden krachtig
wordt geremd.

" Noch de duidelijke, soepel
schakelende versnellingsbak,
noch de stuurbekrachtiging,
noch de krachtige, goed uitgeba-
lanceerde remmen geven enige
aanleiding tot ook maar de ge-
ringste kritiek .•• "
l'AUTO-JOURNAl
Frankrijk

Het remsysteem is diagonaal ge-
scheiden ITIet- één vaanviel en één
achtenviel in elk circuit. Dit zorgt
ervoor dat, zelfs indien één van de
circuits 1110chL uitvallen, er nog
altijd Sou/iJ van het remvcrmogen
overblijft

De afmetingen van de voor-wiel-
remcilinders verschillen VéU1 die
van dc achrerwieh-erncilinders. Sa-
men met het verschil dat bij ver-
schillende belastingen op de voor-
en achterremvoeringen wordt uit-
geoefend, wordt voorkomen dat
de wielen tijdens krachtig remmen
gaan blokkeren.

CHJ\SSIS

Dankzij de zwevende remklauw
staat de remvloeistof aan minder
hitte bloot dan bij conventionele
remklauwen.

Dit voorkomt dat de remvloei-
stof oververhit raakt. De schuif-
vlakken voor de zwevende ren1-~;;:;~§t!'li
klauwcri zijn geheel éugcsloten
en zijn ongevoelig' voor vuil. De
remmen hebben een laag weer-
standsniveau, d. w, z. dat zU geen
neiging tot ,~slepen" hebben.

De I'elnvocringen vóór, die semi-
metallic en asbestvrij zijn, werden
door Saab als eerste autofabrikant
ge'introduccerd. De nuttige levens-
duur is twee ft drie maal zo lang als
die van conventionele rernvocrin-
gen; bovendien zijn zij corrosiebc-
stendig. De rernvocringen vóór
zijn progressief werkend, d. w, z.
de frictiecoëfficiënt is laag bij licht
l'e111111enen hoog bi] hard rern-
111en. Er is geen neiging tot fading,
zelfs niet bij hoge temperaturen en
krachtig I'CJll111Cl1.De remkracht is
altijd groot, ongeacht de tempera-
tuur. Ook z!jn de rernvoeringcn gc-
ruislozer en vervuilen zij de wielen
minder.

De remvoeringen achter zijn or-
ganisch en asbestvrij. De prestatie
is altijd optimaal zowel bij krachtig
als bij licht rernrnen en het gevaar
clat de achterwielen blokkeren is

minimaal. De remmen leveren on-
der de meest uiteenlopende om-
standigheden altijd een maximale
remkracht. De rernvocriugcu ach-
ter hebben een tegengesteld karak-
ter ten opzichte VéU1 de rcmvoerin-
gen vóór; de fi'ictie is namelijk
hoog bij licht l'el11111Cnen laag bU
krachtig remmen,

ABS antiblokkeerremsysteem
De Saab 9000 kan als extra naar
keus met het Saab ABS+3 anti-
blokk ...eerremsysteem worden uit-
gerust. Het ABS systeem biedt on-
der praktisch alle rijomstandig-
heden en op elk soort wegdek
meer veiligheid. Het systeem VOOI'-

Saab ABS+3 biedt u de mogelijkheid hard te
remmen en tegelijkertijd uit te wijken voor b.v.
een plotseling opduikend obstakel- zelfs bij

een glad wegdek. De elektronica in het geïnte-
greerde Saab ABS-systeem vergelijkt de snel-
heid van de vier wielen en regelt de remdruk
zo'n twaalf maal per seconde. Het systeem heeft

drie remcircuits en verdubbelde elektronica die
het hele systeem tijdens het rijden op veiligheid
kontroleert.
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testen het remsysteem aurorna-
tisch wanneer de auto wordt ge-
start. ZU conrrnlr-rcn of de rC111-

druk, het rernvloclstofpcil en cic
werking van de wielse-nsors nog
correct zijn. Indien het rcmsys-
teem naar behoren functioneert.
gaat het waarschuwingslarnpjc,
dat zich op het nistrumcntcnpa-
neel bevindt. automatisch binnen
vijf tot tien seconden na het aan-
slaall van dl:' motor uil. Deze veilig-
heidsfunctics worden ook steeds
g-econtrolecrd terwijl de auto rijdt.

Het Saab Al3S+3 anublokkecr-
remsysteem is een volledig gcYnte-
p;1'eercl systeem. Alle belangrijke
onderdelen bevinden zich in een
kleine, lichte unit. Nog een voor-
deel is het feit dat het g-ehele sy-
stecrn van te voren gcassclnbleerd
en geïnspecteerd wordt voord/u
het in de auto wordt gemonteerd,
zodat de betrouwbaarheid opri-
maal is.

volkomen onafhankelijke elektro-
nische svstcmen controleren de
omstandigheden en vergclUkcn dl'
signalen die zij krUgen. Er is op elk
wiel een sensor aangebracht, die
de snelheid van het wiel registreert
en deze inforrnaric naar een 111ic-
roprocessor zendt, die het signaal
111etde signalen van de andere wie-
ICJlvergelUkt. wanneer een van de
wielen op het punt staat te blokke-
ren of indien de snelheid van een
van de wielen minder zou worden
vergeleken met de andere wielen,
vermindert het elektronische sy-
stcem onmiddellijk de remdruk op
het betrokken wiel. Een en ander
gebeurt maar liefst twaalfkeer per
seconde.

Het anüblokkccrrornsystccm
heen drie remcircuits - één voor de
achterwielen en één voor elk van
de beide voorwielen. liet remsy-
steem test zichzelf voortdurend.
De twee elekrronischc systemen

k0l111 dal de wielen gaml bloklee-
rCII. De handelbaarheid van rIe
.iuto blijft dus altjjd goed. zodat
dc bestuurder. wanneer hU een
uitwijkrnanocuvrc moet 111<:11,.en.
toch nog krachtig kan remmen.

liet stabiele. functionele chassis
"CUl de Saab 9000 hccli meer dan
voldoende marges 0111 dc pulse-
rende krachten die door het ABS
systeem worden uitgeoefend. op
Ie vangen. IIet Saab ABS+:3 sy-
stccm verschaft de bestuurder uit-
stekende informatie via het pedaal
zodat hij voelt hot, hct remsysteem
zich gedraagt. HUwordr steeds op
dc hoogte gehoudell van wat zich
tussen de banden en het weedeko
afspeelt. Bovendien is het systeem
geruislozer dan andere antiblok-
keersvstemcn.

In hct Saab systeem is een dub-
bele veiligheid ingebouwd. Twee
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Chassis pnincipes
Goede koersvastheid en een snelle,
accurate reactie van de auto vor-
men de belangrijkste bestandde-
len van een goed geconsn-ucerd
chassis. Het kontakt tussen de vveg
en de auto dient de basis te vormen
van een goede "conununicatie"
tussen de bestuurder en zijn auto.
Dit zijn de basisprincipes waarop
het ontwerp van het chassis berust.

De 9000 heeft onder alle omstan-
digheden een goede koers vast-
heid. Zelfs bij sterke zijwind ge-
draagt de auto zich altijd stabiel op
elk soort weg en wegdek, zowel
volledig beladen als wanneer de
bestuurder zich alleen in de auto
bevindt, bij accelereren, gas terug-
nemen afremmen in de bocht. De
9000 reageert uiterst snel en duide-
lijk op het stuurwiel en gedraagt
zich veilig bij plotselinge uitwijk-
manoeu vres.

" ... nam de onregelmatigheden in
de weg op elegante wijze -
zonder de geringste neiging tot
"springen". Veilig en comforta-
bel. Waar dit maar mogelijk was,
namen we de bochten met vol-
gas. De handelbaarheid van de
auto is ongelooflijk plezierig en
stabiel. Deze auto geeft de be-
stuurder onmiddellijk het gevoel
dat hij betrouwbaar is en inspi-
reert vertrouwen ... "
AUTOCAR
Groot -Brittannië

CHASSIS

Zoals wc al eerder hebben ge-
zegd, is de Saab 9000 ontworpen
met de Mens als uitg'Hlgspunt. Dit
geldt evenzeer voor de bestuur-
dersplaats als voor het chassis.

De bestuurder ontvangt altijd
duidelijke, betrouwbare informa-
tie via het stuurwiel, de pedalen en
de stoel, zodat hij, indien nodig,
onmiddellijk corrigerend kan op-
treden. Bovendien is de 9000" ver-
gevend" van aard; hij biedt de be-
stuurder enige ruimte wanneer
deze eventueel fout mocht gaan, in
plaats van zulke fouten te vererge-
ren.

Koersstahillteit
Dit samenspel tussen de bestuur-

der en de auto kan worden geïllu-
streerd aan de hand van wat er
gebeurt als de bestuurder aan het
stuurwiel dramt. De reactie van de
auto kan wor-den omschreven in
termen van koersstabiliteit en
dwarsversnelling. De koersstabili-
teit geeft aan hoe goed de auto zijn
koers blijft volgen. Dit wordt door
de bestuurder gezien. De dwars-
versnelling geeft aan welke krach-
ten er zijdelings op de auto worden
uitgeoefend, cl.w. z. hoe deze zijde-
lings accelereert. De bestuurder
voelt dit door de zijdelingse druk
die de stoel op zijn rug uitoefent.
De stoel krijgt op zijn beurt deze
gegevens van de banden, via het
chassis en de carrosserie.

Wanneer de auto in een slip zou
raken, neemt de koersstabiliteit

-

toe. Dit kan de bestuurder zien.
Tegelijkertijd zal de dwarsversnel-
ling afnemen omdat de banden
hun grip op de weg verloren heb-
ben en geen krach ten meer over-
brengen. Dit zal de bestuurder met
zijn lichaam voelen.

De ITIel1Smerkt deze veranderin-
gen snel op. De bestuurder rea-
geert zelfs op hele kleine verande-
ringen en zal met het stuurwiel de
nodige correcties rnaken. Daarom
is het van essentieel belang dat
deze informatie duidelijk en accu-
raat is.

Optimale chassisgeometIie
In de Saab 9000 zijn al deze ei-

genschappen in de diverse eon-
structiekenmerken van de auto
zorgvuldig op elkaar afgestemd,
teneinde de bestuurder van de
juiste informatie te voorzien. Door
de combinatie van de buiten ge-
"vaan goede chassisgeometrie en
het nauwkeurige samenspel tus-
sen bestuurder en auto is de weg-
ligging en het weggedrag uitste-
kend.

Dankzij deze unieke constructie-
kenmerken nadert de Saab 9000
het punt waarop de banden hun
grip op de weg verliezen, zeer
langzaam en duidelijk waarneem-
bam'. Vanuit technisch oogpunt
werd dit bereikt door de achteras-
constructie, die een zekere mare
van overstuur bewerkstelligt. In
een bochtgeeftdeachteras iets mee
t.o. v. de lengteas hetgeen resul-
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Dit is in technisch opzicht gerea-
liseerd door een aantal kenmer-
ken, waaronder cie starre, lichte
achteras, soepele vering, gasgevul-
de schokdempers, ruim bemeten
rubberen bussen, een laag be-
vestigde Panhard-stang, "vaar-
door de auto een laag rokentrum
heeft, en de srabilisatorstangen, die
het overhellen van cle carrosser-ie
doeltreffend tegengaan. Als één
van de wielen over een oneffen-
heid rijdt, zal de carrosserie slechts
in geringe mate bewegen. Dit voor-
korrit de helaas veel vOOrk0111Cn-

de, ongewenste zijwaartse bcwc-
gingen van de carrosserie, die ui-
terst vermoeiend voor de inzitten-
den zijn. De starre, rechte achteras
elimineert ook ongcvvcnste stuur-
effecten en de zachte rubberen
bussen dempen de trillingen.

zij hun grip op de weg verliezen,
naderen. Het is dan ook mogelijk
gebleken de auto neutraal in zijn
gedrag te rnaken. De besturing is
derhalve neutraal, zodat alle vier
banden een maximale g'ripuitoefe-
nen en de sliphoek uiterst klein is.
Dit betekent in de praktijk dat de
Saab 9000 veel sneller dan aula's
met een andere chassisconstructie
door een bocht kan worden ge-
stuurd, voordat het kritieke punt
waarop de banden hun grip verlie-
zen, is bereikt. DeSaab 9000 nadert
dit punt langzaam en duidelijk
waarneembaar.

teert in een zeer geringe ,.sliphoek"
tussen de banden en de \'\leg
Cd. w. z. de kleine hoek die hel ver-
schil aangeeft tussen hoe de ban-
den zouden willen rollen en hoe de
rest van de auto ze dwingt orn te
rollen). Hierdoor blUft de grip van
de banden op het wegdek zo lang
mogel U k gehandhaafa .

Uitbreekgrens
Onder grip wordt hetkleine con-

ta crvl ak tussen de vier banden en
het wegdek verstaan. Het is daar-
om bclang)'ijk dal dit contact zo
lang en stevig mogelijk gehand-
haafd blijf]. Omdat de mens een
hoog ontwikkeld gevoel heeft 0111

kleine \-vUzigingen waar te nemen,
voelt de bestuurder van een auto
met overstuur wanneer de ach-
teras in snel genOlnen bochten be-
gint uit te breken en is hUop deze
rnanier tijdig gevvaarschuvvd dat
de auto het punt nadert waarop het
contact met de \-veg verloren gaat.

Daarentegen zal een auto J11et
een achteras die een zekere marc
van onderstuur heeft, waarbij de
sliphoek tussen de banden en het
wegdek groter is, de bestuurder
niet van te voren waarschuwen.
De banden zullen hun gl>ip op een
glad oppervlak plotseling verlie-
zen. Onderstuur, dat veel voor-
kornt bij auto's die achter een grote
carrosserie-overbouw hebben, is
erop ontworpen om de slechte
reactie van de auto te neutraliseren
- een gedrag dat in hoge mate het
samenspel tussen de besluurder en
de auto nadeling beïnvloedt.

Rijcomfort
Hel chassis is zodanig ontwor-

pen dal bij elke snelheid optimaal
comfort aan de bestuurder en de
passagiers wordt geboden. Alle
trillingen worden gedeillpt en aJle

Neutral stuw'
De goede overstuurkar-akteris-

riek van de Saab 9000 is bereikt
door de Panhard-stang vóór de
achteras te plaatsen, inplaats van
de gebruikelijke plaats achter de
as. Bovendien wordt het vereiste
stuureffect bereikt door de enigs-
zins ploegvonnigc opstelling van
de veerarmen en de elasticiteit van
de bussen van de Panhard-stang,
De wielen worden goed door de
armen geleid. De schokdempers
werken direct op het middelpunt
van de achteras en oefenen derhal-
ve geen ongewenst stuureffect uit.

Dankzij het geavanceerde chas-
sis is de Saab 9000 zeer veilig \V<111-

neer de banden hel punt waarop

bewegingen van de carrosserie,
die vermoeidheid veroorzaken,
worden geëlimineerd. Tijdens een
korte rit of een procfnt zijn deze
storende eigenschappen gewoon-
lijk niet merkbaar. Mam' na een
langere rit in een auto, die deze te-
kortkomingen heeft, zullen de pas-
sagiers en de bestuurder zich moe,
slijf en ongemakl,clijk voelen.

EI' is veel werk aan de Saab 9000
verricht 0111 een goede V\Tegligging
te kombineren met een hoge male
van comfort voor de bestuurder en
de passagiers.
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Subframe

McPherson veerpoot met
direct werkende gasgevulde
schokdemper

Bekrachtigde tand heugel-
besturing

I I
t

Laag aangebrachte Panhard-
stang

Direct werkende gasgevulde
schokdempers en konische
schroefveren

In totaal vier geleide-armen,
twee naar voren en twee naar
achteren gericht, aangebracht
in relatief zachte rubberen
bussen

Stabilisatorstang in rubber
gelagerdLichte, starre achteras
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Kenmerken / Chassis
voorwielaandrijving waarbij
61% van het gewicht door de
aangedreven voorwielen
wordt gedragen:
DUitstekende gTipen gocde

karakteristieken bij het nemen
van bochten, zelfs op gladde
wegdekken.

D Uitstekende wegligging.
o Grote mate van wegveiligheid.

15 inch wielen met banden die
op hoge snelheden berekend
zijn :
o Overvloedige ruimte voor g'I'ote

rernschij veil.
o Uiterst mobiel, vooral in win-

terse omstandigheden.
o Grote ruimte tussen auto en

'vveg.
o vVeiniggevaar dat de auto in

gevaarlijke situaties uitbreekt.

Tandheugelstuurimichting,
stuurbekrachtiging:
o Zeer accuraat met snelle reac-

ties.
D Goed wegcontact.
D Absorbeert op effectieve wijze

elke onregelmatigheid in het
wegdek.

Geïntegreerde konische
wiellagers :
DOnderhoudsvrij.
o Lange, nuttige levensduur.

Voorwielophanging met aan
het fuseehuis bevestigde
McPher-son veerpoten :
o Eenvoudige, stevige constructie.
D Lang veerbereik - uitstekende

wegligging.

Lichte, starre achteras, direct
werkende gasgevulde schok,
dempers, laag geplaatste Pan-
hard stang en stabilisators tang :
D Grote koersvastheid.
o Weinig neiging tot rollen.
D Geen ongewenste stuureffec-

ten.
D Effektieve demping van t:ril-

lingen.
DOnderhoudsvrij.
o Geen vermoeiende zijwaartse

bewegingen van de carrosserie.
D Hoge mate van comfort.

Diagonaal gescheiden dubbel
remcircuit met rondom grote
remschijven, zwevende rem-
klauwen en optimaal "verken-
de asbestvrije remvoeringen:
D Maximale remkracht op elk

wegdek.
o Weinig gevaar dat de achter-

wielen blokkeren.
D Veiligeremeigenschappen,

zelfs bij het uitvallen van een
der circuits.

D Lange, nuttige levensduur.

Chassis principes:
D Chassis met "vergevende" aard.
o Buitengewoon goede chassis-

geornetTie en nauwkeurig
samenspel tussen bestuurder
en auto.

D Licht overstuur.
D Kleine sliphoek van de banden

t. o. v. het wegdek.
D Neutrale stuurkarakteristiek.
D Laag rolcentrum.



42-----------------------
------------------BESTUURDERSPLAA'fS

De bestuurdersplaats staat centraal in de Saab 9000.
Hier wordt alle binnenkomende informatie verwerkt en
worden alle instructies aan de auto gegeven. Daarom
is de auto vanuit de bestuurdersplaats naar buiten toe
ontworpen.

Bestuurdersplaats
Ons uitgangspunt was het z.g.
Seating Reference Point (SRP), na-
melijk de positie van de heupen,
die voor elke bestuurder, ongeacht
zijn postuur, gelijk is. Via de stoel
ontvangt de besluurder een gl'oot
deel VéU1 de informatie ten aanzien
van het gedrag van de auto, De
Il1€I1S ontvangt deze informatie via
de onderkant van zijn rug; hij voelt
snel en nauwkeurig of zich veran-
deringen voordoen in de diverse
krachten die op de auto inwerken
(voor verdere gegevens wordt
naar het hoofdstuk "Chassis" ver-
wezen),

Daarom is het van vitaal belang
dat de bestuurdersstoel niet alleen
comfortabel en veilig is, maar dat
hij ook een goed-geïntegreerd deel
van het totale systeem vormt. Dit
geldt ook voor het stuurwiel, de pe-
dalen, instrurnenten, enz. De gehe-
le bestuurdersplaats moet op de-
zelfde wijze functioneren. Behalve
rustgevend en comfortabel, moet
hij ook praktisch zijn.

III

"De functionele aspecten hebben
in het nieuwe model absoluut de
voorrang gekregen, hetgeen heel
duidelijk in de bestuurdersruimte
van de Saab 9000 tot uitdrukking
komt. Alle bedieningsorganen en
instrumenten, die van duidelijke
symbolen voorzien zijn, zijn op
een ergonomisch correcte manier
rondom de bestuurder gegroe-
peerd. Daarom voel je je al direct
bij het instappen in de nieuwe
Saab tevreden en op je gemak.

"AUTO, MOTOR UND SPORT
West-Duitsland

De bestuurders plaats in de Saab
9000 evenaart het vernlogen van
de ITICI1S DIn kleine veranderingen
snel en nauwkeurig waar te ne-
men.

De keuze en plaatsing van de uit-
rusting in de Saab 9000 zijn zoda-
nig dat deze aan de behoeften en
mogelijkheden van de mens tege-
moetkomen. Saab was vastbeslo-
ten de bestuurder niet met overbo-
dige informatie te overladen. Het
resultaat is een plezierige, goed in-
gerichte" werkplaats" voor de be-
stuurder.
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de luchtvaarttechnologie is duide-
lijk gebleken dat dergelijke instru-
menten het meest geschikt zijn om
informatie snel over te brengen,
zonder dat er vergissingen kunnen
ontstaan. De mens kan VéU1Uit zijn
ooghoeken veranderingen in de
stand van een grote wijzcr aan-
zienlijk gemakkelijker waarne-
men dan veranderingen op een di-
gitaal instrument of een instru-
ment met aanwijzingen d.rn.v,
lichtbalkjes. Daarom zijn de in-
strumenten voorzien van heldere,
witte symbolen met grote geel-
oranje wijzers tegen een rnatzwar-
te achtergrond.

Het zicht rondom de auto is uiter-
aard ook zeer belangrijk, De 9000
heeft daarom g1'ote ruiten met
dunne dakstijlen. die zodanig zijn
geplaatst dat zij het zicht zo min
mogelijk belemmeren. De voor-
ruit loopt helemaal tot aan het dak
terwijl de achtcrruit van het pano-

rijden. De instrumenten en waar-
schuwingslampjes zijn daarom op
cen niet-reflecterende plaats, hoog
binnen het natuurlijke gezichts-
veld van de bestuurder, aange-
bracht. De tijd die de bestuurder
derhalve nodig heeft om de instru-
menten afte lezen zijn tot een mini-
mum teruggebracht.

Alle instrumenten in de Saab
9000 zijn rond van vorm en van het
analoge type. Uit onze ervaring in

Ecn belangrijk uitgangspunt tij-
dens de ontwerpwerkzaamheden
was dat de bestuurdersplaats voor
elke bestuurder even goed diende
tc functioneren. Een ieder, on-
geacht zÜn afhaar postuur, moest
de 9000 cven veilig en doeltreffend
kunnen besturen. De basis van het
ontwerp werd gevormd door de
uitkomsten V.:Hl een groot aantal
ITIet de computer uitgevoerde be-
rekeningen samen 111et de resulta-
ten. die verkregen werden tijdens
uitgebreide proeven, waarbij 111en-
sen 111etonderling verschillende
posturen betrokken waren. Dit
heeft ertoe geleid dat de bestuur-
dersplaats zeer flexibel is. De stoel
van de bestuurder kan op een
groot aantal verschillende manie-
ren worden afgesteld en ook is het
mogelijk het stuurwiel langs de
stuurkolom te verstellen.

Goed zicht rondom en duidelijk
afleesbare instrumenten vormen
een belangrijke rol tijdens hct auto-

"De ergonomie is sensationeel en
het interieur heeft vele nieuwe,
intelligent uitgedachte kenmer-
ken. Het instrumentenpaneel is
nog beter dan voorheen en de in-
strumenten worden van binnen-
uit gedempt verlicht, zodat de
bestuurder er in het donker niet
door wordt verblind. "
CAR AND DRIVER
v.s.
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ramische type is. De beide buiten-
spiegels worden van binnenuit be-
diend, elektrisch op de Saab 9000
Turbo 16 en met de hand op de
Saab 9000 i 1G. De buitenspiegel
aan de bestuurderskant is gedeel-
telijk als groothoekspiegel uitge-
voerd. Op auto's met elektrische
raambediening worden beide bui-
tenspiegels elektrisch verwarmd.
De ruitewissers zijn voorzien van
grote bladen, die een groot deel
van de voorruit bestrijken.

Dashboard
Alle instrumenten op het dash-
board zijn in logische zones inge-
deeld en van duidelijke symbolen
voorzien. Daar de diverse bed ie-
ningsorganen in groepen zijn in-
gedeeld, kan de bestuurder altijd
gemakkelijk de juiste bedienings-
organen vinden zonder zich in
kritieke situaties te vergissen. Het
dashboard zelf is asymetrisch ge-
vormd en ligt binnen handbereik
van de bestuurder. Hetgeheledash-
board wordt van te voren geas-
sernblccrd, waardoor een hoge
mate van betrouwbaarheid, goede
pasvorm en een hoge kwaliteit
wordt verkregen.

Instrumenten
De instrumenten worden verlicht
door indirect groen licht. Omdat
de instrumenten diep teruggezet
zijn, weerspiegelen zij 's nachts
niet in de voorruit

Links onder op het instrumen-
tenpaneel bevindt zich een picto-
grarn, waarop de contouren van
de auto van bovenaf te zien zijn.
Het pictogram waarschuwt wan-
neer een van de lampen aan de
buitenkant niet werkt en geeft
eveneens de plaats van de lamp
aan. Het pictogram waarschuwt
ook wanneer een van de portieren
niet goed gesloten is.

Het EDU beeldscherm (Electro-
nic Display Unit) bevindt zich di-
reet onder de snelheidsmeter. De
bestuurder van de Saab 9000 i 16
kan het instrument zodanig pro-
grammeren dat dit het gemiddelde
of momentele brandstofverbruik
of de spanning van het elektrische
systeem aangeeft. Op de Saab 9000
Turbo 1Gkan het EDU instrument
eveneens aangeven hoeveel ben-
zine er nogin de tank zit, de buiten-
temperatuur en de resultaten van
controles op de motor, het koel-
vloeistofniveau en het motorolie-
peil.

De waarschuwings- en verklik-
kerlampjes bevinden zich rechts-
onder op het instrumentenpa-
neel. De symbolen worden alleen
zichtbaar wanneer de lampjes
aangaan en wanneer het contact
wordt aangezet om alle functies
VOOl" het wegrijden te controleren.

De verlichtingszone links van
het stuurwiel bevat de scha-
kelaars voor de verschillende
verllcntfngsfuncties met op de
stuurkolom de hendel voor
groot licht

De instrumenten en waar-
schuwingslampjes bevinden
zich recht voor de bestuurder

De midden console is modulair
ontworpen met onderling ver-
wisselbare uitsparingen voor
de asbak, radio, aanjager, enz.
Vakjes die niet worden ge-
bruikt kunnen als opbergruim-
te dienen

De bedieningsorganen voor de
verwarming, ventilatie, auto-
matische klimaatbeheersing
IACC!, elektrische achterruit-
verwarming en de hendel voor
de rultewissers en -sproeiers
bevinden zich in het midden
van het dasboard
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Trip Computer
De Saab 9000 kan worden uitge-
rust met de Driver/Co-driver
Computer (DCC). Dit is een trip
computer met een groot aantal
functies ter aanvulling van het
standaard EDU instrument. De
DCC is eenvoudig in het gebruik en
kan zodanig worden geprogram-
meerd dat hij de volgende infor-
matie geeft:

o Tijd (digitale klok).
o Rijtijd (bijvoorbeeld vanaf de

start) .
o Stopwatch.
o Alarm (bijvoorbeeld om u

eraan te herinneren dat u
iemand moet telefoneren).

o Extra dagkilometerteller.
o Resterende afstand tot de plaats

van besremming.
o Snelheidswaarschuwing.
o Gemiddelde snelheid.
o Buitentemperatuur.
o Tijdklok voor de interieurver-

warming met twee verschillen-
de in te stellen tijden voor het
voorverwarmen van de auto.
(De tijdinstelling berekent auto-
matisch wanneer de verwar-
ming moet worden aangezet
waarbij rekening wordt gehou-
den met de buitentemperatuur.)
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De bestuurdersstoel
De bestuurdersstoel in de Saab
9000 is niet alleen comfortabel
maar geeft ook op doelmatige wij-
ze informatie door. Via de stoel
ontvangt de bestuurder een g1'00t
deel van de informatie ten aanzien
van het gedrag van de auto. Wij
hebben de stoel zo gebouwd dat hij
niet alleen zoveel mogelijk infor-
matie overbrengt, maar dat hij ook
anatomisch vrijwel perfect is en tij-
dens lange reizen comfortabel
blijft. Het ontwerp is gebaseerd op
het "aktief comfort" concept.

De stoel is anatomischjuist ont-
worpen en kan op zoveel manie-
ren worden versteld dat hij voor
bijna iedere bestuurder comforta-
bel is. Om dit te realiseren hebben
de ontwerpers zich geheel geba-
seerd op het z. g. Seat Relerenee
Point (SRP], dat uitgaat van de
heuppositie van de bestuurder. In
de Saab 9000 is het SRY erg laag,
waardoor de coördinatie tussen de
bestuurder en de auto uitstekend
is. Dit draagt tevens bij tot de over-
vloedige binnenruimte.

De gehele bestuurdersplaats is zodanig ontwor-
pen dat de bestuurder alles binnen handbereik
heeft. Hij ontvangt altijd duidelijke informatie
van de eenvoudig afleesbare, analoge instru-
menten. De bestuurdersstoel kan op een groot
aantal manieren worden versteld zodat elke
bestuurder zich er onmiddellijk in thuis voelt.
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De stoel van de Saab 9000 bestaat
uit slechts enkele grote. gc'intc-
grcerde onderdelen. De voorstoc-
Ion kunnen vóór- en achterwaarts
worden versteld, de rugleuning
kan worden versteld en de hoofd-
steunen kunnen hogel' of lager
worden argesteld. Het bovenste
verankeringspunt van dc vcilig-
hcidsricmcn kan in hoogte wor-
den versteld en de twee onderste
vcrankeringspunten zijn direct op
de stoel bevestigd. Hel zitkussen
en dc rugleuning WHl dc bestuur-
dorsstoel kunnen ook in hoogte
wordcri versteld. Bovendien kan
cle dijbeensteun voorin apart in
hoogte worden versteld. De lcn-
densteun van de bestuurdersstoel
is eveneens verstelbaar.

De hoofdsteun is rondom een stevig frame op-
gebouwd, waaromheen een zacht materiaal is
aangebracht. De steun plaat voorkomt verwon-
dingen bij een aanrijding van voren of achteren

De kussens van de zitting en de rugleuning zijn
van schuimrubber met Pullmaflex netmateriaal
en schroefveren langs de randen. Deze vorm
biedt een doelmatige en rustgevende steun voor
de dijbenen en de rug

De verwarming van de verwarmingskussentjes
in de voorstoei kan met de hand via de bedle-
ningsorganen op het dashboard worden gere-
geld. De verwarming van beide stoelen kan
afzonderlijk worden geregeld

Het bovenste verankeringspunt van de veilig-
heidsriem kan in hoogte worden versteld terwijl
de onderste verankeringspunten op de stoel zijn
bevestigd

Plaatstalen frame. Twee dwarsgeplaatste buizen
die overlangs verbonden zijn voorkomen dat de
bestuurder en de passagier voorin bij een bot-
sing zouden kunnen "onderduiken". Aan de
achterkant bevindt zich geen dwarsbalk die de
benen van de passagiers op de achterbank zou
kunnen verwonden. Extra bescherming voor de
nekwervels is in de rugleuning aangebracht

Het bekledingsmateriaal van
leer of stof is slijtvast, kleu-
recht en maatvast. Het bekle-
dingsmateriaal van stof heeft
een brandvertragende behan-
deling ondergaan

De lendensteun kan op drie
verschillende manieren wor-
den versteld, waardoor de ge-
hele vorm van de rugleuning
kan worden veranderd

De stand van de rugleuning is traploos verstel-
baar. De hoge zijkanten steunen het lichaam
stevig vanaf het middel zonder dat de beweging
van de armen hierdoor wordt belemmerd. Voor
de schouders is ook een speciale steun aange-
bracht

De stoel kan 212 mm naar
voren en achteren worden
versteld langs de in de vloer
verzonken rails

De dijbeensteun van het zitkussen kan afzon-
derlijk 18 mm in hoogte worden versteld, zodat
hij voor bijna iedere bestuurder geschikt is

De hoogte van het zitkussen kan 45 mm worden
versteld door middel van een teleskopische
hendel aan de zijkant van de stoel
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Bedieningsapparatuur
Er zijn drie soorten schakelaars en
bedieningsorganen I.w. drukscha-
kelaars, regelknoppen en stuurko-
lomhendels. Zoals altijd op de Saab
9000 wordt de keuze van het be-
dieningsorgaan bepaald door het
natuurlijke bewegingspatroon van
de mens en zijn mogelijkheden.
Drukschakelaars worden toege-
past voor het aan- en uitzetten van
de verschillende functies, regel-
knoppen worden toegepast wan-
neer een keuze uit verscheidene
functies kan worden gemaakt en
de stuurkolomhendels worden op
de traditionele wijze toegepast
voor het dimmen van de koplam-
pen, de richtingaanwijzers en de
ruitewissers en -sproeiers. Alle
hendels zijn duidelijk zichtbaar op
de stuurkolom aangebracht, zodat
ze snel kunnen worden bediend.

Veiligheidsriemen
De bovenste verankeringspunten
van de veiligheidsriemen op de
voorstoelen zUn verstelbaar in
hoogte, terwijl de onderste veran-
kcringspunten direct op de stoel
bevestigd zijn. Debestuurder en de
passagier die voorin zitten, kun-
nen op gemakkelijke wijze de
hoogte van het bovenste veranke-
ringspunt zo instellen dat de riem
comfortabel zit en niet striemt
zoals dit bij conventionele veilig-
heidsriemen het geval is. De zittin-
gen kunnen ook gemakkelijker
naar voren en achteren en in
hoogte worden versteld daar de
onderste verankeringspunten met
de zitting mee bewegen.

Boven de voorruit bevindt zich een speciale
dakconsole. Hier zijn een draaibaar kaartlees-
lampje. een schakelaar voor de binnenverlich-
ting en een .Fasten Beits" signaal [als waarschu-
wing dat een van beide inzittenden voorin zijn
veiligheidsriem niet heeft omgedaan) aange-
bracht.

"De ronde instrumenten zijn dui-
delijk afleesbaar ... De drukscha-
kelaars en de bedieningsorganen
zijn zo goed gerangschikt dat de
bestuurder er snel mee bekend
is. De stoelen kunnen op talloze
wijzen versteld worden - ook in
hoogte."
AUTQMQBIL REVUE
Zwitserland

Bij de Saab 9000 Turbo 16 worden de buiten-
spiegels elektrisch bediend door middel van
twee schakelaars aan de binnenkant van het
portier van de bestuurder. Op de Saab 9000 i16
worden de spiegels mechanisch via de bed ie-
ningsorganen aan de binnenkant van de voor-
portieren bediend.

Cruise Control, dat tot de standaarduitrusting
van de Turbomodellen behoort wordt door mid-
del van de linker hendel bediend.

De drukschakelaars op het in-
strumentenpaneel hebben van
binnenuit verlichte symbolen die
de functie aangeven.

Op de Saab 9000 Turbo ziin de bedieningsorga-
nen voor de elektrisch bediende ramen en
eventueel het schuifdak op de middenconsole
aangebracht. De achterste ramen kunnen niet
door de schakelaar in de achterportieren
worden bediend wanneer de vergrendelings-
schakelaar in de "OnH stand is gezet, zodat
kinderen er niet mee kunnen spelen.

De verwarming van de verwarmingskussentjes
van de voorstoei wordt met de hand geregeld
via de bedieningsorganen op het dashboard.
De verwarmingvan de beide voorstoelen kan
afzonderlijk worden geregeld.
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WT2

Voor de bediening van de ruitewissers en kop-
lampwissers zit aan de rechterkant van het
stuur een handel. De ruitewlssers hebben twee
snelheden en een intervalfunctie. Bij het
sproeien worden ook de koplampwissers en
-sproeiers geaktlveerd.

Saab was het eerste automerk dat koplampwissers als standaard op de markt bracht. De Saab 9000
heeft effektieve koplamwissers en -sproeiers die een groot gedeelte van de koplampen overlappen.
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Zien en gezien worden
In de Saab 9000 zijn de belangrijk-
ste ontwerpeigenschappen van
de vroegere Saabs verder ont-
wikkeld. waaronder de koplamp-
wissers, de extra lange dimlicht-
straal, duidelijke richtingaanwij-
zers, rernlichten en mistlampen
achter. Al deze uitrusting is stan-
daard op de Saab 9000.

" Het uitzicht is bijzonder goed ...
De Saab 9000 heeft koplampen
van een nieuw type die aan-
zienlijk beter licht geven dan
de vroegere koplampen met
groot dimlicht. Wij hebben deze
tijdens een nachtelijke rit van
vele kilometers aan een grondige
test onderworpen en waren
verbaasd over de gelijkmatige
lange lichtstraal. "
VI BJLAGARE
Zweden

De Saab 9000 heeft alle eigen-
schappen - waaronder de gemak-
kelijk afleesbare instrumenten -
die hel rUden, ook 's nachts, ge-
makkelijk maken. De Saab 9000
heen echter ook alle visuele hulp-
middelen die nodig zijn OlTI over-
dag veilig en doelmatig te kunnen
rijden. Deze hulpmiddelen omvat-
ten de duidelijke richtingaanwij-
zers die, zelfs vanuit de hoge posi-
tie van een bus- ofvrachrwagenbe-
stuurder, duidelijk zichtbaar zijn.

IlESTUURDERSPLAATS

Grote gestroomlijnde buitenspiegels gedeel-
telijk uitgevoerd als groothoekspiegel aan de
bestuurderszijde. Dit deel van de spiegel is
duidelijk aangegeven door middel van een lijn
op het glas. Dit ontwerp heft de .dode hoek"
geheel op.

De standaarduitrusting omvat H4 koplampen
met wissers. De grote hoeklichtunits vóór bevat-
ten de richtingaanwijzers die samen met de
richtingaanwijzers opzij een duidelijke waar-
schuwing aan andere weggebruikers geven.
De parkeerlichten zijn ook duidelijk zichtbaar.

In de achterlichtunits zijn alle functies groot en
duidelijk zichtbaar aangebracht. De mistlampen
achter behoren tot de standaarduitrusting.

De grote koplampen met de extra lange dim-
lichtstraal zorgen voor een zeer lange, niet-
verblindende lichtstraal langs de berm van de
weg zelfs met de koplampen in de dimlicht
stand. Het zicht door de grote ramen is rondom
uitstekend.
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Kenmerken / Bestuurdersplaats
Bestuurdersstoel anatomisch
geperfectioneerd met vele ver-
stelmogelijkheden :
D Velemogelijkheden tot verstel-

len, gecOInbinecrd f11Ct een
verstelbaar stuurwiel.

D Groot rijcomfort.
D Uitzonderlijk comfort tijdens

lange reizen.

Bestuur-dersstcel met robuust
frame, bescherming voor de
nekwervels, beveiligd tegen
"onderduiken" en verstelbare
hoofdsteunen:
o Grote \<vegveilig'heid.
o Grote veiligheid voor inzit-

tenden.

Ergonoluisch ontworpen dash-
board:
D Gemakkelijk aan te passen aan

individuele "rensen.
o De instrumenten kunnen snel

en betrouwbaar worden
afgelezen.

D Veilige,comfortabele bestuur-
derspiaars.

D Groot comfort tijdens lange
ritten.

Logische plaatsing van instru-
menten en bedieningsorganen :
D Gemakkelijk te vinden en te

gebruiken.
D VOOrk0I11tvergissingen in kri-

tieke situaties.

Hooggeplaatst, verzonken en
niet-reflecterend instrumen-
tenpaneeI. Grote, ronde, ana-
loge instrumenten met witte
symbolen en geel-oranje wij-
zers tegen een zwarte achter-
grond:
D Hetjuiste instrument kan snel

worden gevonden en afgele-
zen.

D Duidelijk afleesbaar ook vanuit
de ooghoeken.

Indirecte groene Instrumenten-
verlichting:
D Niet-verblindend.
o Rustgevend bij lange reizen in

het donker.
D Meest gunstige combinatie van

verlichting voor het aflezen van
de instrumenten wanneer de
ogen 's nach ts afwisselend op
de weg en op de instrumenten
zijn gericht.

Duidelijke, Internarlonale sym-
bolen met inbegrip van een
pictogram \'001' het controlel'en
van bepaalde veiligheidsfunc-
ties:
D Gemakkelijk te begrijpen aan-

wijzingen,
D Controleert de buitenlampen en

waarschuwt de bestuurder
wanneer een van de portieren
niet goed gesloten is.

Modulaire midden console :
o Radio, aanjager, asbak enz. kun-

nen op een door de bestuurder
ge\,venste plaats worden
aangebrach t.

o Bevat een voorziening voor een
autotelefoon.

De diameter van het stuurwiel
met de gecapitonneerde dikke
rand is relatiefldein. Het stuur-
wiel is verstelbaar langs de
stuurkolom. De hoek is pas na
een groot aantal tests vastge-
steld:
D Biedt een stevige grip.
D Zorgt voor een comfortabele

zithouding.
D Absorbeert de bij een botsing

vrijkomende krachten.

EDV instrument en pictogram.
Duideljjke, Internartonale
symbolen om bepaalde veilig-
heidsfuncties te controleren:
o Leveren voortdurend infor-

matie.
D Helpen de bestuurder bij het

plannen van zijn reis.
D Maken zuiniger rijden moge-

lijk.
D Gemakkelijk te begrijpen signa-

len.

Dashboard, ver-war-mirrgs- en
ventilatiesysteem en de elekt:ti-
sche verdeelkast zijn vooraf
geassembleerd en getest alvo-
rens in de auto te wor-dert
aangebracht. Venvijderbaar
bovendeel van het dashboard:
D Hoge kwaliteit en betrouw-

baarheld.
D Eenvoudig in onderhoud.
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De voornaamste reden waarom de Saab 9000 zoveel
comfort biedt is gelegen in de afmetingen van het interieur.
De auto is ingedeeld in de categorie "Grote Automobielen"
volgens het Amerikaanse EPA systeem, en de binnen-
ruimte kan derhalve de vergelijking doorstaan met de
grootste auto's op de markt. Volgens de Autograph
Methode, die berust op metingen door middel van een
laserstraal, behoort de Saab tot de grootste auto's wat
ruimte betreft. Bovendien is de gehele auto van binnenuit
naar buiten toe ontworpen en vijf volwassenen kunnen
er derhalve in het allergrootste comfort in reizen.

Comfort
Dankzij de afmetingen van het in-
terieur, de veiligheid, de geluids-
isolatie, de motorprestaties, de
vvegligging, de kwaliteit van de
toegepaste materialen, de nauw-
gezette afwerking en de functio-
nele benadering, waarvan het ge-
hele ontwerp getuigt, is het C0111-

fort overvloedig. De Saab 9000
vervoert alle inzittenden met hoge
snelheden over grote afstanden
zonder dat zij vermoeid raken,

De Saab 9000 biedt "aktief com-
fort" omdat het basisontwerp uit-
gaat van de eisen en de mogelijk-
heden van de Mens.

\
\

" ... een comfort dat, gezien de bui-
tenafmetingen, verrassend is.
Geweldig ruim .. 0' wanneer een
lange inzittende in de voorstoei
zich uitstrekt, kan een andere,
even lange inzittende achterin
hetzelfde doen. "
CAR
Groot .artttannfë
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Voorstoelen en veiligheids-
nelnen

Hoewel de stoel van de passagier
voorin minder verstelmogelijkhe-
den heeft, is het comfort even groot
als dat van de bestuurdersstoel. De
veiligheidsriemen van de voor-
stoelen combineren comfort met
veiligheid. Uiteraard zijn ze auto-
matisch oprollend, maar de rie-
men zelf zijn verborgen in de stijl
tussen de zijportieren. Het boven-
ste verankcringspunt kan in totaal
100mm en in zes standen in hoogte
worden versteld. De riem kan
daarom altijd zodanig in hoogte
worden versteld dat hij comfor-
tabel zit. Bij kleinere personen
wordt zo voorkomen dat de riem
over de hals striemt. De twee on-
derste verankerinaspunten zijn
direct op de stoel bevestigd en be-
wegen 111eewanneer deze naar
voren ofachteren wordt verplaatst.
De veiligheidsriem zit daarom
altijd op de juiste wijze over het
lichaam van de inzittende, onge-
acht de stand van de stoel. Boven-
dien kan de inzittende de stoel ge-
makkelijker naar voren of achte-
ren verstellen zelfs wanneer de
veiligheidsriem is vastgemaakt.

De voorstoelen van de Saab 9000 bestaan uit
slechts enkele geïntegreerde onderdelen en
kunnen voor- en achterwaarts worden versteld,
de stand van de rugleuning kan worden versteld
en de hoofdsteunen kunnen hoger of lager wor-
den gezet. De hoogte van het zitkussen en de
rugleuning van de bestuurdersstoel kunnen ook
worden versteld. Bovendien kan de dijbeen-
steun apart in hoogte worden versteld, hetgeen
ook geldt voor de lendensteun op de bestuur-
dersstoeI.

••••••••••••.~
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Verstelbare bovenste verankeringspunten voor
de veiligheidsriemen voorin.

De onderste verankeringspunten zijn op de stoel
bevestigd en bewegen mee als de stoel voor- of
achterwaarts wordt versteld.

Alle zijportieren zijn voorzien van Instaplampjes
die gaan branden zodra het portier wordt
geopend. Het lampje straalt naar achteren rood
licht uit en verlicht tezelfdertijd de vloer onder
het portier. Als gevolg van de zeer brede
openingshoek van alle portieren [70°) en de
teruggezette drempels is het in- en uitstappen
in de Saab 9000 zeer gemakkelijk.

Door de in de achterste dakstijlen opgenomen
leeslampjes kunnen de inzittenden achterin
tijdens de rit lezen of werken. Er is ook een
leeslampje voor de passagier voorin in de dak-
console aangebracht.

De ramen van de Saab 9000 Turbo 16 worden
elektrisch bediend.
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De achtcrbank
De achterbank biedt overdadig
zitcomfort, Naast de meer dan
voldoende hoofdruimte en de in-
drukwekkende breedte van de
achterbank is de ruimte tussen
de voorstoelen en de achterbank
ook zeer g)"oot.De passagiers ach-
terin hebben dus meer dan vol-
doende beenruimte,

Dankzij de kuipvorm is het com-
fort op de achterbank even groot
als dat van de stoelen voorin, De
capitonnering is even goed als dat
van het allerbeste meubilair, met
veren in het zitkussen in plaats van
het gebruikelijke schuimplastic
materiaal, Daar de binnen vering
overal even stevig is, zitten de pas-
sagiers achterin comfortahel, zelfs

tijdens langere ritten. Het zitkus-
sen is in de gehele breedte van de
auto even dik, zodat de passagier
in het midden ook comfortabel zit.
Wanneer er maar wee mensen
achterin zitten kan de armsteun in
het midden worden neergeklapt
om het comfort te vergroten. De
passagiers achterin hebben een as-
bak, individuele leeslampjes en in
hoogte verstelbare hoofdsteunen
van hetzelfde type als op de voor-
stoelen. Er zijn driepuntsveilig-
heidsriemen voor de passagiers
aan de buitenkant en een heupgor-
del voor de passagier in het mid-
den.
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Isolatie
Het doel van geluidsisolatie is een
akoestisch comfortabel milieu in
het interieur te scheppen. Door on-
gewenste geluiden te dempen kun-
nen de inzittenden een normaal
gesprek voeren of naar muziek
luisteren.

Het rnareriaaldat voor dc geluids-
isolatie wordt gebruikt, dempt
middelhoge en hoge frekwenties.
Een licht materiaal dat de geluiden
van de auto uitstekend dempt is op
de vloer, de wielkasten, portieren
en het dak van de carrosserie aan-
gebracht om geluiden bij de bron
te dempen. Deze isolatie bestaat uit
een dikke laag marcriaal die aan
het oppervlak wordt gehecht voor-
dat de lak op de cWTosserie wordt
aangebracht. Een voorgevormd,
uil rnccrdcrc lagen opgebouwd
matcriaal wordt gebruikt VOOI' het
onderste deel van dc carrosserie
voorin op de vloer, het tussenschot
en de wielkasten. De verschillende
lagen van dit matcriaal bezitten al-
le speciale eigenschappen. Zo is er
b. v. een vecrk ..rachtige laag en een
iets hardere laag van plastic die sa-
men het geluid van de motor en de
versnellingsbak, het lawaai van de
weg en andere geluiden dempen,
Poreus, absorberend materiaal
van schuimplastic afvilt wordt ge-
bruikt om de geluidsoverdracht
van de motor te verminderen en de
door de holle ruimtes veroor-
zaakte resonantie te dempen. Deze
mater-ialen verrninderen ook de
geluiden van de auto naar buiten.

Geluid heeft het vermogen om
zelfs via uiterst kleine naden door
te dringen. Er is daarom veel tijd
besteed aan het terugdringen van
geluiden die via de naden enz. het
interieur binnendringen. Geluids-
absorberende matcrialen wor-
den ook toegepast in de ventilatie-

" ... zelfs bij hoge snelheden is het
rijden comfortabel. De Saab
9000 biedt al het comfort dat
men van een auto in deze prijs-
klasse verwacht. De auto is stil,
rijdt soepel en de zitplaatsen zijn
uitstekend De ruimte is voor-
treffelijk "
TEKNIK FOR ALLA
Zweden

COMFORT

Geluidsisolatie.

lucht- en afzuigkanalen. Het gehele
interieur is geconstrueerd orn de
akoustiek te optimaliseren zodat
gesprekken op normale toon 1110-

gelijk zijn. De luidsprekers voor
het srereosysteern, indien aanwe-
zig, z!jn zodanig geplaatst dat de
gcluidsvveergave en het stereo-
effect optimaal zijn.

De dakbekleding is van voorgc-
vOl'111d glasvezel dat goede warm-
te- en geluidsisolerende eigen-
schappen heeft. Het is met een
brandvcrtragenrl matcriaal be-
handeld en absorbeert de bij een
botsing vrijkomende krachten op
doelmatige wijze.
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Kenmerken / Comfort
Geclassificeerd als "Grote
Auto" volgens de Amerikaanse
EPA nonnen:
o Binnonafmetingen vergelijk-

baar met de grootste auto's op
de markt,

o Overvloedige ruimte voor vijf
volwassenen,

o Ruim voldoende beenruimte,
ook achterin.

o Licht interieur,
o Overvloedig comfort voor

bestuurder en passagiers.

Dakbekledingvan voor-
gevonnd glasvezelmateIiaaI :
o Goede isolerende eigenschap-

pen tegen warmte, kou en
geluiden.

o Absorbeert de bij een botsing
vrijkomende krachten op effec-
tieve wijze.

Uitgebreide isolatie van de
vloer, het dak, de portieren, het
tussenschot, enz. :
o Geringe geluidsoverdracht

(van de motor of de weg) voor
optimaal comfort.

o Uitstekende akoestiek.
Exclusiefinterieur en exclu-
sieve matcrialen :
o Zorgt voor een luxueuze sfeer.
o Is sterk en duurzaam.
o Ziet Cl' uitnodigend uit.

Overvloedige capitonnering:
o Hoge passieve veiligheid.

Anatomisch geperfectioneerde
en flmctionele zitplaatsen:
o Uiterst comfortabel, zelfs op

lange ril-ten.
o Grote passieve veiligheid.

Veel lampjes in het inteIieur:
o Verhogen het comfort.

Verwarrning van beide \1001'-
stoelen met de hand regelbaar:
o Draagt bij tot een gl'otC mate

van comfort en veiligheid.

Hoogwaardig zitkussen met
binnenvering voor de achter-
bank:
o Uitstekend zitcomfort.
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Het klimaatbeheersingssysteem van de Saab 9000 is
zelfs in de standaarduitvoering één van de meest geavan-
ceerde systemen die verkrijgbaar zijn. Er zijn echter
ook microprocessor gestuurde systemen, automatische
klimaatbeheersings- en airconditioningsystemen als
extra leverbaar.

Op grond van windtunnelproeven is de luchttoe-
voeropening aan de onderkant van de voorruit
geplaatst, waar het effect van het rijden de min-
ste invloed op de doorstroming van de ventila-
tielucht heeft. Het volume van de luhtstroom
wordt door de van te voren ingestelde aanjager-
snelheid bepaald. Hierdoor worden de tempera-
tuurschommelingen als gevolg van de verschil-
len in rijsnelheid tot het minimum terugge-
bracht

W"armte-
en Luchtsystemen
De auto's van Saab zijn altijd met
verwarmings- en venti1atiesyste-
men uitgerust die zoveel capaciteit
bezitten dat zUaan het barre Skan-
dinavische klimaat met zijn zeer
uiteenlopende seizoensverschillen
het hoofd kunnen bieden. De ver-
warmings- en ventilatiesystemen
evenals de airconditioning kun-
nen. ongeacht het klimaat, aan alle
mogelijke eisen die aan hel com-
fort worden gesteld, voldoen.

Het systeem is voorzien van een
vcnritatiestoffilrer, zelfs wanneer
de auto met airconditioning is uit-
gerust. Dit is een UmCUl11 - tot nu
toe was het onmogelijk om een air-
conditioning te combineren Il1Ct
een doelmatig ventilatiestoffilter.

Het gehele systeem is daal" Saab
ontworpen. Dit geldt ook voor het
via een microprocessor gestuurde
Automatic Climate Control (ACC]
systeem, waarin ook een aircondi-
tioning is opgenomen. Alle onder-
delen van het systeem zijn speci-
aal voor de Saab 9000 geoptimali-
seerd.

" De stoelen, de instrumenten en
de bedieningsorganen - kortom
- het gehele interieur is typisch
Saab en is tot in alle details op de
gebruikelijke, nauwgezette wijze
ontworpen. "
AUTO-ZEITUNG
West-Duitsland

Het systeem wordt van te voren geassembleerd
en uitgetest alvorens in de auto te worden aan-
gebracht. De plaats tussen de twee tussen-
schotten zorgt voor een goede geluidsisolatie.
De plaats van de luchttoevoeropening is geopti-
maliseerd, zodat, ongeacht de gereden snel-
heid, de luchtstroom door het interieur gelijk-
matig is.

Verwarming en ventilatie
Hctvcrwarmings- en ventilatiesys-
teem, dat een gl'ote capaciteit
heeft, is ingebouwd in één unit
waarin ook de aanjager, de warrn-
tewissclaar en de regelklep zijn op-
genomen. Het systeem bevindt
zich tussen het interieur en de mo-
torruimre, zodat een doelmatige
geluidsisolatie wordt verkregen.
Het verwarmings- en ventilariesys-
teem wordt geasselnbleerd voor-
dat het in de auto wordt aange-
bracht.

De drie openingen op het dashboard zijn alle
voorzien van een rooster dat door Saab ontwor-
pen is en waarop octrooi is aangevraagd. Via
één enkele regelaar op dit rooster kan men de
lucht in de gewenste vertikale of horizontale
richting laten stromen. Deze luchtopeningen
kunnen ieder afzonderlijk worden gesloten.
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De schone lucht - warm, gekoeld of op buiten-
temperatuur - kan via in totaal 13 openingen
over het interieur worden verdeeld. Hierdoor
ontstaat een doelmatige, maar tochtvrije ontwa-
seming, verwarming, koeling en ventilatie, zodat
aan alle mogelijke verlangens kan worden vol-
daan. Er zijn ook vier openingen voor de ontwa-
serning van de zijramen. Dit nieuwe verwar-
mingssysteem verdeelt de luchtstroom in ver-
schillende lagen - de lucht die naar de vloer
stroomt is warmer dan de lucht die op gezichts-
hoogte het interieur binnenstroomt.

Met de hand ge.'egeld verwar-
l11ings- en ventilatiesysteem

Het met de hand regelbareverwm--
rnings- en ventilatiesysteem van de
Saab 9000 is gebaseerd op grondi-
ge el'gonolTllsche studies en is zeer
logisch on rworpcn.

De rechterknop regelt de lucht-
verdeling. Wanneer de knop naar
boven gedraaid is, wordt de lucht-
stT00l11 op de voorruit gericht. In
de naar links gerichte tussenstand
wordt een deel van de luchtstroom
naar de vloer gevoerd, rerwijl in de
naar onderen gerichte stand de
lucht door de openingen aan de zij-
kant en in het midden van het
dashbord stroomt.

Het systeem is zodanig gecon-
strueerd dat altijd een klein deel
van de totale luchtstroom op de
ruiten is gericht OIn te voorkomen
dat deze beslaan - ongeacht de
stand van de bedieningsorganen.

De elektrische achterruitverwar-
rning' wordt tien rninuten na het
aanzetten automatisch uitgescha-
keld om het stroomverbruik te be-
perken. Als de elektrische achter-
ruitverwarming wordt aangezet,
gaat ook de verwarming van de
buitenspiegels aan. wanneer de
auto met elektrisch bediende bui-
renspiegels is lIitg('rllsL

( )
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rig werkende sensor de tempera-
tuur, de luchtverdeling, het aan- en
afzetten van de airconditioning, de
am:jagersneUleid, de hercirculatie
van de lucht en de elektrische ver-
warming van de achterruit regelt.
Er is eveneens een voorziening"
waarmee één of meerdere functies
van de ACC met de hand kun nen
worden geregeld.

Een sensor voor de binnentem-
peratuur bevindt zich links op het
ACC paneel.

Alle handbediende functies kun-
nen opnieuw worden ingesteld
door de "AUTO" toets in te druk-
ken, of door de toets opnieuw in te
drukken om dejuisre functie te kie-
zen. Om een lange levensduur te
garanderen zijn de druktoetsen
met symbolen op dezelfde wijze
behandeld als schrijfmachinetoer-

ACC - Automatische Klimaat-
beheersing

Het aircoudirioningsystecm heeft
een conlpressor met een grote
capaciteit. De compressor wordt
door een aparte riem aangedreven
en is ver van het interieur geplaatst.
Hij is daardoor goed toegankelijk
en het geluid ervan dringt niet het
interieur binnen. De meeste onder-
delen van het systeem zijn vanuit
de motorruimte toegankelijk, het-
geen het onderhoud vereenvou-
digt.

Auto's voorzien van airconditio-
ning zijn ook uitgerust met een
ventilatiesroffilrer. De Saab 9000 is
de eerste auto met een airconditio-
ningsysteem voorzien van een
doelmatig werkend ventilatiestof-

conditioning heef! een compressor
I11eteen grote capaciteit die voor ef-
ficiënte koeling zorgt.

De instelling van hel ACC sy-
sreern kan, ongeacht de weersom-
standigheden, steeds in dezelfde
stand blijven staan. De ACC stelt
zelf de functies in en regelt deze
automatisch. De diverse regelklep-
pen van het systeem worden door
elektromotoren bediend. In de on-
derstaande voorbeelden is een
automatisch door het ACC paneel
te regelen temperatuur van 23°C
geprogrmnmeerd. Laten wij eens
zien wat er in de twee onderstaan-
de gevallen gebeurt.

filter. Tot dusver was dit niet l11oge-
lijk.

Het via een microprocessor ge-
stuurde Automatische Klimaatbe-
heersingssysteem (ACC) contro-
leert en regelt het klimaat in de au-
to evenals de airconditioning. De
gewensle lemperatuur kan op de
ACC worden ingesteld waarna de
computer via een uiterst nauwkeu-

sen. Als het gaspedaal diep wordt
ingetrapt, wordt de airconditio-
ning tijdelijk uitgeschakeld, zodat
de inhaalprestaties van de auto niet
nadelig worden beïnvloed. De air-

" Het ACC systeem (Automatische
Klimaat Beheersing) maakte
tijdens de eerste wegtest een
uitstekende indruk. De vooraf
ingestelde temperatuur bleef
praktisch onveranderlijk
gehandhaafd. "
AUTO, MOTOR UND SPORT
West-Duitsland
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Bij koud weer
De temperatuur buiten is ~30 °C
en de auto wordt koud gestart.

De ACe zet de orirwaserning aan
met ccn lage aanjagcrsnclheid tot
de 11101"0r warm gedraaid is.

De arhten-uitverwarming wordt
automatisch aangezet.

Zodra de motor warmte kan afge-
ven neeint de aaruagcrsnelheid toe
en wordt de luchtstroom autorna-
risch verdeeld over de ontwase-
ming en de vloer, orn het interieur
zo snel IlIOgclijk te verwarmen. De
ACC blijfl nog steeds warme lucht
op de ramen blazen.

Wanneer een temperaruur van
23 oe bereikt is zal de verwarming
automatisch uitgaan DIn de juiste
temperatuur te handhaven.

Na tien minuten wordt de autorna-
rischc verwarming van de achter-
ruit ook automatisch uitgescha-
keld.

Bij war'm weer
De buitentemperatuur is 45°C en
de auto wordt koud gestart.

De ACC zet de compressor van de
airconditioning aan en zet de re-
gelkleppen van de ventilatie open.

De binnenkomende lucht wordt
nu zeer snel afgekoeld waardoor
de temperatuur in de auto, die aan-
vankolijk wellicht 70°C bedroeg,
ook geleidelijk daalt.

Wanneer een temperatuur van
23°C is bereikt wordt de compres-
sor van de airconditioning auto-
matisch aan- en uitgeschakeld al
naar gelang de afkoeling die nodig
is. De luchtverdeling en aanjager-
snelheid volgen nu het ingestelde
progran11113 of kunnen met de
hand worden ingesteld.

Voor zuinig autorijden kan de Ace
met de hand worden uitgescha-
keld. Dit doet men door de
"ECON" toets in Ie drukken. Er
gaat dan een LED (diode) lampje
branden.
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Ventilatiestoffilter
De Saab 9000 heeft een efficiënt
werkend ventilatiestoffilter. Voor-
dat de lucht het interieur binnen-
komt, wordt via het filter stof van
de weg, roet en de vette aanslagdie
zich anders aan de binnenkantvan
dc voorruit vormt, enz. tegenge-
houden. Daar de meeste deeltjes
met een grootte van 0,002 mrn en
meer door het ventilatiestoffilter
worden tegengehouden, worden
bijna alle stuifineel en andere
zichtbare deelges uit de lucht gefil-
treerd. Het gevolg is dat de lucht die
in het interieur wordt toegelaten
zeer schoon is, hetgeen de rijveilig-
heid en het comfort vergroot. Daar
in het interieur voortdurend een
lichte onderdruk heerst, wordt al-
leen lucht via het filter toegelaten.

Het filter dient steeds na 30.000
km te worden vervangen. Het ver-
vangen van het filter is eenvoudig
en niet duur.

Het ventilatiestoffilter van de Saab 9000 verwij-
dert de meeste deeltjes van 0,002 mrn en meer.
De foto illustreert de doelmatige werking van
het filter - zonder filter zouden al deze deeltjes
in het interieurterecht lijn gekomen.

Schuifdak
Het schuifdak is een praktisch ac-
cessoire die het rijgenoegen in de
Saab 9000 vergroot. Zowel een gla-
zen schuifdak met een jalouzie
voor 9000 Turbo 16 als een plaat-
stalen schuifdak voor 9000i 16
kunnen worden geleverd. Beide
worden elektrisch bediend door
een schakelaar op de console tus-
sen de voorstoelen.
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Kenmerken /"Warmte- en Lucht-
systemen
Geavanceerd, automatisch
geregeld systeem met een grote
vcrwarmlngs-, ventilatie- en
koelingscapaciteit :
o Grote verwarrmngscapaciteir,
o Snelle verwarming.
o Groot- ventilatievermogen.
o Groot airconditioningsverrno-

gen.
o Automatische regeling met

voorziening voor handbedie-
ning.

o Luchtlagen van verschillende
warmte.

Ventilatiestoflilter:
o Doelmatige reiniging van de

ventilatielucht.
o Minder stofvan de weg en

doelmatige bescherming tegen
vettige aanslag op de voorruit.

o Vcrmindert het ongemak voor
mensen die allergisch of astma-
tisch zijn.

Gepatendeerde openingen:
o Zeer nauwkeurige afstelling

van de luchtstroom en uit-
stroomrichting van elke ope-
ning afzouderlijk.

Vooraf geassembleerde en
geteste unit:
o Hoge kwaliteit.
o Hoge betrouwbaarheid.

Geïntegreerd systeem:
o Groot vermogen en betrouw-

baar.
o Simpele, gemakkelijk te onder-

houden installatie.

Verdere standaardaccessoires :
o Verwarming op beide voorstoe-

len en rugleuningen.
o Warmte-isolerend glasvezel-

materiaal voor de dakbekle-
ding.

o Getint glas rondom.
o Automatische en met de hand

inschakelbare achterruitver-
warming.
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De Saab 9000 is een zeer veilige auto met constante maar
"vergevingsgezinde" eigenschappen die in het chassis
zijn ingebouwd. Binnen bepaalde grenzen "corrigeert" de
auto kleine vergissingen van de bestuurder en gedraagt
hij zich altijd op voorspelbare wijze. Rondom het interieur
bevindt zich een kooiconstructie van sterke stalen balken.
Het gehele interieur is zorgvuldig ontworpen, zonder
scherpe randen en harde oppervlakken die de bestuurder
en de inzittenden zouden kunnen verwonden.

Veiligheid
De rijveiligheid van de Saab 9000
is er op berekend om de kans op
ongelukken tot het absolute mini-
mum te beperken. Daarom zijn
veiligheid en stabiel gedrag in het
chassis ingebouwd 0111 ervoor te
zorgen dat de auto zich in alle 0111-

stancligheden op voorspelbare wij-
ze gedraagt. De koersvastheid is al-
tijd uitstekend op elk soort weg en
onder alle weersomstandigheden,
ongeacht ofu er alleen in rijdt dan
wel een maximale lading vervoert,
en zelfs als u gcd\vongcn bent orn
te accelereren, gas terug te nemen
ofte remmen in een bocht. Omdat
het meeste gCvvicht wordt gedra-

gen door de aangedreven voor-
wielen is het weggedrag altijd sta-
biel ongeacht de belading.

vVU werken nauw samen 111et
wegveiligheidsexperts, weten-
schappelijke onderzoekers en een
te'UTIvan doktoren die de resul-
taten van auto-ongelukken bestu-
deren. Alle resultaten worden
samengebracht en geëvalueerd
teneinde ons in staat te stellen
de reeds uitstekende veiligheid
van onze auto's nog vcrder te ver-
beteren.

" De nadruk is speciaal gelegd op
het comfort en de veiligheid van
het interieur. In dat opzicht zijn
de produkten van Saab altijd
voorbeeldig geweest. "
AUSTRO MOTOR
Oostenrijk
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De cWTosseric van de Saab 9000
is opgebouwd rondom een kooi-
conttucrie van sterke stalen bal-
ken. Het met behulp van de com-
puter tot stand gekolllcn ontwerp
werd vervolgens onder realisti-
sche omstandigheden op veilig-
heid getest. Grote kreukelzones,
versterkte deurstijlen en de daarbij
behorende carrosserie absorberen
de bij een botsing vrijkomende
krachten en beschermen het inte-
rieur, Daarom worden UVV passa-
giers en u goed beschermd. Het in-
terieur is overal zwaar gecapiton-
neerd en heeft geen harde, uitste-
kende delen die bij een ongeluk
verwondingen zouden kunnen
veroorzaken.

De met behulp van een computer ontworpen
kooiconstructie rondom de binnenruimte van
de Saab 9000 is uitvoerig op veiligheid getest en
heeft doelmatige kreukelzones voor en achter.

@K376
& &
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De bestuurders plaats en hct
voorste deel Vé;U1 het interieur is
zodanig ontworpen dat dc inzit-
tendcn worden beschermd. Aan de
boven- en onderkant van het dash-
board is zacht, voorgevormd po-
iyureraan schuimmateriaal aange-
bracht. Het stuurwiel heeû cen dik-
ke, goed gecapitonneerde rand en
een grote, krachtabsorberende
middennaaf De uit drie delen be-
staande stuurkolom is zodanig
ontworpen dat hij bij een frontale
botsing in fasen wijkt. Hct boven-
ste deel is teleskopisch en het on-

Het stuurwiel heeft een extra dikke rand en een
grote, gecapitonneerde, krachtabsorberende
middennaaf. De stuurkolom wijkt bij een fronta-
le botsing. Het bovenste deel van de stuurkolom
Is teleskopisch terwijl het onderste deel schar-
nierend is.

VEILlGHEIlJ

derste deel is scharnierend en uit-
gerust JTIcteen door Saab gepaten-
teerde plaatstalen balg die bij ab-
normaal hoge belasting wordt in-
gedrukt. On1 veiligheidsredenen is
de stuurinrichting ver naar achte-
ren onderin de motorruimte aan-
gebracht cn wordt dus goed be-
schermd door de motor bij een
frontale botsing.
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De Saab 9000 heeft veerkrachtige bumpers die
de carrosserie bij botsingen met lage snelheden
tegen dure beschadigingen beschermen. De
bumpers kunnen de kracht van een botsing met
een snelheid tot 6 km/uur absorberen waarna
zij hun oorspronkelijke vorm en uiterlijk her-
krijgen.

De Saab is standaard uitgerust
met veiligheidsriemen voor alle
vijf inzittenden. Voor de inzitten-
den voorin en de twee passagiers
aan weerszijden op de achterbank
zijn er automatisch oprollende rie-
men terwijl voor de passagier mid-
den op de achtcrbank een heup-
gordel is aangebracht. De hoofd-
steunen voorin en achterin zijn
speciaal ontworpen 0111 de nek-
wervels te beschermen tegen
doorknikken tijdens een botsing.

Een van de vele belangrijke vei-
ligheidslnaatregelen is de plaats
van de brandstoftank. Deze is voor
de achteras en tussen de achter-
"vielen geplaatst, waar hij vanuit
alle richtingen goed beschermd
wordt tcgen de bij een botsing vrij-
komende krachten.
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De bestuurdersplaats en de gehele breedte van
het dashboard is zodanig ontworpen dat de bij
een botsing vrijkomende krachten worden
geabsorbeerd en de inzittenden beschermd
worden. In deze ruimte bevinden zich geen uit-
stekende bedieningsorganen of harde materia-
len. De boven- en onderkant van het dashboard
zijn voorzien van een zacht, voorgevormd pcly-
uretaan schuimmateriaal.

-------------------------69

De hoofdsteunen voorin en de hoofdsteunen
voor de twee passagiers op de achterbank zijn
speciaal ontworpen om de nekwervels bij een
botsing te beschermen tegen doorknikken.
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Saab is altijd een van de pioniers
gc\vecst' op het gebied van veilig-
heid voor automobielen, Een aan-
tal eigenschappen werd oorspron-
kelijk door Saab als eerste toege-
past en is nu wettelijk voorgeschre-
ven in vele landen.

De akticve veiligheid die het risi-
co van ongelukken verrnindert en
de passieve veiligheid die de gevol-
gen van ongelukken vermindert
zijn beide in aanzienlijke 111:-1tC in

dl' Saab auto's aanwezig, Al vanaf'
het basisontwerp was ons doel om
van de Saab 9000 één van de veilig-
ste auto's te rnaken die 111en op de
\",eg aantreft. Enkele van de be-
langrijkste veiligheidseigenschap-
pen treft u hieronder aan.

Zware capitonnering in het
gehele interieur. Gladde opper-
vlakken zonder harde randen
of uitstekende bediemngs-
organen

De dakbekleding van brand-
vertragende, voorgevormde
glasvezel vormt een effectieve

Versterkte dakconstructie bescherming bij een botsing

Stuurwiel dat wijkt en een
grote, krachtabsorberende
middennaaf

Hoofdsteunen met een spe-
ciale plaat die de nekwervels

Veiligheidsriemen voor alle beschermt bij een botsing van
inzittenden voren of van achteren

Grote kreukelzones voor en
achter die de bij een botsing
vrijkomende krachten absor-
beren

000o 00
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De motor is zo geplaatst dat
hij de krachten die bij een bot-
sing vrijkomen absorbeert en
het interieur beschermt

De voorstoelen voorkomen
dat de inzittenden bij een
botsing "onderduiken"

Grote kreukelzones voor en
achter die de bij een botsing
vrijkomende krachten absor-
beren

De met behulp van een
computer ontworpen stalen
kooiconstructie die de veilige
carrosserie omgeeft omvat
eveneens kreukelzones

De stuurinrichting is ver naar
achteren onderin de motor-
ruimte geplaatst. waar hij bij
een botsing goed beschermd is

Sterke stalen balken in de
portieren

De veilige plaats van de brand-
stoftank, vóór de achteras
en tussen de achterwielen



VEILlGEID -------------------------71

Kenmerken /Veiligheid
Aktieve veiligheid:
D Vermindert de kans op onge-

lukken.
D "Vergeving'sgezinde" eigen-

schappen die kleine vergissin-
gen van de bestuurder corri-
g'el'cn in plaats van deze te
verergeren.

D Veilig, stabiel vvcggedrng.
D Constant gedrag.

Passieve veiligheid:
o Sterke, stalen vcilighcidscarros-

serie.
D Met behulp van de computer

ontworpen carrosserie, in het
Iaborntorium en onder realisti-
sche omstandigheden getest.

D Grote kreukelzones.
D Sterke beschermende stalen

balken.
D Zware capitonnering in de

gehele binncnruirnte.
D Geleidelijk terugwijkende

stuurkolom.
o Veilighcidsric111Cn voor alle

inzit/enden.
D Veilige goed beschermde plaats

voor de brandstoftank,
D Brandvertragende materialen

en dakbeklcding.
o Hoofdsteunen WHl een veilig

ontwerp.
D Totaalconcept dat de gevolgen

van een ongeluk vcrrnindcrt.
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In het ontwerp van de carrosserie van de Saab 9000 is
prioriteit gegeven aan veel comfort voor de passagiers en
de bestuurder. Dit heeft geleid tot een zeer ruim interieur
en grote prestaties, die nauw verbonden zijn met de lage
luchtweerstandscoëfficiënt, goede koersvastheid, grote
veiligheid en een aantrekkelijke vormgeving.

Vorm
Het ruime interieur is een funda-
men teel onderdeel van de carros-
serie. De Saab 9000 valt in de cate-
gorie "Grote Automobielen" vol-
gens de Amerikaanse E.P. A. nor-
men. De ruimte in het interieur is
daarom van dezelfde klasse als die
van de grootste auto's op de markt.
Metingen via de zg. "Autograph"
methode, waarin de ruimte (inclu-
sief de bagageruimte) door middel
van een laserstraal wordt geme-
ten, hebben bevestigd dat, wat het
interieur betreft, de Saab 9000 on-
tegenzeggelijk een van de grootste
auto's ter wereld is.

De carrosserie is als Combi Se-
dan uitgevoerd. De auto lijkt daar-
om op een sportieve sedan maar
heeft de mogelijkheden van een
stationcar. Door de goede aerody-
narnische vormgeving van de car-
rosserie kan de Saab 9000 zeer ho-
ge topsnelheden bereiken zonder
aan brandstof zuinigheid in Ie boe-
ten. De VOrITI van de carrosserie
draagt ook bij tot een uitstekende
koersvastheid bij alle snelheden.

De fundamentele vormgeving
van de Saab 9000 omvat talloze
unieke eigenschappen. De be-
langrijkste hiervan is dat de auto
vanuit de bestuurdersplaats ont-
worpen is - of, DITI meer precies
te zijn, vanuit de heuppositie van
de bestuurder naar buiten toe,
Elke bestuurder, ongeacht zijn
postuur, zit gemakkelijk en com-

fortabel in een Saab 9000. De
bestuurdersplaats is zeer flexibel
en bevat een groot aantal verstel-
mogelijkheden. Hel natuurlijke
bereik van de bestuurder heeft bij
het ontwerpen van de bestuur-
dersplaats een grote rol gespeeld.
Het dashboard voor de bestuurder
verloopt asymmetrisch, zodat hij
alle bedieningsorganen gemakke-
lijk kan bereiken zonder zich te
hoeven uitstrekken of van zithou-
ding te veranderen.

De dwarsgeplaatste motor en de
voorwielaandrijving vormen een
verder onderdeel van de funda-
mentele vormgeving. Deze eigen-
schappen dragen bij lot de uitste-
kende wegligging van de Saab
9000. Nog een voordeel van de
dwarsgeplaatste motor, is dal hij
op die manier bijzonder weinig
ruimte inneemt, Het zeer ruime in-
terieur is het rechtstreekse resul-
taat van de dwarsgeplaatste motor
en de afwezigheid van een grote
cardantunnel naar de achterwie-
len.

Hel Combi Sedan concept met de
achterbank in de verhouding 40/
60 (Yuverdeeld is eveneens een aan-
trekkelijke eigenschap van de Saab
9000. Dankzij deze constructie kan
de comfortabele vijfpersoonswa-
gen in vijf etappes worden ver-
groot, zodat de auto, wanneer
de achterbank volledig is neer-
geklapt, een enorme laadruimte
heeft.
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Door middel van uiterst zorgvul-
dige berekeningen werd vastge-
steld hoe de lucbtstroom langs de
carrosserie diende te worden ge-
leid. De stroom wordt via de ge-
ventileerde schijfremmen voor,
via de radiateurunit aan de voorzij-
de en vooral via het gestroomlijnde
dak geleid. De speciaal ontworpen
buitenspiegels zijn gesn-oomlijnd
en leiden de lucht zodanig dat de
zijramen niet bevuild worden.
Dankzij de contouren van het ach-
terste deel van de carrosserie en de
achterspoiler glijdt de luchtstroom
ongehinderd van de auto. Dit is
vooral belangrijk bij hoge snelhe-
den en is een van de redenen
waarom de Saab 9000 TUrbo 16
zelfs bij hoge snelheden weinig
gevoelig is voor zijwind.

De vlak in de carrosserie liggen-
de ramen dragen effektiefbij tot de
lage luchtweerstandscoëfficiënt.
De Saab 9000 heeft zeer vlakke op-
pervlakken en een vloeiende over-
gang tussen de verschillende on-
derdelen. Zodoende wordt turbu-
lentie en de resulterende lucht-
weerstand vermeden. De vlakke
oppervlakken verminderen even-
eens windgeruis en dragen aan-
zienlijk bij tot het lage geluidsni-
veau.

" ... een ruime vierdeurs sedan ...
schitterende aerodynamische
vormgeving slank, fraai afge-
werkte lijnen "
AUSTRO MOTOR
Oostenrijk

Aerodynarnische vormgeving
Het ontwerp van de Saab 9000 is
gebaseerd op de normale, gezonde
beginselen van de aerodynamica.
De luchtweerstandscoëfficiënt is
laag, maar niet zo laag datdekoers-
vastheid bij hoge snelheden in ge-
vaar wordt gebracht.

Computergestuurde aerodyna-
mische proeven op de Saab 9000
zijn bevestigd door windtunnel-
proeven en proeven op de weg.
Maar omdat het intelligente ont-
werp van de binnenruimte niet be-
perkt wordt door de uiterst aero-
dynamische vormgeving, is de
Saab 9000 ook een uitzonderlijk
comfortabele en praktische auto in
alle omstandigheden.

De Saab 9000 heeft een lage luchtweerstands-
coëfficiënt. De aerodynamische vormgeving
is uitgetest in windtunnels en op de weg en is
gebaseerd op computerberekeningen. De op-en
neerwaartse krachten zijn zodanig gecoör-
dineerd dat de koersvastheid, zelfs bij hoge
snelheden, uitstekend is.
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De Saab 9000 heeft vlak in de carrosserie lig-
gende ramen en geen overbodige verfraaiïngen
die de aerodynamische eigenschappen nadelig
beïnvloeden .

, • • • •
I
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Kemnerken /Vorm
"GroteAuto" volgens de Ame-
rîkaanse E.P.A. nonnen:
o Hoge mate van comfort.
D Aerodynarnisch gunstige

carroserrievonTI.

Vlak in de carrosserie liggende
ramen i

D Lage luchtweerstandscoëffi-
ciënt.

o Minirn urn aan "vindgeruis.

Combi Sedan carrosserie:
D Aantrekkelijke lijnen en prak-

tisch interieur.
DUitstekende koersvastheid.
o Er is geen wisser nodig om de

achterruit schoon te houden.
D Zuinig brandstofverbruik,
o Laag geluidsniveau binnen het

interieur.

Gestroomlijnde buitenspiegels:
D Lage luchtweerstandscoëffi-

ciënt.
D Houdt de zijramen schoon.

Spoilers:
D Verbeteren de koers vastheid bij

uiterst hoge snelheden.
D Verminderen het brandstof-

gebruik door de luchtstroom
goed weg te leiden.Bestuurdersplaats :

o EI'gonol11isch en anatomisch
geperfectioneerd.

D Alles bevindt zich binnen hand-
bereik van de bestuurder.

D Is geschikt voor elke bestuurder,

Dwarsgeplaatste motor en
voorwielaandrijving:
D Goede gewichtsverdeling.
D Uitstekende wegligging.
D Neemt slechts een klein deel

van de totale auto in beslag.
o Geen veel ru.irnre in beslag

nemende cardantunnel.

Aerodynamische vonngeving
van de C.i:UTOSSel;e :

D Lage luchtweerstandscoëffi-
ciënt.

D Laag brandstofverbruik,
DUitstekende koersvastheid.

zelfs bij hoge snelheden.
o Lage zijwindgevoeligheid.
D Computergestuurd ontwerp,

beproefd in windtunnels.
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Flexibiliteit is een van de basiseigenschappen van de
saab 9000. De variabele afmetingen van de bagageruimte
maken het mogelijk de ruimte aan te passen aan de
bagage, zonder dat de auto echter de dikwijls ongebruikte
ruimte van een normale stationcar heeft. De Sa ab 9000
combineert op unieke wijze de eigenschappen van een
sedan met grote prestaties, met de praktische eigenschap-
pen van een stationcar.

Flexibiliteit
De bagageruimte van de Saab 9000
kan worden vergroot van de rui-
me bagageruimte van een comfor-
tabele personenwagen tot de grote
laadcapaciteit van een stationcar-
zonder echter het comfort van de
passagiers hieraan op te offeren. In
het Combi Sedan concept is ge-
bruik. gemaakt van de beste eigen-
schappen van beide carrosserie
types hetgeen heeft geresulteerd
in een aantrekkelijke, praktische
auto.

In de Saab 9000 is het "hatch-
back" beginsel op verfijnde wijze
uitgewerkt in vergelijking met
conventionele auto's van dit type.
Dit is bereikt door een aantrekke-
lijker vormgeving van de carrosse-
rie, een lager geluidsniveau in het
interieur en een groter aantal ITIO-

gelUkheden tot afstellen. De goede
aërodynamische vormgeving van
de carrosserie zorgt voor een zui-
nig brandstofgebruik (zie de ver-
koopbrochure over het brandstof-
verbruik volgens de officiële rege-
ringspublicaties) en houdt de
achterruit vrij van het vuil van de
weg. Het vijf-deurs concept maakt
het mogelijk waru-devolle en voor
dieven aantrekkelijke bagage aan
het oog te onttrekken, hetgeen in
een conventionele stationcar on-
mogelijk is.

De bagageruimte van de Saab
9000 kan op vijf verschillende ma-
nieren worden ingedeeld. Volgens

de klassieke Saab methode kan de
achterbank worden neergeklapt
om de capaciteit te vergroten tot
een maximum van 1600 dm».
Maar omdat de achterbank van de
Saab 9000 in een 40/60% verhou-
ding in twee gedeelten is opge-
deeld, kan de capaciteit in etappes
worden vergroot. De afstand van
de grond tot de vloer van de baga-
geruimte is klein en de vloer is vol-
komen vlak, hetgeen het inladen
vergemakkelijkt. De gehele baga-
geruimte is met tapijt bekleed en
voorzien van bevestigingshaken.
De stahoogte onder de volledig
geopende achterklep is 1,81 m.

" ... De ruimte is uitzonderlijk
groot ... "
TEKNIK FOR ALLA
Zweden

De normale bagageruimte met de hoedenplank
op zjjn plaats en ruimte voor vijf volwassenen.
De capaciteit van de bagageruimte is 625 drnê.

De achterbank nog op zijn plaats maar de hoe-
denplank is verwijderd. Naast de vijf volwasse-
nen in het interieur kan een hogere lading in de
bagageruimte worden vervoerd.
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Lage tllhoogte, geen drempel. een vlakke vloer
en voldoende stahoogte onder de geopende
achterklep maken het tn- en uitladen van de
Saab 9000 zeer gemakkelijk. Met de achterbank
volledig neergeklapt kan de auto 1600 dm!
lading vervoeren.

Het 40 procent gedeelte van de achterbank is
neergeklapt. Twee personen kunnen in alle com-
fort op de achterbank worden vervoerd. In de
bagageruimte kunnen behalve de normale ba-
gage ook smalle voorwerpen worden vervoerd.
De bagageruimte heeft nu een capaciteit van
930 drnê.

Het 60 procent gedeelte van de achterbank is
nu neergeklapt. Op de achterbank kan nu nog
één persoon worden vervoerd - dus gaan er in
totaal drie personen in de auto. De bagageruim-
te is nu over de gehele lengte breder en heeft
een capaciteit van 1040 dms.

De gehele achterbank is neergeklapt en de
capaciteit is nu maximaal. Er kunnen twee per-
sonen voorin de auto reizen en de auto kan
maar liefst 1600 dma lading vervoeren.
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Er is een extra opbergruimte on-
der de vloer van de bagageruimte.
Hierin bevindt zich het reserve-
wiel, in het midden waarvan een
rcservebrandstoftankje kan wor-
den geplaatst. Het gemakkelijk te
verwijderen gereedscbapskisge is
in een uitsparing in de rechter-
wand van de bagageruimte ge-
plaatst.

DeSaab 9000 heeft ook een over-
vloedige opbergruimte in het inte-
rieur. Ruime opbergvakken zijn
aan de achterzijde van de rug-
leuningen van de voorstoelen in de
9000 'Iurb« 16 en in alle portieren
in beide auto's aangebracht. In het
grote handschoenenvak vóór de
medepassagier voorin bevinden
zich de zekeringen achter een af-
dekplaatje. Er is ook een grote op-
bergruimte op de middenconsole
achter, die met een klep wordt ge-
sloten. In de geopende stand kan
deze klep dienen als tafelje voor de
passagiers achterin. De rnidden-
console vóór is modulair ontwor-
pen en bevat meerdere vakken van
dezelfde afinetingen. De eigenaar
van de auto kan zelfbepalen welke
vakken hij gebruikt voor de asbak,
de radio, de aanjager ofals opberg-
vak.

De extra opslagruimte onder de vloer van de
bagageruimte bevat het reservewiel. Een brand-
stofreservetankje past in het midden van het
reservewiel.

De lampen voor de achterlichten kunnen
gemakkelijk worden vervangen van binnenuit
de auto.

FLEXIBILITEIT

Het gereedschapskist je kan gemakkelijk van zijn
plaats in de bagageruimte worden verwijderd.

Alle zekeringen zijn gemakkelijk toegankelijk in
de beschermde plaats achter het handschoe-
nenvak]e.

Verschillende praktische opbergvakken zijn in
het interieur aangebracht - aan de achterzijde
van de rugleuningen van de voorstoelen [turbo].
in de zijkanten van de portieren en op de
middenconsole evenals in het ruime hand-
schoenenvak.
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Kenmerken / Flexibiliteit
Crote capaciteit van de nor-
male bagageruimte:
o Overvloedige ruimte voor de

bagage van vijfpersonen.
D Een capaciteit van 625 dm-.

De hocdenplank is verwijderd:
o Biedt exn-a hoogte in de nor-

male bagageruimte.

Vergroten bagageruimte ~ vijf
verschillende mogelijkheden:
o Volledig vergroot - voor twee

personen en 1600 dm" lading
op een vloeroppervlak van
2 rn«. Grote capaciteit voor om-
vangrijke goederen.

o 60 procent vergroot - voor drie
personen en 1040 dm" lading
bij een vloeroppervlak van
1,65 m-, Kan lange en vrij brede
voorwerpen vervoeren.

D 40 procent vergroot - voor vier
personen en 930 dm' lading bij
een vloeroppervlak van 1,5 m>.
Geschikt voor lange, smalle
VOOl'\verpen, bijvoorbeeld ski's.

o Snel en gemakkelijk verstelbaar
zonder gereedschap.

Lage tilhoogte, geen drempel
en vlakke vloer met bevesti-
gingshaken :
D Cemakkelijk in en uit te laden,

zelfs zware, grote goederen.
o Gemakkelijk toegankelijk via

de achterportieren.
o Gemai<kelijk om de lading te

bevestigen.

Reservewiel onder het luik in
de vloer van de bagageruimte,
Gereedschappen in de zijwand:
D Beschermde plaats.
o Gemakkelijk toegankelijk.
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De betrouwbare kwaliteit van de Saab 9000 laat niet na
indruk op u te maken zodra u in de auto stapt. Vele
jaren van systematisch werken zijn nodig geweest om aan
deze hoge normen te voldoen. Het kleinste detail van de
auto is volgens het nauwgezette kwaliteitsbewaking-
systeem van Saab aan een kritische inspectie onderwor-
pen. Er is een enorme hoeveelheid werk verricht om de
hoge kwaliteit van de zichtbare onderdelen te waarborgen
- en nog meer de kwaliteit van die onderdelen die u nooit
zult zien. Dit alles is erop gericht geweest om ervoor te
zorgen dat de prestaties en de kwaliteit van de auto na
vele jaren dienst nog steeds even goed zijn.

Kwaliteit
De productie van de Saab 9000 is
gestructureerd opgezet teneinde
de hoge kwaliteitsnormen te berei-
ken die wij ons gesteld hebben.
Deze gesh'uctureerde opzet omvat

de compurerprogramma's, die
voor de assemblagewerkzaarnhe-
den worden gebnUkt, tot en met de
laatste kwaliteitsinspectie.

Autonome werkgroepen as-
sembleren de Saab 9000 in korte

productielijnen en zijn verant-
woordelijk zowel voor het monte-
ren als voor de inspectie. Het z. g.
"Nul fouten principe" wordt toege-
past d. w. z. dat geen enkele auto en
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geen enkel onderdeel de werk-
ruimte van een werkgroep 11lag
verlaten zonder geïnspecteerd en
goedgekeurd te zijn.

Het principe van "vooraf geas-
sombleerde units" is verder ont-
wikkeld in de productie van de
Saab 9000. Door grotere eenheden
te assembleren en te testen voordat
ze in de auto worden aangebracht,
kan een veel hogere kwaliteit wor-
den bereikt. De gehele krachtbron
wordt bijvoorbeeld samen met de
radiateurunit, het voorgedeelte
met de koplampen, de stuurinrich-
ting en de voorwielophanging
vooraf in een subframe geassenl-
bleerd. De gehele unit wordt eerst
getest alvorens in de carrosserie te
worden aangebracht. Nog een
voorbeeld is het dashboard dat
volledig met de bedrading, het
ventilariesysteem en andere on-

derdelen van te voren wordt geas-
sembleerd en getest alvorens de
uiteindelijke montage plaatsvindt.
Al deze eenheden zijn zodanigont-
worpen dat ze gemakkelijk te on-
derhouden zijn en daardoor min-
der vaak in de onderhoudswerk-
plaats aanwezig behoeven te ZUil.

De hoge mate van autornarise-
ring in de productie betekent een
hoge, gelijkmatige kwaliteit van de
Saab 9000. Robots worden toege-
past voor eentonige en gevaarlijke
werkzaamheden. De toepassing
van robots in de productie van de
Saab 9000 behoort tot de meest
geavanceerde ter wereld.

2 .1----
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Anri-corroslcbchandcllug
De Saab 9000 ondergaat een zeer
geavanceerde anti-corrostebehan-
deling. De carrosserie is bijvoor-
beeld uit een gering aantal grotere
unils opgebouwd om het aantal
lasnaden tot het minimum terug te
bren geIl. De lasnaden zijn op een
dusdanige plaats en hoogte aange-
bracht dat zij niet blootgesteld zijn
aan schurende werking, vocht en
corrosie. Grotc delen van de car-
rosserie en het chassis worden ge-
galvaniseerd of vuurverzinkt om
bestand tegen corrosie te zijn. Alle
holtes in de vloerplaat, waarin zich
vuil of vocht kan ophopen, zijn
volledig geëlimineerd. De vOOl'ge-
schreven specificaties voor de
kwaliteit en dikte van hel in de
carrosserie toegepaste plaatstaal
zijn veel sn-enger dan die voor nor-
male carrosserieën gelden.

Een uniek deel van het Saab ont-
werp wordt gevormd door de be-
vestigingselementen waarmee de
chassisonderdelen op de carrosse-
rie worden bevestigd. Deze ele-
Inenten voorkomen het afschuren
van de lak en de anti-corrosiebe-
handeling. Wanneer een onder-
deel ooit vervangen wordt, voor-
komt dit dat het onder de onderde-
len aanwezige metaaloppervlak
bloot komt te liggen. Deze bevesti-
gingswijze voorkomt de nood-
zaak voor nabehandeling, bijvoor-
beeld opnieuw spuiten en bijwer-
ken van de anti-roestbehandeling
na het vervangen van onderdelen.



De grondlak wordt aangebracht
door de carrosserie in een lakbad
te dompelen waar doorheen een
krachtige elektrische stroom
wordt gezonden. Hierdoor wordt
een dikkere laag en een betere
hechting verkregen dan via de con-
ventionele lakrnethode, vooral op
de plaatstalen randen. Een compu-
tergestuurde methode wordt toe-
gepast 0111 een roestwerend mid-
del in de carrosserieholtes te spui-
ten, zodat deze in dejuiste hoeveel-
heden en op dejuiste wijze wordt
aangebracht.

Een polyesterverbinding wordt
op de gehele onderzijde aange-
bracht als bescherming tegen sljj-
tage. Extra dikke lagen bieden een
doelmatige bescherming tegen
steenslag. In de lasnaden worden
drie beschermende lagen aange-
bracht. De wielkasten worden
voorzien van een beschermende
laag tegen opspattend grind van de
aangedreven voorwielen.
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De lak wordt via robots opgespo-
ten, waardoor een gclijkrnaüge,
hoogwaardige afwerking van de
oppervlakte ontstaat. Na het spui-
ten wordt de lak in een oven ge-
droogd, waardoor een sterke lak-
laag ontstaat die vele jaren mee-
gaat zonder aan glans te verliezen.

Research en onrwikkeling
Het nastreven van grote ambities is
al sedert lang een van de belang-
rijkste hoekstenen van de door
Saab toegepaste automobieltech-
niek. Na vele jaren ervaring in het
bouwen van auto's en het voort-
durend uittesten van deze auto's in
laboratoria en op de \.veg kunnen
wij terecht beweren dat dit doel
nu door ons bereikt is. De Saab
9000 vertegenwoordigt de hoogst
mogelijke kwaliteit - in alle opzich-
ten.
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Kwaliteit in het ontwerp
Hoewel het gebruik van uitsteken-
de materialen in de vervaardiging
van een technisch hoogwaardig
produkt, zoals een moderne auto,
van vitaal belang is, moet in het ba-
sisontwerp eveneens rekening ge-
houden worden met het feit dat de
auto jarenlang dienst zal moeten
doen. Dit hebben wij dan ook ge-
daan bij het ontwerpen van de
Saab 9000. Hieronder geven wij
enkele belangrijke voorbeelden
van de kwaliteit waardoor het ont-
werp gekenmerkt wordt:

Het subframe is vuurverzinkt
om tijdens de gehele levensduur
van de auto tegen mechanische slij-
tage en corrosie bestand te zijn.

De auto is zodanig gecon-
strueerd dat eventuele reparaties
en onderhoudsbeurten zo makke-
lijk en goedkoop mogelijk kunnen
worden uitgevoerd. Het suh-frarne
bestaat uit twee delen, waardoor
de versnellingsbak kan worden
verwijderd terwijl de motor in takt
blijfl. Dit ongebruikelijke kenmerk
geeft Saab een voorsprong op an-
dere fabrikanten en het drukt
daadwerkelijk de reparatieen on-
derhoudskosten.

Ge'integrcerdc wiellagers wor-
den volgens strenge precisienor-
I11cn vervaardigd. Ze zijn volledig
onderhoudsvrij en worden vooraf
geassembleerd zodat periodiek
bijstellen onnodig is.

De bumpers zijn zelfhcrstellend,
ontworpen om na een botsing tot 6
km/u weer in de oorspronkelijke
vorm terug te komen. Dit ontwerp
is zeer nuttig 0111 de kleine schades
die kunnen ontstaan bij parkeren
te voorkomen.

De rernrnen hebben geventileer-
de schijven op de voorwielen en
zijn tegen hoge thermische belas-
tingen bestand. De remblokvoe-
ringen zijn van een duurzaam as-
bestvrij materiaal en zorgen voor
een extra lange levensduur,

De bedrading is betrouwbaar
voornamelijk als gevolg van het
geringe aantal verbindingen. De
verbindingen, die toch noodzake-
lijk zijn, zijn vocbtwerend en ver-
mindereu de kans op corrosie en
verlies aan spanning. De voor-
af bepaalde positie van de kabels

die stevig vastgeklemd zijn voor-
kom! knikken en schuren.

Unieke bevestigingselementen
ontworpen door Saab om chassis-
onderdelen aan de carrosserie te
bevestigen. Sterk en corrosie-
werend. De onderdelen zijn ge-
makkelijk te vervangen.

Het uitlaatsysteem is gemaakt
van corrosiebestendige materia-
len. Geringe toleranties waarbor-
gen een goede afsluiting.



Geluidsisolatie en dein ping wor-
den bereikt door toepassing van
verschillende materialen, afhan-
keiijk van de geluidsfi'equentic.
Lichte materialen, zoals polyure-
taan, die het geluid afkomstig van
de carrosserie dempen, worden
gebruikt voor de vloer, de wielkas-
ten, de portieren en het dak. Een
voorgevormd, uit meerdere lagen
bestaand 1l1ateriaaJ wordt toege-
past voor het dempen van via de
lucht voortgeplante geluiden af-
komstig van de motor, de versnel-
lingsbak, het chassis enz. Poreus
geluidsabsorberend materiaal
wordt toegepast om de resonantie
in de holtes te dempen.

De voorstoelen bestaan uit
slechts enkele grote geïnteg1"eerdc
delen 0111 rammelen tevoer-komen
en de sterkte te verhogen. Pullma-
flex netmateriaal verwerkt in het
zitkussen en de rugleuning zorgt
voor langdurig zitcomfort.

De achterbank met zitkussen
mer inwendige vering biedt groot
zitcomfort.

Gocd sluitende portieren. Gering
aantal plaatstalen onderdelen en
een goede pasvorm in het uit één
deel bestaande portierframe.

De hydraulische klepstaters zijn
zelfbijsrellend, onderhoudsvrij en
werken betrouwbaar.

Hel APC systeem regelt de
laaddruk van de Turbomotor en
zorgt voor een gelijlol1atig hoog
koppel zonder overbelasting van
de 1110 ro r, Het corresponderende
systeem toegepast voor de brand-
stofinjectiemotor is het micropro-
cessorgcsruurdc ontstek.ingssy-
steem dat voorkomt dat de motor
gaat pingelen, slijtage tot een mini-
n1UI11 terugbrengt en een lange
levensduur van de 1110torwaar-
borgt.
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De hydraulische motorsteunen
zorgen voor een laag trillingsni-
veau, met als gevolg een verbeterd
comfort en minder slUtagc.

Het lassen geschiedt door robots
waardoor een grote precisie, een
goede pasvonn en een hoogwaar-
dige, gelUkmatige kwaliteit wordt
verkregen,

Het spuitwerk geschiedtdoor ro-
bots en resulteert in een goede af-
werking.
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Kenmerken / Kwaliteit
Gestructureerde productie
gericht op kwaliteit:
o Kwaliteit is de allereerste prio-

riteit in het gehele productie-
proces.

o Autonome werkgroepen zijn
verantwoordelijk voor de kwa-
liteit van hun eigen werk.

o Het z.g. "Nul fouten principe"
wordt toegepast - alle onderde-
len worden geïnspecteerd en
verlaten pas na goedkeuring de
betrokken werkruimte.

Unieke Saab bevestigings-
elementen:
o Voorkomen beschadiging van

het lakwerk en de anti-corro-
siebehandeling.

o Eenvoudige vervanging van
onderdelen voor onderhoud en
reparatie.

o Voorkomen de noodzaak om
het lakwerk of de anti-corrosie-
behandeling bij te werken na
het vervangen van onderdelen.

Zeer hoge kwaliteit van het
ontwerp:
o Hoge betrouwbaarheid.
o Lange nuttige levensduur.
o Vermindert toekomstig onder-

houd en reparatiekosten.

Voorafgeassembleerde
eenheden:
o Hoge functionele kwaliteit.
o Hoge betrouwbaarheid.
o Vooraf geteste eenheden.
o Eenvoudiger onderhoud.

Hoge mate van
automatisering:
o Robots worden gebruikt voor

eentonig en gevaarljjk werk.
o Hoge, gelijkmatige kwaliteits-

nonnen.

Hoog ontwikkelde anti-corro-
siebehandeJing:
o Constante lange levensduur.
o Vermindert toekomstige

kosten.

Vnurverztnkte behandeling:
o Verbetert de weerstand tegen

corrosie in aanzienlijke mate.
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MOTOR

D\vLll's~E'plaalst('. rwcr-litcr, viert-i-
linde!'. vlor-istofuckocld« motor.
Gil'qjzercn motorblok en lichtrne-
talen cilinderkop van het cross-
fluvv type, Ccschikt \'001' loodvrije
benzine. \'!jfillóJal gl'lagerdl' kru-
kas. l Ialfhnlvormige vcrbrun
dingsk~UlH:'rs 111('1(,l'ntra~t! g'epla<lt-
SIc bougies. Twee bo\'t'nliggL'ndc
nokkenassen 111('t kcuinaaundrij-
ving. Zclfstr-llcnd« hvdrnulische
klepstoters (0 nderhouds, vrij).
Vier kopkleppen per cilinder.
Bosch Ll Ljct ro nir elektronisch ge-
regeld hrn ndstofi I~jcctiesvst ccrn,
T\\'C'c elektrische br.mdstolporn-
pen. Onderhoudsvrije accu en wis-
sclstroomdvnarno. Thermo-
statisch g('rcf2/~ldl' radiateurvt-nti-
lntor,

Cilinderinhoud HJI)[) e111 i.

Cilinderboring Zuip;l'rslag
90 73 1llI11.

Aanln-vok-n oktllélngetal
Elk getal hlssen 81 en 98 ROf\' or
loodvrije benzinc.

Inhuucl bcnzinctnnk (jH liter.

Accu 12 V. so Ah.

\Visselst I'()OJll( lvn« 111U

1070 \V BO;\.

Startn10tOl' 1.4: k'l.\'.

Inhoud koclsvstccm Il liter.

Saab 9000 Tur-bo 16

Oud crhrckcrloos. elektron isch
ontstl'kingssystcclll. Carrl'tt Ai-
1{('sP~II'ChT:1 rurhuladcr met ing'l'-
bou \veil' l~lad(ll'll krq.';l'l klep (\ V:lstl'
gate). Het i\PC: svsu-r-rn rcgelt dl'
laaddruk voorrrlurt-nd. Snab inter-
cooler. J\ Iotorol ir-kt)e\('r.

i\laxilnuln liladdl'uk U.BIl hnr,

i\laxiIl1L11l1 koppel. !JU\'
:27:3 0!111hU :1000 OIl1\\·. min.

\'crn10g'ell. fJI"0.'
17" pk (129 k\ \'J hij ",,(J(J ornw.
min.

Cl'\\'icht \TTI110gCIl verhouding"
ï.{i-7.9 kg IJk.

COlllpressie\'crh()udi ng' 9.0 :L

Saab 9000i 16

i\Iicroproccssur gest-uurd elektro-
nisch ontstekingssvstccm rner pin-
geldetcctor.

Maximurn koppel. orèl
1731\:111 hi] 3000 ornw. min.

\'erlllogen, DI;,\,
l:-m pk bU :)3)00 orn w, 111111.

Cr-wir-lu vcrmogen ver-houding"
lD.1 1O.Gkg pk.

Compressievcrhouding 1.0.1 : L

VERMOGENSOVERBRENGING

Voorwielu.mdrijviru; met volledig
gesynchroniseerde. handgescha-
kelde vijfversnellingsbak of auto-
rnatiscln- vtervcrsncllinasbak. 111et
kuppcldeling in de derrie vcrsnel-
ling (prise direct) en l'cn mechani-
sch« \'l'rg'relldeling van de koppcl-
01,-1\'01'111(:'1' in de vierde versnel-
ling" (nvr-rdr-ivc): In dl' handge-
schakelde vcrsm-llingsbak hevat
de koppeling een hydraulisch vver-
kende enkele droge plnar. Beidt-
vCJ'sl1ellingshnkken zijn n u-t de
rh\'nrsgeplaatstl' motor samcnge-
bouwd.

Saab 9000 Tur-bo 1G

HAèlDGESClIAKELDE
\'1 :I{S" ELLI i\:CSBf\K

Snelheid per IOOO OIl1\V. min :)~J.:)
krn uur in de huugstc vcrsru-llinu.

0\ Trhrel1gi I1gs\'f'l'houciingcll
t:l.'J:l: I.7.-12: 1.... 97: 1. 3.60: 1.
1$,: 1. Aohtcruh 13.5:,: 1. l.i ndrc-
durtie .....21: 1.

A LITO!vL\TISCli E TRr\NS~ []SSII~

Snellu-id per 100(J ornw. min :'9.D
km uur in dl' hoogste vcrsncllina.

Ov 'e I' IJ1'('ngings \"Cl"h()tid i11ge 11

~).~)I: 1. :;... 1: 1. 3.8 .. : 1.2.5:;: 1. Ach-
teruit 11.07: 1. Lindrcducti« --l-.2H:1.

Saab 9000i 16

11,\"lJGESCHA KELiJL
\ 'ERS:'\ELLI "rosBA K

Snelheid IJel' 1000 ornvv, 111in 37.:1
k.rn uur in de hoouste versriellinu.

" .l

0\ '('J' b rt' n o'i n o'S\'c rh()u din 0'(' n
.":') " .,

1-+.71.: 1. 7.il": 1. ".23: 1. :i.1l0: 1.
2.ml: 1. Achteruit 1... 30: 1.
Eindreductie ·lA5: 1.

CHASSIS

l\IIcPherson veerpoten. stabilisa-
torstang. gasgc\'ulde schokriem-
pers en geïntegreerde wiellagers
\'001'. Rechte, buisvormige achteras
uit één stuk met conische schroef-
veren. gasgE'\'ulde schokdempers,
stabilisatorstang. rwee primaire en
twee secundaire draaganncn en
een Panhardstang achter.

Ronrlorn schijfi-cmmen, op voor-
wielen gcvenLileercl. Enkel wielei-
linde!' systeem met vrUdragende
remblokhouder. Asbestvrije rem-
blokken - sr-mi-merallic voor en
organisch achter. Diagonaal ge-
scheiden remcircuits. Bckrach-
ligcl. De handrem werkt mecha-
nisch op de achten.vielen. Bekrach-
tigde tandheugelucsturing. Stuur-
wiel lDngs de stuurkolom verstel-
baar. Lichrmctalcn wielen. COIl1-

pact reservewiel.

\ Vielmaat GJx 15 -.

Diameter draaicirkel 10.9 nl.

Aantal omwentelingen stuurwiel
van aanslag tot aanslag 3,2.

Axiale b!jstelling stuurwiel 50 J11I11.

Saab 9000 Tur-bo 16

Lichtmetalen wielen

l3an(h.'nn1~l<It20~) 'ri:) V.

Saab 9000i 16

Gelakte stalen wielen met roest-
vrUe stalen \\riPidoppell.

Bandenmaar 18:) 65 H.

BAGAGERUIMTE

LC'ng1c
Met ar-hrcrbauk ornhuos; 1000 m rn.
i\lellll'tTgekJaptc ,Ichtcl'h<lnk
1700 111ll1.

Inhoud
Met éJchterba 11k0111 hoog 62!i cl 111".

I\lel-i-Oo() \'~111de achterbank neer-
geklapt ~):)Odm.
1\I('tGOUh van de achterbank
m'el'geklapl1040 dm'.
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Mei achterbank geheel neer-
gek.lap11600 drn-.
Inhoudsindex volgens E.P.A.
126 Ei'. E.P.A. inhoudsindex
(Amerikaanse normen)
Mini-compact cal' minder dan 85 fi3.
Sub-rompact car85-100 ft'.
Compact cal' 100-110 Ei'.
Midsizc cal' 110-120 fr'.
Large car meer dan 120 fi:J.

GEWICHTEN

Maximurn roelaarbaar gc\,vicht
van aanhanger 1600 kg.

Maximurn toelaatbaar laadge-
wieht op dak 100 kg.

Gewichtsverdeling tussen voor-en
achterassen bij rijklaar gcv.richt*
61% voor/39% achter.

Saab 9000 Turbo 16

Rijklaar gcwicht* 1325-1395 kg.

Maximurn toelaatbaar gc\vicht
1810-1870 kg.

Gewichtsverdeling bij rnax i111U 111

toelaatbaar ge\vicht*
52% VOO1'/ 48% achter.

Saab 9000i 16

Rijklaar gewicht* 1305-1375 kg.

Maximurn toelaatbaar ge"richt*
1780-1840 kg.

Oewichtsverdeling bij maximurn
toelaatbaar gcwicht*
51 % voor/ 49% achter.

PRESTATIES

Saab 9000 1\trbo 16

HANDGESCHAKELDE
VERSNELLINGSBAK

Topsnelheid
Meer dan 220 km/uur.

Acceleratie
van stilstand 101100kmi uur
8,3 sec.

AUTOMATISCHE
VERSNELLINGSBAK

Topsnelheid
215 km/uur.

Acceleratie
van stilstand tot 100 km/uur
8,8 sec.

AUTOMATISCHE
VERSNELLINGSBAK

In stadsverkeer
14,8 1/100 km.

90 km/uur
6,9 1/100 km.

120 km/uur
10,4 1/100km.

Saab 9000i 16

HAJ'\fDGESCHAKELDE
VERSNELLINGSBAK

Topsnelheid
190 km/uur.

Acceleratie
van stilstand tot 100 km/uur
10,5 sec.

Saab 9000i 16

HANDGESCHAKELDE
VERSNELLINGSBAK

BRANDSTOFVERBRUIK"

In stadsverkeer
11,8 1/100 km.

90 km/uur
5,9 1/100 km.

120 km/ UlU'

8,0 1/100 km.
Saab 9000 Turbo 16

HANDGESCHAKELDE
VERSNELLINGSBAK

In stadsverkeer
12,0 1/100 km.

90 km/uur
6,3 1/100 km.

120 km/uur
8,8 1/100km.

* Afhankelijk van de uitrusting.
" ECE R15/ 04,

• De automatische versnellings-
bak wordt succcssicf gcïnrrodu-
ceerd.
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Saab-Scania neemt thans
een leidinggevende posi-
tie op het gebied van trans-
port en conununicatie in.
De techriische know-how
van de ondernemlng
heeft zicb sinds het begin
van deze eeuw outwik-
keld en men treft de pro-
dukten van de onder-
neming op de weg, in de
lucht en in de ruimte aan.

Reeds in 1897 leverde Vabis
fabrieksmatig geproduceer-
de voertuigen en in 1901
introduceerde Scania zijn
allereerste personenauto -
met de griffioen op de mo-
torkap. De eerste vracht-
wagen volgde in 1902 en
de eerste bus in 1911.
Met de produktie van vlieg-
tuigen werd in het begin van
de dertigerjaren gestali.

Op het gebied van vervoer
en ruimtevaart omvat de
huidige produktenreeks van
Saab-Scania onder meer
personenauto's, vrachtwa-
gens en bussen, passagiers-
vliegtuigen en rrillitaire
vliegtuigen, satellieten en
raketten.

•



l3ehalve de produkten die
Saab-Scania op het gebied
van transport en cornmuni-
catie levert, levert ze ook
geavanceerde produkten
voor de elektronika, opti-
sche systemen en fijnregel
apparatuur en tevens syste-
men voor verwarming en
het herwinnen van energie.

Deze concentratie in het
hogere marktsegment,
gecombineerd 111et om-
vangrijke investeringen
in nieuwe produkten,
heeft resultaat opgele-
verd. Saab-Scania heeft
heden een leidinggeven-
de positie op het gebied
van gespecialiseerde
transporttechnologie.

In 1985 heeft Saab-Scania
een omzet gehaald van 32
miljard Zweedse Kronen en
bedroeg het aantal werk-
nemers 47.000.

Het embleem van Saab-
Scania staat voor gedegen
technische know-how,
een lange traditie en een
brede ervaring.

In de Periode 81-85 heeft
Saab-Scania voor 15,2 mil-
jard Zweedse Kronen geïn-
vesteerd, waarvan 6,9 mil-
jard in gebouwen, fabrieken
en machines en 8,3 miljard
in research en ontwikkeling.
De investeringen in 1985
bedroegen 4,4 miljard
Zweedse Kronen oftewel
13,8 procent van de omzet.

De produkten van Saab-
Scania zijn geconcentreerd
in duidelijk omlijnde com-
merciële sectoren: personen-
auto's van hoge kwaliteit,
zware en middelzware
vrachtwagens en vliegtui-
gen voor regionaal verkeer.





A
Aand rij fas 26. 28
Aanjager 60
ABS~remmen 36
AC~condensator 18
ACC 60. 62, 63
Acceleratie 10
Achteras 33, 34, 38, 39, 40
Achterbank 57,69, 74, 80, 91
Achterruit 43
Achterspoiler 76
Aerodynamiek 74,76
Afstelling 14
Airconditioning60,62
Akoestiek 58
Alarm 45
Anti-corrosiebehandling 88
APC 15. 17, 91
APC~microprocessor 17
Armsteun 57
Asbak 44, 57, 82
Asbestvrij 36
Autograph-rnctodc 74
Automatic Climate Control62
Automatische versnellingsbak 28

B
Bagagcruilllie 80
Bagagerl1ÎIlltc, afmeting 80
Bagagel'uilnte, inhoud 80
Balken 67. 70
Bediening 44,48
Beenruimte 57
Bescherming bij botsingen 69
Bestuurdersplaats 42, 43, 74
Bestuurdersstoel42, 43, 46
Bevestig"ingselclnenten 92
Bevestigingshaken 80
Bevestigingspunten carrosserie 88
Binnenverlichting 48
Bosch LH;]etronic 14
Bougie 12
Brandstofinjectie 14
Brandstoftank 68,70
Brandstofzuinigheid 74
Buitenspiegels 44, 48, 50
Buitentemperatuur 45
Bumpers 68

c
Capitonnering67
Carrosserie 74
Chassis 32, 38
Chassis principes 38

INDEX

Cilinderkop 12
Combi-Sedan 74, 80
Comfort 54,74,80
Comfort en zicht 43
Comfort/Veiligheid 53
Compressie 14
Compressieverhouding 12
Compressor 62
Compressorschoepenwiel16
Cruise con trol 48

D
Dak70
Dakbekleding 58
Dakconstructie 70
Dakkonsole 48
Dashboard 44, 69
DCC45
Differentieel 26
Draagarmen 34, 35
Draaicirkel 35
Drempels 56
Driver/Codriver Computer 45
Drukzender 17
Dwarsgeplaatste motor 10
Dwarsstroom 12

E
EDU (Electronic Display Unit) 28,

44,45
Elektr. bediend schuifdak 48
Elektr. bediende ramen 48
Elektr. bedrading 90
Elektr. verwarmde achterruit 61,

62,63
Elektromagnetische klep 17
El'Avnorrnen 54, 74
Exrra steunlager 26

F
Fasten BeIts - signaal 48
Filter 64
Flexibiliteit 80
Funktie 24
Fuseehuis 34

------------------------101

G
Gasgevulde schokdempers 34, 40
Geïntegreerde wiellagers 35
Oeleide-armen 32, 34, 40
Geluidsniveau 76
Gemiddeld laadgewicht 96, 97
Gereedschapskist 82
Geventileerde schijfremmen 36
Gewichtsverdeling 33
Glazen schuifdak 64
Groothoekspiegel43,50
Grote Automobielen 54, 74

H
Handgeschakelde versnellingsbak

27
Handschoenenvak 82
Heupgordel 57, 68
Hoofdruimte 57
Hoofdsteun 47, 56, 57
Hulpapparatuur 19
Hydraulische klepstoters 13, 18, 91
Hydraulische motorophanging 91
Hydraulische motorsteunen19

I
Injectiemotor 10
Injectiemotor,ontstekingssysteem

14
Inspuitklep 14
Instapverlichting 56
Instrumenten 42, 43, 44, 50
Instrumenten - en waarschu-

wingslampjes 44
Instrurnentcring 44
Intercooler 15,16,18
Interieur 68
Interieur, afmeting 54
Interieur, ventilatieluchtfilter 60,

62,64
Interieur, ventilatiesysteem 60
Interieur, i-uimte 74
Isolatie 58
Isolatie / Geluidsdem ping 91

K
Kaartleeslampje 48
Katalysator 18
Kenmerken 92
Ketting 13
Kleppen 12
Klepstoters 13, 18
Koelsysteem 18
Koersvastheid 74
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Konischc wicllagcrs 35
Koplampen 50
Koplampwissers 50
Koppel 16
Koppelomvormer 28
Krachtbron 26
Kreukelzones 67, 70
Kruiskoppeling 26
KwalireitBä, 86, 89
Kwalircitsinspectie 86

L
Laaddrukregelklep 16, 17
Lak89
Lambda-sond 18
Lampen 82
Lasnaden 88
Leeslampjes 56, 57
Lendensteun 47, 56
Loodvrije benzine 17
Luchtmassameter 14
Luchtstroom 76, 61
Luchtopening 60
Luchtweerstand 76
Luidsprekers 58

M
McPhcrson-veerpoien 33, 34, 40
Middenarmsteun 57
Middenkonsole 44, 48
Mistachterlicht 50
Modulair systeem 44, 82
Motor 10
Motoroliekoeler 18
Motorradiateur 18

N
Nekwervels, bescherrning 68,69
Neutraal stuur 39
Nokkenas 13

o
Oktaan getal 17
Oliekoeler 18
On tstekingssysteem 14
Ontwaseming Gt, G3
Ontwasemingsmondstukken 61
Ontwerp, kwaliteit 90
Opbergvakken 82
Openingshoek 56
Overbrenging24,26

INDEX

p Seating Refererice Point (SRP]
42,46

Sliphoek39
Srneersysteern 18
Split-torque 28
Spoiler 76
Stabilisators tang 32,34,35,39,40
Stalen kooi 67,70
Stationair regeling 14
Steunlagers 26
Stoelen 47, 48, 56, 91
Stuur 35,42,43,68
Stuurbekrachtiging 35
Stuurinrichting 35, 70
Stuurkolom 68
Stuuroverbrenging 35, 68, 70
Subframe 19,34,40
Synchromesh 27

Panhardstang 32,34,39,40
Parkeer-lichten 50
Passagiersstoel 56
Pedalen 36, 42
Pictogram 44
Pingeldetector 17
Plaatstalen schuifdak 64
Platina draad 14
Poly-v-ricm 19
Portierbalken 70
Portieren 91
Prestatie 9
Produktie 86

R
Ramen 76
Regelklep 60
Reiscomfort 54
Remcilinder 36
Remcircuits 36, 37
Remklauwen 36
Remmen 36, 90
Remsysteem 36, 37
Remvoeringen 36
Research 89
Reservewiel 82
Richtingaanwijzers 50
Riemen 68
Robot87
Robotspuitwerk 91
Robotlassen 91
Rolcentrum 34, 39
Ruitewissers 44, 49

T
Tafeltje 82
Tandheugelbesturing 35,40
Temperaluursensor 62
'termosraatgeregeldc radiateur-

ventilator 18
Tilhoogte 81
Tijdklok 45
Toerental, stationaire regeling 14
lJ-ip-computer45
Turbo-lader 15,16
Turbomotor 10
Thrbosysteem 15

u
s Uitbreekgrens 39

Uitlaatgasturbine 16

Schakelmechanisme 24, 27
Schijfremmen 36
Schokdempers 39
Schuifdak 64

v
Veerarmen 39
Veerbereik 35
Veiligheid 66, 70
Veiligheidsriemen 47, 48, .56,

68,70
Veiligheidsriemen, verankerings-

punten 56
Verbrandingskamer 12
Veerpoten 34



----------------------------~~--------rINNTnD~E~x:---------~-------------------------103

Vcrklikkerlampjes 44
Verlichting 48
Verlichtingsz6ne 44
Versnellingsbak. automatisch 28
Versnellingsbak. handgeschakeld

27
Versnellingsbakhuis 24
Versnellingshandel 27
Vcrsnellingskcuzchandc127
Vcrwarmingskussentjes 47, 48
Verwarmingssysteem 61
Voorafgemonteerde units 87
Voorruit 43
Voorstocl47,56
Voortrein 34
Vorm 74
Vorm/Flexibiliteit 73
vuurvcrzinken 88

waarschuwingslampjcs 43, 44
Warmte - en luchtsystemen 60,

61
Warmte /VentiJatie 60
Warrruewisselaar 60
Waste Gate 16
waterpomp 18
weggedrag 66
vVcgligging 38
Wegligging en rij veiligheid 31
Wielkasten 89
Wiellagers 35
Wielsensors 37

z
Zekeringen 82
Zijwaartse bev.regingen 39
Zwevende remklauwen 36
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