
Subani is, relatief, nog maar
kort op de Nederlandse markt
vertegenwoordigd. Maar de
eerste Subaru's hadden al
direct de reputatie degelijk en
betrouwbaar te zijn. En dat
voor uiterst concurrerende
prijzen. Zelfs toen was elke
Subani al betaalbaar. En ge-
bouwd 0111 zo te blijven ...

Betaalbaar.
En gebouwd om
zo te blijven
E

r zijn 111;1:1r weinig nurofabri-
kanten die het aandurven 0111

hun produkten direct ;11 met
zes sterren re versieren. Suba-u
durft her nier alleen, maar

11l:1:1kt het ook want. \'\I,lnt de les sterren
in het vignet van SUb:HU St:l:111 niet voor

lege beloften. Ze garanderen dar èlke
Suburn is ontwikkeld <:11 gebouwd om

aan de hoogste- eisen te voldoen. En dat
ook te blijven doen.
De uitstekende reputatie van Subaru is
voor een belangrijk deel te danken aan de
vooruitstrevende techniek die Subaru
zelf ontwikkelt en toepast. Als onderdeel
van het jnpnnse concern Fuji Heavy
Industries worden er bij Suba-u al vele
tientallen jaren vliegtuigen ontworpen en

gebouwd. Moderne techniek, degelijk-
heid en een zeer grote betrouwbaarheid
zijn in die industrietak strikt noodzake-
lijk. Diezelfde eigenschappen vindt men
ook terug in de auto's van Subaru. De
kennis en het vakmanschap zijn immers
volop aanwezig.

De eerste en de beste
Subaru's allereerste auto W;1S al direct een
heel bijzondere wagen, die door zijn
economisch concept een belangrijke bij-
drage leverde aan de massamotorisering
in Japan. Maal' de rol van Subaru was
daarmee nog lang niet uitgespeeld. Men
ontwikkelde de eerste Japanse voor-
wielaangedreven auto, een constructie
die later door alle andere Japanse fabri-
kanten is overgenomen en men was de
eerste autofabriek ter wereld, die een
vierwielaangedreven personen-auto in
serie bouwde. Er volgden daarna nog vele
modellen met vierwielaandrijving. Zelfs
in de compacte klasse werd door Subaru,
traditiegetrouw als eerste, een vier-
wielaangedreven auto geïntroduceerd.
Nog steeds verrast Subaru de concurren-
tie regelmatig met nieuwe technische op-
lossingen. Zoals de elektronisch continu
variabele transmissie, ECVT, een geza-
menlijke ontwikkeling van Suba-u en
Van Doornc's Transmissie in Tilburg,
Nederland. En op dit moment is menig
aurofabrikanr even uit het veld geslagen
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door de presentatie van de opzienbaren-
de, nieuwe Subaru JUSty 4WD ECVT.
Wanr (lat is de eerste auto [(:'1' wereld die
het grote gemak en comfort van de trap-
loze automatische transmissie ECVT
combineert met de voordelen van
vi erwi elaand rij vi ng!

Betaalbaar
Het omwikkelen van al die moderne
technieken kost handenvol geld.
Toch merkt de koper nan de door Subaru
gehanteerde prijzen niet dat het zulke
technisch vooruitstrevende wagens zijn.
Er worden geen onevenredig kostbare
vindingen voor de auto's omwikkeld en
elke nieuwe techniek wordt zorgvuldig
beproefd en uitgetest op degelijkheid en
betrouwbaarheid.

Elke Subaru is daarom betaalbaar.
En hij wordt gebouwd om dat heel lang te
blijven.

Subaru Justy: nieuw
en nog beter

De nieuwe Subaru Justy heeft niet
alleen een totaal gewijzigde
vormgeving, maar biedt onder-

huids ook een technische wereldpri-
meur. Want Subaru combineert in de
nieuwe Justy de elektronisch continu
variabele transmissie (ECVT) met
vierwielaandrijving! Een optimale
combinatie van betrouwbare Japanse
4x4-techniek met de unieke, in Holland
ontwikkelde, traploze CVT-versnel-
lingsbak.



Subaru-directeur Jim Coert:

" K wal it eit
sterkste punt

•
lS ons

"
Subaru Nederland heeft, in tegenstelling tot tal van
andere automerken, geen klagen over het voorbije jaar
1988. Waar de Nederlandse autoverkopen. na de 'vette
jaren' 1986 en '87, een fors dalende lijn vertoonden,
daar zag Subaru het marktaandeel stijgen naar het
beoogde percentage van 1 procent! Wij interviewden
de heer J.E.J. (jirn) Coert, directeur Subaru Benelux,
en vroegen hem naar het geheim van zijn succes.

tj zijn geen merk dat
van 'overdone'
houdt en ik denk dat
steeds meer mensen
dat waarderen. We

zijn rustig bezig aan de opbouw van ons
marktaandeel en volgen de filosofie dat
de kortste weg nog altijd een rechte lijn is.
Kijk, je kunt aurokopers onderverdelen
in een aantal categorieën. Er zijn mensen
die een merk met een exclusief karakter
zoeken, maar er zijn ook mensen die
gewoon een betrouwbaarvervoermiddel
willen.
Voor beide categorieën hebben wij wel
iets. Een auto als de Subaru XT is, met
zijn vierwielaand rijving. natuurlijk een

fantastisch stuk techniek. Of neem de
Justy ECVT, met volautomatische ver-
snellingsbak: óók een prachtig voorbeeld
van technische innovatie. Maar onze
grootste klantengroep bestaar uit mensen
die betrouwbaar, veilig, goed en betaal-
baar auto willen rijden.
De vraag waarom iemand een Subaru zou
moeten kopen, moet je dan ook eigenlijk
omdraaien. \Y/ elke reden zouden mensen
hebben om géén kwalitatief goed pro-
dukt te kopen? Want als een auto goed is,
de prijsstelling aangenaam, de techniek
meer dan uitstekend en hij is nog goed
gestileerd ook: welke reden heb je dan
om die auto niet te kopen?
De Rijkspolitie bijvoorbeeld rijdt ook
met zestig Subaru's. Die worden vooral
ingezet op plaatsen waar het terrein alle-
maal een beetje minder is; daar zijn onze
vierwielaangedreven auto's optimaal in te
zetten. Dat is ook een sterk punt van
Subaru. De auto's zijn gebouwd voor
vierwielaandrijving, zitten degelijk in el-
kaar. In het terrein doen ze het goed, dus
zijn ze op de normaal gebaande wegen
bijna onverslaanbaar.
Kijk bijvoorbeeld maar naar tests en on-
derzoeken in het buitenland. Daar scoort
Subaru voortdurend op het gebied van
kwaliteit en betrouwbaarheid. We heb-
ben daarnaast als importeur een uitste-
kende samenwerking met onze dealers,
overal in Nederland. Mede daardoor is
ons dealernet betrouwbaar, goed gemoti-
veerd en gevoelig voor het geven van de
JUiste service.
Daar kun je nog voordelen als prijs,
geringe onderhoudskosten en hoogwaar-
dige techniek bij optellen. Want dàt zijn
de sterke punten van Subaru. En dat zal
in de toekomst ook zo blijven," aldus de
heer Coert.

Subaru Justy
en nog beter
Bij de presentatie van de eerste Justy, in 1984, verbaasde Subaru
de gehele autowereld. De compacte, maar toch zeer ruime wagen
dwong door z'n hoge technische niveau respect af bij vriend en
vijand. De pittige driecilinder motor van aanvankelijk 1,0- en
later ook 1,2 liter , stelde de Justy in staat tot heel vlotte prestaties,
bij een spaarzaam brandstofverbruik. De complete uitrusting en
het voortreffelijke comfort waren destijds opvallend voor deze
klasse.

A
I bij de introductie van de
wagen kwam Subaru met
iets technisch zéér bijzon-
ders in deze klasse: elek-
trisch inschakel bare

vierwielaandrijving. Voor het eerst kon-
den daardoor ook de kopers van compac-
te auto's profiteren van de voordelen van
vierwielaandrijving. Niet lang daarna
kwam het tweede technische hoogstand-
je: de elektronisch continu variabele
transmissie of te wel ECVT.

4WD + ECVT
Deze fantastische techniek is 'verpakt' in
een geheel vernieuwde carrosserie, waar-
bij de originele en handige vormgeving
van het vorige model Jusry behouden
bleef. Het onderstel van de wagen werd
op talloze punten verbeterd, voor meer
comfort en een nog beter en veiliger
weggedrag.

Absolute
toptechniek
Een zeldzaam fraaie vormgeving, een

uiterst krachtige motor én permanente
vierwielaandrijving maken de Subaru XT

Turbo4x4 tot eenwel heelbijzondere auto. Een
sportcoupé van een zeldzaam kaliber met
absolute toptechniek en indrukwekkende
prestaties.

Onder de ranke motorkap ligt een vierci-
linder boxermotor van 1,8 liter met tur-
bocompressor. De 96 kW (131 pk) die hij
leven, zijn goed voor een topsnelheid van
200 kilometer per uur en een sprint vanuit
~tilstand naar '100' in slechts 9,5 secon-
den. Het forse vermogen wordt onder
alle omstandigheden veilig en soepel op
de weg overgebracht door de permanente
vierwielaand ri j ving.

De wielophanging van de XT Turbo 4x4
wordt verzorgd door uiterst geavanceer-

de, elektro-pneumatische veerpoten .
Onder alle omstandigheden zorgen die,
ongeacht de belading, voor een constante
rij-hoogte, een optimaal veercomfort en
een zeer vaste wegligging. De uitrusting
van de wagen staat op een eenzaam hoog
peil, met onder meer elektrisch bediende
zijruiten, centrale deurvergrendeling en
getint glas. Standaard uitgevoerd met ka-
talysator.

De vormgeving van de nieuwe Subaru
justy wordt gekenmerkt door duidelijke
overeenkomsten met zijn voorganger,
maar dan met een meer aerodynamische
afwerking. De brede, platte koplampen,
de om de hoeken doorgetrokken richtin-
gaanwijzers en de slanke grille met het
nieuwe Subaru-logo geven de wagen een
sportief, elegant accent. Ook aan de ach-
terkant is de JUSty stijlvoller afgewerkt,
met een kleine, in de achterklep geïnte-
greerde spoiler. Opvallend zijn verder de
achterlichten, die in rookglas zijn uitge-
voerd. Ook de nieuwe Subaru jusry is er
natuurlijk met drie of vijf deuren.

Stabieler
Niet zichtbaar zijn de talrijke versterkin-
gen die zijn aangebracht aan de carrosse-
rie-structuur. Op diverse plaatsen is dik-
ker staal toegepast dan voorheen, dat niet
alleen voor een grotere stevigheid zorgt,
maar ook de trillingen en het geluid beter
'absorbeert'. Op totaal achttien plaatsen
(!) werd de carrosserie ten opzichte van
het vroegere type versterkt.
Ook het onderstel van de J usty ontkwam
niet aan de drang tot verbetering bij de
Subaru-ingenieurs. De meeste onderde-
len bij de onafhankelijke wielophanging
werden verzwaard, terwijl de vering en
demping nu iets anders zijn afgesteld,
voor meer comfort en tegelijk een verbe-
terde stabiliteit. DeJusty 1.2 wordt voor-
zien van grotere wielen, met brede ban-
den in de maat 165/65 R 13.

Ruimte en comfort
Het interieur van de nieuwe Justy is een
uitstekende combinatie van bedienings-
comfort, luxe en functionaliteit. De
nieuwe bekledingsmaterialen zijn voor-
zien van een decent patroon, dat warmte
en rust uitstraalt. In de S 11- en de GL TI-
versies zijn ook de bovenste helften van
de portier-panelen ermee bekleed.
Het instrumentenpaneel is zeer overzich-
telijk met multi-functionele hendels voor
de bediening van verlichting en ruirewis-
sers. Een toerenteller is standaard op alle
typen, met uitzondering van de Jusry
DL. Binnen de uiterst compacte binnen-
maten wisten de Subaru-ingenieurs bo-



•nieuso

vendien nog wat extra ruimte te vinden,
want de kofferruimte werd vergroot tot
160 liter.

Pittig en zuinig
Voor de aandrijving van de Jusry zorgen
de bekende, pittige en zuinige driecilin-
der motoren van 1,0 en 1,2 liter inhoud.
De [,0 liter levert 40 kW (55 pk) en zorgt
voor een topsnelheid van 150 kilometer
per uur. De 1,2 liter motor is voorzien
van drie kleppen per cilinder en levert 49
kW (67 pk), goed voor een top van 155.
Beide krachtbronnen springen zoals ge-
zegd uiterst zuinig met de brandstof om:
zowel de Jusry 1.0 als de jusry 1.2 ver-
bruiken bij 90 km/h constant slechts 5,2
liter per 100 kilometer. Beide motoren
zijn schoon.

Elke Jusry heeft een vijfversnellingsbak.
tenzij de uitgekiende elektronisch conti-
nu variabele transmissie is toegepast.
Overigens, de unieke combinatie van
vierwielaandrijving en ECVT is uitslui-
tend leverbaar op de justy 1.2.

Veelzijdig, ruim en
comfortabel. Zo kan
men de Subaru Stati-

onwagen het best omschrij-
ven. De auto biedt het com-
fort en de rij-eigenschappen
van een sedan, maar de
werkelijk gigantische laad-
ruimte van een èchte
combi•.•

De Subar-u Starionwagen IS een uitzon-
derlijke auto. Zijn moderne, maar functi-
onele vormgeving maakt hem tot een van
de ruimste op de Nederlandse markt. De
rij-eigenschappen van de wagen doen
echter absoluut niet aan een traditionele
station wagen denken. Het weggedrag
van de Station wagen is namelijk recht-
streeks vergelijkbaar met dat van de com-
fortabele Subaru-sedans.
Er zijn verschillende krachtbronnen le-
verbaar voor de Station wagen. De econo-
mische 1,6 liter met 54 k\V (74 pk) bij
5.200 toeren per minuut en de wat snelle-
re 1,8 liter met 66 k\V (90 pk, leverbaar

Uitzonderlijke
Stationwagen
~.~j

met vijfbak of automaat) zijn leverbaar
voor de voorwielaangedreven uitvoerin-
gen. De versie met inschakelbare
vierwielaandrijving is eveneens voorzien
van de 1,8 liter motor, terwijl de 1,8 liter

Sportief
De unieke vormgeving

maakt van de Subaru
Coupé een sportieve

en exclusieve auto.

De wagen biedt ruim plaats aan vier per-
sonen en houdt dan nog een forse baga-
geruimte over.
De Suba-u Coupé kent een ruime keuze
aan 'schone', sportieve motoren. Er is
een pittige en zuinige 1,6 liter met 54 kW
(74 pk}, een 1,8 liter met injectie en 77
kW (tOS pk), beide met vijfbak en voor-
wielaandrijving. Wie wil profiteren van
de voordelen van vierwielaandrijving
kan terecht bij de Subaru Coupé 1.8 GL
4WD, met een 66 kW (90 pk) sterke
motor en inschakelbare vierwielaandrij-
vmg.
'Neusje van de zalm' is de Subaru Coupé

1.8 Full Time 4WD Turbo, met 96 kW
(131 pk) leverende-motor, goed voor een
adembenemende top van 195 kilometer
per uur en permanente vierwielaandrij-
ving. Standaard heeft deze snelle Coupé
een vijfversnellingsbak, maar een vier-
traps automaat is eveneens verkrijgbaar.
Het spreekt vanzelf dat ook de uitrus-
ting van de Coupé zowel sportief als
luxueus is. Standaard in àlle typen bij-
voorbeeld, zijn elektrisch verstelbare
buitenspiegels, een antenne en twee luid-
sprekers in de portieren, een toerentel-
ler, een verstelbaar stuurwiel (mèt ge-
heugen!), centrale deurvergrendeling en
stuurbekrachtiging. De versies met 1,8
liter motor hebben bovendien ook nog
elektrisch bediende zijramen, kuipvor-
mige stoelen en een elektrisch schuif-
zonnedak.

-

Een bijzondere sedan.
Bijzonder is de sedan van Subaru, uit de L-serie, zeer

zeker. Want de wagen mag dan het uiterlijk en het
aanzien van een veel luxere en duurdere wagen heb-

ben, z'n prijskaartje spreekt toch een heel andere taal ••.

De vierdeurs sedan is leverbaar met mo-
derne boxennotoren van 1,6 en 1,8 liter
inhoud, beide met katalysator en stan-
daard voorzien van een vijfbak. De 1,6
liter levert 54 kW (74 pk), waarmee een

topsnelheid van 155 kilometer per uur
mogelijk is. De 1,8 liter brengt het tot 66
kW (90 pk) en haalt zelfs een top van 175
(automaat: 170). Voor wie optimale trac-
tie nodig heeft onder gladde omstandig-

•
heden, is er de 1,8 liter met inschakelbare
vierwielaandrijving.
De uitrusting van de Leseric sedans is in
de basisuirvoering al zeer compleet. De
Subaru 1.6 DL heeft bijvoorbeeld al een
middenconsole, opbergvakken in de por-
tieren, een antenne, twee luidsprekers in
de portieren, ruitewisser met interval en
van binnenuit te openen kofferruimte en
benzineklep. De Subaru 1.6 GL mag
gerust luxueus worden genoemd, met
onder meer hoogteverstelling en een in-
stelbare lendesteun voor de bestuurder-
stoel, een toerenteller, verstelbaar stuur-
wiel en elektrisch verstelbare buiten-
spiegels. De Subaru 1.8 GL biedt boven-
dien nog elektrisch bediende ramen, cen-
trale deurvergrendeling. stuurbekrachti-
ging, een in drie delen neerklapbare rug-
leuning van de achterbank en een elek-
trisch schuif-zonnedak.

Turbo-motor in de permanent via vter

wielen aangedreven Station wagen, wel
voor héél fraaie prestaties zorgt.
Alle stationwagens zijn standaard uitge-
rust met katalysator.

De grootste
kleine
Mini Jumbo' is zijn naam. Endie schijn-

bare tegenstrijdigheid wordt hele-
maal waar gemaakt met de meest

compacte Subaru. Want 'mini' is de auto zeer
zeker, met zijn uitgekiende buitenmaten. Maar
in het interieur wacht u een verrassing: de
wagen heeft 'Jumbo'-ruimte •••

Compact en ruim
Compact van buiten, maar
uiterst ruim van binnen. Dàt
zijn de praktische minibusjes
van Subaru. Binnen een lengte
van 3,41 meter is met de
busjes van alles mogelijk.
Afgebeeld is de E-12 Wagon
mei vierwielaandrijving, die
een S2 paardekrachten sterke,
1,2 liter motor aan boord
beeft. Er is ook een E-I 0
uitvoering, die met een
1,0 liter motor SO pk op de
been brengt.

•

De Subaru Mini Jumbo is in nog veel
meer opzichten de grootste onder de
kleintjes. Zijn pittige, tweecilinder motor
leven 27 kw (37 pk) bij 6.000 toeeen per
minuut en is goed voor een top van 125
kilometer per uur. Daarbij kan de wagen
met een absoluut minimum aan brandstof
toe: bij 90 km/h constant verbruikt hij
slechts 5,1 liter per 100 kilometer. Ook
deze motor is schoon.
Dat kleine auto's qua uitrusting niet on-
der hoeven doen voor de grotere wagens.
bewijst de Mini Jumbo eveneens. De
uitvoering DL met drie deuren heeft bij-
voorbeeld al volledig verstelbare voor-
stoelen met hoofdsteunen, z.ijruit-ont-
waseming, een neerklapbare achterbank
en een ruirewisser met twee snelheden en
sproeier. De drie- en vijfdeurs Mini
Jumbo SDX-versies zijn onder meer
voorzien van getinte ruiten, een interval-
stand voor de ruitewissers, een autora-
dio, een van binnenuit te openen achter-
klep en een gescheiden neerklapbare ach-
terbank met hoedeplank.



Subaru 30 jaar jong
Zo'n vijftien jaar geleden had nog niemand in Nederland van
Subaru gehoord. Een dikke dertig jaar geleden kende zelfs geen
enkele Japanner de naam Subaru, Want auto's met die naam
bestonden toen gewoonweg nog niet. Het is daarom des te
opmerkelijker dat Subaru zich in zo'n korte tijd zo'n uitste-
kende reputatie en een vaste plaats op de markt heeft verwor-
ven. De consequente toepassing van niet alleen de modernste
technologieën, maar ook de constante kwaliteit, heeft in korte
tijd voor succes gezorgd ...

In 1917 stichtte Chikuhei Nakajimn een
eigen vliegtuigfabriekje. waarmee hij de
eersec pnrriculicrc vliegtuigbouwer in
J:lpal1 was. Veertien jaar later, in J 93 J,
werd het' bedrijf omgedoopt in Nakajima
Aircrafr Co. Ltd. Men richtte zich toen
vooral op de produktie van militaire
vliegtuigen. Vanaf 1945 werd de burger-
luchtvaart weer belangrijk en de naam
veranderd in Fuji Sangyo Co. Lrd., dat
zich richtte op de produktie van mororen
en ander matcriaal voor industrieel ge-
bruik. In 1950 werd Fuji Sangyo opge-
splitst in rwnalf on.iflrankelijke bedrijven.
Drie jaar later besloten vijf van die bedrij-
ven weer tot samenwerking en richtten
Fuji Heavy Industries Ltd. op. In 1955
werden de vijf bedrijven wettelijk samen-
gevoegd onder de naam Fuji Heavy
lnd usu-es.

De afgebeelde auto's en
technische specificatics
kunnen in detail afwijken
van de voor Nederland
geldende specificaties.

Weer twee jaar later werd het eerste,
technisch hoog omwikkelde geesteskind
gepresenteerd: her eerste japansc straal-
vliegtuig, dl' T-I jet Trainer. In [958
werd de ccrsrc auto van Fuji Heavy

Industries op de markt gebracht: de
Suban1360. Het was direct een revolutio-
nair voertuig, met een compacte, licht
geconstrueerde carrosserie, onafhanke-
lijke wielophanging vóór en achter en de
toepassing van moderne materialen, zo-
als aluminium en kunststof. De Subani
360 werd meteen een groot succes en in
steeds verbeterde vorm gebouwd tot
1969.

Voorwiel aa ndrijving
Na het succes van de '360' besloot Subani
een war grotere auto uit te brengen. Men
bewandelde bij de ontwikkeling daarvan
niet dezelfde wegen als de andere autofa-
brikanten in japan, maar zocht wederom
naar technisch nieuwe oplossingen. Tn
1966 presenteerde men de Subaru 1000,
japans eerste in serie geproduceerde
voorwielaangedreven auto. Het was een
opmerkelijke auto, met een uit alumi-
nium vervaardigde viercilinder boxermc-
tor, onafhankelijke wielophanging en,
dank zij de voorwielaandrijving, een ui-
terst ruim interieur en uitstekende rij-

eigenschappen. Op deze technische basis
werden later ook modellen met een 1, [ en
1,3 liter motor ontwikkeld, alsmede de
latere Lvscrics.

Vierwielaand rijving
Voorwielaandrijving was in Japan een
echte noviteit, toen Subaru het introdu-
ceerde. Maar enkele jaren later zou Subn-
ru zelfs een êchre primeur presenteren.
Want in 1972 kwam men met de allereer-
ste in serie gebouwde personenwagen
met vierwielaandrijving ter wereld: de
4WD Station W·agon. Deze op de Lescric
gebaseerde wagen combineerde de rij-
eigenschappen en het comfort van een
personenwagen, met de bijna onbegrens-
de mogelijkheden van een auto met
vierwielaandrijving. In bergachtige lan-
den werd de auto zeer populair en spoe-
dig verscheen er ook een sedan met
v ierw iclaand ri j vi ng.

Subaru in Nederland
AI in 1968 startte Subani met de export
van auto's. Amerika was het eerste ex-
portland en na een geslaagde introductie
op die markt was Europa aan de beurt.
Via een centraal kantoor in België nam
her grote japanse handelshuis Mitsui in
1974 de distributie van de auto's ter hand.
Ondanks de bescheiden aantallen in de be-
ginjaren hadden Subcru's al direct een re-
putatic van degelijkheid en betrouwbaar-
heid. Want de [400- en 1600 'Leonc"-
modellen bleken ijzersterke vervoermid-
delen. De interesse in Suba-u groeide,
waardoor de import in 1980 gereorgani-
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scerd moest worden. In Aalsmeer werd
een nieuw pand betrokken en het dealer-
ncr werd uitgebreid. J nmiddels bestond
her gamma uit de L-serie sedans, de
Station Wagons, de mini-busjes en de
opvallende, (omp:lcre Mini Jumbo. In
1983, her jaar dat in japan de vijfmiljoen-
src Subcru V;1J1 de band liep, werd in
Nederland een recordvcrkoop van 3.576
auto's bereikt.
Eén jaar later werd dar cijfer rner de
introductie van de compacte f.O liter

Jusry al weer overtroffen. Ook die Jusry
was weer een opvallend stukje techniek
mer een driecilinder motor, later in de [,2
liter versie met drie kleppen per cilinder,
11:1;11" keuze met vierwielaandrijving en
sinds kort ook met de revolutionaire
elektronisch gestuurde, traploze autorna-
rischc transmissie.

Moderne techniek
De historie van Subat-u wordt dus geken-
merkt door successen. De zes sterren in
het Subaru-vignct, die staan voor de zes
divisies van Fuji Heavy Industries, heb-
ben de afgelopen 30 jaar vHk geschitterd.
Moderne, vooruitstrevende techniek
loopt als een rode draad door de ge-
schiedenis van Subare en zal dat in de
roekomst ook blijven doen. Zonder ten
koste te gann van de uitstekende bc-
rrouwbanrhcid en degelijkheid van de
auto's!


