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Omdat een auto als de Saab9000 in velerlei opzichten tot de

verbeelding spreekt, heeft iedereen zo zijn eigen redenen om

voor deze auto te kiezen. Degenen die al jaren in een Saab9000 rijden

kunnen lyrisch uitweiden over veiligheid, comfort, de ruimte in het

interieur, wegligging, motortech-

nologie en de milieuvriendelijke

eigenschappen van de auto. Of

over de goed uitgedachte details

en de unieke eigenschappen die OnzeJliosc:fle Jal de vorm op de jllnctie moel 7iJn aJàes/l'md heifr

al w/naI hel begin voor hel onmiskenbare Soab prr!Jiel Be70'8J.

zo kenmerkend zijn voor Saab.

Wij zouden u opwindende verhalen kunnen vertellen over de drie

standaard Saab9000Turbo's die direct van de assemblagelijn naar het

circuit in Talladega in de VS werden gebracht, waar zij hun enorme

betrouwbaarheid bewezen tijdens een drie weken durende non-stop

race. Elke auto legde meer dan 100000 km af en er werden maar liefst

21 internationale snelheidsrecords gebroken.

Ook zouden we u kunnen vertellen hoe trots we waren toen

Folksam, de grootste autoverzekeringsmaatschappij van Zweden, aan de

Saab9000 de ultieme eer toekende door hem uit te roepen tot de

veiligste auto op de markt. Niet één, maar drie keer.

En het zou ons niet verbazen wanneer u na het lezen van deze

brochure en het maken van een proefrit ook uw eigen redenen zou

vinden om te kiezen voor een Saab9000.

SAAB 9000

Nooit eerder was de
9000 serie zo concurrerend.

De Saab9000 is in meer dan één opzicht een

grote auto. Bij zijn introductie in de VS was het

de enige geïmporteerde auto die in de categorie

"Large Car" werd ingedeeld, dankzij het onge-

Accessoires -+8

Uitrusting - .JÓ

Net als vroeger is de Saab9000 leverbaar in

woon ruime interieur.

Sindsdien is de Saab9000 steeds verder ge-

groeid. Niet zozeer in centimeters maar meer op

het gebied van uitrusting en verdere verfijningen.

Dit jaar is er sprake van groei onder de mo-

torkap met de nieuwe 3-liter V6 motor. Deze

technisch zeer verfijnde 24-kleppen krachtbron

met zijn geavanceerde motor management sys-

teem heeft een verrassend laag brandstofver-

bruik en prijzenswaardig milieuvriendelijke

emissies.

twee carrosserietypes ~ een sportieve vijfdeurs

sedan (de CS, CSE en Aero modellen) en een

klassieke vierdeurs sedan (de CD, CDE en

Griffin modellen).

De vierdeursserie voor 1995 is nu nog ele-

ganter dankzij een nieuwe voorzijde en een

slanke achterlichtunit.

In deze brochure worden de verschillende

versies van de Saab9000 gepresenteerd. Daar-

naast wordt enige achtergrondinformatie gege-

ven over onze filosofie bij het ontwerpen van

auto's. Er wordt precies uitgelegd waarom een

Saabzo'n bijzondere auto is om in te rijden.

Wij wensen u veel leesplezier'

INHOUDSOPGAVE

Alodellenrceks 3-+

Technische spec!JicacÎcs 52

Bekledill8 en lak - 59
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De hes/tll/tdcr on/I'ang/ vocrulureml JI:JflrmOIIC over het gedroR run de auto op J,; lieg l'la signalen aJkomSlIH vorr hel ss unr, ,ho sïae! en

Je pedolen. Ilo,'wel "a<' slgll(!len ~oms veer SUb/lc/lljll, PCh/ de br'llIutJcr J/!llIï/,ef7ljn rlJ'"}! aan, he/fleen de 1\:III!/herJ I ('f8wo/,

"Alles draait om de com-
binatie van veiligheid en
rijplezier."

"Voelt u maar eens wat een grip de auto op de

weg heeft' En hoe uitstekend het contact tus-

sen de weg en de bestuurder is. Dit is al vanaf

het begin een kenmerk van alle Saabs geweest",

zegt Gunnar Johanssondie project manager voor

de Saab 9000 is.

Achter het stuur

Wanneer u plaatsneemt achter het stuur van

een Saab 9000, merkt u al snel dat deze auto

speciaal ontworpen is voor de liefhebber. Dit is

een erfenis uit de tijd dat onze auto's nog wer-

den ontworpen door luchtvaartingenieurs.

Zo hebben onze chassisontwerpers bijvoor-

beeld de heupen van de bestuurder als uitgangs-

punt genomen, omdat daar de beweging van de

auto ten opzichte van de weg het beste kan

worden gevoeld.

Waar het om gaat is de interactie tussen de

auto en de bestuurder. De auto moet de be-

stuurder van bepaalde informatie voorzien en

de bestuurder moet deze informatie kunnen

interpreteren en er op reageren.

Met andere woorden, de bestuurder dient

de auto en de omstandigheden te allen tijde

onder controle te kunnen houden.

U /1/ In één run Je be-ne !/IIIOStc,eI<!11 la wereld. Ilcl

Ills/nlmcnrenpaneclll J(liJdllk CIl o\er/J(hlelljÀ' en alle

scbokel aor-; en roetsen hCllnden /,ch binnen /wllJherclk

1\



"Goede handelbaarheid
vergroot de kans dat u
zich ongedeerd uit een
moeilijke situatie redt."

"Goede handelbaarheid betekent dat de auto

flexibel is en zich vergevensgezind en voorspel-

baar gedraagt", legt Gunnar Olsson, één van

onze chassisontwerpers, uit. Hij vervolgt:

RIJ her .lllS ~\'IGem I, elke

l!'iclrr(J(!/ ,'OOf/U'rI VOl) een sen-

<or dil' H!81\'1reen uI her IIICI

droau lij op hel rUilt ,10(1/ IC

hlc1kkcrrn. Wanneer ,Irr la(}flle

hel i1c~'111 I'", 1IJrfJl hel

\)Slt"flll er ()f1l1)1(IJc·IIIJ~'

\'OOf dm de rennlru,

"Goede handelbaarheid betekent ook dat er

een ruime marge is voordat de auto zijn grip op

de weg verliest. De auto moet de bestuurder

tijdig waarschuwen wanneer bijvoorbeeld de

achterkant dreigt uit te breken. Het chassis, de

stoel en het stuur dienen de bestuurder signa-

len te geven zodat hij genoeg tijd heeft om te

reageren voordat de auto in een slip raakt.

Hierdoor is een sportieve rijstijl mogelijk, ter-

wijl de bestuurder toch ruim binnen de veilig-

heidsmarges blijft."

U kunt ontspannen en veilig rijden

De Saab 9000 is één van de veiligste auto's ter

wereld. Dit geldt zowel voor de actieve veilig-

heid, d.w.z. de mate waal-in de auto de bestuur-

der helpt een ongeluk te voorkomen, als voor

de passieve veiligheid, d.W.Z. de mate waarin let-

sel bij een eventueel ongeluk tot een minimum

wordt beperkt.
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I'('IITI- Vl:.ILJGIILJLJ

A I , Zien en HOlen «crdcn /ljll 111Cl' hclan~1

rijke a'pccrCIJ lilll (!CII~I'C ,,,,/'.'I/u'I'/. De

kop/ampelJ von dl' .'aoh ')OO(l /1111 lIlI-

Benl.H mei af/unt/all/kc H,ool en dnn-

Ilchdalllpcll en ~1flui:'llIe j,'OpIOIllI'"11

sers, De kt1plampcI1 kunnen 'anUH Je

he"wllfllaHlocl worden oIH<'\lcld. een

prakllHh ~'cllmcrk I'DIHICt'f tic (JUIO

/1I'(Jor betoden )\', l ict hou.'l HellJ/JIHcerJc

rcmlrchl at/Ha //J'V1 !'Oor ClfT(/ ,c"IN-

held. (111 lerhull,IIIIl'! de IIcl/e/l)k" l'lIen

/108 I1lel l'iJM \'edcrlcrnJ.)

De veiligheid wordt beïnvloed door een

groot aantal factoren. Zo zit u uiterst comfor-

tabel in de bestuurdersstoel en hebt u alles

de sterke schijfremmen op alle vier" de wielen

worden ondersteund door een antiblokkeer-

remsysteem. Saab rustte als één van de eerste

autofabrikanten al haar auto's standaard uit metonder controle. De balans van de auto is on-

overtroffen en hij volgt nauwkeurig uw aanwij-

zingen. U beschikt over een enorm acceleratie-

ver"mogen om heel snel te kunnen inhalen. En

ABS. U kunt dus krachtig remmen zonder dat

dit de bestuurbaarheid beïnvloedt, eenvoudig-

weg omdat de wielen nooit blokkeren.

17



)-CHTI-. VI-.IU(;III".IU

"Echte veiligheid wordt
bepaald door de inter-
actie tussen honderden
verschillende kenmerken."

Wij vroegen aan Kent Bovellan, één van de vei-

ligheidsexperts van Saab,waar de Saab9000 pre-

cies zijn grote veiligheid aan te danken heeft.

Hij antwoordt: "In een auto zijn el' honder-

den verschillende eigenschappen die gezamen-

Ik lIfOOIl'lc alH()1 erv c-

teeraar van ZlI'c'tlcn, I'o/k-

\,1111. hc4i .lc .\aoh 9()()O

(11il/NaCI!en t nt 1ei/lillle

ama op de markl, Drie

keer uciucr clk(1(1r, na,'

prijS 11'0((11 wcgckcrl</ up

i}ron,lltllJ \'/II,IIC< "er

rJcI!I nuar cllilo-on{-}c-

/lI~·kcn en 'Iel dOOf!1I1

\'O<lrl \ loeien-Le ietse!

lijk verantwoordelijk zijn voor de veiligheid. Elke

botsing is in de praktijk namelijk altijd heel com-

plex en het gevolg van een combinatie

van factoren; Een veilige auto is

over het algemeen groot en

ruim. De carrosserie is op

bepaalde plaatsen minder

stijf dan op andere plaat-

sen. De constructie van

de interieurpanelen

is zodanig dat de

gevolgen van een bot-

111 een Saoh 9000 "o~1cll Brille krellkcl70llC'i I'()or CIJ

aclucr "uor ,Ic heIcherIllIng I'on de i/l/iIl.ClldGIl.

den beperkt. Daarnaast is de auto uitgerust met

efficiënte veiligheidsriemen."

De airbag dient ter ondersteuning

van de veiligheidsriemen

"Een airbag kan nooit voor dezelfde veiligheid

zorgen als correct aangebrachte veiligheidsrie-

men", vervolgt Kent Bovellan. "De airbag be-

wijst echter goede diensten als extra be-

scherming."

sing tot een minimum wor-
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De Oirha,q d!enr Ier (llldl'nl~llI1lllg IClIl

Je leJII,qhcld,rn,m'll_ Sllll/crl enkele hon-

dcnlss en ron een Ii'(.nll'/c "Mdt Je mrha8

af'8~hlcJ/~/) en langl hiJ di' klap 1(/11 de

bevuurder IV fl(J\wgJcr op voordin /IJ

uier IHw h()o/;' het st unr 0/ hel JalhhOMJ

rakell. i-en '-lIrbog aan de heSIIJUrdcf\/I)

tie hc!worl t ot de <tan.laard-

IUlru'/IIli}_ I'oor dc p(h~at7lcr

loorlll IS Je alrhag teverbaar

01< e xrra lJJ/rU<UIlH.

De lel/I8h1'ltl wordt

verder 1 ergraaI door de

enorme I'UIIIHC 111

hel Ill/ell('ur. I-CI/Il}-

, hCI.I_\rtCI/Ji'1J dIL' In

hoogtc LCHIC/ham'

/I/IJ en tlII/OI)I(/-

11 ,-dl(' Hordi!!-

Studies van auto-ongelukken

"In ons laboratorium wordt veel tijd

besteed aan onderzoek naar de

~ gevolgen van botsingen. Onze

ingenieurs gaan echter nog een

stap verder. Zij vullen hun theoreti-

sche analyses aan met de resultaten van

studies van ongelukken waarbij Saabs be-

trokken waren. Er is gedetailleerde infor--

matie over deze ongelukken beschikbaar

dankzij de zogenaamde Crash Recorders die

aangebracht worden in auto's die in Scandinavië

verkocht worden. Dit gebeurt in het kader van

een studie die tezamen met een grote Zweedse

verzekeringsmaatschappij wordt uitgevoerd. Wat

wij leren van deze ongelukken vormt een be-

langrijke aanvulling op de computersimulaties

en botsproeven die in het laboratorium uitge-

voerd worden", besluit Kent Bovellan.

f)" curravscrrc I' met heilil/p van J~computer [J,-'ofJ1lmallseerd

"od<)1 dl' bij CCIJ bOlsI1l8 oplreJelJJe hac/Hcn "P r:{fcCllelc

"1//,' "or,/rll L'enl'rcld en BC(Jh,orhccrJ De humpers tremen

110 erll hot'1Il8 hij eCIl wdhi'JJ /()I 8 km/rlllr hun

oo"pronkc/lJke rorrn !reer (JClIl.
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"Onze nieuwe V6 motor
klinkt als een goed
gestemd instrument."

De nieuwe Saab9000 serie voor 1995 omvat

een nieuwkomer: de 3,0 liter V6 motor. Deze

\cr nl,- een Boct! 8cstelild rIIIUie!.J'istrllllJ<;,nl I" I)IJ/C IIiClIH['

3,0 lila 1'6 mot or i1chüsL'l'rJ 0" hel f1(jfll'pr 11111 f(',~OIl(!IlIl<;"

'/Ilce kieppeIl lil hel In/aoll).5f(,clIJ Hemmen de IC/191C rail h!'!

In/O(lI,ysrcclJl r:I0f! hel t ooresual, /odcl1 ~Cll .'(lepelt

kopl'dhollJlJJc IIIJll'/lIm

technisch geavanceerde krachtbron is ontworpen

voor degenen die houden van de speciale erva-

ring, die alleen een 6-cilinder motor kan bieden.

"De nieuwe 3-liter 6-cilinder motor is com-

pact en combineert een uitstekende brandstof-

zuinigheid met lage emissies, net als zijn kleine-

re broer, de 2,5 liter V6 in de 900 serie. Dankzij

het feit dat de hoek tussen de twee cilinder-

banken minder dan 60 graden is, is deze

motor- zeer compact", aldus Urban Jo-

hansson, onze expert op het gebied

van motoren en transmissies.

f)l' IJ/CULI'" Wr1If'mll' 1'6 ,((I(1{ hek"nJ

0111 /Ijll uncr-r ",epe'" Hcrbrli1'

Jln/lldllrl! e n hwn,/'r0/llllllgilcrt!.
'J(Jt'" van /Je! m<l~IIlJUm koppel

(170 .vIJl) IS 1('-

I'.;rhuol" rOlltJ/

l-1-(lO OIlJI\./mlll

lier 1,1Q.~III1(11ll

2/0 pk.
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V\,'\lANTW(j()HlJ\' l'H\-STAT\\-S

Een variabele inlaat en 24 kleppen

zorgen er voor dat de motor gemakkelijk

en soepel kan "ademhalen"

"Dankzij het geavanceerde motor management-

en kleppensysteem springt de nieuwe V6

motor, ondanks zijn enorme capaciteit, bijzon-

der zuinig met de brandstof om", vervolgt Urban

Johansson. "Er zijn vier bovenliggende nokkenas-

sen die 24 kleppen regelen. De twaalf inlaat-

kleppen krijgen hun luchtmengsel via inlaatpijp-

en van ongelijke lengte, die met verschillende

frequenties resoneren. Dit klinkt misschien in-

gewikkeld, maar het resultaat is een uitstekende

trekkracht over een b,'eed toerenbereik."

{Je h()()9~rc I'cnnellin8

Ir! de (IlHQlluHI$che I'i(r-

\'Grmclli/ws"C1~' IS CCII

dtrcctc orcrhrel1SllW_ Het

rC~lIllQar: een gunstige

!>randsr C:{71/ in Ighcid.

Hes Traenen COll/rol \nlccm

kan I\'orden IJl/tlcschokel,1 door

her indrukken 'on een rOr/I' op

her inetrurnent esiponeel, {Ju IS

hOlldrB wanneer u blJl'oorberld

gcconJronlecrrll1'ordr mei een

sreIle he/llll8 meI Blind.

Traction Control Systeem

Om van het enorme vermogen van de motor te

kunnen profiteren moet dit vermogen op elek-

tronische wijze geregeld worden. Dit is de taak

van het Traenen Control Systeem, dat wielspin

voorkomt. Het systeem, dat gebruik maakt van

de sensoren van het ABS systeem, stelt de lucht-

inlaat op elektronische wijze bij. Er zijn echter

omstandigheden waarin de wielen juist enigs-

zins moeten slippen. In dat geval kan het TCS

systeem op eenvoudige wijze worden uitge-

schakeld door een toets in te drukken.

21



22

VERANTWOORDF PP..FSTATIES



Vf-<H.ANT\VOOH.LJI- PIU-:STATIES

D,' IUrl>ol,l(}cr /or,qt rour '/lJler/eur/' Inkwlpre,-wlÎcl. De 1ll01Of reaW'efl on/JlIJJcllljk. U kUIl1 meI en "er/IH inhalcll mei Je 1,3 !Her rur!lomotor.

die een kopre! '-tin maar Iwlsl 323 ,\/11 Inert hIJ sleeins 1800 OIlJII'/mlll. (In de Aero l'crslC IS hel kopJld /clf~ nOH hoger).

"Nooit eerder waren wij
zo trots op onze pres-
taties op het gebied van
de turbotechnologie."

is, bijvoorbeeld om snel in te halen."

Trionic: het brein achter de motor

Alle vier-cilinder 9000-motoren van Saab wor-

den geregeld door het Trionic systeem, dat

waarschijnlijk het meest geavanceerde motor

management systeem ter wereld is. Het regelt

de brandstofinspuiting, de ontsteking, en bij

turbomotoren de laaddruk.

"Het belangrijkste voordeel van een turbolader

is dat een prestatie wordt geleverd dat over-

eenkomt met een grote motor, met het brand-

stofverbruik dat van een kleine motor. Boven- Het Trionic Systeem registreert wat er in

de verbrandingskamer gebeurt, en is in staat het

verbrandingsproces continue te regelen,

dien kan met behulp van de turbotechnologie

gezorgd worden voor het reduceren van de

emissies van uitlaatgassen", aldus Urban Johans-

son. onze expert op het gebied van motoren.

"Het lage brandstofverbruik is te

danken aan het feit dat het

enorme vermogen alleen wordt

gebruikt wanneer het nodig

Ille \ I('r-ol'nder mol oren ,'(lil Saoh

«lrnchedJ I~ dl' 2,J Til rI>o ,crl'/<') lijn IJlt-

gau,' I/Iel 1\1el' hUlfllllHHcnJc llokkcn<Hsen

<'/1 ria J.:Ièppen {'er Cl/lnder \(Jor een be/erc

..adclII!rrl!rni' en ren ~[fl(lê'lllere \erhrandln,q

{l,o,endH"n /1111 (1/1 c 1'1<:f-o/lndcr motoren

rOOf//en run 111 ct' balansassen 0111 Irllllnflen

\{J/I .lc IJ/Ol or 11)1een tïrirtunurn Ie beperken.
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Dl· Bl-.'lTLJU\~l)\·\~S»\ AATS

"Het ontwerp van de
bestuurdersplaats is
geïnspireerd op onze
ervaring als vliegtuig-
bouwers."

We brengen een bezoek aan Aina Nilsson om

over de bestuurdersplaats te praten. Onze filo-

sofie is dat de vorm moet zijn afgestemd op de

functie. Daarom zijn Aina en haar collega's erg

functie-geori ëntee rd,

"In een goede bestuurdersomgeving is het

belangrijk dat de bestuurder allesonder controle

heeft", legt Aina uit. "De bestuurder moet com-

fortabel zitten. Uit ergonomisch oogpunt moet

alles in orde zijn zodat men met plezier langeaf-

standen aflegt. Alle instrumenten moeten zich

op een voor- de hand liggende plaats bevinden.

in logische groepen zijn ingedeeld en binnen

handbereik zijn. De bestuurdersplaats in een

Saabis duidelijk geïnspireerd op onze ervaring

als vliegtuigontwerpers", zegt Aina Nilsson.

Bij het informatiesysteem is gebruik ge-

maakt van gemakkelijk te begrijpen symbolen.

De .'lCe. S(lo/J Cor Compcuer (~Iondaard op heroolde modellen],

helpl 11 hIJ /rel piannol van I'" reil. De "~CCf}ecfl met atlecn de

111J aan maar ook de BemldJelde ,ne/heIJ, dl' resteren-Ie af\l(J71J

ral .le plaats rail he~/cmIll1ll8. d" rerH"oehte arrllkOml"/l1jJ, crw ,

Het grafische pictogram onder de toerenteller

waarschuwt de bestuurder bijvoorbeeld wan-

neer één van de buitenlampen niet werkt. de

portieren niet goed gesloten zijn of de oliedruk

onvoldoende is.

Onder de snelheidsmeter bevindt zich het

elektronische EDU instrument. Deze geeft onder

andere informatie over de buitentemperatuur

en het actuele brandstofverbruik,

den \"CriIC/r/ door IIJdl-

reet grocll licht. I/cl

11 ,l/c·hl,.kcll d(l/ Jai'

l.:/e·llf Hl /Ic'/ Jon~'cr

h('la ndllhiJor 11 .JOf!

ruod, i-let flwJi.lclH'

1'1(/"8ram en de Il110r-

,( Iw 11lIJH.I.') nibol en

/I}n ol/ecn n.-!rrhoor

n-o nnccr ,Ic hel rcfJt'llriC
1017l/'}("' BOWl !>rmIJI'I!.

De IIH/rllmenlor ""or

27



AUlJlOSYSTEEM

"Eén van de meest
luxueuze concertzalen
ter wereld."

Er zijn maar weinig auto's waarin een supe-

rieur audiosysteem zo goed tot zijn recht komt

als in de Saab9000. De akoestiek in het ruime,

luxueus ingerichte interieur, waar weinig lawaai

van buiten af doordringt, is uitstekend. Onze

geluidstechnici hebben zich veel inspanning ge-

"Dit is vast één van de meest luxueuze concert- troost om een audiosysteem te creëren dat per-

fect in harmonie is met de rest van de auto,zalen ter wereld. En daarnaast één van de snel-

ste", aldus Frank Eliasson, hoofd van de afdeling

die het Saab audiosysteem heeft ontwikkeld.

Bij een goede auto hoort een goed audio-

systeem en omgekeerd - alleen in een eerste-

klas auto komt een eerste-klas audiosysteem

immers goed tot zijn recht.

zowel uit technisch als uit esthetisch oogpunt.

"Wij hebben het systeem ontwikkeld in een

akoestisch laboratorium en het getest met ge-

bruikmaking van verschillende referentiegroe-

pen", legt Frank Eliasson uit.

"Er wordt niets aan het toeval overgelaten.

Hes Saah AlJdlo<y.\fecm til de 9000 serie bu·dl een gcarallceerJe Rf)S ((ulio mei een Jour een microprocessor ,qeslllvrdc cassecte.peter,

een tU/ollderllJke --Jx--JO 11'<11/ versserher alsmede de ruimie en hel akoestisch potentieel I'uur ren C.D-speler als uptie.
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We luisteren, verrichten metingen, doen kleine

aanpassingen.

Daarna luisteren en meten we opnieuw, net

zo lang tot we voor honderd procent tevreden

zijn. Wij streven namelijk naar perfectie. En dat

wordt door muziekliefhebbers zeer gewaar,

deerd", besluit hij.

Een geavanceerde ROS radio in een

audio keten die geen zwakke schakels kent

Het resultaat is een eerste-klas audiosysteem,

dat leverbaar' is als in de fabriek aangebrachte

optie of als dealeraccessoire.

. lis h('.~{hrrmlnH 1<!8en ,h~fICjl H de cadvo-cassenenspeler »oor aen

UHI een '!JilCchl'm!r hcdlcnl1l8\fJlll1eel en een I'c!llghC/i/\(ode

Het bestaat uit een radio-cassettespeler, een

CD-speler als optie, een afzonderlijke verster-

ker met vier kanalen. acht luidsprekers en een

elektrisch bediende antenne.

De radio heeft een hele reeks geavanceerde

ROS functies, zoals een EON en PTY program-

matype-decoder. Hiermee kunt u het program-

matype van uw keuze opzoeken (mits de zen-

der voorzien is van een PTY -code; dit is in bijna

heel Europa al het geval).

U kunt kiezen uit 15 verschillende program-

AUDIOSYSTI::I:M

fen luu. loor Uil oren. De akocsti.'iche bl'ali/ell eon hel aculsc

'),le"111 "Qn Je S(/(lhCJOOO" /0 )"oQr,r~[fclIJk dar de l'''.>fl'kende

l'/gclHchappell I'(HI de CD rechn%8le no8 heler 101 IIIIdrukkin8

komen. Hei resuhoos : een onoverlroffen ne1u1J.,k\lalileli.

rnatypes. bijvoorbeeld popmuziek of klassieke

muziek, nieuwsberichten. sport, cultuur, enz.

Ook kunt u de radio zodanig instellen dat

alle andere functies worden onderbroken zodra

er verkeers informatie wordt uitgezonden.

De door een microprocessor gestuurde cas-

settespeler is voorzien van een automatische

cassettelader en heeft onder andere een auto-

reverse functie en een functie waarmee bepaal-

de muziekpassages kunnen worden opgezocht .

Muziekliefhebbers zullen verrukt zijn over de

CD-speler. Dankzij het Saab audiosysteem kunt

u in uw auto optimaal genieten van de prachtige

geluidsweergave van een CD.

/11'1 Çaoh <IIl<!w'y<rccm

II (lkoe'ilil"çh offlCl"lem'/

op hCI uncnenr Ion Je

Saoh()(!{)O. "11Ic ()I](ler

delen /lJIl /0'8' ulJIS

gesclencenj om de pcr

.fcne gehnJ'llcerillll'('

van her ,91/(','/11 n08

hela t ot /lJn reciu re

IOlen komen.
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"Een ontspannen
bestuurder rijdt over
het algemeen beter."

Per-Evald Nilebäck weet waar hij over praat.

Hij staat namelijk aan het hoofd van de afdeling

die het klimaatbeheersingssysteem van Saab

heeft ontwikkeld. Natuurlijk heeft hij gelijk: een

ontspannen bestuurder kan zich beter concen-

treren en sneller reageren.

"Daarom hebben wij veel tijd besteed aan

het creëren van een bestuurdersomgeving die

niet alleen uit ergonomisch oogpunt goed ont-

worpen is, maar ook aangenaam en comforta-

bel is", zegt hij.

"Dit vereist onder andere schone lucht en

een aangename temperatuur. Elke Saab is uitge-

rust met een interieurluchtfilter. Een aangena-

me temperatur is eenvoudig te realiseren door

te kiezen voor ACC, het cfk-vrije automatische

klimaatbeheersingssysteem van Saab, dat bijna

overal voor zorgt."

I-Ier ..td.:l rOSI al lIehe IIJIen cu rl uelll liha rr ru I/Jen "lOt:

roei, ,111!fl!l~clcn andere dedlJCI IJll de nlllllCllkomcn,le IUc/H.

I-n hel lI<lrmre-dl'\orhcrcnd c 8/(1\ rdl\orhcerr ri/den; iJ!!1 Ti/dril

on,'lcn'er -,0"" \(Jf) de ,qro/I'\~~\\(1rJJ\lc cn OIlI/d51 doordoor

hel a 1re ond liruill n9~,')'\'ll'CIl1

SEKURrr

®.-~-
5 43R-00017E DOT57UlltAS1

'''3
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"Een Saab biedt onover-
troffen rijplezier en
comfort - de auto is
echter ook bijzonder
praktisch."

Ook mensen die de hoogste prioriteit toeken-

nen aan een elegant uitziende auto moeten soms

veel bagage of grote voorwerpen vervoeren. Het

is dan ook een geruststellende gedachte te

weten dat de Saab9000 zeer veel ruimte biedt.

Of u nu kiest voor een model met of zonder

neerklapbare achterbank, u zult versteld staan

van wat u kunt meenemen in een Saab 9000.

De slun hendel aan Je

hlllllCllkonl I'(lll de k~[rer-
dchcl IS een Hoed I'oorbccld

VOl] .lc (llllldacill die SC/ab

(UlIl J'-Iwh be$/e.;JI.

De kla.Hiet.'c vierdeurs sedan (CD, CDr en GnJJin) bli!JI een

enorme [aadruinne, Maar IlIf'l ~:;6luer l'o/gern Je VDA norm.

"Een Saab biedt onovertroffen rijplezier en

comfort. De auto is daarnaast ook nog bijzon-

"De klassieke vierdeurs sedan heeft de luxe

der' praktisch", aldus Gunnar Johansson, pro-

jectmanager voor' de Saab 9000. "Wie prioriteit

geeft aan maximale flexibiliteit moet voor de

sportieve vijfdeurs sedan kiezen. "Daarin kan

de achterbank geheel of gedeeltelijk worden

neergeklapt. Wanneer de achterbank volledig

neergeklapt wordt, ontstaat een enorme laad-

ruimte waarin maar liefst 1,4 kubieke meter

aan bagage vervoerd kan worden."

en het comfort van een limousine. Het weinige

geluid dat in het interieur hoorbaar was, is nog

verder gereduceerd door een vaste achterbank

aan te brengen. Daardoor is ook een bijzonder

grote kofferbak ontstaan. In de rugleuning van

de achterbank bevindt zich een speciaal luik

voor het vervoer van lange voorwerpen zoals

ski's of een tapijt. Ook onze vierdeurs sedan

biedt dus een groot laadvermogen", besluit

Gunnar Johansson.

I an8e l'oorWfrpen kunnen problcemloo, I crvoenl II ord('n lil dl'

kflm,eke 5(111bYOOO H!l/an Janhij hel ~kdud,' lil de rl/g/clII1IIlH

rail de aclnerbanlc.
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Er zijn veel redenen
om voor een Saab9000
te kiezen.

De Saab9000 is leverbaar in twee carrosserie-

types. De sportieve vijfdeurs sedan kan met be-

hulp van extra uitrusting op het niveau van de

CS, CSE of Aero worden gebracht. Wanneer

uw voorkeur uitgaat naar een klassieke vier-

deurs sedan, kunt u kiezen voor de CD of de

CDE. En wanneer u echt iets bijzonders wilt,

voor de Griffin. Alle modellen bieden veel rij-

plezier, comfort en veiligheid en hebben een

groot aantal milieuvriendelijke en praktische

kenmerken.

Omdat wij onze verantwoordelijkheid als

autofabrikant echter serieus opvatten, hebben

we een aantal keuzes alvast voor u gemaakt. Zo

is elke Saabuitgerust met ABS, het antiblokeer-

remsysteem, de full-size airbag volgens de Ame-

rikaanse norm aan de bestuurderszijde, gordel-

spanners op de veiligheidsriemen voorin, een

interieurluchtfilter en koplampwissers.

U kunt het comfort van uw auto nog verder

verhogen door deze reeds zeer complete stan-

daarduitrusting aan te vullen met een keus uit

de grote hoeveelheid door de fabriek aan te

brengen extra uitrusting. Bovendien is er keuze

uit een groot aantal vier- of zes-cilinder motoren.

Op de volgende pagina's geven wij een kort

overzicht van de verschillende modellen die

leverbaar zijn.
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Saab9000
CS en CSE

De Saab9000 die als sportieve vijfdeurs sedan is

uitgevoerd, lijkt het meest op de oorspronkelijke

Saab9000. De combinatie van een sportief

karakter, veel comfort en een grote laadruimte

maakt hem tot een typische Saab, Het luxueuze

interieur biedt overvloedige ruimte aan vijf vol-

wassenen. Dankzij de grote achterklep, die in

geopende stand voldoende stahoogte biedt, kan

de bagage gemakkelijk worden in- en uitge-

laden. De achterbank kan in een 40/60 ver-

houding neergeklapt worden. Een serie sterke

motoren en een uitgebreide lijst met extra uit-

rusting completeren het profiel van deze veel-

zijdige auto voor de lange afstand.

()e siandoardnurus-

fins <'(JIJ Je cs besiaat

onder andere un elcle-

I/'Isch bediende r-mrcn,

een/rol" deurvcroren-

deling en clcI.:/rodl

verssetbare buhen-

nog meer luxe. 1111'/

on.ler am/ui' antama-

(ischc kll/JloG/regdlng

1111 een filet h01I1 (,i[-
gewerkt Jrlshbtwrd.





Saab9000
Aero

De prestaties van de Saab 9000 Aero overtref-

fen zelfs die van de andere Saab modellen. En

we bedoelen de prestaties over de gehele linie,

van het met leer beklede stuurwiel dat zo goed

in de hand ligt tot het sportchassis en de speciale

6,Sx16 inch velgen en de SS serie-profiel ban-

den.

De Saab 9000 Aero is uitgerust met een 2,3

liter turbomotor met intercooler. Het maximum

vermogen is 225 pk en het koppel is maar liefst

342 Nm bij slechts .1800 omw.lmin.

De mei leer hek/e,fr /.;ull'~lOelcll /.!in !'oor/ien rllll spec ia!e InleHsds

die a voor /url/C!l Jar dc HlLirlcndell op hun p/aoll' hIiJl·en. De
stoelen voorin /1/11 clekrril"(h I'cr.,relhaor en Je bessuur.Ierssioel

hedi Jrie ,qehcut/('IJlIlI'/cllinoen

. . ~ -----, ...~, -< ~1fIIl

·~~·.'l~-
"\' ..~".~--

....... '~.""~'.. ".'-'.'" "~ ,/"" ,
V\~J - .
~. 0, J..

Sf\r\B 90UOr\LHO

1
1

I,

, I
I,
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Saab9000
CD en CDE

In de Saab9000 die als klassieke sedan is uitge-

voerd, is de nadruk gelegd op luxe, comfort en

een elegant uiterlijk. Via één van de vier wijd

openslaande portieren kunt u gemakkelijk in-

stappen. Het interieur is ruim en stil. Achter de

vaste achterbank bevindt zich een bagageruimte

met een volume van maar liefst 556 liter (VDA

norm). Geen enkele andere auto in deze cate-

gorie biedt zoveel ruimte voor de bagage.

Dankzij het skiluik in de rugleuning van de ach-

terbank kunnen lange voorwerpen gemakkelijk

vervoerd worden. En net als de modellen met

de vijfdeurscarrosserie worden de CD en CDE

aangedreven door een serie krachtige motoren.

De Cf) en CDf.

lIJoddlCIl hebben een

hOO~1 niveau rc n

com/ort Foor de

pa.11<18"H1 achterin,

r!(lflkt:/J kleine

df/mls /.oals lees-

lampJe" cld:trm:h

bediende ramen, en

/lJsrapl'crilchulllllll

de porr teren



SAAB 9000
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Saab9000
Griffin

De Saab9000Griffin met zijn subtiele elegantie

hoort duidelijk in het marktsegment van de ex-

clusieve luxe auto's. De fluisterstille 3.0 liter V6

zorgt er samen met de automatische vierver-

snellingsbak en het standaard geleverde Traction

Control Systeem voor dat het enorme motor-

vermogen soepel geleverd wordt, zelfs op gladde

wegen. Het interieur is zeer luxueus. met een

dashboard van gepolijst notehout, leren bekle-

ding. elektrische bediende voorstoelen met drie

geheugeninstellingen op de bestuurdersstoel,

automatische klimaatregeling (ACC), een trip-

computer en het Saab Audiosysteem.

Ieren hckledin,q vun /opkn'all-

1,'11 betvoors 101 d~ .\·lolldaar,l-

uitruS/inH' De postteren, hel

dashbaonl en 1Ie ulIddc/lCOIlSO/C

/IJ!] aJgcll'crkt md spcccoal

I'oor 1111 doel gekweekt Ca/I-

IarlJ/sfh noteholl/
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A.ANIJAC I-IT VU UI{ DETA 1LS

Danb:ij het draaihare leeslampje vóór kali de pa,Ho[/ier

Ie/en son-lcr dat de besruurJer wordt ~jàcleIJ.

EI~ktrisch bedicnd~ en verwarmde buitenspiegels. .tlall de

hn'ru!lrJa~k(lnl is een sroolhoc/.."picgel aangcbraclll, die de

uadlllOllele "dode hoek" aciuer Je bestuurder oph~ft

InstapverlJChling In de par!luen ,'ergemakkelijkl het

111- en ui!.\'tappen en waar,c!lliW( het achteropkomend

verkeef dat er een porlJer openSlaaI.

Verlichte moke-up 'piesels in beide zonnekleppen.

(Swndoord op bepaalde model/cil.)

l-iet .,IIIIU is "ersr.cI!Jcwr veer optimoal COIJ!I0r!.

en "OVr,(/01 "In een.!;I/! SJ7.c' airbag (6~ hr).

Vcrw(lfmde '·ooTStoeien. };cn veer gewaardeerd kenmerk dm Saah

(11, eerste Ollloj(lbrJkrlJll nuro.Iuccenlc, R~gelb<1J"(""crwamllng.
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AANDACIIT VüOI{ DETAILS

lier CruIse Control kun I u ('Cl! bC[la,lid" snelheid In'ifcl/cn,

l'c(lol80l1 Uil ,nelh<!l1ltljdclIJk tcrhoHcn ~r\'crl(!8(,1! el! daarna

iJlIlOm<JlI5<h IUlIHkcrell naar Je oorspronkelijk IIlH~stelde

knJlHnclht'ltl. (\raml,wrd "P hcpaoldc l1lodcllen.)

[)(Ink/lj h"l 0/11" "'P en Je plaats IOIl de leeslampjes achrerln

Iwrdl dl' hCI'IlIlUJcr /lIel ':ISt'hIJ

1:lckrrlSLh l<'r;ildhorc vooraoelen, met drse yehe1l8"ns ann Je uesllIur-

dcrs7Ij,h. I'en h<Jndl~r clsen"c!w[l wanneer .Ic out 0 Jaar \'cfI'chlllcn-

dl' /'cnoncll "ortIl l/ehnllkt, (SliJlidaar<i <lp "cpoolde modetlen]

Hes out a-alarm hell'oakr dc porllrrcn, kr:fF'rrllll1lle cn mOlllrJwp.

l/el8uol ook (lfwanlleer Iemand proneen een run In t c dam]

<'11blokJ.·,'crl ol" motor wannea a 1I'0rdi Inl/cf,rokcn , .y~land~-

hedlenllJB' (Standaard op hepool,lc modellcn.)

f./ekrrrsch bedIende ramen, De werÁ'Hlfl I'on de er(j0llollJlsch

gcvormde toetsen 1~ 1091~'ch: II1drukhn om de ramen Ie openen en

omho09 brengen om Je H1I1H'n IC stuucn, KlnJenerllghelJ.\'.\'Imen

voor de 71Jwmcn achter,

De koplampeIl kunnen I' orden hl18e,HdJ, WiJnneer dl' auto (Jchtcrill

71\'aar hdaden l,Ç,Zorgl er I'onr ,jOl u cel! go.:d /ldl/ houdl en

roorkOlli1 drn hel lel/cmoctkomende ('('(keer" onlr I'erhllfld.
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SAAB 9000
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ACC!-.s~()IlU-S

Creëer uw
eigen Saab.

Wij bieden u een zeer volledige reeks acces-

soires zodat het niet nodig is accessoires van

onbekende kwaliteit te installeren. Hieronder

geven wij een aantal voorbeelden. Uw Saab

dealer zal graag de hele serie met u doornemen.

Onze accessoires worden uitvoerig getest,

niet alleen in de werkplaats en het laboratorium

maar ook op de weg, kilometer' na kilometer.

Dit is misschien wat ongewoon, maar wij willen

gewoon niets aan het toeval overlaten.

Ook na het aanbrengen van de accessoires

houdt uw auto zijn onmiskenbare Saabprofiel.

U kunt er op vertrouwen dat accessoires met

een Saab label aan onze strenge eisen ten aan-

zien van betrouwbaarheid en veiligheid voldoen

omdat wij overal rekening mee hebben ge,

houden.AI onze accessoiresmoeten aandezelfde

strenge kwaliteitseisen voldoen die voor de rest

van de auto gelden.

I'cr8renddhare Wiel

hOlJten beschermen IJII
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ACCE:-iSOJRFS

/!fwerkil1[/ 1'011 gepo/ijsi Calljl;rni.\(h IlvlchvlIl voor hel '/ashbomd_

de bovenkani ven de portieren .. . .. en J(' middcilconsoie.
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De nO/e}wlI!CII pookknop 1'11 leren pookhoes rerg,oten de

exdusl\ 111011 V/Hl /]('1 IIHCrleur en hcnarlmkkcn hel ~porl1~\'e

kawkler "aT! un Saoh.

Wanneer 1111' S,wh90()() I' vaorvten ,on /Jer Sooh Iludlos)'sreem,

/"'111l1 IJ een CD wisset aar [voor 6 CD's) IOel·oegen.

Soah kJndCr7/1jCI' voor rcrschdlcnde Ic~[IiJden. De litjcs

I'(l/doen (Wil (JIJ.; uwcrruuiotval e normen en worden spenaai

ontll'lkk.:ld en gclcSI voor Saabs,

t\CCI:SSOIRI:S

De afll1.>1c'un russen de voorstoelen zorgt I'oor nog meer COII!I0rl.

Ieverbaar in leer en velours, pa.\ScnJ hij Je rest "on hel Interieur.

/-I0c:/Jsteun voer Je nuddenpiaats op de acluerbank , aangehracht

op de reeds oOlllrc7ÎBc montogepllnlcn. Ieverbaar in dC7dfrie

mo/crÎn!CIl en kleuren als Je hek/eJJn8

Spcuale vloermanen voorkomen Ûljlase von hel taPijt en

houden de vloer schoon.
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Saab9000, 1995

MOTOR
!)\\;\rsg''P1,MlsIC nnuor, tot CCII com-
pacte «cnhcid ~,\Ilh'llgl:h()uWrllllt:'l de
\'l'L'lldlingshak en het ditlorr-nuccl.
Gil'tij;,t"l"f'n Illl>IIWhlllk, I khtnu-talcn
cilinderkop van [nt d\\,lr~~lruO!ll typ",
I j,IIIlHlkormigl: verbrandingskamer-s met
eenu-aal gl'pIaJbll: hougit:.~. Onder.
ltoudxvri]c, vclfstcilcndc, hydraulische
kkpstou-rs. Vi~T kll'PIK'1] 1;t:1"cilinder.
Elektrische, thcrmo .statisch geregelde
r,uliJIOrn'lltiLllor. Drit'\\'l'g katalvsator
e-n L.lll1bd,\ M'llM>r.

Zes-cilinder injectiemotor (116):
Twee cilinderkoppen, elk uitgerust met
twee bow::nligg,·ndc rmk kc-nnssr-n. Vort-
<lhl'l dri,·-l'as{'11 inlnatsvsu-cm. Morronk-
motor man,IW'l1wnl svstcern me-t ck-k-
tronischc br~lldsturil1j~clic en ontstckmp.
Vier-à/inder turbomotor: ~
Twee 1J()\'enliggl'ndc nokkenassen met
keltingaJndrijl·ing. TIVI"C halansaxsc-n.
Sanb Trionic syslppm dat dl' brandstof-
injectie. 'JIll~teking (S;J;Jh ])1) en laad-
druk controlee-rt <'11 rl"'g{'ll. Turbolade-r
nWI watergekoeld lagt'rhuis ,'11 inge-
bouwdr- l;Jaddrukrcg{'lklcp. lmcrrooh-r.
Motornlk-kor-lcr.
Vier-cilinder injcctiemotor:
T\\"n' IwvcldiggcllJc nokkeuassen met
kt'1Iing,1,11llIrijving. Tw\"c halanvasscn
SJah Trionir ~yslCL:m dal do brandstof-
inj('('lil' .-n ont.-leking (Saab ])1) contro-
leen en rl·gdt.

3,OV6 210 pk
(,l,m/aill/mud: 2,962 dm'.
lC11Hal c.tuvlers: 6.

Cililll/crhorillfl/ /lilgcr.-lag: S6/85 111111,

IC/'I!l0Hen n: c!owjic<JIlc: 155 kw (210 pk)
bij 6200 0111\\'./111in.
I/ox, kopp.:! FL' cfasslflcaUt>: 270 Nm
(27,5 kgln) hij BOO omw./min.
Compri.'s~,clcrho(/dlllH. 10,8: I.
ArlllhcIOle/l uk/(J(Jnf/cwl. ol/ecn luudrflF
bcnrsne- 98 IlON (minimaal 91).
/op"llelh(>lcI.- 230 km/uur;
.un. 225 km/uw-.
Inelemue () /(JO km/llur: S,O ~1·C.;

.un. 9, 5 ~,'c.
,Iu:el<'rmlc ujJem In/nl/cn."

60 100 km/uur in dl' \'i<'n!t-' l'erslIl'llinQ
8,0 MX.; 80 120 km/uur in citovijfde ~
\tr~lIl'lli!lg 11,5 ~,'C.

IImll</'lq}l'?rhnllk*: 12,6/6,8/8,6;
JUl. 15,0/6,9/8,6,

2,3 Turbo (Aero) 22S pk
Cllinder/nhoud: 2,290 dm'
,IUIlIUI Clrllld<!fI: +.
CJlIn,{i:rhnf/nH/ /llli/crl'i0i!. 90/90 mrn.
1'('II!Wfji'lIre; cI(!s."fir.<!/I~: 16S kV'! (225 pk]
hij 5500 !J11l11-llllin.
IlIul'. kuppe//:G dasslfiUlue: H2 NIl1
(34,9 kgm) bij 1800 "11l\\./tnin,
,1/(1\'. hwddruk: 1,08 har.
Cllll1rr,',~iCl'trhOlj(Jln[1-" 9,2'): 1.

TI"CIJNISCIIl: SPI:l'IJ-'ICATIFS

Aanbevolen alaaanqetai, alleen Ioodvrue
hC!),'lIle: 98 [{ON (minill1ilJI91).
Topmdheld: 240 km/uur
Aceetercue () /00 km/uur: 6,9 Sl"C.

Acedrra/!c IllJcnç Inhal~1l"
60 100 km/uur in de I"Îo.:nk \lnnelling
6,5 SCC.; 80 120 kln/uw- in dl' vijfde '-'
"ersliellinQ 8,9 sec.
I3rllllrl,I(!f' ~rhnIlÁ'*'- 12,3/6,+/7,7.

2,3 Turbo 200 pk
CJIIilJermhouJ: 2,290 dm'.
!lamaf nlinders: 4.
CI/mderhofiIJU/ /uigm'iog: 90/90 rnm .

Vermogell EG clOSS.lflClJ/!e: 147 kw (200 pk)
bij 5500 oll1wjmin.
stos. koppel EG closs1lcoue: 323 N 111

(32,9 kgm) hij 1800 om\\./mill; ~lIL
294 Nm (30,0 kgm) bij 1800 ollm./min,
Ilo.\'. loar/Jruk: 1,00 hJI-; Jul. 0,81 bar.
Comprcssiel crhuw/llIg: 9,25: I
,~l!lIhcl'l!lcn ok/aani!l'/oi. uI/all looJnljl'
bcnrsne: 95 RON (minimaal 91).
ropsndhcJd: 235 km/uur;
.uu. 235 km/uur
Accelemue 0 100 km/ullr' 7,5 Sf'l

.rut . 8,5 scr-.
Accelerane lIjdell,' Illlwle!]:
60 100 km/uur in do: vierde \'ersllciling
6,6 ~('c.; 80 120 km/uur in d(' \'ijfde ~
l'('r~llelling 9, I sec.
Rmnr/"L?fioa/JfI'ik*: 12,0/6,2/1.;, I ;
aut . 14,2/7,0/9,0.

2,3 Beopower 170 pk
CillfldeTinhOlHI: 2,290 drn'
.1mJlol crllll,lcr,; 4.
Cdlll<lerhorlllH/ /uit/enlng: ';10/90 mrn .
l'mn0H"1l H; cldSSlji((Juc: 125 kW (170 pk)
bij 5700 OIll\I./lllin.
Ifox. koppel U; cloSSljlcmlC: 26(J Nm
(26,5 kgm) hij 1200 IJI11\\./min.

110\. la{](/,!rllk: 0,+0 bar.
C,'mprn"i<!,er/wuJilil/: 9,25; I.
ïanbevcten oklOa/lHcwl, allan fuoJI Tljt'

hell/llle: 95 [{ON (rninimaal 91).
Top,nclhc!d: 220 bH/uur;
,lUI. 220 km/uur .
.Icc-clcmllc 0 {(JO ~'m/!I(!!': 8,5 scc.:
aUI, 9,5 scr-.

IcCc/CW/Ii' Ii/Jen, illlwlm:
60 100 km/uur in dl' vierde \\'r~nl'l!il1!!:
10,0 ,'IT.; 80 120 km/uur in d,·· I'ijrd,' ~
It'I',,"~·lIiJlll 14,0 stx.
BfillldslOfi':'hrulk*. 12,0/6,4/7,9;
aut. 1+:-;/7,1/8,7.

2,3i 147 pk
CI/llltlerlnllfJU'/: 2,290 dm'.
I(/liw! '1/1I1.len: +,

Cllilldahuflilg//lllgcr"raf!-' 90/90 turn.
Icnnown EG cla~"!jlwllC: 108 kw (147 pk)
hij 5600 omw.j/min.
\/(1.1. kOI'pcI [C; cla,'-'!ljwllc: 205 Nm
(10,9 k>:m) hij 3800om\\'./min
C()mpre\'~le, erh<iIUIIlW: 10,5: I.

\2

,Irwhcl'o/.:n Ok'/OOllflc/u/. alleen loot/ni]e
bcnrinc- 95 RON (minimaal 91).
1óp"nelhcllf: 210 km/uur;
aut. 205 km/uur.
11cc.:!crrJlic () /O(! km/tJllr: 10,0 scc.,
aut . 12,0 sec.
/I((;clefillle IlldclJS inlwlcl1:
60 100 km/uur in dl" vierde versl1l·lIing
10,0 sec.; 80 120 km/uur in de l"ijrdl'
\'ersndling 15,0 sec
BrrmJ.;u:JI'crhnljk*: 12,5/6,9/8, J;
aut . 14,3/7,2/8,6.

2,Oi 130 pk
CilillderrnllO!ld: 1,985 dm',
.uuual C/lrndcn: 4,
CillnJerhorIllH/wIHcrsla/j: 90/78 mrn.
l'ermo8en U; dm,':Jlcouc' % kW (130 pk )
hij 5500 utnw./min,
Max. koppel/:C daü!}lclllic: 177 Nm
(18,0 kgm) hij 4300 ol11l1'./l11in.
Comprcs,qelerlwudlllE/: 10,I: I.
ilanbel'o/en okl.:wllge/ol. alleen loodvrllc
heli/illc: 95 I~ON (minimaal 91).
TopslIcfhi'jJ: 200 km/uur.
Acceicrauc () 100 km/'llIr: 11,5 sec.
Accelerauc Iijdem II)/wlclI:
60 100 km/uur in dl' vierde vcrsnellino
12,5 scr.; 80 120 km/uur in de I'ijf'd,. b

1'1.· ...,ncl!ing 20,0 sec.
Rf(I!I(hl{!fi'erhniik*: 12,4/7,0/8,3.
*) In lil{,I'~/IOO km volgen, F:G 80/1268

(SI,lJ, 90 km/uur, 120 km/uur).

CAPACITEIT
BRANDSTOFTANK

66 liter.

ELEKTRISCH SYSTEEM
11'h.,cI\1roomd\'IWIIlIJ: Zcs-cil. motor
1620W 12ÓA; vicr-cil. motor 1215 IN
90}\; Vier c-il. motor nu-t AC/ACe
14-H5W IIOA.
JccU" 12 V 60Ah (ond<'Thoud~,rij).

TRANSMISSIE
V(lOI"\I'il·!.la[\(lrij\'ing nu-t L'en I'ollcdlg
g('s., nchronis"IT,k, holndg,·~dl~lkt·hle
\ ijh "r~lll·11ing~lvlk of een automatische
l'icrnTsnellingsbJk met r-en dil\'(''''
Jl1n·holni,~c1wloc k-up in d .. vi .. ,-d" ve-r-

xm-lliuo.,
STUURINRICHTING

Suuu-hckr M -ht io in" /tal1dlH 'lI(1" b't ~ll" 'I u
TI'It"s('npi~('h 1J~l'Rig,-k ~tuu~0fom. .
AXI,l,}j \l'r~t"IIMM stuur.
Tuacncirkel: 10,9111 (\,\11 SIW'P tol ~tOl'p).

REMSYSTEEM

Antiblokkcc-rrcmsvstcc-m (ABS). 1-1('-
kr"dlligde ~dlljl'n:mlllen rondorn, I l,ór
~,t.'\Tnlill'('rd. Zclistolk-nd onkel \I H-
~·ililld..,.~~~\tT\ll met I'rijdrag.·ndt" t'<"I\1,

IJlokhuudn. Asbestvrije remblokken
D.' handrem \\lTkl mrc-hanisch op ,11'
,}Lht"I'\\ i,'I"I1.



SAAR 9000 'iAAB 9000
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Fen S,wbiJ(}OO I~ hel proJukI ven cahn%9jj'chc knoll-hol1.

"-oorln fen h..J" serve 8eOl(/Il(~Cfdc Oplo5SJn9cn /lJn vvrwerlct ,

dil' 8êZam,'IJIIJk ,o'Ben rOOf een 11rl1l!kC combmanc 'all ,-e!lI.'lh"IJ.

fOI1!j;m en rI)plcnef.

SJ 5+



OPHANGING
Vóór; McPhcrwn \'cerpoten, stabilisator-
stang, gasgcvulde schokdempers van het
lage-druk type en gcintegrecrde wiel-
lagers.
Achter: Rechte, ongedeelde achteras met
schroefveren, gasge\'uldc schokdempers,
stebilisatorstanp , twee naar voren en
t wee naar achteren gerichte clraagat-rncn
en een Panhard stang.

BAGAGERUIMTE
CS/CSE/ Aero: Achterbank volledtg
neerklapbaar of in 40/60 verhouding.
Verwijderbare hoedenplank. Normale
lengte bagageruimte: 1010 mmo Maxi-
male lengte met neergcklaplc achter-
bank: 1660 mm. Normaal volume: 487
dm' VOA (448 dm ' SAE). Maximaal
volume roet geht'elneergeklaptc achter-
bank: 1397 dm' V[)A (1183 dm' SAE).
CD/CDE/Grij]in: Lengte 1110 mm .
Lange voorwerpen kunnen via het ski-
luik in de ar-msteun op de aclucrbank
worden vervoerd. Volume: 556 dm'
VDA (503 dm' SAE).

GEWICHT
Gewirlnwerdeling: 60% voor, 40% achte-r.
Toelootbaar aanhao8ef8ewldH .geremd:
cs/csr./ Aero 1SOO kg;
Cn/CDE/Griffin 1600 kg.
"Ioc/aa/bare dokbelosrioa. 100 kg.
/{Ijk/oar gewicht: CS/CSE/ Acro
ca. 1360 1500 kg; CD/CDE/GriJnn
ca. 1345-1475 kg.
Maximum tOlaal .gewicht: CS/CSE/ Ar-ro

1920-1960 kg; CD/CDE/Grilfin
1890 1940 kg.

TECHNISCHE SPECIFICATIES UITRUSTING

Saab9000, 1995
• Standaard uitrusting 0 Extra uitrusting, door de fabriek aangebracht

D Accessoires, door de dealer aangebracht cs CSE CD eDE Aero Griffin

•

I

o

_./> , """--G:,'-' -r
~\'~ . 4' . ""._.

C ~

- 1IIIr lil

MOTOREN EN CHASSIS

3,OV6155kW(210pk) o o o o

•
•
•
•
o

•

o

•
•
•
•
•
•

•
•
•
•
o

•

•

'----1522--_ '----1492-- __
____ 1778' _

2,3 turbo (Acro) 165 kW (225 pk)

2,3 turbo 147 iw (200 pk) o 0'

•
•
•
•

o o o
2,3 Ecupower 12; kw (170 pk) o o o o
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2,3i 108 kW (147 pk) o o o o
2,Oi 96 kW (I ~O pk} o o o o
Handgeschakelde vijfvcrsnclfinysbak • • • • •
Automalische vierver-snellingsbak (niet hij 2,Oi) o o o o o
SaaI.>Tructien Cunlrol Systeem (alleen V6 en Aero handgeschakeld) • • • • •
ABS Aoublokkecrremsystccm • • • • •
Stuurbekrachtiging/Tandheugelsysteem • • • • •
Sportchassis D D o •
Stalen velgen met wieldoppen 6x 15" • •
Lichtmetalen velgen 6x 15" ALl! 3

OlLichtmrtalen \·elgen 6)(15" ALL! 7 •
Ol •Lichtmetalen ,·elgen 6x15" ALl! 12

Lichtmetalen n:lgcn 6,5xI6" ALl! JO o D D o •
VEILIGHEID

Verslevigingsprofielen in de portieren

Schokabsorberende bumpers (tot 8 km/uur)
• • • • •
• • • • •
• • • • •---•Airbag aan passagierszijdt" 0

Automatische gordelspanners, vóór • • •

In lwogtc vcrstelbare \·cilighcidsgorJels, vóór • • •

o o o

• •
• •

~Vt'iligheidsril"nK"n niet aan" w~a["~chu\\'ing • • • • • •

Kindcrl){'n~iligdc sloten ac_h_ccc'c·---"""Cc---c--c----------------.----.----.'-----.'------'.---~.--'-
VerankL:ringspUTllen voor kinderzitje, vóór en achter4 • • • • • •

Bl'~chenning tcgl'n onder de gordel \\"egglijden, vóór • • • • •
EXTERIEUR EN VERLICHTING

Ol OlMistlampen vóór- • • •
Mistlamp achter •

•
• • • •
• • • •

Ruilesproeier en -wisser op achterruit o o o
Wiolkastvcrbrcdcrs D D o o •
Schokabsorberende bumpers, antracictgrijs • •
Schokabsor1)('rende bumpers, carrosseriekleur • • •
Achterspoiler, antraciet (alleen 200 pk Turbo) • •
Achtcrspcil-r, carrosser-iekleur •
INTERIEUR EN STOELEN

Volkdig leren bekleding, sport design •
O ~071 ~.~

.5
Leren bekleding o
Velours bekleding • •
Notchouu-n dashboard o o• • o
Volkdig notehout en a[\wrking o o o o

Ol Ol

•
Elr-kn-isch lwdienck \,oorsto('I('I1, g('lwug(·n aan [)("slUurdcrszijde

Verwarmde voor-stoelen, regelbare ver-vvar-rning

o

•
o

•
•
••

Vier hoofdsteunen, voorziening voor hoofdsteun midden achterbank • • • • •
Armkuning achtcrbank • • • • •
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LITHLISTNI;'\i(;

cs CSE CD eDE Aero Griffin

CO M F 0 R TEN P RA K T I 5 C H E K~Ec'N'c"M..E:,R:",K~Ec'N,-- _

Automausclu- klimaaLl"eg\'ling (ACC), cfk-nij

ITl u-ricurluclufihcr
.~~~~~--~~~~-----

()11(was('mil1~ vijruitcn achterJall\'cn auto's met ACC/ACl

l-lcktrisch hedit:nd glazen sehuifJbntelebk 0 0 0 0 0

l-lcku-isch bediende zijramcn , zowel \'ÓÓI" alsc'c'chc"c"c' Co o'--__ Co'-- o=- o=-__ --=o__
Fk-kt ri~l'h lwdil'n<k e-n vc-rw ,Irmdv huil\'nspkgds

o o oo
o
o

o
o

o
o

o
o

o oo oo

TW<..'l'Iijdi}!. ((' lJ\'di~'IWIl eenu-ale ~dC"~"C,·C""""·gL'C"",,"dCc"'i"""g~ _
(;ctil1t, 11',llïlll('-absorb('ITnd gla~

Twel' make-up ~rlt:g{'l.~

Twee verlichte makL'-up spieg~·ls

Jnl\Til'urn'rJi("hting 1\1<..'1\"('nrag('nde wcrking

o
o

o
o

o
o

o
o

o
o

o o
o o o

o o o o o
Dakconsok- \ oorin me1 spotjo.::

Leeslampjes achtnin

V\'rlicht el1 al"sluilh,Mr handschoe-nenvak (niet bij auto's met airbag 1'001 de pa~s<lgilT)

()p~\',lk in alle portio.::rell en achtcrk,lnt w,or~t()dl'n

Halldgrepf.'11 \'Oor .-11khuill'IHIO{·lpositie~

Bagag"ruim te van binnenll~il_I~'c0"l'P'c"~"c'~; --"o"_ __ ~o"___

lil dck-n Iwnklapb.lrl' achtc-rbank (40/60)

o
o
o
o
o

o o o o

o
o
o
o

o
o
o
o

o
o
o
o

o

o
o

o o o
oo o

Skiluik 111 iwh1l'rbal1k

Ver-lichte bagageruimte

Sluithendel in h,'gagerui1l1t<'

Vn,lllkering~punlen in bagageruimte

INS T RUM E N TEN EN BES T U U::R::..::D~E:'R.:.S::.:.P~Lc:A::A::"T_=S'--- ~ ~------

Saab Car Computer (SeC) 0 03 0 03 • •

I- DL! in~1rllllH"l1t{buitenu-mpcr.uuur, b.~'·'~'~KCI,~I~O:'..~'c:ê.,,,·b~,·~u~ik~·,'-""~y':.'.l) o=- o~ __ ~o'--__ ~o"___ ~o"___ ~o"__
Pictogram (w,l.11·~ehuwing geopend ponicrjdd'\'ct\' lamp, enz.) • • • • •

Ruitesproeien locistof \\'hll"schuwing • •
!(wr\,nll,II,'r • •

Van hiunc..'lluit \t"r~telbal"C kopl.lmpcn • •

Cruise control
t\xi,\al \'t'r~telbaar stuur

Met leer bekleed stuurwiel

o o
o o

o
o

o
o
o

o
o
o

o
o
o

o
o

o o o
o o

o
o 0
o 0o

oo o o o 0
o • • • • •
o • 0 • • •
o .0. . .
o 0 0 0 • •
o----coc-----o------o------o------o---

MeI I"L'I' bcklcdl' pookknop en leren pookhoes (al1....e11op handge~ch. modellen)

Audio Systeem, 4x40 W, (incl. luidsprckcrsyclcku-isch bediende antenne)

CD-spek)" (in combinatie met Audio Svstccm) ..

I..uidsprek ers \óór o o o o o

Luidsprekers achter 0

Ekktri.,dl bNliend,' Jl.:.;t~cên~"~c__ c_c-----------------------~D='--
ACe E 5 5 0 I R E 5 Voor de \'olll'dige serie accessoires vcrwijven wij u naar de acces~oirebrochure

Do o o
o D o o

Lichtmetalen 5-spaaks \"clgt'n 0 0 0 0 0 0

Turbospoil('r achter 0 0 0 0 0 0
--~-----------------

Af-ouderlijke kindcl"/itjes D D D D D D=-_

Af"wndcrli j kl' hoofdsteun voor ~"'~i~d~d::e~ntP~I,~,O",·.:.',C~h,lc:"'-'·b~,:n~k'__ ...::D'---__D __ -=D=--__ CD=--__ CD=-__ cD=__

Armste-un mlddon 1'001' 0 0 0 0 0 0--------=----=--~=--~=-----==-----==--Z0I111l'gorclijnac-hu-r 0 0 0 0 0 0

Ik~l"h,'nl\"Tld(' mallen, textiel of rubber 0 0 0 0 0 0

Houten pookknop en leren pookhoes (alleen bij handgeschakelde modellen) 0 0 0 0 0 0

Cl) I\'i,~s('laar 0 0 0 0 0 0

Aircunditioning (AC), cfk ..vrij 0 0

!\UIO .rlarmsvsteem 0 0 0
L

D D

l) AC"l"O111\'1h,mdgeschakeJdc \'<:r5I1\'lImgsbak 2) 1\<:1'0nw( automatische l'erslwlling,.,I,ak 3) Standaard op Turbo 200 pk ,'n V6
4) Voor niet "p nuto's met airbag <I<Inra~~agi c r~~ijd .. 5) Nit'l up Turbo 200 pk ,'11 V6

S7

o
o
o
o

o
o
o

o
o
o

o

o
o
o

o
o
o
o

o
o

o
o
o

[
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S!-;Rvru- J-:N ONllFRSTFLlNING

Uit de statistieken blijkt dat een Saab rijder jaarlijks meer

kilometers aflegt dan de gemiddelde automobilist. Een Saab is

berekend op hard werken en moeilijke omstandigheden, omdat wij veel

waarde hechten aan kwaliteit, duurzaamheid en betrouwbaarheid. Dit

vloeit mede voort uit het feit dat onze ontwerpers in een dunbevolktland

wonen, dat zich uitstrekt van de grens van continentaal Europa tot aan

de met sneeuwen ijs bedekte vlaktes ten noorden van de Poolcirkel,

waar de kwaliteit van de wegen sterk uiteenloopt. Deze factoren stellen

immers speciale eisen aan een auto.

Een Saab heeft maar weinig onderhoud nodig: om de 20000 kilometer.

Wij hebben dit bereikt door gebruik te maken van zorgvuldig geselec-

teerde produktiemethoden en materialen en door de auto te voorzien

van een aantal onderhoudsvrije, zelfstellende onderdelen met een zelf-

diagnose functie.

Ook is het onze taak er voor te zorgen dat elke Saab garage goed is

uitgerust en dat er, indien mogelijk, een garage bij u in de buurt zit. Er is

geen enkele autofabrikant die met zijn hand op zijn hart kan verklaren

dat hij aan alle eisen van zijn klanten kan voldoen, maar één ding is zeker:

Saab laat geen middel onbenut.



HI-KLl:OJNG

Leer

DOI'er (1f]3)

'IrJ/ona (C33)

Velours

,Ingara (lJ.j.J)

nJ! I.' de lolledlt/c l.'lcllr.'nr,'eh. 1'0')( iwpanl-le mmnln<lIIC' l.rn luk en

h"klcdIIlH' en mt'/(IIIIC Indien H"'p".rfiC<'a,l, kim ('CIlIlh'trrrrl'- 8ddcn

I eren hdhd/llg belvoort l'l' ,OIllIlJlH' tno-lellen Irt Jo! l1andadnlllll

fl.lIl1llg l<'rulll hel op andere modellt'1l al,' evt m l/J1flllIl1l8I,',crt>u{/r

11 (I:/o! ook de 111'1 met lU/rl/StillS), O,aeenkollJlll8 Je IraJ/Ir.' lil Je

QIIIPnlOnldllJduHf/C ,(rekl dl' leren h,'J:ledI1lH lIch l/II lor de /HIIII!J,'11

en de rU8!t'IHlIII,'fcl1 "111 .I,' loor,w"It'r1 e n Je üchlcrf-,all!..·. De

~aahYO(lO.kro !l<!t'fi cm lolledlS leren -pornnicrwur J(1/ ,crkrl/8h<lur
I' lil Rock}-/"orr (;':3;) en nOla (H3JJ.

(), In dele braclvure (//8('0(','/,le k!Cl!ffll krlllllell als H"IO/,4 "lil h,'!

,lrllkpw(';d'; o!/lIH'/IIl' run J" echtc' kleuren ajiIIJkc'll.

\9

KI 1-URF;,\'

Lak

Metallic

Rock)-7\I'{lf1 (KJJ)

Zwart (1 ïO)

JlmbmsaJo!urs-bl(/ull (198)

Zilver (2-1-7)

E(lca~\'p/lls-8roen (235)

Anlona

Imula-rood (2.JO)

Rohljn-rooJ (242)

Angora/Dover Alpau/Zand-bc,gc Rocky-zwart

I\\"\RT G

••

7and-bdge (133)

Rocky-:nrarl (1\";-1)

Alpoca (j~-I-)

eilfine-beige (227)

Scarahee-grom (230)

u .!f(/[)s-blu!Jl\· (219)

(IRRlI\ \\11"

1.\1(11.-\ lU)U!J

·\\\H·\'~-\mllR~ i:lL-\lI\\

lITI<I\I- H~I(;I

/.11\1-1<

o

•

• •
~('\R-\IH~ (;R(l~\---- -
lU,Ull'rU"lGRUI._\

•
ROBI]\ HO()D

\UH! IUjl'l

I I ,1\1'\' BI -llIll

••
c

• •
••
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Alk w'gc'• ~ \('IJS en illustratic .chur ...zi]n geJ _ es lil J~7.e bra
oasccrd (} cl

1',)11 d" aUlo' _ _ J P l' spc,·,ncaties
s zoals dic v

wa rcn bij het t dil to('pa~<ing

J
('I p('r~('g' •

rukwerk J' . an van het
IlHl! 199+) D

technische 'J" 'J" .' e rnodcllrnn·cks
Cl teanes enut ..

nen van markt t . en uitrusting klin-
k ot markt hi.unncn zond . verse ilh-n en

Cl vooraf I
gewijzigd worden V g~aJl[c- h'llnisg("\'Îng
kunt u contact ( - OOI mer-i- informatie

I I JpTH'lllen !
(ca r-r. N .R. Op enkel net uw SJ~h
dl' brochure k u c' aflJe<,ldmgen in
r nnen auto'

(Il' voorvie-n .. ' te ,i...n zijn
,rIJn van e xtr-a .uit rustinp.

D<:"Zt' hr I. oenur-e IS gc(!tuk
chloor-I"!"i]" I °IJ loll,dl"papj(:! Jat ~
hergebruik gl.:'lhlkt I~ \0:1

BV Auto Import
Maatschappij, AIM
Postbus 50
4130 EB V'lanen

«tSAAB
Saab Autom '
Trollhät1an ZObileAB, weden
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