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1. Saab 900: Sanelvatting

* Nieuwe carrosserie met lage luchtweerstand

* Vier multikleppen-rrotoren, nieuwe V6
* Nieuwe handgeschakelde en automatische transmissies

* Nieuwe Sensonic automatische koppeling als extra

* Verder verstevigde veiligheidskooi-constructie

* Nieuwe voor- en achterwielophanging

* ABS, airbag aan bestuurders zijde en stuurbekrachtiging

standaard
* Verbeterde bescherming voor de inzittenden - Saab Safeseat

* Nieuw 'Black Panel' instrumentenpaneel (SE-versies)
* TUrbomotormet verder verlaagde ernissiewaarden

Na een loopbaan van ruim 15 jaar vervangt Saab de uiterst

succesvolle 900 door een geheel nieuw rrodel. Uiterlijk kenmerkt de

nieuwe 900 zich door de inmiddels vertrouv.tie Saab coupé-styling

die resulteert in een vijfdeurs hatchback met een ruim bemeten

binnenruimte, een extreem hoog niveau van inzittendenbescherming,

een serie krachtige multikleppermotoren en bovenal door de voor
Saab vanzelfsprekende, dynamische verfijning.

Saab heeft in de na-oorlogse periode een onvergelijkbare reputatie
opqebouwdals producent van hcoqwaardi.qepersonenauto' s, onder

meer dankzij de achtergrond in de vliegtuigindustrie en de

talrijke successen in de rallysport. Het merk heeft voorts naam

gemaakt als koploper op het gebied van vooruitwijzende
veiligheids- en milieunormen. De nieuwe Saab 900 brengt al deze

kwaliteiten bijeen in een ontwerp dat onmiskenbaar als een Saab
naar voren komt: uiterlijk, rij kwaliteiten en de bijzondere

aandacht voor mens en milieu staan ook nu weer op het hoogst

bereikbare niveau.

De nieuwe Saab 900 zal vanaf eind augustus op de Nederlandse markt
leverbaar zijn in twee uitrustingsniveaus: 900 S en 900 SE. Alle
uitvoeringen zijn voorzien van een opvallend complete
standaarduitrusting, waartoe ondenneer ABS,een airbag aan





bestuurderszijde, elektrisch bedienbare portierruiten rondom,

centrale vergrendeling en stuurbekrachtiging behoren.

Nieuwe carrosserie net een ~ ludrt:weerstarrl
Het uiterlijk van de nieuwe Saab 900 is ontworpen als een

evolutionaire ontwikkeling van het bestaande m::x:lel,waardoor de
karakteristieke en individuele uitstraling behouden is gebleven.
De nieuwe 900 is derhalve rreteen herkenbaar als Saab. Ten opzichte

van het voorgaande m::x:lelbezit de nieuwe 900 een langere wielbasis

en minder lengte achter de achteras. De carrosserie is iets breder

en hoger. Het onderstel is nieuw, voor- en achterwielophanging

zijn verder verbeterd. Bovendien zijn de notoren voor het eerst

overdwars geplaatst. De nieuwe carrosserie is 50 procent
torsiestijver en biedt een geïntegreerde veiligheidskooi omhet
inzittendenCOI1pélIi:irrent. De tijdloos gelijnde 900 bezit een
luchtweerstandscoëfficiënt van 0.30; de opwaartse kracht aan de
achterzijde is rret 45 procent verminderd in vergelijking met de

voorgaande 900.

De nieuwe Saab 900 is voorzien van zelf-herstellende voor- en

achterbumpers, die na een botsing bij een snelheid tot 8 km/h in
hun oorspronkelijke vorm terugkeren. Bij een I:xJtsingnet; een

snelheid tot 15 km/h =rdt schade aan het plaatwerk voorkomendoor
een speciale bevestiging van de bumpers.

NieINe IIDtoren en transmissies

Alle versies van de nieuwe 900 worden aangedreven door
rrrultikleppenrrotoren. Het notorenpalet start bij een 2,0 liter 16-

kleps viercilinder, die 133 pk (98 kW)levert. De volgende is een

2,3 liter 16-kleps krachtbron met twee balans-assen en 150 pk (UO
kW). Aan de notorische top bevindt zich een prestatiegerichte

tweeliter turbo, die in het voorjaar van 1994op de markt; zal

worden gebracht. Deze turborrotor heeft de beschikking over het
unieke Saab Trionic notornanagementsysteem, twee balans-assen en
185 pk (136 kW). Voor het eerst in de Saab-geschiedenis
presenteert het Zweedserrerk een zescilinder krachtbron,
vervaardig:i door GM.De nieuwe Saab V6, die overigens in nauwe





samenwerkingmet Saab-technici werd ontwikkeld, heeft een inhoud

van 2,5 liter. De 24-klepper levert een vemogen van 170pk (125

kW) •

De nieuwe 900 heeft tevens de beschikking over een nieuwe,

compacte handgeschakelde vijf-versnellingsbak die specifiek door

Saab voor de 900 werd ontwikkeld. Als optie is een eveneens

nieuwe, viertraps automatische transmissie verkrijgbaar. Deze is

voorzien van drie schakelprograrrrna's: sportief, nonraal of winter.

Een technologische primeur is de als extra verkrijgbare, geheel

automatische koppeling: Saab Sensonic. Het koppelingspedaal wordt
daarbij vervangen door een elektronisch gestuurde moduledie het

werk van de linkervoet overneemt. Dat staat garant voor soepeler

en sneller overschakelen, wat de bestuurder de gelegenheid geeft

zich beter op de weg te concentreren. Saab Sensonic wordt

leverbaar in combinatie met de tweeliter turlxJrrntor.

verstevigje lxxlelplaat, ~ceeni 0II!:weq> van bet CKlderstel

Als uitgangspunt bij de ontwikkeling van de structuur van de
nieuwe 900 heeft Saab de boderrplaat van de Ope l Calibra van GM
gekozen. Deze werd vervolgens aangepast en verstevigd na

uitgebreide structuuranalyse ('computer aided finite element

analysis') van elk component. Hierdoor kon de torsiestijfheid van

de carrosserie verder wordenverbeterd, met een extra solide
veiligheidskooi omhet inzittendencx:xtpartiment als bijkomend

voordeel.

Het tweevoudig gegalvaniseerde subframe aan de voorzijde vonnt een
extra solide basis voor de geavanceerde voorwielophanging. Deze

maakt gebruik van McPhersonveerpoten en ge<pten aluminium

draagarmen, die de stuureffecten bij sterk accelereren opvangen.
De tandheugelbesturing van alle versies is bekrachtigd; bijzondere

aandacht is besteed aan een optimaal gevoel bij rechtuit rijden en
aan een maximaleondersteuning bij parkeersnelheden. Een gebogen
achteras en schijfremmen met ABSrondomop alle versies ronden de
specificatie van het onderstel van de nieuwe Saab 900 af.





OVerigens wordt de 900 V6 standaard voorzien van een anti -doors l ip

Traction Control System (TCS).

Bijzaxler:e aandacht voor veiligheid - bet Saab Safeseat CXJ[)a=pt

Gedurende de gehele ontwikkelingsfase van de nieuwe 900 werd hoge
prioriteit verleend aan actieve en passieve veiligheid. Naast de

hoogwaardige, dynamische eigenschappen die een belangrijke

bijdrage leveren aan het vermijden van een ongeval, zijn alle

versies van de Saab 900 standaard voorzien van een elektronisch

anti-blokkeer remsysteem. Als een ongeval onvermijdelijk is

geworden, worden de inzittenden optimaal in bescherming genomen

door een combinatie van veiligheic:isrraatregelen, die tezarren 'Saab
Safeseat' worden genoerrd.

Het concept van Saab Safeseat is gebaseerd op het uitgangspunt dat

alle inzittenden/gezinsleden een gelijke mate van bescherming

verdienen, ongeacht hun leeftijd of hun plaats in de auto. De

achterinzittenden, die volgens statistische berekeningen minder

kans makenop ernstig letsel, hebben thans de beschikking over

drie driepunts veiligheidsriemen en hoofdsteunen links en rechts.

(Niettemin kan de achterbank-leuning geheel of gedeeltelijk worden

neergeklapt. )
Achterin wordt menbeter beschernd door de verstevigde

kooiconstructie, 'anti-suJ::marining' voorzieningen in de zittingen,
zachte capitonnering van de deurbekleding en een extra

versteviging van de neerklapbare achterbankleuning, die de inhoud
van de bagageruimte tegenhoudt in geval van een frontale

aanrijding. Solide deurverstevigingen zijn voor Saab niets nieuws;
al sedert 1972 wordt deze voorziening standaard genonteerd op elke

Saab. Het dak van de auto is zo geconstrueerd, dat het in geval

van een koprol driemaal het gewicht van de auto kan weerstaan.
Tenslotte zijn er nog de botsenergie-absorberende,
voorgeprogrammeerdekreukelzones vóór en achter, en de speciaal
ontwikkelde schade-beperkende bumpers.

Deze hoge mate van bescherming kan verder wordenuitgebreid door

een serie extra's, die de Saab 900 bij uitstek geschikt makenvoor





het vervoer van baby' s en kinderen. De veiligheid achterin staat

thans op het zelfdel hoge niveau als voorin, waar men zich

doorgaans dichter bij de plaats van het ongeval bevindt. Standaard

zijn voorts gordelspanners voár de voor-inzittenden en een airbag

in het veiligheidastumwiel. Een airbag aan de rechterzijde kan
als extra worden gespecificeerd. Het contactslot bevindt zich nog
steeds in de console tussen de voorstoelen.

De veiligheidsexperts van Saab hebben gedurende de ontwikkeling

van de nieuwe 900 meer dan honderd voertuigen aan I:xJtsproeven

onder=rpen. In totaal zijn 19 verschillende soorten crashtests

uitgevoerd. Deze proeven zijn aan de hand van gegevens over echte

ongevallen aangepast omeen zo realistisch mogelijk beeld te
verkrijgen over de bescherming die de auto in de praktijk biedt.

De auto' s die op de Zweedsemarkt;worden verkocht I zijn voorzien
van een nieuwe 'black box' I die de bij een eventuele I:xJtsing
vrijkomende krachten registreren. De daaruit vrijkomende gegevens

worden gebruikt voor de ontwikkeling van een nàg effectievere

bescherming van de inzittenden.

M::ldernl functi CXJ€P 1 interieur - bet 'Black Panel'

De kerurerkende Saab-inrichting van het interieur is behouden
gebleven. Zo worden hoogwaardige bekledingsstoffen toegepast

(inclusief de als extra verkrijgbarel lederen stoelbekleding)1 een
ergonomische inrichting van dashboard en bedieninqsorqanen, een

overzichtelijk instnJmentarium en, in het geval van de 900 SEI een

nieuwe voorziening die het rijden in de duisternis veraangenaamt.
Deze laatste voorz.ieriinq, het 'Saab Black Panel' I houdt in dat de

bestuurder de infonnatievoorziening van alle instrurrenten kan

uitschakelen I met uitzondering van die van de snelheidsmeter.
Wanneernoodzake.Lijk, zal een elektronisch systeem ingrijpen en

ook andere, vitale infonnatie presenteren I net zoals dat bij de
meest geavanceerde vliegtuigen gebeurt.

Voor de 900 is een nieuw audiosysteem ontwikkeld dat eenvoudiger

te bedienen is I naar minder diefstal--gevoelig is. Alle versies





zijn voorzien van elektrisch bedienbare port.ierrui.ten vóór en
achter; twee verschillende airconditionings systemen zijn als extra

leverbaar. Alle auto' s worden voorzien van een standaard

luchtfilter.

Mi nder milieubelasting
Gedurende bijna 20 jaar heeft Saab zich actief beziggehoudenmet

het milieu. Het zal daarcrn niet verbazen dat de nieuwe 900 ook in
dit opzicht tot de absolute koplopers dient te VlOrdengerekend. In
de produktie is gelet op een zo laag mogelijke vervuilingsgraad;

er wordt, gebruik gemaakt van herbruikbare kunststoffen,
schuimplastics en airconditioningssystemen zonder CFK's, asbest-

vrije remblokken en koppelingsplaten.

Meer dan 80 procent van de vervuiling door auto's VIOrdt
veroorzaakt tijdens het actieve gebruik. Saab heeft ook in dit

opzicht ingrijpende maat.reqel.engenomenomde uitstoot van

schadelijk stoffen te reduceren. Zo is een speciale versie

ontwikkeld op basis van de nieuwe 900 met tweeliter turborrotor,
die als een van de eerste auto' s voldoet aan de toekomstige

'Transitional IDw Emission Vehicle' (TIEV)eisen die door de
Amerikaanse staat Californië zijn voorgesteld. Deze auto maakt.

gebruik van Saabs unieke 'Trionic' rrotornanaçerentsysteem omdit
doel te bereiken.

Lagere bedrijfskosten

Om de bedrijfskosten voor de bestuurder/eigenaar tot een minimum

te reduceren, is het aantal werkplaatsuren voor regulier onderhoud
gedurende de eerste I00.000 kilorreter met 20 procent teruggebracht
tot slechts acht uren.





2. Saab 900: lI.dItergnn:Ien

* Lange geschiedenis als vliegtuigproducent
Talrijke rally-successen

Koploper op het gebied van veiligheid en milieuzorg

Nieuwe rroqel.i.jkheden voor de toekarist na overnarre door

General MJtors

Tal van succesvolle sarrenwerkingsovereenkaristen

Ontworpen voor alle wereldrrarkten

Saab-rijder stelt bijzonder hoge eisen

*
*
*

*
*
*

Belaq:lI:e geschi eden; s van Saab

Saab vindt z ' n oorsprong in de vervaardiging van rollend materieel
voor de spoorwegen. Dat was zo'n 70 jaar voordat de auto de

belangrijkste vervoerstaak op zich nam. Deze achtergrond deelt

Saab met;de meeste producenten uit de beginfase van de

autohistorie. De basis voor technologisch hoogwaardige produkten

stamt echter uit de tijd dat Saab actief werd als
vliegtuigproducent.

Als gevolg van de militaire dreiging vanuit een aantal buurlanden
van Zweden, werd het nationale ontwapeningsbeleid in 1936 aan de
kant gezet. Een heel andere visie neemt het over.

Al in 1925 had een vijftal bedrijven de Zweedseregering gevraagd

onderzoek te doen naar de noodzaak een eigen vliegtuigindustrie op

te zetten. In 1936 werden drie bedrijven als kandidaat-producenten
aangewezen: Götaverken, ASJA en Bofors. Met de Zweedseregering

werd vervolgens een overeenkomst, afgesloten waarin bepaald was dat
de drie fabrieken tot 1943 alle vliegtuig-orders zouden krijgen.

Een dergelijke garantie was nodig als waarborg voor de vereiste
investeringen.

De oprichtingsbijeenkanst van de nieuwe vliegtuigindustrie vond
plaats op 31 maart 1937. Het bedrijf werd op 26 april van dat jaar
ingeschreven onder de naamSvenska Aeroplan AB(SAAB).In de

herfst startte de bouwvan een nieuwe fabriek naast die van de





eveneens nieuwe bedrijfshallen van vliegtuigrrotorenbouwer Nohab.

Het produktieprogramra c:mvatte de B3 bomrenwerper (die in
Trollhättan werd gelx>uwd) en de BS, die in Linköping werd

vervaardigd. Voorts werd in beide plaatsen het Sk14

opleidingstoestel gemaakt. Alle 'kisten' werden in licentie

geproduceerd.

Er werd evenwel hard gesleuteld aan Saabs eerste, eigen ontwerp.

Project LID, door de Zweedseluchtrracht voorzien van de codes B17

en S17, onderging z'n eerste testvlucht in 1940. Project P8 (ofwel

B18 en T18) koos het luchtruim in 1942.

In 1939 werd het concept van de J21 opgezet. De J21 zou een

afwijkend type toestel worden, voorzien van een propeller aan de
achterzijde. Later zou blijken dat geen ander toestel van dit type
in zulke grote aantallen zou worden geproduceerd. Eén van de

voordelen van deze constructie was het uitstekende zicht naar

voren, in vergelijking met andere één-motorige toestellen.

Bovendien kon het afweergeschut eenvoudiger in de neus =rden

ondergebracht. Maar er waren ook beperkingen aan het concept. Hoe
zou de piloot het toestel in noodgevallen kunnenverlaten zonder

de propeller te raken? Dit probleem werd ondervangen door de

nontage van een schietstoel die Saab specifiek voor de J21

ontwikkelde. Aldus werd de J21 het eerste vliegtuig dat met deze
levensreddende voorziening was uitgerust. De eerste testvlucht van
de J21 vond in 1943 plaats.

Aan het einde van de TweedeWereldoorlog besloot de Saab-directie

zich te gaan richten op cx:>rrrnerciëleburgerprojecten. Menvond er

drie: het Saab Scandia burger-passagiersvliegtuig, het Saab Safir

opleidingstoestel (waarvan liefst 323 stuks zoudenworden qebouwd)

en een zeer afwijkend produkt: de Saab 92 personenauto. Deze
laatste zag in 1947 het daglicht.

Gedurende de hierop volgende 20 jaren wist Saab grote successen te
boeken als autoproducent. De basis hiervoor was de CXllllbinatievan
technologische vaardigheden, enthousiasme en vooruitstrevende





rranagarenttechnieken. Vandaag de dag heeft Saab een ongekende

reputatie: het accent ligt nog steeds op hoogwaardige en

vernieuwende technologie, gericht op veiligheid, milieu en

rijplezier. Talrijke successen in de autosport zijn het bewijs van

Saabs blijvende voorsprong.

De Saab 92 behaalde in 1949 z'n eerste overwinning in een rally.
Dit vond plaats nog voordat de eerste produktie-auto van de band

liep. Het merk zou daarna nog vele trofeeën in de wacht slepen. De

eerste rally-auto' s werden vooral gebruikt omde dynamische

voordelen te laten zien van voorwielaandri jving op gladde wegen.

Later bewezen de auto's van Saab het nut van turbocompressoren en

multi-kleppentechnologieën. Van recente datum zijn de twee

internationale snelheidsreoords (èn 21 nationale, Amerikaanse
reoords) die door een drietal Saabs 9000 turlx> 16 werden

gevestigd. In 1986 werden deze willekeurig uit de produktie

gekozen auto's gedurende 100.000 kilometer vol gas gereden op het

circuit van Talladega in de Verenigde Staten. De gemiddelde

snelheid bedroeg daarbij 213 km/h ,

In 1990 werd de 'Folksam Safe CBr Award' verleend aan de Saab
9000. Nooit eerder had een personenauto deze titel verworven. In

1992 rrocht de veiligste auto op de Zweedsewegen, de Saab 9000,

nogrraals met de eer strijken. Eveneens vorig jaar werd een Saab

9000 met Trionic !TOtorrranageJreiltsysteemdoor Britse

wetenschapsmensen getest. In de binnenstad van Londenontdekte men

dat er minder schadelijke stoffen de uitlaat van de Saab verlieten
dan er aanwezig waren in de omringende lucht.

In 1968 ging Saab een samenwerkingaan rret een ander Zweeds

bedrijf in de vervoerssector, Scania-Vabis AB, rret als

doelstelling een verbetering van de bedrijfsefficiency. Overigens
had Scania al een halve eeuwvóór Saab (in 1897) de eerste stappen

gezet met de produktie van personenauto' s. Na korte tijd stapte
de firma over op bedrijfsauto's en bouwdedaarmee een uitstekende
naamop, die tot op de dag van vandaag onaangetast is.





Invloed van GeneJ:al MJtors

In januari 1990 werden de activiteiten van Saab weer gescheiden

van die van Scania. Het nieuwe bedrijf, Saab AutaTobile AB,werd

voor 50 procent eigendom van General M:ltors. Dit was ook het

mzrent; waarop het groene licht kwam voor de ontwikkelingsstart van

de nieuwe 900. Sterker nog, het model kreeg de hoogste prioriteit

in het 'tienjarenplan' van de nieuwe onderneming. Al vóór de

samenwerkingnet GM,in 1985, waren voorstellen gedaan voor het

nieuwe model: X67 en X68. In 1988 werd X68opgevolgd door Project
102; in 1989 kreeg Project 104 de definitieve goedkeuring van de

directie.

Binnen vier jaar noest het ontwerp van de nieuwe auto afgerond
zijn, de diverse conponenten ontwikkeld worden en de produktielijn
in Trollhättan aangepast zijn. Het Saab-team ging deze uitdaging

aan, zoals men dat in het verleden al zo vaak had gedaan.

Door toepassing van conponenten die gelijktijdig werden

ontwikkeld, ontwikkelde Project 102 zich al snel tot Project 104.

Het werd nu rrogelijk omal bij de introductie het hoogste
kwaliteitsniveau te bereiken. In het nieuwe, door Stig-Göran
Larsson, Saabs vice-president voor produktontwikkeling, opgezette
ontwikkelingsplan werden alle onderdelen van de auto gelijktijdig
ontwikkeld, waarbij voorop stond dat de verschillende afdelingen

elkaar niet zouden kunnen ophouden. Saab-inedewerkerswerkten als

één team samen aan het project: technici, inkopers,
produktiemedewerkers, onderhouctsspecialisten, marketingrrensen,

boekhouders en zelfs deskundigen op het gebied van recycling waren

vanaf de start betrokken bij het voor Saab zo belangrijke project.

Het managementteamhad bovendien nu ook de beschikking over de
:inrnenseexpertise van het Europese en Arrerikaanse GM-concem.au
een zo effectief rrogelijk produktieproces te kunnen opzetten, werd
een studie gemaakt van GM' s samenwerkingsverbandenin Arrerika en
van de nieuwste fabriek in Eisenach, in het voormalige oosb-
Duitsland. Een en ander leidde tot een zogenaamd'lean





manufacturing concept.' (ofwel Saabs QLE/Hooncept). In dat ooncept

krijgen teams van rredewerkers een gestandaardiseerde functie,

waarbij het voor hen rrogelijk is in een vroeg stadium problerren te

onderkennen en oplossingen aan te dragen. Bovendien worden

onderdelen en cnmponentengroepen op vo.lqorde aangeleverd en worden
ze zo dicht rrogelijk bij de produktielijn vervaardigi waardoor het
rrogelijk is de voorraad beperkt te houden. Van groot belang
hierbij zijn de gelijktijdige ontwikkeling van het produkt en het

produktieproces , effectieve benutting van bestaande mickielen (waar

rrogelijk), eenvoudige en beproefde werkrrethoden en technieken,

flexibele produktie--eenheden en een takenpakket dat door de

werknemers als zinvol wordt beschouwd.

De ontwikkelingsafdeling van Saab werkte nauw sarren net; de
collega's van het General Motors DevelopmentCentre in Rüsselsheim

en maakte gebruik van diverse corrput.erproqrammt s die door ~l
waren ontwikkeld. Bovendien kon men gebruik iraken van de

testfaciliteiten in Dudenhofen en Millbrook. De conputers van de

inkoopafdeling van Saab in Trollhättan werden gekoppeld aan het

'GMGlobal Sourcing Network', waardoor de inkoopkosten voor
cnmponenten wezenlijk konden worden gereduceerd en rren een

betrouwbare groep toeleveranciers kon aanstellen voor de nieuwe

Saab 900.

Saab en z' n diverse
Toen Saab in 1946 besloot de stap richting autoproduktie te wagen,
werd uiteraard gekozen voor de in de luchtvaart gebruikelijke

oonstructie van een lichtgewicht krachtbron op de meest; ideale
plaats in de structuur. Destijds werd de tweetaktnotor van DKWals

de rreest efficiënte krachtbron beschomo.U.en daaromvond deze
tweecilinder in aangepaste vorm z 'n weg onder de notorkap van

Saabs eerste produktie--auto, de 92 uit 1949.

In 1966 bleek meer verrrogen wenselijk en wederomging Saab op zoek
naar een geschikte, reeds bestaande krachtbron. Na uitvoerige
tests van diverse alternatieven, werd gekozen voor de Duitse Ford
V4. Het volgende rrodel, de 99 van 1968, vroeg echter omeen andere





aanpak.· Inmiddels had men ruirre ervaring in de rallysport opgedaan
en was Saab een belangrijke autoproducent ge\-.Urden.Nadat Saab de

ontwikkeling van een eigen motor had uitbesteed aan de Britse

onderneming Ricardo Consulting Engineers, werd besloten ook

Triumph bij het project te betrekken. Saab en Triumph hadden

behoefte aan een soortgelijke krachtbron en aldus werd besloten de

kosten voor de verdere ontwikkeling onder'Linq te verdelen.
Bovendien zouden beide ondernemingen kunnen profiteren van een

gezarrenlijke produktie van de krachtbron in Coventry in Engeland.

Het motorconcept werd in de loop der jaren door Saab geheel

aangepast: de cilinderinhoud van deze nieuwe versie groeide naar
2,0 liter bij introductie in 1972. De motor werd nu voor Saab

geproduceerd door scania.

Aan het eind van de jaren 70 besloot Saab wederomop zoek te gaan

naar industriële partners, waardoor het mogelijk zou worden de

geavanceerde 9000 eerder op de markt; te brengen en tegen een

lagere kostprijs te produceren. OmdatSaab destijds op de Zweedse
markt, de distributie van Lancia-m:xiellen verzorg:ie, werd contact
gezocht met de Fiat-groep, die op dat momenteen auto ontwikkelde

in dezelfde klasse als de toekomstige Saab 9000. Een vruchtbaar

contact ...

Gedurende de oriëntatiefase voor de nieuwe 900 besloot Saab
wederomte kiezen voor samenwerking. Diverse contacten werden

gelegd, totdat General M::Jtorsin 1990 50 procent van de aandelen
in Saab Automobile ABverwierf.

Deze gewijzig:ie omstandigheden naakten het mogelijk te kiezen voor
het onderstel van de Opel Calibra als basis voor een geheel eigen

model. De bodemplaat van de Calibra werd door het Saab-tearn

zodanig versterkt, dat het kon worden geïntegreerd met de nieuwe
caITosserie van de 900. Het kon tevens dienen als fundarrent voor
de specifiek voor het model ontwikkelde wielophanging. Door
gebruik te naken van een selectie van eenponenten van Saab en GM,
kon het karakteristieke Saab-rijgedrag behouden blijven.





Het onderstel van de nieuwe 900 biedt een verfijnde combinatie van
comfort, stabiliteit en wegligging. Waanreede nieuwe 900 een

rijke traditie voortzet.

Saab 900: de markt, en de lY::p!ts

Na de introductie van de voorgaande Saab 900 in 197Bzijn er

liefst 900.000 exenplaren van dit nodel vervaardigi. 230.000 stuks

(25 procent) waren turbo--m:x:lellen. In de afgelopen jaren is het

turbo-aandeel in de verkopen van de 900 zelfs gestegen tot 35

procent. De allerlaatste auto (een rode 900 Turbo 16SAero) van

het driedeurs type werd op 26 rraart 1993 in Trollhättan gebo\l\l.ti.
Overigens blijft de 900 Cabriolet voorlopig in produktie in de
fabriek in het Finse Uusikaupunkki.

Tussen 197Ben 1993 is de wereldrrarkt voor auto's in de klasse van

de 900 met meer dan een derde toegenomentot ruim 7,5 miljoen

eenheden per jaar. Dit is vergelijkbaar met 22 procent van de

totale jaarlijkse autoproduktie, wanneer we van de cijfers van

1992 uitgaan. Gedurende de top--periode in het middenvan de jaren
tachtig was het rrarktsegment waarin de 900 zich bevindt nog goed

voor bijna 10 miljoen verkochte auto's; door de recessie is daarna
een daling opgetreden. Er is een stijging van het marktaandeel
waarneembaar in een aantal landen, waaronder de Benelux, het

Verenigi Koninkrijk, Australië en Noord-Amerika,waar de 900
trouwens altijd zeer goed scoorde. cm te kunnenvoldoen aan de

verwachte vraag naar het nieuwe nodel op alle wereldrrarkten, is de
900 ontwikkeld omoveral met minimale aanpassingen te kunnen

voldoen aan de wensen van het publiek en de eisen van de

overheden. Veruit het merendeel van de produktie zal worden

geëxp::>rteerd. De maxirrale capaciteit van de nieuwe twee-ploegen
produktielijnen bedraagt zo'n 100.000 eenheden per jaar.

Saatr-kopers zijn doorgaans afkomstig uit de hogere, socio-
derrografische groepen. Daartoe behoren onder meer hoog opgeleide
professionals. Ba procent van de Saatr-kopers is rrannelijk met een
gemiddelde leeftijd van 45 jaar: ze bevinden zich op het





hoogtepunt van hun carrière. Het merendeel bestaat uit getrolMe

vaders die een cx:xnfortabelezakenauto zoeken die bovendien ruim

genoeg is C!1l het gehele gezin (plus bagage) te vervoeren. De

meeste Saab-rijders houden van reizen (95 procent gaat naar het

buitenland op vakantie), golf, lezen en buitenshuis eten. Zij zijn
in een fase beland waarin ze willen genieten van de kwaliteit van
hun leven.

Bovendien zijn Saab-rijders gehecht aan een hoogwaardigeklasse-

auto met een individueel karakter, die niettemin een uitstraling

bezit die verantv.u:Jrdelijkheidsbesef uitdraagt. Menwil zelf laten

zien dat menverstand heeft van (sportief) autorijden en van
geavanceerde doch beproefde technologie, zoals ABS,airbag,

veiligheidskooi en een 'intelligent' onderstel.

Hoewelde jongere Saab-rijders nog op weg zijn naar een
toppositie, heeft het merendeel al een koers uitgezet die daartoe

zal leiden. Deze ambitieuze Saab-rijders zijn ervan overtuigd dat
ze van de vruchten van hun succes kunnen genieten door een

bijzondere auto aan te schaffen, een auto waarmee een duidelijk
onderscheid gemaakt wordt.

Bij de eerste ontwerpfase van de nieuwe 900werd een lijst

opgesteld van meer dan 500 afzonderlijke zaken die door deze

toekanstige klanten als belangrijk zoudenworden gezien.
Tussentijdse analyses zorgden ervoor dat de ontwikkelingskoers van
het produkt gelijke tred bleef houdenmet veranderingen in de

narktsituatie. Regelm3.tigwerden uitvoerige testritten

georganiseerd op de openbare wegen, waarbij zelfs het hoogste

manaqerrent;werd betrokken. Tal van eigenschappen van de nieuwe 900

zijn het directe resultaat van gedachtenwisselingen tussen Saab-
medewerkers van alle niveaus.

Mijlpalen in de Saab-historie
1937 SAAB(SVenskaAeroplan AB)opgericht i nieuwe fabriek

opgezet in Trollhättan
1939 Saab neemt ASJ Aviation Division over ; anvang fabriek in





1945

1947

1949

1955

1959
1960

1960/1/2
1962/3

1966

1967

1970

1972

1973

1977

1978
1984

1984
1986
1986

1986

1988
1988-90

1990

Tro1lhättan 1I.Urdtverdubbeld

Project voor 'kleine auto' krijgt groene licht van
directie

Prototype van 'kleine auto' wordt, op 10 juni aan de pers

voorgesteld

Introductie Saab 92 net 25 pk sterke 764 cm3

tweecilinder watergekoelde tweetakt notor die sarren net

de transmissie overdwars geplaatst is en de voorwielen

aandrijft

Introductie Saab 93 net een verbeterde driecilinder 748

cm3 rrotor
Zevenpersoons Saab 95 stationwaç;on geïntroduceerd
Introductie Saab 96
Erik Carlsson wint de RAC Rally

Erik Carlsson wint de MonteCarlo Rally

Introductie Saab 96 net viertakt V4-notor

Introductie Saab 99

Aanvangaanvullende produktie in Finland

Motor Saab 99 vernieuwd, nu net 2,0 liter cilinderinhoud

en verkrijgbaar net elektronische brandstofinspuiting
Start van de aanvullende produktie in België (in

Mechelen, tot 1978)
Eerste generatie Saab 99 TUrbo geïntroduceerd

Introductie Saab 900

Nieuwe Saab 9000 geïntroduceerd
100.000ste turbo-auto 1I.Urdtgeproduceerd

Saab 900 cabriolet geïntroduceerd
Saab 9000 TUrbo behaalt wereldsnelheidsrecord in

Talladega (100.000 kilorreter net een geniddelde snelheid
van neer dan 213 km/h)

De eerste turbo-auto die een rally-wereldkampioenschap
wint: Saab

Vierdeurs Saab 9000 CDsedan geïntroduceerd

Saab 900 wordt; in het HIDI onderzoek naar de gevolgen
van verkeersongevallen als veiligste rniddenklasse-auto
bestenpeld in de Verenig:ie Staten

GMneemt voor 50 procent deel aan Saab Autonobile AB





1990 Saab 9000 is de eerste auto die de 'Safe car Award1989-

1990' van de verzekeringsmaatschappij Folksam in de

wacht sleept.
1991 Introductie Saab 9000 CS
1992 Saab 9000 ontvangt de Folksam 'Safe car Award1991-1992'

1992 Saab 9000 Turbo Trionic heeft uitlaatgassen die schoner

zijn dan de buitenlucht in de City van Londen

1993 Introductie nieuwe Saab 900

Saabs tedmisdle lxxJgtEpmten

1963 Kruiselings gescheiden, dubbel uitgevoerd rernsysteem
1969 Automatische uitschakeling dimlichten wanneer contact

wordt uitgeschakeld
Koplampwis-wassysteem

Botsenergie-absorberende, zelfherstellende bumpers

Verstevigingsbalken in de portieren

Elektrisch verwarrrde voorstoelen

Energie-absorberende hemel-binnenbekleding uit één stuk

Halogeen koplamplichten
Saab Turbo-concept
Katalysator met Lambda-zuurstofsensor
Filter in het interieur-ventilatiesysteem

Gepatenteerd APC(Automatic Performance Control)
Saab 900 met LPG-krachtbron wordt in produktie genomen

Asbest-vrije remblokken
zijspiegels met tweede zichtrichting

16-kleppenmotoren
Saab Direct Ignition (DI)

Saabs experimentele auto, de EV-1

Gordelspanners standaard gerronteerd op de Saab 9000

ABSremren. standaard op alle m:xJ.ellenvanaf 1992
'Climate adjusted exhaust contral'
Saab Traction Contral System
Airbag aan bestuurderszijde, standaard op alle m:xJ.ellen
vanaf 1993

1971

1972

1972

1972

1973
1973

1976
1976
1978

1980
1980

1982

1982
1984

1985

1985

1985
1987
1988
1988
1988

1989 Plastic componentenvoorzien van codering voor





1990

1990/1

1991
1991
1992
1992
1993

eenvoudiger recycling
Een nieuw, sterk verbeterd luchtfilter in het
ventilatiesysteem
Zijdelingse bescherming van de Saab 9000 verder
verbeterd
CFK-vrije airconditioning
Saabs 'Multi-Fuel' notor
Saab Ecosport prototype auto
Saab Trionic IlDtormanagerrentsysteem
TUrbomotor met ultra-lage emissies waarmee wordt voldaan
aan de Zweedse Ml--eisen voor de uitstoot van schadelijke
gassen





3. Saab 900: Veiligheid - Saab SaEeseat

* Extra bescherming van alle inzittenden: het Saab Safeseat

concept
* Standaard airbag aan bestuurderszijde

* Automatische gordelspanners

* ABSstandaard
* Meer dan honderd botsproeven

* 19 verschillende, specifieke botsproeven
* Veiligheidskooi met extra verstevigingen in de flanken

* Deurbekleding draagt bij aan zijdelingse bescherming

* Geprogrammeerdekreukelzones vóór en achter

* Verstevigde dakstructuur

In de eernte plaats: actieve veiligheid

Rijveiligheid valt of staat met een optirrale voertuigbeheersing.
De bestuurder dient in staat te worden gesteld omalle feedback

van de weg goed te verwerken. Hiertoe is het noodzakelijk alle

ongewenste infonratie, waaronder bepaalde bewegingenen
trillingen, te onderdrukken. Deze zogenaande 'signal-to-noise'-
verhouding moet zo hoog mogelijk zijn en wordt door Saab vanaf de
eerste conceptfase in de auto geïntegreerd. De bestuurder is aldus

beter in staat de werkelijk belangrijke signalen te onderscheiden,

zoals veranderingen in het wegdeken gladheid. toor een zo zuiver

mogelijke infonratie-overdracht aan de bestuurder kunnen eventueel
riskante manoeuvres op voorhand vermedenworden.

Dit uitgangspunt vereist een dynamiekdie reeds in de
wielophanging is geïntegreerd. Exacte controle over alle functies

is vereist zonder een negatieve invloed op het rijcomfort. Saab
heeft in de loop der jaren bewezen deze filosofie consequent en

effectief te beheersen, van de eerste Saab 92 rally-auto tot de

huidige 9000 CS. Het chassis en de wielophanging van de nieuwe 900
zijn zo ontworpen dat de traditionele Saab-normenop het gebied
van rijgedrag en rijcomfort geheel behouden zijn gebleven. De

dynamische eigenschappen van wielophanging en besturing vonnen de

basis voor een actieve, primaire veiligheid, die voorkomt dat de





bestuurder zichzelf in de problerren brengt.

CIDte voorkomendat de bestuurder de controle over de auto

verliest op een glad wegdek, zijn alle versies van de nieuwe Saab

900-serie standaard uitgerust met een elektronisch geregeld anti-

blokkeer rem-systeem. Dit ABSis specifiek voor

voorwiel aangedreven auto's ontwikkeld, zodat stabiliteit en

bestuurbaarheid ook onder extreme condities gewaarborgdblijven.

De versies die zijn voorzien van de nieuwe V6-motor, zijn

bovendien standaard uitgerust met Saabs Traction Control system

('ICS). Dit systeem rraakt gebruik van de inforrratie van de voorste
ABS-wielsensoren en neemt in voorkomendegevallen zelf het
vermogen terug als een of beide wielen dreigen door te slippen.
Hiermee wordt, de stabiliteit van de auto tijdens het accelereren

vergroot, vooral in bochten en bij het oprijden van hellingen.

Besdlenning bijeen <XJgNal: passieve veiligheid

Saab voldoet rroeiteloos aan alle wettelijke veiligheidseisen, maar

is er niettemin van overtuigd dat de bescherming van inzittenden
bij een ongeval nog veel beter zou kunnen zijn. Daaromstaat de
veiligheid van een Saab op een veel hoger niveau dan vereist is.

CIDdit te bereiken, is de nieuwe Saab 900 onderworpenaan liefst
19 verschillende botsproeven. 13 daarvan werden uitgevoerd bij

hoge snelheid omte kunnen beoordelen hoeveeloverlevingsruimte
overblijft na een ongeval en hoe effectief de genomen

veiligheidsrraatregelen zijn voor alle inzittenden. 6 proeven

werden gehoudenbij een relatief lage snelheid (8 tot 25 km/h) om

de werking van de zelfherstellende burrpers, de energie-

absorberende bumpersteunen en de airbagsensoren te testen.

Ibge-snelheidst:

1-

2.

3.

frontale botsing tegen een muurmet een snelheid van 30 !!ph
frontale botsing tegen een muurmet een snelheid van 50 km/h

omte bepalen hoever de stuurkolom het interieur binnendringt
frontale botsing tegen een muurmet een snelheid van 35 rrph
bi j een qewone (' nominale') belading





4. frontale botsing tegen een muurnet, een snelheid van 35 nph

bi j een naxiroale belading
5. semi-frontale botsing tegen een muur, 50 procent offset onder

een hoek van 15 graden, met;een snelheid van 55 km/h
6. semi-frontale botsing tegen een muuronder een hoek van 30

graden rret; een snelheid van 30 nph (links en rechts)

7. frontale botsing tegen een paal
8. zijdelingse botsing (volgens de meest;recente, AIrerikaanse

normen) onder een hoek van 27 graden met;een snelheid van

33,5 nph
9. zijdelingse botsing (volgens de vroegere, AIrerikaansenomen)

onder een hoek van 90 graden met.een snelheid van 20 nph
teneinde de veiligheid van het brandstofsysteem te testen

10. zijdelingse botsing (volgens voorstel van de EG)onder een
hoek van 90 graden met een snelheid van 50 km/h

11. botsing aan de achterzijde !!'et een snelheid van 30 nph met
een nominale belading

12. botsing aan de achterzijde !!'et een snelheid van 35 rrph in
overbeladen toestand

13. over de kop met;een snelheid van 30 nph

Lage-snelheidst:

1. botsing tegen een paal

2. semi-frontale botsing tegen een muuronder een hoek van 30

graden (links en rechts)
3. frontale 'under-ride' botsing (bijvoorbeeld onder de

achterzijde van een truck)
4. frontale botsing tegen een muur
5. frontale botsing tegen een muur, 50 procent offset

6. botsing aan de achterzijde, 50 procent offset

BesciJennjng en botsing=n net dieren
uit AIrerikaanse statistieken blijkt dat er jaarlijks meer dan

300.000 botsingen plaatsvinden tussen auto's en herten;
vergelijkbare ongevallen waarbij elanden betrokken zijn kamenvaak
in Scandinavische landen voor. Saab voert daaromtests uit waarbij
gebruik wordt gemaakt van narnaak-elandenvervaardig::!van dikke





kabels .. Aldus wordt, gekeken naar de effecten van een totsing rret

een dergelijk dier, vooral op de voorste raamlijsten. Deze zijn

verstevig:l voor extra bescherming van de inzittenden. Voorts

worden deze tests ook uitgevoerd rret lage snelheden omde sensoren

van de airbag op de juiste waarde in te stellen.

verzaneling van ~
Saab zal alle auto' s die op de Zweedsemarkt,wordenverkocht,

uitrusten rret een zogenaarrde 'crash pulse recorder'. Dit
rreetinstrurrent werd ontwikkeld door FolksamResearch. Dit bedrijf

maakt, deel uit van 's lands grootste verzeker.lnqsaraatscheppi.j,
Folksam doet sarren rret Saab onderzoek naar de gevolgen van
verkeersongevallen. De crash pulse recorder \<IOrdtin de

kofferruimte van de 900 geplaatst en registreert autoI1'éltischde

zwaarte van een ongeval. Bovendien kan de mate van vertraging

worden bepaald, plus de krachten die bij het ongeval vrijkwamen.

Folksam Research verzarrelt al sedert 1969 gegevens over de

gevolgen van verkeersongevallen, naast een eigen botsproef-studie.
De onderneming beijvert zich auto's nog veiliger te I1'é!kendoor
vergelijkende studies te publiceren over de prestaties van
bestaande autorrodellen. De resultaten \<lOrdenvergeleken rret een

hypothetisch opgestelde, gemiddelde waarde die ontleend is aan de
gegevens van 26.527 ongevallen die de afgelopen vijf jaar op

Zweedsebodemplaatsvonden. vorig jaar ontving de Saab 9000 de

'Folksam Safe Car Award' voor de tweede maal. De auto bleek 60

procent veiliger dan de gemiddelde auto. Aan de hand van dit

resultaat, van de resultaten van de eigen totsproeven èn van het
feit dat de voorgaande 900 al 20 procent hoger scoorde dan de
gemiddelde auto, is Saab ervan overtuig:i dat de nieuwe 900 ook in

dit opzicht ruimschoots naar behoren zal presteren.

Passieve-veiligbei.dsnaat:regen
Het rreest belangrijke onderdeel van Saabs passieve-
veiligheidssysteem is de solide kooi die de cabine omgeeft.
Gedurende een groot aantal jaren werden vele verkeersongevallen

die op Zweedsewegenplaatsvonden geanalyseerd door Saabs





technici, rreestentijds ondersteund door een arts die de ge=nde

slachtoffers ondervroeg. Bovendien werd gebruik geraakt van de

ervaring die werd opgedaan bij de ontwikkeling van de Saab 9000,
die inmiddels twee rmal, is uitgeroepen tot veiligste auto van

Zweden.De nieuwe 900 bezit het rreest stabiele en solide koetswerk

dat Saab ooit produceerde. [bar elk onderdeel van de integrale,

stalen opbouwte opti!l'aliseren, waartJij veel aandacht werd besteed
aan de verbindingsstukken, hebben de Saab-technici een carrosserie

weten te creëren die een gunstig gewicht CClllbineertmet een hoge

ongevals-beschermingsfactor en een grote stevigheid. De rreeste

carrosseriedelen zijn vervaardig::l van Zweedsstaal met een hoge

treksterkte. De energie-absorberende eigenschappen van voor- en
achterzijde zijn eveneens verder verbeterd en verdelen de bij een
ongeval optredende krachten nu nàg beter over de gehele structuur.

Een voorbeeld van Saabs werkwijze is de speciale versteviging die

van de onderzijde van de voorste raamstijl naar beneden doorloopt.

Deze verhindert dat bij een 'offset' ongeval de deurlijst =rdt
vervomd waardoor de deur zelf rroeilijker te openen is. Dankzij

deze versteviging is het, volgens eigen berekeningen, niet nodig

de voorste kreukelzone te verlengen of de gehele auto langer te
mekenomhetzelfde effect te bereiken.

De nieuwe Saab 900 biedt een buitengewoon grote nate van

bescherming bij zijdelingse botsingen. De belangstelling hiervocr

is in de afgelopen jaren sterk toegenomen. Saab liep hierop
vooruit, want reeds in 1972werden verstevigingsbalken in de
portieren standaard gerronteerd. Een ingenieus netwerk van stijlen,

panelen en verstevigingen wordt. thans toegepast in de zijwanden

van de pri!l'aire veiligheidskooi. Dit systeem is een van de rreest
veilige die thans op de !l'arkt verkrijgbaar zijn en voldoet nu al
aan de jongste, Alrerikaanse veiligheidseisen die overigens pas .in

1996 zullen ingaan.

Nadrukkelijk werd ook het dak betrokken bij het bereiken van een
zo solide rrogelijke carrosseriestructuur . On een IraXÏ.irale





beschenning te bieden bij een koprol van de auto, wordt
hoogwaardig staal net een dikte tussen 1,2 en 1,5 millineter

gebruikt, in rornbinatie net een grondige versteviging van de

dakstijlen. au de voorste hoek van het dak te laten bezwijken, is

nu bijna driemaal het gewicht van de auto nodig. Dat is 90 procent
neer dan de Arrerikanen op dit gebied van een auto eisen.

au te voorkomendat brand uitbreekt na een ongeval, is de

brandstoftank op de rreest veilige plaats ondergebracht: vóór de

achteras. In alle botsproeven is een kleine mate van lekkage van

het brandstofsysteem toegestaan. De nieuwe Saab 900 is daarentegen

geheel lekvrij. Alle bekledingsstoffen zijn vervaardig:i van
vlamwerendeooterialen die in het ergste geval gloeien of smelten,

maar zeker geen vlam zullen vatten.

Naast de ontwikkeling van een zo solide rrogelijke structuur omin
geval van een botsing een optirrale bescherming te kunnenbieden,
hebben de Saab-technici tevens effectieve gordelsystemen

ontwikkeld voor elk van de vijf zitplaatsen. In totaal is voorzien

in vijf driepunts veiligheidsrierren.

Voorin zijn beide veiligheidsrierren in hoogte verstelbaar en

uitgerust met autorrat.i.sche spanners in het rolsysteem dat zich
onder de B-stijl bevindt. Al in de eerste fase van een zware

botsing wordt het systeem geactiveerd en wordt elke

bewegingsvrijheid van de rierren automatisch ingeperkt.

Beide onderste bevestigingspunten zijn aan de stoel verankerd.

Hierdoor loopt de gordel op de anatomisch rreest gunstig gelegen

plaats over het lichaam. Aldus wordt de kans op inwendige

kwetsuren tot een minimum teruggebracht, ongeacht de gekozen
zitpositie. De stuurkolom beweegt zich in het geval van een zware
botsing van de bestuurder af.

Het r i.s.i.covan letsel aan het hoofd als gevolg van contact. met het
stuurwiel wordt sterk gereduceerd door de standaard rrorrtaqevan
een airbag in de nieuwe Saab 900. De airbag bevindt zich in het





centrale deel van het stuurwiel. Een volwaardige airbag aan
passagierszijde wcrdt, als extra aangel::xx:len;bij nontaqe van deze

voorziening blijft de inhoud van het handschoenenkastje

onaangetast. De traditionele pos.it.ie van de mntactsleutel tussen

beide voorstoelen is onveranderd.

Saab Safeseat

Op de achterzitplaatsen biedt Saab nu een beschenning aan, die

geheel vergelijkbaar is met die op de voorstoelen. Dit nieuwe
mncept, Saab Safeseat, biedt drie volwaardige cprdelsysterren voor

de achterinzittenden. In combinatie met diverse andere
voorzieningen VJOrdtde kans op letsel bij een ongeval verder

verkleind.

Saab is een van de eerste autoproducenten die een methode in de

praktijk bracht waarbij volwaardige cprdelsysterren worden

gemrnbineerd met een in delen omklapbare achterbankleuning. De

nieuwe Saab 900 is voorzien van een gepatenteerde dwarsbalk die is

bevestigd aan de bovenzijde van het grootste deel (60 procent) van

de deelbare achterbankleuning . Het wordt, vergrendeld in speciale
bevestigingspunten die zich bovenop de wielkasten bevinden en is
zelf voorzien van drie bevestigingspunten voor de hoofdsteunen. De

dwarsbalk biedt een aanknopingspunt voor het rolmechanismevan de

veiligheidsriemen en houdt bovendien de inhoud van de bagageruimte

tegen wanneer stevig wordt vertraagd (bij hard remnenof een

frontale botsing).

Wanneerhet nodig is om lange voorwerpen èn achterinzittenden te
vervoeren, kan de rechter achterbankleuning worden Iosqeraakt. van
de dwarsbalk. In dat geval blijven er twee volwaardige zitplaatsen

achter over. Wanneernog meer laadruimte vereist is en er geen
achterpassagiers zijn, dan kan de dwarsbalk VJOrdenontgrendeld met

het resterende deel van de achterbankleuning . Dan heeft mende
beschikking over een verlengde laadvloer, waarbij de dwarsbalk een
barrière vormt die de lading achter de voorstoelen op z'n plaats
houdt. Dit betekent overigens meteen, dat de hoofdsteunen niet
hoeven te worden verwijderd.





Een ander bijzonder aspect van het Saab Safeseat systeem is de
dwarsbalk die zich onder de voorrand van de achterzitting bevindt.
Deze dient twee doelen. In de eerste plaats zorgt het ervoor dat
de passagiers bij een frontale botsing niet onder de gordel naar
voren kunnen schieten ('sul::Irarining')en, in de tweede plaats,
biedt het bescherming wanneer een deur bij een zijdelingse
aanrijding naar binnen dreigt te komen. cm de zijdelings
optredende botsenergie zo goed mogelijk te verdelen, zijn de
onderste helft van de achterdeuren alsmede de voordeuren
volgespoten met stevig schuimplastic.

Aanvullende eigenschappen van het Saab Safeseat systeem zijn de
als extra verkrijgbare, geïntegreerde kinderzitjes en in de
fabriek gemonteerde bevestigingspunten achterin voor oudere typen
zitjes (voor kinderen jonger dan drie jaar).

Nieuwe ~tie kirrle=itjes
Saab presenteert naast de nieuwe 900 ook een volgende generatie
kinderzitjes. Deze behoeven geen extra riemen: de standaard
gemonteerde veiligheidsriemen volstaan voor een effectieve
bevestiging. Het nieuwe garnra kinderzitjes bestaat uit vier
versies:

1. Micro, achteruit kijkend, 0-9 maanden
2. Macro, achteruit kijkend, 9 maanden tot 3 jaar
3. Midi, vooruit kijkend, ouder dan 3 jaar
4. vooruit kijkend verhogingskussen

De Mi= en Ma= kinderzitjes werden geheel nieuw ontwikkeld en
zijn de eerste van hun soort die evenveel of soms zelfs meer
bescherming bieden dan de gordel systemen voor volwassenen. Dit
geldt in het bijzonder bij een zijdelingse aanrijding.

Kinderzitjes ~ nooit op de voorstoel 'oIOroen gebruikt wmneer
de auto is voorzien van een airbag aan passagierszijde.





Saab Safeseat: de tj Iosof.ie

* Gelijke mate van veiligheid voor v66r- en achterinzittenden

* Volwaardige driepunts veiligheidsrierren midden achterin

* Dwarsbalk houdt lading achter de achterbank
* Compleet programmakinderzitjes en verhogingskussens
* De auto van vandaag levert een bijdrage aan de bescherming

van komendegeneraties

Het nieu\óe Saab Sa:feseat ooncept

"Het Saab Safeseat concept, biedt een unieke oornbinatie van

verschillende veiligheidsvoorzieningen, waarbij àlle leden van het
gezin een gelijke mate van bescherming rrogenverwachten, ongeacht

hun leeftijd, hun lichaamsbouw of hun plaats in de auto", aldus
Stig-Göran Larsson, Saabs vice-president voor produktontwikkeling.

Het is een bekend gegeven dat achterinzittenden in de meeste

auto' s een kleinere kans hebben ombijeen aanrijding verwondinqen

op te lopen dan de voorin-gezetenen. Menis verder verwijderd van
de plaats van ongeval (immers, de meeste ongelukken zijn

frontaal), maar ook verder verwijderd van dashboard err/of

stuurwiel. Bovendien worden de gordels achterin eerder op de

juiste wijze aangelegd, omdat de achterzittingen niet kunnen

worden versteld.

In de nieuwe Saab 900 zijn de passagiers achterin beter beschermd
dan ooit tevoren. Menheeft de beschikking over drie driepunts

veiligheidsriemen en hoofdsteunen links en rechts (de derde,

centrale steun is als extra leverbaar). Achterpassagiers worden

voorts beschermd door middel van de integrale veiligheidskooi-

structuur r verstevigingen in de portieren, anti -duikvoorziening
onder het zitkussen, tot 50 millimeter dikke bekleding op de

deurpanelen en een dwarsbalk in de rugleuning die een lading ervan
weerhoudt naar voren door te dringen bij een zware botsing. De

hoofdsteunen voorin bedekken hun bevestiging aan de stoelen,
waardoor rren zich niet kan verwonden aan het metaal ervan.





Deze hoge !lE.tevan bescherming voor de achterinzittenden is
uiteraard ook beschikbaar voor de kwetsbaardere poait.ies voorin.

Naast de structurele voordelen van het solide basisontwerp

(integrale veiligheidskooistructuur , verstevigingen in de

port.Leren, anti -duik voorziening onder de zitkussens en dikke

bekleding op de deurpanelen), zijn beide onderste

bevestigingspunten van de veiligheidsriemen aan het frame van de

stoel verankerd. Hierdoor bewegen ze rree net de stoel, waardoor de
geometrie van de eprdel altijd opti!lE.al blijft. Alle versies van

de nieuwe Saab 900 zijn standaard uitgerust net eprdelspanners op
de voorstoelen, die de bewegingsvrijheid uit de gordels halen,

nocht dat vereist zijn. Bovendien is elke nieuwe Saab 900
standaard voorzien van een airbag aan bestuurderszijde.

BesdJeDning van wieg tot volwassenheid

In de meeste landen biedt Saab een uitgebreid programra

kinderzitjes en verhogingskussens als extra aan. Dezebieden de

=gelijkheid kinderen van alle leeftijden veilig rree te nemen.
Voor de nieuwe 900 zijn twee nieuwe kinderzitjes ontwikkeld: een
voor baby' s tot een leeftijd van negen rraanden, een voor
jongelingen tot drie jaar. Naast deze stoeltjes kan nen voorts

kiezen uit een afzonderlijk verhogingskussen dat het kinderen van

ouder dan drie jaar =gelijk rraakt de standaard veiligheidsriemen
van de auto op correcte (èn effectieve) wijze te dragen. Bovendien

hebben de kleintjes een beter zicht naar buiten. Tenslotte is er
de eveneens als extra verkri jgbare achterbankleuning net

geïntegreerde, neervouwbare verhogingskussens links en rechts. De
beide kinderzitjes (waarbij de kinderen achteruit kijken) zijn zo
ontworpen dat ze eenvoudig en snel kunnenwordenbevestig:! net

gebruikrraking van het standaard eprdelsysteem. Hoewelbeide

geschikt zijn voor gebruik op voor- en achterzittingen, rroqen de

kinderzitjes nooit op de voorstoel wordengebruikt wanneer de auto

is voorzien van een airbag aan passagierszijde.

Voor baby' s tot negen maendenheeft Saab de 'Micro' ontwikkeld net
een net staal versterkte structuur, opblaasbare zijkussens en een





eigen g:>rdelsysteem. Dankzij de 'badkuip'-vonn biedt de 'Micro'

een volwaardige bescherming. Bij het installeren van het

kinderzitje wordt de draagbeugel in een secondaire positie

verankerd, waarbij het frame van het stoeltje tegen de rugleuning
van de auto wordt gedrukt nadat de autog:>rdel door de speciale

bevestigingspunten is geleid en vervolgens verankerd. De nieuwe

'Macro' stoel is geschikt voor grotere kinderen en werkt volgens

hetzelfde principe.

Bij7D!!dere kloaliteiten van Saab Safeseat

Een niet eerder vertoonde CXlIllbinatievan veiligheidsrraatregelen

biedt een volwaardige bescherming van àlle inzittenden van de
nieuwe Saab 900. fut de maatregelen behoren de volgende zaken:
* Veiligheidskooistructuur rret verstevigie deurstijlen, dorpels

en dakconstructie

* Verstevigingsbalken in voor- en achterportieren

Bodenplaat met;extra dwarsbalken voor extra bescherming bi j

zijdelingse botsingen

Energie-absorberende deurbekleding (tot 50 millirreter dik)

Energie-absorberend schuimplastic in onderzijde portieren
Anti -duikvoorziening in het frame van de voorstoelen
Speciale anti-duikvoorziening in de zitting van de
achterbank, die tevens fungeert als beschenning bij

zijdelingse aanrijdingen

IMarsbalk in achterbankleuning voorzien van drie

rolrrechanisrren voor de veiligheidsriemen en drie
bevestigingspunten voor de hoofdsteunen. De balk biedt

bovendien beschenning tegen naar voren schuivende lading in
geval van een zware botsing

Als extra verkrijgbaar: achterbankleuning rret twee
geïntegreerde verhogingskussens

TWee maten kinderzitjes (rret achteruitkijk-positie), speciaal
ontwikkeld voor snelle en eenvoudige nontaqe
Gordelspanners verwerkt in het rolrrechanisrre van de
voorg:>rdels
Standaard airbag aan bestuurderszijde garonteerd in
veiligheidsstuurwiel op alle versies van de nieuwe 900

*

*
*
*
*

*

*

*

*

*





* Airbag aan passagierszijde als extra verkrijgbaar

Ervaringen uit de dagelijkse prakti. jk

Saab is ervan overtuig:! dat een nieuwe auto gedurende de

ontwikkelingsfase uitvoerig op de openbare weg dient te VlOrden

getest. Volgens hetzelfde principe dienen gegevens van ongevallen
eveneens ontleend te zijn aan de dagelijkse praktijk en dus niet

alleen aan de resultaten van Laborator.iurrproeven , Het Saab

Safeseat concept is door de technici van Saab ontwikkeld aan de

hand van hun eigen praktijkervaring en vaak zelfs met hulp van de

eigen kinderen. Het bescheiden team van vijf personen dat zich
bezighoudt met het kinderzitjes-project, heeft bijvoorbeeld zelf

de beschikking over 18 kinderen in alle leeftijdscategorieën voor
het opdoen van praktijkervaring.

Saab is voorts van plan de 900, èn de 9000, in te zetten voor het

ontwikkelen van nöq betere produkten in de toekomst. Hiertoe wordt,

elke auto die op de zweedse rrarkt wordt verkocht, voorzien van een

zogenaarrde 'crash pulse sensor'. De informatie die aldus wordt

vergaard biedt voor de eerste keer de mogelijkheid om de piek-

krachten te registreren die vrijkomen bij echte botsingen. Zo kan

men de sterkte van de auto, de energie-absorberende eigenschappen

en de schade beter analyseren. Deze database maakt het mogelijk in
de toekomst nOgveiligere auto's te ontwikkelen dan de nieuwe 900

nu al is.

"wij zajn ervan overtuig:! dat er geen alternatief is voor
praktijkervaring en kennis die aan de hand daarvan wordt,

opgebo\.l\ld",aldus Christer Nilsson, hoofd van de afdeling

veiligheidsonderzoek bij Saab. "Auto's die g::>ed scoren bij

gesimuleerde botsproeven, bieden niet noodzakelijkerwijs voldoende

bescherming bij andersoortige botsingen. Wij willen er zeker van

zijn dat onze auto's de hoogste graad van bescherming bieden bij
alle typen ongevallen en daarom zijn wij al sedert de jaren zestig

actief met het verzamelen en analyseren van gegevens van
ongevallen. Onze kennis willen we nu verder uitbreiden door
ongevallen zelf te registreren."





4. Saab 900: Milieu-aspecten

* Geringe milieubelasting door verantwoorde produktie

* Recyclebare kunststoffen
* CFK-vrije schuimplastics en koelvloeistoffen

* Asbest-vrije remblokken en koppelingsplaten

* M::Jtorenmet lage emissiewaarden
* Koel en stuifmeel-vrij interieur

Bromlen van vervuiling
Zwedenbezit een natuurlijke schoonheid. De in"-Unershechten grote

waarde aan het behoud van het milieu en de ecologische balans.
zwedenwas het eerste land in Europa dat de AIrerikaanse emissie-
eisen verplicht stelde en biedt de kopers van 'schone' auto's nog
steeds belangrijke belastingvoordelen.

Saab heeft, als Zweedsbedrijf, al sedert 20 jaar als koploper

gefungeerd waar het de bescherming van het milieu betreft.

Inmiddels zijn vele noqe Li.jke bronnen van vervuiling uit de auto
en uit het produktieproces verwijderd. Circa 10 tot 15 procent van

de totale vervuiling door auto's is afkomstig van de produktie,
meer dan 80 procent "-Urdt veroorzaakt door het gebruik en de rest

wordt. in het sloopproces gegenereerd. In al deze opzichten heeft
Saab grote vooruitgang weten te boeken. Dezevooruitgang werd
onderkend door het Duitse medische tijdschrift 'Status', dat Saab

z'n 'Tree of Life Award' in 1991 en 1992toekende wegensde

milieuvriendelijke produkten.

llebeersing van de produkt.ieproeessen

Gedurende de afgelopen jaren heeft Saab talrijke afzonderlijke

maatregelen genorrenomde uitstoot van schadelijke stoffen in het
produktieproces te verminderen. Een çped voorbeeld is het
stopzetten van het gebruik van chemische oplosmiddelen bij het
reinigen van onderdelen die nodig zijn tijdens het lakken. Tbt
voor een paar jaar geleden was per auto twee liter chemisch
oplosmiddel nodig, thans wordt, gebruik genaakt van vloeibaar

stikstof, dat bij een te.rrperatuur van minus 197 graden Celsius de





lak hard maakt, waarna het eenvoudig en milieuvriendelijk kan

worden verwijderd.

De nieuwe Saab 900 is eveneens vrij van freon 00\ de ozonlaag te

beschenren. Alle schu.inplastics in het interieur zijn vervaardig:!

zonder toepassing van CFK's (chloorfluorkoolwaterstoffen); Saab

was de eerste autoproducent die een CFK-vrije koelvloeistof

(R134a) in z'n ai.rcondît.ioninqssystesren toepaste. Eveneens een
'primeur' was het gebruik van asbest-vrije remblokken, nu alweer

zo' n 11 jaar geleden.

VeraJIbou)rd groOOstoffengehruik

Uit de behoefte een wezenlijke bijdrage te leveren aan de
verbetering van ons leefmilieu, kiest Saab alle grondstoffen die
nodig zijn voor de autoprcduktie zeer zorgvuldig uit. Metalen

worden zo efficiënt mogelijk toegepast omgewicht te besparen en

derhalve het energiegebruik tijdens het gebruik van de auto te
beperken. Kunststoffen en rubbersoorten zijn al sinds 1989 bij
elke Saab voorzien van een ccde 00\ het sorteren na de derront.aqete

vergemakkelijken en het hergebruik te stimuleren.

Saab houdt vanaf de eerste ontwikkelingsfase rekening met alle

aspecten van recycling. Alle onderdelen worden zo vervaardig:! dat

ze eenvoudig te demonteren zijn en dat de diverse materialen

efficiënt en veilig kunnen worden verwerkt. Zwedenwas trouwens

het eerste land ter wereld dat autogebruikers door middel van
financiële voordelen stimuleerde omop verantwoorde wijze
'afscheid te nemen' van hun oude auto. Uiteraard steunt Saab dit
initiatief van harte.

Reductie van de uitstoot
Saab levert al sinds 1976 auto' s met driewegkatalysatoren voor de
Amerikaanse markt. Zwedenwas een van de eerste Europese landen

die zcdanig zware emissie--eisen ging stellen, dat het gebruik van

een katalysator noodzakelijk werd. Saab heeft aldus veel kennis en
ervaring op het gebied van de reductie van schadelijke stoffen in
de uitlaatgassen kunnen opbouwen.





Aanvulling persbericht Saab 900

Prijzen Saab 900

900 S 2.0 I 5-DEURS f 56.350,--
900 S 2.3 i 5-DEURS f 64.950,--
900 S 2.5 V6 5-DEURS f 72.550,--
900 SE 2.5 V6 5-DEURS f 83.350,--
900 SE 2.0 T 5-DEURS f 89.500,-- *

* levering begin 1994

Prijzen Optionals Saab 900

Automatische versnellingsbak f 3.875,--
Metallic/mica lak f 1.795,--
El. glazen schuif/kanteldak f 3.315,--
Lichtmetalen velgen (ALU1) f 2.960,--
Leren bekleding f 4.695,--
Cruise control f 1.495,--
AC + warmte absorberend glas f 6.115,--
ACC + warmtewerend glas f 9.175,--
El. verstelbare voorstoelen f 3.925,--
Saab car computer f 1.150,--
Passagiers airbag f 1.495,--
Audio systeem 2 f 1.750,--
Audio systeem 3 f 2.720,--
Alarm f 1.835,--
Verwarmbare voorstoelen f 1.020,--
Geïntegreerde kinderzitjes f 1.055,--
Extra mistlampen voor f 815,--

Prijzen (onder voorbehoud) vastgesteld op 28-07-1993.





900S 3d 900S 5d 900SE 3d 900SE 5d
MOTOR
2.0 i S S
2.3 i 0 0
2.5 V6 0 0 S S
2.0 T 0 0

VERSNELLINGSBAK
MS S S S S
Aut 0 0 0 0

SCHUIFDAK
SR3 0 0 0 0

VELGEN
ALU 1 0 0
ALU 8 1) 2) 0 0
ALU 9 S S

OPTIE PAKKETTEN
Audiosysteern 3 3) 0 0 0 0
Saab Car Computer 3)
Airconditioning 0 0 S S
Warmte absorberend glas

Autorn. climat contral 0 0 0 0
Warmtewerend glas

Cruise Contral 0 0 S S
Alarm
OVERIGE UITRUSTING
Elektr. buitenspiegels S S S S
Elektr. raambediening S S S S
Airbag bestuurder S S S S
Airbag passagier 0 0 0 0

Koplamp verstelling S S S S
Elektr. verstelb. stoel, 0 0 0 0

linksvoor met geheugen
VerNarmde voorstoelen 0 0 0 0
Geïntegr. kinderzitjes 0 0 0 0

In carrosseriekleur ge- - - S S
spoten !lumpers

Mistlampen voor - - S S
Achterruitewisser S S S S
Audiosysteem 2 0 0 S S
CD wisselaar 4) 0 0 0 0

Verlaagd chassis 1) 2) 0 0

Leverlnqsproqramrna M'94

1) ALU 8 + verlaagd chassis moet worden gekombineerd.
2) ALU 8 + verlaagd chassis alleen leverbaar op Turbo.
3) Audiosysteem 3, ACe, sec niet leverbaar op 2.0.
4) CD wisselaar dient gekombineerd te worden met audiosysteem

2 of 3.





Saab heeft in de loop der jaren opnerkelijk positieve resultaten

behaald bij het verder terugdringen van de vervuiling door de

eigen auto' s. Zoals door de introductie van het 'Saab Automatic

Performmce Contral' (APe) systeem in 1980, de 'Saab Direct

Ignition' (DI) in 1985, de 'climate adjusted exhaust contral' in
1988 en het in eigen huis ontwikkelde 'Trionic'

ITDtormmagerrentsysteemdat in 1992werd gepresenteerd. Al deze

activiteiten hebben geleid tot opzienbarende resultaten. In een
test die vorig jaar door Britse overheidswetenschappers van de

Warren Spring Laboratory in de 'City' van Londen werd uitgevoerd,
bleek dat een Saab met een Trionic turlxxTntor minder
koolwaterstoffen en stikstofoxyden uitstootte dan er in de

omringende lucht aanwezig waren! In dit geval kan dus gesteld
worden dat Saab niet alleen de uitstoot van schadelijke stoffen

heeft gereduceerd, ID3.ardat de lucht zelfs schoner wordt...

De vier notoren van de nieuwe Saab 900 (2.0i, 2.0 Turbo, 2.3i en

2.5 V6) voldoen aan de jongste emissie-eisen van de Europese
Gerreenschap. De 2. 0 Turbo, de 2. 3i en de 2.5 V6 zijn tevens
aangepast aan de normenvan de Federale Overheid van Amerikaen -

zelfs - aan die van de staat Californië. Voor de Zweedsemarkt ,

waar drie verschillende normenworden gehanteerd, zijn er vijf

verschillende opties: de 2. Oi. voldoet aan M3-milieunormen,de 2.0
Turbo, de 2. 3i en de 2.5 V6voldoen aan de M2-normendie

vergelijkbaar zijn met de Federale Amerikaanseeisen die in 1996

de maat.st.af zullen worden. Overigens is de M2-nonnniet wettelijk
verplicht. Tenslotte is er nog een speciale laag--enissieversie van

de 2.0 Turbo met elektrisch verwarmdeplaten in het inlaatkanaaI,
waardoor de verdanping wordt verbeterd. Deze versie wordt
vooralsnog in kleine aantallen geproduceerd en voldoet aan de

ZweedseMl-milieunonn, de strengste ter wereld. Deze norm komt

overeen met de 'Transitiona1 ww Emission Vehicle' (TIEV) norm die
stapsgewijs wordt ingevoerd in Californië.

Emi.ssien:>DlEo (gJkm) tot 80.000 km:

Standaard m HC





Bet::rouIoobaar
z-edse M3/'83 US1 2.1 0.25 0.62

z-edse M2/'93 US 2.1 0.162 0.25

z-edse Ml/US TI:EV 2.13 0.07844 0.25

1. Emissiewaarden gelijk aan de Europese 91/441/EEC

2. Koolwaterstoffen zonder methaan
3. Inclusief een OD-limiet bij de minus 6,7 graden Celsius-test

4 . Organische gassen zonder methaan
5. Tussen 80.000 en 160.000 km zijn enigszins hogere

80.000 km

160.000 ]onS
160.000 ]onS

emissiewaarden toegestaan

Het milieu in bet interieur is niet ~
Saab was de eerste autoproducent die z 'n kopers beschemde tegen
de gevolgen van vervuiling, naast alle maatregelen omde oorzaak
ervan aan te pakken. In 1978 werd een extra filter toegevoeg:i aan

het verwarrnings- en ventilatiesysteem, dat stof en roetdeeltjes

opving nog voordat deze het interieur kondenbereiken. De nieuwe

Saab 900 is voorzien van een nieuw elektrostatisch ontwerp dat

deeltjes met een grootte vanaf een halve micron uit de lucht

haalt.

De auto's die zijn uitgevoerd met airconditioning zijn voorzien

van een speciaal soort warmte-absorberend glas. De bijzondere
eigenschappen van dit glas worden bereikt door het vermengenvan

ijzeroxyde met de glas-grondstoffen. Hierdoor wordt 50 procent van
de stralingswarmte die van de zon afkomstig is buiten het
interieur van de (geparkeerde) auto gehouden. Tijdens proeven die

door Saab in de klinatologische windtunnel in Trollhättan werden

gehouden, werd de tijd die benodig:! was omeen prettige

interieurklinaat te bereiken met liefst 35 procent gereduceerd.
Tijdens het rijden bereikt overigens slechts 10 procent van de

zonnewarnrtehet interieur; de overige 90 procent wordt meteen
afgevoerd in de rijwind. Hierdoor blijft de cabine altijd prettig
van tenperatuur en bovendien wordt energie bespaard orrdat de
airconditioning minder hoeft te koelen.





5. Saab 900: Ckrt:werp en carrosseriestru

* Evolutie van de karakteristieke Saab-styling

* Langere wielbasis, minder lengte achter

* Enigszins toegenomen breedte en hoogte
* 50 procent meer torsiestijfheid
* Gladde afwerking carrosserie: vriendelijk voor voetgangers en

fietsers
* Zelfherstellende burrpers vóór en achter (tot 8 km/h)

* Beschenningssysteem vcxa: rotsingen bij lage snelheden rret

eenvoudig te vervangen burrpersteunen

* Lage luchtweerstandscoëfficiënt (Cd 0.30)
* 45 procent minder opwaartse kracht aan de achterzijde

* Verfijnde aërodynamische details
* Koplampenrret een corrp.lexoppervlak (en wissers)

* Corrosiepreventie rret extra aandacht v=r veiligheidsaspecten

Het Saab--l!arakter

Het uitgangspunt bij het ontwerp van de nieuwe Saab 900 was het
behoud van de gewaardeerde eigenschappen van z+n voorçanqer , Het

carrosserie-ontwerp bezit derhalve tal van praktische kwaliteiten

en een geavanceerd voorkoren. maar onderscheidt zich bovenal, door

de karakteristieke Saab-vomgeving. En die staat voor zaken als

dynamiek, individualiteit, kwaliteit en rijplezier. Hoewelde

nieuwe Saab 900 aërodynamisch gunstiger van vorm is, zijn de
proporties van het voorqaande rrodel in grote lijnen behouden
gebleven.

De krorrmingvan de voorruit; en de hoek van de voorste raamstijlen

zijn bijv=rbeeld geïntegreerd in de vormvan het dak omde

familie-afkomst duidelijk te onderstrepen. Dat geldt overigens ook
v=r de horizontale heuplijn die over de gehele flank van de

nieuwe 900 Ioopt , en voor' de aërodynamische lijnvoering die

ononderbroken van de grille tot de achterpartij door'Ioopt. De

v=rzijde van de auto bezit, net als de achterzijde, typische
Saab-kenrrerken. De carrosserievorm is zacht en voorz.ien van





900 was het streven naar een zo a:xnfortabel rrogelijk interieur

binnen relatief corrpacte buitenafmetingen. Ondanks z'n bescheiden

rraatvoer.inq, biedt de Saab 900 een ruim en doordacht ingericht

interieur waarin voldoende plaats is voor vijf volwassenen. Het
onderstel is nieuw met een langere wielbasis dan die van het

voorgaande m:xl.el(260 in plaats van 252 centirreter). De totale
lengte is afgenomenvan 469 naar 464 centirreter. De lengte voor de

voorwielen is gelijk gebleven (in verband met de ruimte voor de

kreukelzone), terwijl er aan de achterzijde liefst 13 centirreter

van af is gegaan. De nieuwe Saab 900 is ongeveer 16 millirreter

breder (voor een betere beschenning bij zijdelingse botsingen) en

16 millirreter hoger (voor meer hoofdruimte) .

Een andere doelstelling was het creëren van een zo praktisch
rrogelijk voertuig. Alle versies zijn voorzien van een ruim bemeten

vijfde deur die toegang geeft tot een forse laadruimte. De

kofferruimte kan, wanneer de situatie dat vereist, in een

handonrlraai worden argebouv.ti tot laadruimte voor grote voorwerpen

door het neerklappen van de achterbank. De nieuwe Saab 900 is een

van de eerste auto's die verkrijgbaar zijn met drie volwaardige
driepunts rolgordels in de neerklapbare achterbank.

Vonn en functie

Het ontwerp van de 900 is het resultaat van vele jaren
ontwikkelingswerk, waarbij veiligheid, comfort en efficiency

verpakt noesten worden in een m:xl.ernen functioneel uiterlijk. De

relatief corrpacte buitenafmetingen en de korte draaicirkel zorgen
ervoor, dat de auto handzaam in het dagelijkse verkeer is. En

onder het fraaie, nieuwe uiterlijk huist niet alleen een auto met
stationwag::m-kwaliteiten, maar ook met een geavanceerd onderstel

en een volwaardige set veiligheidsvoorzieningen.

Alle verbindingsstukken van de passagierskooi zijn verstevigd met
staal van een hoge sterkte. Hierdoor is de kooi nàg steviger dan

voorheen en is bovendien een solide basis gecreëerd voor de
kreukelzones. In vergelijking met het voorgaande m:xl.elis de
nieuwe 900 liefst 50 procent torsiestijver, waardoor het m:xl.elin





dit op:uicht vergeleken kan .....:Jrdenmet de beste sedans uit dezelfde

klasse. Talrijke veiligheidsaspecten zijn geïntegreerd in het

ontwerp, zoals een 'zachte', niet-agressieve car=sserie die vrij

is van scherpe hoeken en uitsteeksels die in het geval van een

aanrijding letsel zouden kunnen toebrengen aan voetgangers of

fietsers.

Voor- en achterbumpers zijn vergelijkbaar met die van het

voorgaande m:xiel. Ze zijn 'zelfherstellend' : bij botsingen met een

snelheid tot 8 km/h keren ze in hun oorspronkelijke vormterug. De

bumpers zijn zo ont.....:Jrpen,dat ze het plaatstaal van de

carrosserie en de verlichtingsunits beschermenbij kleine
aanrijdingen (zoals tijdens het parkeren). Achter de voorbumper
bevindt zich een speciale stIuctuur, het 'low speed crash

protection system'. Speciale, energie-absorberende metalen box-
oonstIucties bevinden zich tussen de bumpersteunenen de

langsbalken van het onderstel. Deze box-constructies bezwijken

eerder dan de primaire structuur van de auto bij snelheden tot 15

km/h (wanneer slechts de helft van de structuur wordt

aangesproken), of 20 km/h wanneer de gehele structuur aan de
voorzijde bij de botsing wordt;betrokken. De box-constructies

kunnen eenvoudig worden vervangen, het chassis hoeft niet opnieuw

te worden uitgelijnd. Deze oonstIuctie werd overigens ontwikkeld

in nauwe samenspraak met verzekeringsmaatschappijen en betekent

een belangrijke reductie in reparatiekosten en dientengevolge ook
in verzekeringspremies.

In vergelijking met de voorgaande 900 bedraagt de reductie in
reparatiekosten circa 50 procent.

1\ërodynami.sdl antwikkeling

Hoewel Saab als pionier magworden beschouwdals het gaat om
carrosserieën met een lage luchtweerstand (het eerste Saab-

prototype had al in 1947 een cw-waardevan slechts 0.30), werd
vooral in de jaren zestig en zeventig minder aandacht aan dit
aspect besteed en juist meer aan de praktische eigenschappen. Saab
pakte de eërodynami.ca-draed weer op in 1983met de ontwikkeling





van speciale carrosseriepanelen voor de 900 TUrbo 168 (Aero) en

van grote voor- en achterspoilers. Hierdoor werd de
luchtweerstandscoëfficiënt van 0.40 op 0.37 gebracht en steeg de

topsnelheid van de auto van 205 naar 210 km/h,

De nieuwste oplage van de 900 bood de carrosser.ie-ontwerpers van
Saab de gelegenheid omde aërodynamische efficiency te verlagen

naar 'oude' waarden. De cw--waardebedraagt thans 0.30. Hoewelde

bredere banden van de krachtigere versies de luchtweerstand

vergroten, wordt dit negatieve effect geheel teniet gedaan door de

achterspoiler die op deze versies standaard is gemonteerd.

De hoogste prioriteit gedurende de ontwikkelingsfase was het
verkrijgen van een zo groot mogelijke aërodynamische stabiliteit,
die van groot belang is voor de dynamiekvan het onderstel en de

wielophanging. On een zo gering mogelijke zijwind--gevoeligheid te

verkrijgen, was het noodzakelijk de luchtstroom rond de

achterzijde van de auto te optimaliseren. OJk de vormvan de

voorzijde werd aangepast voor een optimale balans tussen opwaartse
krachten aan voor- en achterzijde. Een lichte toename van de
waarde aan de voorzijde en een geringe afnarre van de opwaartse

kracht aan de achterzijde zijn hiervan het resultaat. De opwaartse

kracht aan de achterzijde van de nieuwe auto is met. zo'n 45

procent gereduceerd ten opzichte van die van het voorgaande mxlel.

De geoptimaliseerde vorm van de nieuwe 900 werd eerst beproefd aan
de hand van kleirrodellen op ware grootte in de MIRA-windtunnelin

het Verenig:i Koninkrijk, hoewel eerder ook al tests waren
uitgevoerd roet;schaalrrodellen. "'TWee kritieke gebieden voor een
lage luchtweerstand zijn de hoeken aan de voorzijde ter hoogte van
de stadslichten en de C-stijlen aan de achterzijde waar het van

groot belang was de luchtstroom zo ver mogelijk 'om de hoek' te
geleiden", vertelt HákanDanielson, hoofd van de aërodynamica-

afdeling van 8aab. "Een en ander is ons gelukt door de
achterzij ruiten zo ver mogelijk naar buiten te plaatsen, op
dezelfde hoogte als het plaatstaal. Bovendienwerd de hoek zo veel





=gelijk afgerond."

Bijzondere aandacht kregen beide zijspiegels, die weinig

windgeruis voortbrengen en bovendien de vervuiling van de voorste
portierruiten in nat weer beperken. cm de werking van dergelijke
details te beproeven, maakt Saab gebruik van een speciale 'dirt
tunnel' waarin de buitenzijde van de deur, inclusief voorste

raamsti j I en spiegel, aan diverse tests worden onderworpen. De

verborgen afvoergoten boven de deuren en de achterklep zijn zo
ontworpen dat vervuild regenwater de achterruit niet kan bereiken.

De 'scherpe hoek' van de achterklep vrijwaart de achterruit tevens

van opspattend water afkomstig van de achterwielen.

Vervuilingstests van de zijruiten werden uitgevoerd in Saabs eigen
klimatologische windtunnel in Trollhättan, de MIRA-windtunnelin
het Verenigd Koninkrijk en de F+Waëronautische tunnel in Emmen,
Zwitserland. Uitgebreidere beproevingen werden gedurende vele

kilometers uitgevoerd in de bosrijke gebieden van Zwedenen de

YIOestijn van Arizona.

Een volgend detail van het carrosserie-ontwerp dat gedurende de
aërodynamische ontwikkelingsfase werd aangepakt, was de windstroom

langs de ruitewissers, een bekende bron van geluidshinder. Een
kleine lip aan de achterrand van de notorkap tilt de luchtstroom
over de wissers in rust. De hoek van de voorruit werd voorts

aangepast om luchtwervelingen rond de voorste raamstijlen te
reduceren. Het bovenste deurfrarre werd verstevigd omde druk op de

afsluitingsrubbers te vergroten, waardoor windgeruis effectiever

buiten de cabine kon worden gehouden.

De nieuwe deurgrepen liggen deels verzonken en kunnenvan boven en

van onderen worden vastgepakt. Hierdoor heeft JreI1 rreer grip,
bijvoorbeeld wanneer de deur is vastgevroren. De brandstof-
vulopening YIOrdtafgedekt door een gladde klep die automatisch met
het centrale vergrendelingssysteem wordt, afgesloten. De uitlaten
van het ventilatie- en klimaatbeheersingssysteem zijn nu verborgen
achter de borrpers, Bij het voorgaande nodel was juist gekozen voor





duidelijk zichtbare grilles op de achterspatborden. Bij het nieuwe

rrodel \>IOrdtde luchtstroan over de flanken niet neer verstoord en

bovendien blijkt het luchtverversingssysteem er effectiever rree te

functioneren .

I.arrpen en verlichting
De koplarrpen van de nieuwe Saab 900 zijn voorzien van enkele

halogeen units net reflectoren met een corpl.ex oppervlak, waarin

dim- en grootlicht gecontJineerd zijn. De reflectoren aan de

achterzijde van de aërodynamisch gevormdekoplampglazen zijn

ontwikkeld met behulp van geavanceerde CAD/CAM-technieken.

Hierdoor ontstaat een egalere, bredere en verder reikende c:linr-
lichtbundel die ongeveer 40 procent neer licht op de wegbrengt.

Het verstellen van de lichtbundel geschiedt door middel van een
elektrisch mechanismedat de gehele koplarrpunit kantelt. De

bedieningsknop ervan bevindt zich op het dashboard. Met behulp van

deze voorziening kan de hoogte van de bundel worden aangepast aan

de beladingsgraad van de auto en aan de wegcondities. Hierdoor

wordt. IS nachts rijden veiliger, ook voor tegenliggers. De nieuwe

Saab 900 is tevens uitgerust met geïntegreerde koplarrpwissers en -

wassers, die worden aangedreven door afzonderlijke notort jes . Ze

worden autorratisch in werking gesteld wanneer de voorruit met de

ruitewissers \>IOrdtgereinigd en de koplarrpen ingeschakeld zijn.

Hoewel dit systeem kostbaarder is, is het veel effectiever dan

Ipower washI systemen (waterstraal onder hoge druk), vooral in die
gebieden waar het opspattende water sterk vervuild is.

De koplarrpen hebben een praktische Irree-naar-de-voordeur I -

voorziening die vooral prettig is wanneer rren I s nachts thuis

aankomt. Door de stuurhendel die normaliter bestemd is voor het

bedienen van het grootlicht kort voor het afsluiten van de
portieren naar voren te halen, blijft het dimlicht gedurende 30

seconden branden. Menheeft dan, normaal,gesproken, voldoende tijd
omde voordeur van het huis te bereiken en de sleutel in het slot

te steken. De voorste knipperlichten zijn voorzien van helder
glas, waaronder zich oranje larrpjes bevinden.





De achterlichten zijn aan beide zijden in twee clusters verdeeld.

Eén deel (mistlanp, twee achteruitrijlichten en reflectoren) is

genonteerd op de hoek van de achterklep, terwijl het andere deel

(richtingaanwijzers, achterlichten en remlichten) zich op de hoek
van het achterspatbord bevindt. Waarwettelijk toegestaan, is

voorts voorzien in een derde, centraal geplaatst remlicht dat
verwerkt is in de spoiler op de achterklep. Alle lanpen kunnen

snel vanuit de kofferruimte worden gewisseld.

Cbrrosiepreventie
Om er zeker van te blijven dat de veiligheidskooi en de energie-

absorberende kreukelzones vóór en achter hun oorspmnkeli jke

stevigheid behouden, zijn effectieve rraatregelen cmroestvorming
tegen te gaan van het grootste belang. Hienree is in elke fase van

de ontwikkeling van de nieuwe Saab 900 rekening gehouden. Om te

kunnen voldoen aan de hoge eisen die Saab op dit gebied stelt, is

een aantal criteria vastgeleg:i. Hiertoe behoren onder meer:

* Grote coop:mentengmepen rroeten vóór de eindrrontage kunnen
worden gecontroleerd omeen constant hoge kwaliteit te
garanderen.

Zo weinig mogelijke lassen en zeer strenge eisen op het

gebied van naden tussen carrosseriepanelen.

Toepassing van roestwerende middelen die zelfs de meest

verschrikkelijke, klirratologische uitwassen de baas kunnen.

Alle carrosseriepanelen zijn vervaardig.i van voorbehandeld
metaal, enkel- of dubbelwandig.

*

*

*

Het anti-corrosieprocédé zorgt er in combinatie met de uitgebreide
toepassing van verzinkt plaatstaal op Igevoelige I plaatsen voor

dat Saab de nieuwe 900 kan afleveren met een garantie van zes jaar
tegen doorroesten.





6. SaiID 900: Interieur

* Vertrouv.U.Saab--interieur met luxueuze bekleding (leder als

extra verkrijgbaar)

* Elektrische stoelverstelling met geheugen als extra

* Erg:momisch ingericht dashboard en instrumentarium

* Duidelijk afleesbare klokken

* Saab' Black Panel': alleen de meest vitale Informatie wordt,

gepresenteerd

* Functioneel ontwerp bedieningsknoppen en -schakelaars

* Geïntegreerd audiosysteem

v<X>rtzet:ting van de Saab-traditie
Saabs 'Design Department' bestaat al jaren uit een klein team van
zo'n zeven ontwerpers, dat ondersteund \>'Ordtdoor modelmakersen
technici (ook circa zeven in getal). In tegenstelling tot de

meeste andere autoproducenten, \>'Ordter geen onderscheid gemaakt

tussen in- en exterieurontwerpers. De filosofie hierachter is

eenvoudig: een geïntegreerd team kan een meer horroqeenprodukt

ontwikkelen met meer harm:::mietussen de binnen- en de buitenzijde
van de auto. Een ander voordeel is het feit dat de ontwerpers in

nauwe samenspraak opereren met andere afdelingen binnen Saab,

waardoor besluiten sneller kunnen worden genanen en resultaten
zich dientengevolge eerder aandienen. Dankzij dit directe cnntact
binnen de onderneming heeft Saab in de loop van de jaren op
velerlei gebied de reputatie van vernie~~r in de auto-industrie
kunnen opbouwen.

Een andere, afwijkende werkwijze bij Saab is dat de meeste nieuwe

ontwerpen beginnen als een kleimodel op ware grootte. Pas daarna

wordt; het oppervlak ervan gescand en orrgezet in digitale waarden.

Sorrrnigedetails worden verfijnd met behulp van
amputerprograrnna' s, naar de ontwerpfilosofie van Saab blijft toch
gebaseerd op een tastbare, driedimensionele aanpak. "Een 3D-m:x:lel
kun je altijd nog beter verfijnen dan een ontwerp op papier of
beeldscherm", aldus Aina Nilsson, hoofd van de interieurontwerpers
die verant=ordelijk zijn voor de nieuwe 900.





"Het uitgangspunt bij de ontwikkeling van het interieur was het
creëren van een functionele, veilige, prettige en cx:mfortabele

leefruimte. Qrdat we precies weten wat de klanten van ons

verwachten, weten we ook dat men let op individualistische,
verstandige en kwalitatief hoogwaardige zaken, zonder al te veel

aandacht te besteden aan allerlei trends en mxleverschijnselen.
Onze nieuwe Saab 900 heeft een cabine rret genereuze afrretingen rret

dezelfde kwaliteiten als die van z'n voorganger. Wehebben de

voordelen van de relatief hoge carrosserie rret z'n bijna verticale

ruiten optimaal benut. De auto biedt cx:mfortabel plaats aan vijf

inzittenden. Volgens de l\Jrerikaanse EPA-norrrenbehoort de nieuwe

900 tot de 'midsize' auto's."

veilig, praktisch en luxueus

De Saab 900 S-versies zijn voorzien van een zachte, doorgestikte
velours bekleding die uitgevoerd kan worden in beige, grijs of
zwart. De rreer luxueuze SE-varianten bezitten een exclusieve,

tweekleurige velours inrichting in dezelfde kleuren. Als extra kan

de SEworden geleverd roet lederen bekleding. De geheel beklede

deurpanelen zijn afgewerkt roet,vinyl rret nerf structuur , aangepast

aan de kleur van de verdere bekleding. Het gedeelte rond de

deurgrepen en de armsteunen is rret stof afgewerkt. De binnenzijde

van de deuren is voorzien van schok-absorberend nateriaal. De

herrel en de voorste raamstijlen zijn bekleed rret een lichte

velours stof; de uitklapbare handgrepen voor de passagiers zijn in
dezelfde kleur uitgevoerd als de herrel. De vloerbedekking is
verkrijgbaar in drie kleuren, uiteraard aangepast aan de verdere
inrichting van het interieur.

De voorstoelen zijn in lengte en hoek verstelbaar, naar keuze

handbediend of rret elektrische ondersteuning. De elektrisch
verstelbare bestuurdersstoel kan voorzien =rden van een geheugen

voor drie verschillende standen. In de voorstoelen zijn
verwarmingselerrenten ondergebracht. Driepunts veiligheidsrierren
zijn beschikbaar voor alle (vijf) inzittenden. voorin is voorzien

in een hoogteverstelling van het bovenste bevestigingspunt; beide





andere punten zijn verankerd aan de zitting van de stoel.

Het in diepte verstelbare vierspaaks stuurwiel bezit een dikke,

gecapitonneerde rand voor een stevigere grip. Alle versies zijn

standaard uitgerust met;een volwaardige, 67 liter grote airbag aan

bestuurderszijde. Een dergelijke voorziening is als extra
leverbaar aan passagierszijde en wordt dan in het dashboard

verwerkt.

Het interieur heeft voorts de beschikking over tal van handzarre

opbergvakken, waaronder een fors bemeten, afsluitbaar
handschoenenkastje (dat bij rrontage van een airbag niet kleiner
wordt), en ruimte voor kleinere zaken in de portiervakken. Aan de
achterzijde van de centrale console is een opbergvakje en aan de

achterzijde van de voorstoelen bevinden zich bovendien nog

kaartenvakken .

uit milieu-overwegingen maakt Saab in het interieur gebruik van

het recyclebare polypropyleen, zoals voor de centrale console, het

handschoenenkastje en de portiervakken. De oppervlakken van deze
corrponenten zijn voorzien van een grove structuur omreflectie
tegen te gaan en kleine beschadigingen te maskeren. Bovendien is
een dergelijk oppervlak eenvoudiger te reinigen.

De zitting en de rugleuning van de achterbank kan in één of in

twee delen (met,een 40/100 verdeling) wordenneergeklapt. Wanneer
de rugleuning naar voren wordt geklapt, komen de hoofdsteunen mee

en vouwendie zich zo op, dat ze niet in de weg zitten. De

gedeelde rugleuning is voorzien van een neerklapbare armsteun,

waarachter een skiluik verborgen gaat. De achterbank heeft

ingebouwdevoorzieningen voor de rrontage van kinderzitjes. Dit
geldt tevens voor de rechter voorstoel, mits er geen airbag aan

die zijde is aangebracht. Een achterbank rret twee ingebouwde
kinderzitjes is als extra leverbaar.

Wannte-absorberend glas is standaard op auto Is roet;

airconditioning, een elektrisch bedienbaar glazen zonnedak is een





extra. Alle in het interieur gebruikte naterialen zijn vlam.verend.

Het ruime bagagea:xrpartiment heeft een inhoud (onder de

hoedenplank) van 460 liter en is bekleed net een dik en stevig
tapi jt. Het I space-saver I reservewiel en de gereedschappenset
bevinden zich onder de vloer in een aparte ruimte. Er is voldoende
ruimte omeen volwaardig wiel op te bergen na een bandenwissel.

vier oogjes bieden de rrogelijkheid de bagage vast te leggen; een

elastisch net dat van de oogjes gebruik maakt is als extra

verkri jgbaar. De achterklep sluit op burrperhoogteen is voorzien

van een handgreep aan de binnenzijde. Bij het openen van de klep

wordt de achterzijde van de hoedenplank opgetild door

verwijderbare, rubberen banden.

&9 •ani sdl ingeridIt dasbl-oard en inst:runEntarium
Het instrurrentenpaneel is enigszins rond de bestuurdersplaats

gekrorrd, zodat alle bedieningsorganen binnen handbereik liggen en

rren het gevoel heeft altijd meester te zijn van de situatie.

Hendels, knoppen en tellers zijn ingedeeld in prioriteitengroepen,

afhankelijk van functie en gebruiksfrequentie. De prinaire zone,
recht vóór het stuurwiel, bevat meters en waarschuwingslarrpen.

Functies die ook door de passagier rroeten kunnenwordenbediend,

zoals de radio, het kl.ineatbeheers.inqssysteem en de schakelaar
voor de waarschuwingslichten, zijn centraal gesitueerd. De

bedieningsknoppen voor de verlichting zijn links van het stuurwiel
geplaatst, die voor de binnenverlichting bevinden zich in de
centrale console tussen de voorstoelen. OJkde knoppenvoor de
bediening van de elektrische ruiten en het zonnedakhebben hier

hun plaats gevonden. De bijzondere Saab 900-traditie omhet

contactslot tussen beide voorstoelen te situeren, is ook in de
nieuwe generatie voortgezet.

Dankzij de grote kennis op het gebied van de luchtvaart die Saab-
Scania gedurende vele jaren heeft opgeborn.ti,weet mende waarde
van het verstrekken van slechts die infornatie die op een gegeven
rromentecht relevant is. Daaromzijn de klokken voorzien van
helder afleesbare informatie, die enkel in cijfers gepresenteerd





\\Drdt en zich beperkt tot de pr.imai.re functies. Het dashboard van

de Saab 900 S is overzichtelijk zonder een toerenteller, maar mèt

aanvullende meters voor brandstofpeil en koelwaterterrperatuur. 'lbt

de 'batterij' waarschuwingslichten behoort ook een signaal voor

een niet (goed) afgesloten portier of achterklep.

Saab 'Black: Panel': 's nadrt:.senkel vitale infODIBtie
De Saab 900 SE is voorzien van een uitgebreid instrumentarium,
inclusief toerenteller en een laaddrukmeter (dit laatste wanneer

de auto \\Drdt aangedreven door de tweeliter turl:x:x1Dtor).Bovendien

beschikt het informatiecentrum over een zogenaarrde 'black panel'

functie. De bestuurder kan hienree alle instrumenten uitschakelen,

met uitzondering van de snelheidsmeter. Een elektronisch

bewakingssysteem schakelt zelf, wanneer dat nodig is, andere

vitale informatie bij. Een dergelijk systeem wordt ook in de
jongste generatie vliegtuigen toegepast. Een aantal voorbeelden:

wanneer de irotor te veel toeren msakt., wordt, de toerenteller

aangeschakeld; wanneer het brandstofpeil beneden een bepaalde
waarde komt, gaat de desbetreffende meter z'n informatie weer
doorgeven; en wanneer de rrotort.errperatuur te veel stijgt, wordt,

dat middels de koelvloeistof-terrperatuurmeter aan de bestuurder

doorgegeven.

Alle hendels en schakelaars zi.jn zo ingedeeld, dat de bediening

ervan zichzelf wijst. Deze voor Saab kenmerkendeopzet komt

duidelijk naar voren door de eenvoud van de schakelaars van de
elektrische raambediening: de ramen dalen wanneer de schakelaars
naar beneden worden geduwd en andersom.

Geïntegreerd aIItiosystean
Het audiosysteem is een van de meest gebruikte elementen van het

dashboard en daarom is aan de layout hiervan veel aandacht
besteed. De radio van de Saab 900 is in de eerste plaats uit
erg:momisch en functioneel oogpunt ontworpen, zonder rekening te

houden met de beperkingen van gestandaardiseerde afiretingen. Voor
kopers die de voorkeur geven aan een ander type installatie, is
overigens wèl voorzien in een adapter. Het audiosysteem van de





nieuwe ·900 is voorzien van een security code. Bovendien verlaagt
de specifiek aan de auto aangepaste vormgevingen maatvoering de

kans op diefstal.





7. Saab 900 : Aandrijving

* Nieuwrotorenprogramra:
- 16-kleps 2.0i met 133 pk (98 kW)
- 16-kleps 2.3i met balansassen en 150 pk (110 kW)
- 24-kleps 2.5 V6met 170 pk (125 kW)
- 16-kleps 2.0 TUrbo met balansassen en 185 pk (136 kW)

* Nieuwe, handgeschakelde vijfversnellingsbak

* Nieuweviertraps automaat met drie schakelprogramma's

* NieuweSensonic autcmat.i.schekoppeling (extra)

* Beperkte produktie van een laag-emissieversie van de

turborrotor

Saabs nvtorfilosofie
Met de introductie van de nieuwe 900 is Saab geheel teruggekeerd
naar het oorspronkelijke concept van de overdwars in de auto

geplaatste rotor. Hoewelde eerste tweecilinder tweetakt overdwars
was ingebouwd, werd de daarop volgende driecilinder rotor

ontworpen voor plaatsing in de lengte-as. Dezebouwwijzewerd
overgenomenop de latere viercilinder lijnrrotoren van de 99 en de

voorgaande 900, die bovendien 45 graden gekanteld waren. De nieuwe

900 volgt het voorbeeld van de 9000 en biedt dientengevolge een

betere ruimtebenutting en passieve veiligheid. Deviercilinder is

slechts 8 graden naar voren gekanteld in plaats van 20, zoals dat
het geval is bij de 9000.

Saabs nieuwe viercilinder rotorenprogrammabestaat nu ook uit
tweeliter versies van het nodulaire ontwerp dat in de 9000werd

geïntroduceerd. Boring en slag zijn niet gewijzig::!. Cin de rotor

pasklaar te naken voor de 900 (die een kleinere draaicirkel dan de

9000 bezit en een voorste spoorbreedte van 1.446 meter in plaats
van 1.522), noest de totale lengte van de rrotorjtransmissie-
eenheid verkort worden, Er werd 53 millimeter gewonnendoor de
toepassing van een geheel nieuwe transmissie (zie onder) en nog
eens 48 millimeter door een herpositionering van de oliepamp
(binnen een rierraangedreven poelie) en door een meer cxxrpactebouw
van de koppeling. Deze laatste msakt,gebruik van grondig





aanqepast.e ccnponentenr zelfs de rrarkering op de bouten van het

vliegwielhuis is er ingestansd. Voorheenwerd het er in reliëf op

aangebracht.

Alle viercilinder Saab-motoren makengebruik van hetzelfde,

gietijzeren blok met een boring van 90 millimeter en vijf krukas-

lagers . Alle versies bezitten een lichtmetalen cilinderkop met
dubbele, bovenliggende nokkenassen en vier kleppen per cilinder.
De kleppen staan onder een hoek van 44 graden, de

verbrandingskamers bezitten een half-bolvormig dak waarin de

bougie centraal is opgesteld. De nokkenassen woroen aangedreven

door een enkelvoudige riem en drijven de zelfstellei1de,

hydraulische klepstoters direct aan. Saab was overigens de eerste
autoproducent die praktisch inzetbare rnulti-kleppenmotoren op de

markt; bracht (in 1984)i sindsdien is grote vooruitgang geboekt in

de toepassing van deze technologie op produktie-auto' s .

Multi--klewennotoren
De 2,0 liter 16Vversie van deze motor levert 133 pk (98 kW)bij

6.100 toeren per minuut (tpn) en 180 Nrn koppel bij 4.300 tpn,
Hoewelde koppelkrorrmevan deze krachtbron z 'n top bijeen

relatief hoog toerental bereikt, wordt; 90 procent van de maximale
waarde gerealiseerd in het gebied tussen 2.700 en 5.700 tpn. Een

geïntegreerd M:Jtronic digitaal motorrranagementsysteemregelt het
tijdstip van zowel de ontsteking als die van de inspuiting.

De 2,3 liter 16Vmotor heeft een iets langere slag (90 in plaats
van 78 millimeter) en ontwikkelt 150 pk (110 kW)bij 5.700 tpn en
210 Nrn koppel bij 4.300 t.pn. Het koppel van deze motorversie is

afgestemd op een sportief karakter en overtreft dat van de

tweeliter in het toerengebied vanaf 2.000 tot 6.000 tpn.

On een nog hogere lTI3.tevan verfijning te bereiken, bezit de 2,3
liter motor twee ketting-aangedreven balansassen, die in

tegengestelde richting draaien met een snelheid die twee TIBaIzo
hoog is als die van de krukas. Deze voorziening, die Saab al vele
jaren toepast, vangt de trillingen op die nu eenmaal inherent zijn





aan een. viercilinder rrotorconstructde. Hienree is een verfijning

bereikt die vergelijkbaar is met die van een zescilinder
Li.jnrrotor . Excentrische gewichten op de balansassen vangen de

krachten op die niet door de priIreir bewegendedelen kunnenworden
tegengegaan, waardoor een vrijwel trillingsvrij rrotorqedraq wordt;

bereikt.

Nieuwe 2.0 'lUIbo-mJtor

Naar verwachting zal een groot aantal kopers van de nieuwe 900

kiezen voor de nieuwe, 185 pk (136 kW)sterke versie van de 16-

kleps 2,0 liter Turbo notor , die eveneens voorzien is van

balansassen. Deze versie heeft de beschikking over Saabs

geavanceerde Trionic IlDtonnanagementsysteem,dat de
brandstof inspuiting , de directe ontsteking en de turl::o-laaddruk

regelt. De turl::xx:x:mpressor,met geringe llI3.ssa-traagheid en
.irrt.er'coo.Ler, heeft een maxirrale laaddruk van 0,79 bar. Het rraximum
koppel is afgeregeld op 243 Nm in de eerste en tweede versnelling

van de handgeschakelde versie omdoorslippen van de voorwielen te

voorkomenen andere conponenten te vrijwaren van beschadiging. In

de andere versnellingen is het koppel afgeregeld op 263 Nmi de
resulterende koppelkrommebij deze waarde is absoluut vlak tussen
2.100 en 4.700 tpn. De turborrotor beschikt over meer dan 200 Nm in

het gebied tussen 1.700 en het rraximum van 6.000 tpn.

Saabs Trionic IlDtonnanagementsysteemis de eerste en de enige in
z'n soort ter wereld die de ontsteking, de brandstofinspuiting en
de turbo-laaddruk tegelijkertijd regelt en alle ijkpunten meteen
aanpast bij wisselende rrotorvar.iabe.len. Het systeem ontleent z'n
naam aan de drievoudige functie (tri) en de unieke, ionische

(ionic) l::ougie-sensor die de ontstekingssituatie in elke cilinder

registreert gedurende de arbeidsslag. Saab Trionic is de meest
recente ontwikkeling van Saabs elektronica-specialisten die hun
eerste 'intelligente' IlDtonnanagementsysteem,het APC'l\J.rbo-

regelsysteem, in 1980 presenteerden en vervolgens nog de eerste
'direct ignition' van de auto-industrie voortbrachten.

De 'hersenfuncties' van Saabs Trionic worden verzorg:! door een





microprocessor met het verwerkingsvermogenvan de meest krachtige

PC' s die nu verkrijgbaar zijn. De 32-bit ccnputer kan twee miljoen

berekeningen per seconde verwerken. Hierdoor kan het systeem alle

informatie onthouden omer de meest efficiënte rnanagementstrategie

uit te herleiden; de geoptirraliseerde ijkpunten zijn direct

beschikbaar wanneer een gelijke situatie zich in de toekomst weer
zou voordoen.

Elke injector VIOrdtafzonderlijk bediend; de luchtrrassa die de

rrotor binnentreedt, wordt;berekend aan de hand van de

geregistreerde waarde voor luchtdruk en temperatuur. Deze

registratie vindt circa één meter dichter bij de notor plaats dan

bij oonventionele massa-qestuurde systemen. Hierdoor is de

afregeling van de verhouding luchtjbrandstof nog nauwkeuriger. De

injectoren spuiten de brandstof met twee stralen in de

inlaatkanalen; de stralen zijn gericht op elke inlaatklep,
waardoor de vermenging in de bewegendeluchtstroom effectiever

VIOrdten de brandstof de wandenvan het inlaatspruitstuk niet kan

bereiken. Hierdoor krijgt de rrotor een horrogenermengsel

toegevoerd, hetgeen op zijn beurt leidt tot een meer gelijkmatige
verbranding. Kort voordat elke injector gaat inspuiten, berekent
de processor exact de juiste hoeveelheid brandstof die nodig is op

basis van de belasting van de notor , de snelheid, de temperatuur

en een aantal andere functionele variabelen. Deprocessor is
dermate snel dat hij zelfs gedurende de inspuitfase oontroleert of

de factoren intussen zijn veranderd, waardoor eventuele
aanpassingen worden qerraakt;door de inspuit-tijd te variëren van
circa twee milliseoonden tot somswel de gehele inlaatslag.

Het unieke Saab Direct rgnition (DI) systeem maakt;geen gebruik

van een verdeler en heeft geen bewegendedelen. Elke bougie heeft

een eigen, minuscule bobine die zich in een behuizing direct boven

het punt van overdracht bevindt. Hierdoor zijn hoge-
spanningsverbindingen overbodig geVlOrdenen wordt de afdichting
van de bougie gevrijwaard van vocht en vuil. Dat betekent in de
praktijk dat startproblemen in vochtig en koudweer tot het
verleden behoren en bovendien wordt, een oonstante spanning





afgeleverd onder alle (weers)omstandigheden. Saab DI levert een

bougie spanning van 40.000 volt en is daarmee zo'n 40 procent

krachtiger dan oonventionele systemen. Bovendien laadt het systeem

20 maal sneller op, waardoor het een hele serie vonken kan

afleveren in plaats van slechts één. Dit heeft tot gevolg dat roet
of vochtige brandstof dat zich op de elektrode heeft vastgehecht
onder zeer extreme weersomstandigheden, sneller 1r.':Jrdtverbrand. De

timing van de ontsteking 1r.':Jrdtvastgesteld tijdens de produktie
van de notor en behoeft geen verder onderhoud.

Saabs ionische sensorsysteem meet het aantal elektrisch geladen

rmleculen (ionen) dat in de verbrandingsruirnte is verzameld na

elke arbeidsslag door een lage spanning door de elektroden van de
bougie te voeren en de daarop volgende stroom te meten. Hieruit

kan woroen afgeleid of de ontsteking normaal. is verlopen. Wanneer
pingelen of een anderszins verkeerde verbranding heeft

plaatsgevonden, grijpt de computer van het I1Dtornanagementin door

de luchtjbrandstofverhouding aan te passen, de ontsteking te
vervroegen of de turbo--Iaaddruk te verminderen.

De zich in de cilinder bevindende, ionische sensoren zijn veel

gevoeliger dan oonventionele pingeldetectoren die gebruik maken

van een enkelvoudige microfoon die de geluidspiek van een

ontvlammende cilinder registreren. Deze piek kan immersworden

gemaskeerd door andere notort.r.i.Ll.lnqen en daardoor niet snel

genoeg worden doorgegeven. Het Saab-systeem oontroleert bovendien
elke cilinder apart (en beschikt over de =gelijkheid om per
cilinder aparte aanpassingen te maken). Dat is uiteraard veel
nauwkeuriger dan het oonventionele systeem dat =et vertrouwen op
slechts één centrale infornatiebron.

Laag--€mi1;sietJ III .. wtor

Met gebruikmaking van de forse verwerkingscapaciteit van het

Trionic-systeem, hebben de technici van Saab een nieuwe, laag-
emissieversie van de 16-kleps 2,0 liter Turbo--!1Dtorontwikkeld.

Deze is voorzien van elektrisch verwarmdeplaten in het

inlaatkanaal, waardoor de verdarrping wordt; verbeterd. Deze





krachtbron zal in kleine aantallen =rden geproduceerd en voldoet

aan de ZweedseMl-normdie een wezenlijke verlaging van de

uitstoot van koolwaterstoffen vereist gedurende twee maal de

gebruikelijke betrouwbaarheidsperiode (.160.000in plaats van

80.000). De laag-emissierrotor voldoet tevens aan de eisen die door

de Staat Californië zijn opgesteld voor de toekomstige
'Transitional Lew Emission Vehicle' (TLEV).

Saabs eerste V6

Na vele verzoeken vanuit de markt, komt Saab nu rret de eerste

zescilinder notor op de markt. De rrotor is een speciaal voor de

900 ontwikkelde versie van de nieuwe 2,5 liter V6van General
M:Jtors, die in de onlangs opgestarte fabriek in Ellesrrere Port in

het Verenigi Koninkrijk wordt. vervaardigi. De vë-notor heeft de
beschikking over 24 kleppen en een geringe hoek van 54 graden

tussen de cilinderrijen. De kleppenaandrijving is a-syrnnetrisch

waardoor men een van de meest =rrpacte mul,ti -kleppernrotoren ter

wereld heeft kunnen ontwikkelen. Het korte blok =rdt genaakt van
100 procent gerecycled gietijzer, de lichtrretalen cilinderkop

bezit een a-symmetrische hoek tussen in- en uitlaatkleppen.

De V64lDtor werd in slechts 38 maandenontwikkeld rret hulp van
Saab. De nadruk lag daarbij op verfijning in plaats van op zo veel

mogelijk vermogen. De 170 pk (125 kW)sterke V6past precies

tussen de 150 pk (110 kW)Saab 900 2.3i en de 185 pk (136 kW)Saab

2. 0 Turbo versies. Gedurende de ontwikkeling van de nieuwe

krachtbron in het 'Technical Developnent Center' van GMEurope in

Duitsland hebben de Saab-specialisten een wezenlijke bijdrage
kunnen leveren dankzij hun ruiroe ervaring op de volgende gebieden:

rrnllti-kleppentechnieken, testprocedures en uitlaatgas-
reinigingssysternen. Het Saab-team heeft een eigen software

ontwikkeld voor het IIDtormanagerrentsysteem,rret het accent op
dynamische kwaliteiten en een zo laag mogelijke emissie onder alle
omstandigheden. De 'noordse' versie van de notor voldoet
bijvoorbeeld nu al aan de stringente M2-normvan de Zweedse
overheid. Ordat de notor zich nog in een prille ontwikkelingsfase
bevond ten tijde van het tekenen van de sarrenwerkingsovereenkomst





roet,GM,· konden de Zweedsespecialisten een actieve rol spelen bij

het bepalen van de definitieve specificatie. Uitvoerige tests op

Zweedsewegen leidden tot belangrijke verbeteringen van de

betrouwbaarheid. Voorts resulteerde Saabs aanpak van het

notorgeluid in een verhoog:l.everfijning van de krachtbron.

Een en ander heeft geleid tot een verfijnde zescilinder notor, die

speciaal voor de nieuwe Saab 900 werd ontwikkeld. Net als bij de

andere Saab--rrotoren, is voorzien in veel koppel bij lage

toerentallen en (dus) rraximale flexibiliteit in het dagelijkse

gebruik. De V6brengt 180 Nm voort vanaf 1.500 tpn en overtreft de

waarde van 200 Nm tussen 2.500 en 6.000 tpn. In het

notornanagementsysteem is een elektronisch 'i'raction Control 8ystem
(TCS)geïntegreerd dat vertonden is roet,sensoren op de vier wielen
en dat doorslippen tijdig signaleert. Indien dat het geval is, zal
het notorvernogen worden gereduceerd. TCSis standaard op elke

Saab 900 V6.

Nieuwe ~de vijf--versnelliD!Jili'tk

De nieuwe handgeschakelde vijf-versnellingsbak Y.Drdtvervaardigd

in Saabs transmissiefabriek in Götelx>rg.De versnellingsbak is
ontworpen voor toepassing rnet;de overdwars geplaatste notor; hij

is conpeeter en lichter dan voorheen met een verbeterde

synchronisatie op de lagere versnellingen waardoor de bestuurder
minder energie nodig heeft omte schakelen. cm diezelfde reden is
nu ook de achteruit-versnelling voorzien van een synchronisatie.

cm de versnellingsbak rret de vereiste 60 millimeter korter te

maken, hebben de technici van Saab de neest recente

produktiemethoden toegepast. Alle naatregelen tezamen leveren een

gewichtsreductie op van bijna 4 kilogram.

De overbrengingsverhoudingen zijn: 3.38; 1.76; 1.12; 0.89 en 0.70

rret; een reductie van 3.17 voor de achteruit-versnelling.
Afhankelijk van de gekozen notor Y.Drdendrie verschillende
eindoverbrengingen gespecificeerd. De verhouding 4.45 wordt,
gebruikt voor de 2.5 V6, 4.05 voor de 2.0i en de 2.3i, en 3.82





voor de 2.0 TUrbo.

Nieuwe Saab Senoonic aut:.aJHtisd:le Jcrrp>l ing
De nieuwe Saab 900 met de 2.0 TUroo rrotor is verkri jgbaar met een

unieke, geavanceerde koppeling: Saab Sensonic. Een elektrcxrotor

met een hydraulische bedieningssysteem is op het transmissiehuis
geplaatst en bedient de koppeling, waardoor de bestuurder de

linkervoet niet meer nodig heeft. Vooral in druk verkeer levert

dit een aanzienlijke verhoging op van het rijgerralc. Naar schatting
noet; in extreem druk verkeer in de stad het koppelingspedaal wel

zo'n 50 maal per kilometer worden gebruikt. Gedurendeeen stadsrit

van 12 kilometer (de lengte van de AmerikaanseEPAemissie-

testcyclus ), rroet; de bestuurder regelmatig een totaal

gewichtsequivalent indrukken van meer dan 7 ton, vijf maal het

gewicht van de auto. Dat alles met één been.

Volgens de Saab-specialisten is er zeer weinig tijd nodig omte

wennenaan het rijden met een auto zonder koppelingspedaal. au te
schakelen is enkel het gebruik van het gaspedaal en de
versnellingspook vereist. andat het Sensonic-systeem het
ontkoppelen voor z'n rekening neemt en dit ook nog eens veel

sneller doet, kan de bestuurder de aandacht beter op de weg

houden, hetgeen de veiligheid verhoogt en de vermoeidheid

tegengaat. Hoewelhet concept van de automatische koppeling

vergelijkbaar is met dat van systerren die al in de jaren 60 werden

toegepast, maakt Saabs Sensonic uiteraard wèl gebruik van de

voordelen van een geavanceerd design, vooruitstrevende materialen
en een elektronisch besturingssysteem. Vergelijkbare automatische
koppelingssysterren worden thans toegepast in talrijke rally- en
Formule I-auto's, waar de concentratie van de bestuurder een
primaire factor is voor succes.

Nadat de !lOtor gestart is met de versnellingsbak in neutraal kan

de bestuurder de eerste, tweede of achteruit-versnelling kiezen
alvorens het gaspedaal in te trappen. De conventionele

plaatkoppeling doet vervolgens schokvrij z'n werk, ongeacht het
toerental. On over te schakelen neemt de bestuur gas terug en





~ tegelijkertijd de pook naar de gewenste versnelling en

trapt vervolgens het gaspedaal weer in. Net als bij een gewone,
handgeschakelde auto, maar nu zonder gebruik te makenvan de

linkervoet.

Het hydraulische bedieningssysteem van de koppeling, die de

spierkracht van de bestuurder overneemt, is op het transmissiehuis
geplaatst en beschikt over een krachtige elektromotor die een as

roteert, die op zijn beurt de hydraulische hoofdcilinder van de

koppeling activeert (in plaats van het pedaal). De elektronische

sturing die geïntegreerd is in de bedieningssysteem krijgt

informatie over het motortoerental, de versnellingsbak, de
temperatuur van de koppeling, de stand van het gaspedaal en de
gekozen versnelling. Deze informatie wordt verwerkt en levert een

signaal aan het bedieningssysteem waarmee alle handelingen zo snel
en zo soepel mogelijk kunnen worden uitgevoerd.

Het Saab Sensonic systeem neemt de fysieke krachten weg die

normaliter benodigd zijn voor het (ont)koppelen en coördineert,
voorts de diverse pararreters die bij het schakelen van belang

zijn, met uitzondering van de bediening van de versnellingspook.
Souplesse en rijcomfort zijn vergelijkbaar met die van een auto

met autonatische transmissie. Met een autorratische koppeling wordt,
een auto met een handgeschakelde versnellingsbak zelfs voor

doorwinterde automaat-rijders een zeer acceptabel alternatief.

Het Saab Sensonic systeem levert een bijdrage aan de levensduur

van de transmissie en de motoroamponentenomdat alle handelingen
steeds optimaal worden uitgevoerd. De bestuurder kan soepeler en

sneller overschakelen dan bij een auto met een ge\'oDnekoppeling,
waardoor prestaties en rijcomfort verhoogd worden,

Het brandstofverbruik is vergeli jkbaar met dat van een auto met
een handgeschakelde versnellingsbak en een conventionele
koppeling.

Nieuwe viertraps aut:amat





De nieuWeSaab 900 heeft de beschikking over de jongste versie van

de elektro-hydraulisch gestuurde viertraps automatische

transmissie van Aisin-Warner. De transmissie is niet zwaarder dan

de voorgaande, geheel hydraulische drietraps voorziening en bezit
een vergrendeling van de koppelamvonrer in de derde en vierde
versnelling. Voorts is voorzien in drie verschillende,
elektronisch geregelde schakelprograrma' s. Er is gebruik gemaakt

van een conventionele layout met drie assen binnen een

enkelvoudige, lichtmetalen behuizing voor een zo corrpact rrogelijke

bouw.

De keuze van versnelling en het schakelen wordengeregeld door een

krachtige boordcomputer die z'n infonratie deelt met die van het
elektronische rrotonranagementsysteem. Dit heeft tot gevolg dat het
rrogelijk is verschillende schakelprogramna's in te brengen, het
schakelen te verbeteren, het brandstofverbruik te verlagen, de
krachten op de verschillende componentenbeter te beheersen en te
voorzien in een automatisch diagnosesysteem en de opslag van

infonratie. De corrputer rekent ook de tijd uit die benodig::lis om
te schakelen en voor de pauze die somsnodig is omde interne druk

aan te passen, waardoor de transmissie gedurende een lange

levensduur betrouwbaar z'n werk kan blijven verrichten.

cm een optimaal rijcomfort te realiseren (of wanneer een kickdown-

actie is vereist voor maximale acceleratie), vertraagt het
geïntegreerde rrotonranagementsysteemde ontsteking gedurende een
fractie van een seconde. Aldus wordt,het rrotorkoppel beperkt op
het momentdat de koppeling aangri jpt.

De schakelprogramma's zijn opgeslagen in het geheugen van het

systeem. De variabelen die worden gebruikt, zijn de druk tijdens

het schakelen, de momentenwaarop de ontsteking vertraag::l rroet
worden en speciale functies, zoals de coördinatie met de

airconditioning en de bediening van de koppelamvonrervoor het
vergrendelingssysteem in de derde en de vierde versnelling.

Het geavanceerde regelsysteem biedt de bestuurder de keuze van





'nonraai', ,sport.i.ef ' en 'winter' prograrrne' s door middel van twee

dIukknoppen: de frequent gebruikte keuzeknopvoor

'nonraai' / ' sportief' bevindt zich aan de bovenzijde van de

pookknop, de speciale 'winter m::x:le'knop is naast de pook

gesitueerd. De 'nonraai' stand I1I3.akt gebruik van de vier
versnellingen en kiest steeds een zo hoog mogelijke versnelling

voor rraximale efficiency en g:>edeprestaties. Wanneertevoren
vastgeleg:le snelheden worden bereikt, vergrendelt de

koppelomvormerautOI1l3.tischin de derde en vierde versnelling.

Door de knop op de versnellingspook in te drukken, schakelt de

=rputer over naar het 'sport' -prograrrne. Alle schakellTomenten
worden verschoven naar hogere toerentallen (inclusief de sper van

de koppelomvormer), waardoor rraximale prestaties worden

gerealiseerd onder alle omstandigheden en bij elke snelheid. De

'sport'-stand wordt autoI1l3.tischuitgeschakeld wanneer de motor

wordt uitgezet: de transmissie neemt zelf de 'normaal' positie aan

tot weer gekozen wordt voor 'sport'.

Wanneerde bestuurder het gaspedaal doordrukt, wordt, een

elektrische kickdown geactiveerd en kiest de transmissie zelf de
'sport' stand. Hierdoor staat het maximalevermogenter

beschikking op het rromentdat het nodig is.

Door de knop van de 'winter'-stand in te drukken, wordt een

speciale 'gladde weg'-strategie gekozen: menrijdt dan weg in de
derde versnelling omdoorslippen van de wielen te beperken. Boven
een snelheid van 80 km/h wordt de 'winter' stand autOI1l3.tisch
uitgeschakeld. In elk schakelprograrrne kan de bestuurder zelf de
keuze van de versnelling bepalen door gebruik te I1I3.kenvan de pook

met standen D-3-2-1. De autoI1l3.tischetransmissie bezit tenslotte

een voorziening die verkeerd gebruik tegengaat, zoals het
terugschakelen bij een te hoog toerental of het in de achteruit-
versnelling schakelen terwijl de auto vooruit rijdt.





8. ~ 900: O:rlerstel en wie1qDang:ing

* Gegalvaniseerd subframe aan de voorzijde
* voorwielophanging met McPhersonveerpoten
* Afzonderlijke, bovenste bevestigingspunten aan de voorzijde
* Geg:>tenaluminitnn onderste draaganren uit twee delen aan de

voorzijde

* Tandheugelbesturing
* Stuurbekrachtiging standaard

* H-vormige starre achteras

* Schijfremmen op de vier wielen; ABSstandaard op alle versies

* Anti -doorslipsysteem ('ICS) standaard op versies met V6--rrotor

De acht:e:rgr:t:lOO van het dJass~

Gedurende de eerste oriëntatiefase voorafgaand aan de ontwikkeling

van de nieuwe 900, besloot Saab een werkwijze te kiezen die reeds

eerder, met veel succes, was gevolg:i met de 9000. Het projectteam

kwam tot de conclusie dat de bodemplaat van een reeds bestaande

auto, in dit geval de calibra van GM,het meest ideale
uitgangspunt was voor de ontwikkeling van een specifiek Saab-

onderstel. Een aangepaste versie van de calibra-basis werd in

verstevig:ie vorm geïntegreerd met het koetswerk van de 900,
waarbij een door Saab ontwikkelde voor- en achterwielophanging

werd toegepast. Door een zorgvuldig gekozen combinatie van Saab-

en GM-componentenkon het karakteristieke Saab-rijgevoel en -
rijgedrag behouden worden. Het nieuwe onderstel biedt aldus een

optimale balans tussen comfort, stabiliteit en wegligging.

verstevigingen voor DEer dynamiek en veiligheid

Met behulp van 'computer aided finite elerrent analysis' werd de
bodemplaat verstevig:i bij elk verbindingsstuk en bij elke

bevestigingsplaats met overige c:orrponenten.Alle plaatsen in de
structuur die worden blootgesteld aan grote krachten, zijn
voorzien van staal met extra dikte. Extra laspunten rroeten ervoor

zorgen dat de kale structuur meer torsiestijfheid bezit. Dit leidt
tot een solide veiligheidskooi rond het inzittendenoompartiment.





Staal rret een hoge treksterkte vervangt het standaard gebruikte

materiaal in de do:rpels. Bovendien is voorzien in extra

verstevigingen tussen beide dorpels, onder meer onder de

zittingen. Deze aanpassingen dragen bij aan de beschenning bij

zijdelingse botsingen.

Een en ander heeft geresulteerd in een wezenlijk sterkere en

stevigere boderrplaat dan die van de voorgaande 900. De totale

structuur van de auto behoort, mede dank zij Saabs eigen

carrosserie-vntwerp, tot de meest solide in z'n soort en vormt

derhalve een uitstekende basis voor hoogwaardige, dynamische

eigenschappen. De ontwikkeling van een geavanceerd

wielophangingssysteem was dan ook de volgende fase van het 900-

project. In tegenstelling tot sommigegrotere producenten, koos

Saab voor een klein team dat verantwoordelijk was voor de
ontwikkeling èn het testen van de diverse onderdelen van de

ophanging.

De spoorbreedte bedraagt 1.446 millimeter vóór en 1.443 millimeter

achter. De wielbasis is 2.600 millimeter. De onderste draagarmen

aan de voorzijde zijn ontworpen en ontwikkeld in het 'Saab

Technical Developnent Centre' in Trollhättan. Dewegligging
vereiste extra laterale stijfheid om de bestuurder een exacter

stuurgevoel te kunnen bieden. Tevens werd aandacht besteed aan een

verdere geluidsonderdrukking in de wielophanging.

Gegalvani seerd subfialie vóór; gecpt.en aluminium0Dderste

draagaDIen

Eén van de belangrijkste maatregelen om de laterale flexibiliteit

van de voorwielophanging aan te passen, was de toepassing van een

door GMontwikkeld subframe. Deze oonstructie is voorzien van een
zink-laag, waardoor de bescherming tegen oorrosie verbeterd wordt.

De extra chemische binding tussen de zink-laag en de diverse
onderdelen van het subframe zorgt bovendien voor meer stevigheid.

De versies met meer venrogen en een spcrtiever karakter zijn
uitgerust met dikkere verbindingsstukken (24 in plaats van 22
millimeter) met de veerpcten, hetgeen leidt tot een verhoging van





de buig~stijfheid met 30 procent.

De bovenste bevestiging van de veerpoot. \oIerd nieuw ontworpenmet

afzonderlijke bevestigingspunten voor de schroefveer en de demper.
Hierdoor kon de stijfheid van de isolatierubbers aangepast worden
aan de verschillende taken van beide comp:menten.Een extra

driehoekig verbindingsstuk verbindt beide bovenste

bevestigingspunten waardoor de laterale stijfheid met een factor

drie wordt vergroot. De verticale en longitudinale werking kon

echter behouden blijven, hetgeen resulteert in een verbeterde

besturing en wegligging, overigens zonder het axnfort aan te

tasten. Bij de verdere ontwikkeling van de voorwielophanging is

door de SaëID-technici extra aandacht besteed aan een hoge 'signal-

to-noise-ratio'. Daarbij is 'signal' het contact met de weg en de
dynamische kwaliteiten van het onderstel, en 'noise' alle
ongewenste tussenkomst in de cx:mnunicatie tussen bestuurder en weg

als gevolg van grote oneffenheden en een hinderlijke

geluidsproduktie van de banden. De conventionele, onderste
wishbones zijn vervangen door draagarmen uit twee delen die in
aluminium ge<pten zijn. Dit resulteert in extra stijfheid, een

lager gewicht en minder geluidstransmissie. Door het lagere,

onafgeveerde gewicht zijn de rij-eigenschappen op een hoger plan

aangeland en blijft het stuurgevoel ook tijdens de acceleratie

geheel behouden.

De standaard bekrachtig:ie besturing is voorzien van een nieuw type

bediening (' threshold rrodulation') van het regel ventiel, dat
alleen dan in werking treedt als het verschil tussen input (de
stuurbeweging van de bestuurder) en de output (de stand van de
bestuurde wielen) een bepaalde waarde overschrijdt. Hierdoor wordt
vooral het stuurgevoel in de centrale positie verbeterd. Sillpel

gezeg:i wordt de besturing alleen dan bekrachtig:i wanneer het nodig

is, ongeacht de snelheid.

De draaicirkel van de auto' s met V6- of turborrotor bedraagt 11,1
meter (tussen rrruren). De overige rrodellen (2.Oi en 2. 3i) hebben
11,5 meter nodig.





H---vmmige starre adrt:eras

De achteras van de nieuwe 900 is ontworpen voor een
overstuurkarakter in plaats van een onderstuurd gedrag in

snelgenomen b::x:hten. Saab is van mening dat dit leidt tot een

grotere stabiliteit en een beter stuurgedrag met een verbeterde
demping van weg-oneffenheden. Deze e.iqenscheppenzijn
karakteristiek voor het weggedrag van elke Saab en werden al in

het verleden door consumenten en de vakpers geprezen.

Het systeem is aangepast voor gebruik onder de zwaardere 900.

Gekozen is voor een semi-starre as die lichter is en meer laterale

beweging toestaat voor een beter rijcomfort. De eerste
stabilisatorstang is aan de binnenzijde van de dwarsverbinding van
de achterwielophanging gerronteerd, een tweede bevindt zich

erachter.

Alle versies van de Saab 900 zijn voorzien van 15 inch wielen die

een optirrale koeling van het remsysteem toelaten. Lichtmetalen 16
inch velgen met ultra-Iaagprofielbanden zijn als extra
verkrijgbaar op auto's met een spcrt-onderstel.

Scbijfielllell cp de vier wielen; ABS starrlaardop alle versies

De Saab 900 heeft een dubbel uitgevoerd, diag:>naal gescheiden

remsysteem met groot-formaat schijfremmen op alle vier de wielen.

De voorste zijn geventileerd. Saab was in 1982 de eerste
autoproducent die asbest-vrije remblokken toepaste; dit
milieubeleid wordt uiteraard op de nieuwe 900 voortgezet.

Alle versies van de 900 zijn bovendien uitgerust met een

elektronisch anti-blokkeer remsysteem. Het corrpact.e, lichtgewicht
ABSnaakt gebruik van drie kanalen die de informatie van alle vier
de wielen doorgeeft. De achterwielsensoren zijn geïntegreerd in
één systeem van het Zweedsebedrijf SKF.

Wanneerde auto zich met een snelheid van meer dan 3 km/h
voortbeweegt, geven de sensoren de informatie door aan een





elektropische regeleenheid. Zodra deze 'voelt' dat een van de

wielen dreigt te blokkeren, wordt een signaal naar de
desbetreffende ABS-regelklep doorgegeven en de rerrdruk aangepast.

Hierdoor wordt blokkeren voorkorren. Wanneernog steeds een

blokkeerneiging wordt geregistreerd, wordt de rerrdruk verder

ver laag::! tot het rraxiJraal bereikbare remverrrogenonder de
bestaande situatie is bereikt. Wanneerde snelheid van het wiel

toeneemt (en de neiging tot blokkeren afneemt), wordt de rerrdruk

weer opgevoerd. Dit proces vindt meerdere malen per seconde

plaats. TWeecomputers verwerken de signalen die afkomstig zijn

van de sensoren. Het gehele systeem controleert zichzelf

doorlopend. M:Jchter een storing optreden, dan wordt de ABS-
functie autarratisch uitgeschakeld en licht er een

waarschuwingslarrpje op het dashboard op. De gegevens over de
storing worden opgeslagen in het elektronische regelsysteem en
kunnen in de werkplaats worden opgevraag::!voor een snelle
reparatie.

Tract:ion Cantrol Systan ('OCS)

Wanneer de nieuwe Saab 900 is voorzien van de V6-motor, is tevens

voorzien in het standaard gerronteerde, door Saab ontwikkelde

Traction Control system ('!'CS). Dit systeem verhindert het

doorslippen van de aangedreven wielen op een gladde bodemdoor de
opening van de gasklep te verkleinen tot het rromentwaarop

rraxiJrale grip verkregen is.

Het TCSkrijgt z'n informatie van het ABS-systeem. Zodra het
'voelt' dat een van de voorwielen dreigt door te slippen, neemt
het autarratisch gas terug ommaximale grip èn bestuurbaarheid te

waarborgen. Ordat de wielen ook tijdens het sturen niet

doorslippen, wordt de kans dat de voorwielen uitbreken eveneens

verkleind.





9. Saab 900: TedmisdJe gegevens JIDdeljaar 1994

KJIU<EN

Viercilinder motoren
IMarsgeplaatste, viercilinder lijnrrotor . Gietijzeren motorblok.
Licht:rretalen cilinderkop van het dwarsstroom type. Half-bolvonnige

verbrandingskamers met centraal geplaatste bougies. 'IWee

bovenliggende nokkenassen met kettingaandrijving. Zelfstellende,

hydraulische klepstoters. vier kleppen per cilinder.

2.5 V6-m:Jtor
IMarsgeplaatste, zescilinder lijnrrotor in V-vormmet een

onderlinge hoek van 54 graden. Licht:rretalen motorblok en
cilinderkoppen. Elke cilinderkop voorzien van twee bovenliggende

nokkenassen. Zelfstellende, hydraulische klepstoters. vier kleppen

per cilinder.

~ ENEMISSIIDNrnOI:ESYS'l

M:Jtronic, elektronische brandstofinspuiting en ontsteking. TUrbo-
motor voorzien van het Saab Trionic systeem dat
brandstofinspuiting, ontsteking (Saab DI) en de turbo-laaddruk

regelt. Driewegkatalysator en lambda-sensor.

~

Turbocorrpressor met watergekoeld lagerhuis en geïntegreerde

laaddruk-regelklep. Intercooler.

~l}I;

Afzonderlijk subframe vóór met hydraulische motorsteunen. 'IWee
balansassen uitgevoerd met excentrisch geplaatste contragewichten

op 2.0 TUrboen 2.3i.

KIEIBYS'IEEM

Koelsysteem met elektrisch aangedreven, thermostatisch geregelde
ventilator. M:Jtorolie-koeler op de 2. 0 TUrbo.





68 liter.

EIEK'IRISClI SIS'lEEH

Dynamo:945 W70 A (2.5 V6: 1.620 W120 A).

Accu: 12 V 60 Ah (onderhoudsvri j ) .

~SSIE

Voorwielaandri jving met, volledig gesynchroniseerde,

handgeschakelde vijfversnellingsbak. Als extra: elektro-

hydraulisch gestuurde, automatische versnellingsbak rret vier

versnellingen, drie keuzestanden en een rechtstreekse rrechanische

vergrendeling in de derde en vierde versnelling. Conpacte,
dwarsgeplaatste transmissie rret de motor en het differentieel
geïntegreerd. Als extra op 2.0 TurI:xJ:Saab Sensonic automatische
koppeling.

S'IDORlNRIOfl.'Ill;

Bekrachtig::!e tandheugelbesturing. Stuurkolom wijkt bij een

frontale I:xJtsing. stuurwiel in de richting van de stuurkolom

verstelbaar.
Draaicirkel: ll,l roeter (TurI:xJen 2.5 V6: ll,5 rreter).

REH'i1S'lEEH

Bekrachtig::!e schijfremren rondom, waarvan de voorste geventileerd.

Anti-blokkeer rernsysteem (A8S). Zelfstellend, enkelcilinder

systeem met, zwevende rernblokhouder. Asbest-vrije remblokken.
Mechanische bediening van de handrem op de achterwielen.

Voor: McPherson veerpoten met; gasgevulde schokdenpers en een

stabilisatorstang . Onderste draaganren vervaardig::! van geg:Jten
aluminium. Geïntegreerde wiellagers.
Achter: H-vonnige semi--starre achteras rret stabilisatorstangen .
Schroefveren en gasgevulde schokdenpers.

B1lG!\GERIJIMI'

Volledig of 40 procent neerklapbare achterbank. Lange voorwerpen





kunnen door de opening van de armsteun ('ski-luik ') op de
achterbank worden geplaatst. Lengte 973 nm, net de gehele bank
neergeklapt 1.690 nm. Inhoud 451 dm3, net de gehele bank
neergeklapt 1.410 dm3.

1\FME'I'NEiI

Lengte
Breedte
Hoogte (onbeladen)
Wielbasis
Spoorbreedte voor
Spoorbreedte achter

4.637 nm
1.711nm
1.436 nm
2.600 nm
1.446 nm
1.443 nm

GEWIrnIEN

Gewichtsverdeling 60 procent voor, 40 procent achter.
~ toelaatbaar aanhangergewicht 1.600 kg.
Maxirrale toelaatbaar gewicht op dak 100 kg.
Rijklaargewicht circa 1.285 - 1.410 kg.
~ toelaatbaar totaalgewicht 1.875 kg.

~ en prestaties
Saab 900 - nodeljaar 1994

Motor
Cilinderinhoud
Boring/slag
Vernogen
Koppel
MaX. turbo-laaddruk
Compressieverhouding
Aanbevolen oktaangetal
(alleen loodvrije benzine)
MaX. snelheid
Acceleratie 0-100 km/h
Acceleratie tijdens inhalen
(gegevens handgeschakelde versie)

2.0 Turbc

1.985 on3

90/78 nm
185 pk (136 kW) bij 5.500 tpm
26,8 kgm (263 Nm) bij 2.100 tpm

0,79 bar
9,2:1
95 RON (min. 91)

nog niet bekend
nog niet bekend
nog niet bekend





M:>tor
Cilinderinhoud
Boring/slag
vemogen
Koppel
Compressieverhouding
Aanbevolen oktaangetal
(alleen loodvrije benzine)
Max. snelheid
Acceleratie 0-100 km/h
Acceleratie tijdens inhalen

2.5 V6
2.498 an3
81,6/79,6 !lID

170 pk (125 kW) bij 5.900 tpm
23,1 kgm (227 Nm) bij 4.200 tpm
10,8:1
95 Ra-! (min. 91)

225 km/h
9,2 s
60-100 km/h in vierde:
80-120 km/h in vijfde:

handgeschakelde versie)(prestatiegegevens:

M:>tor
Cilinderinhoud
Boring/slag
Vemogen
Koppel
Compressieverhouding
Aanbevolen oktaangetal
(alleen loodvrije benzine)
Max. snelheid
Acceleratie 0-100 km/h
Acceleratie tijdens inhalen

(inhaal-acceleratiegegevens:

M:>tor
Cilinderinhoud
Boring/slag
Vemogen
Koppel
Compressieverhouding
Aanbevolen oktaangetal
(alleen loodvrije benzine)

9,0 s

13,0 s

2.3 i

2.290 an3

90/90 !lID

150 pk (110 kW) bij 5.700 tpm
21,4 kgm (210 Nm) bij 4.300 tpm
10,5:1
95 Ra-! (min. 91)

210 km/h (autorraat:205 km/h)
10,0 s (automaat 11,0 s)
60-100 km/h in vierde: 10,0 s
80-120 km/h in vijfde: 16,0 s

handgeschakelde versie)

2.0 i
1.985 an3
90/78 !lID

133 pk (98 kW) bij 6.100 tpm
18,4 kgm (180 Nm) bij 4.300 tpm
10,1:1
95 Ra-! (min. 91)





MaX. snelheid
Acceleratie 0-100 km(h
Acceleratie tijdens inhalen

(inhaal-acceleratiegegevens:

200 km(h (automaat: 195 km(h)
11,5 s (automaat 12,5 s)
60-100 km(h in vierde: 13,5 s
80-120 km(h in vijfde: 21,0 s

handgeschakelde versie)




