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Oe Saab-Scania Groep wordt gevormd
door een drietal produktgerichte divi-
sies: de Scania Divisie, de Saab Personen-
auto Divisie en de Lucht- en Ruimtevaart
Divisie. Tot de Groep behoren eveneens
de dochterondernemingen Saab-Scania
Ener-tech AB en Saab-Scania Combitech
AB.

De Saab-Scania Groep heen circa
40.000 medewerkers en vormt een van
de grootste indusu-iële groepen in Scan-
dinavië. Maar weinig ondernemingen in
de wereld beschikken over een reeks
produkten, die zo sterk op geavanceerde
transporttechnologie is gericht.

Vrachtwagens gebouwd en op de markt gcbrach t door
Saab-Scania in samenwerking met Fair-
child Industries in de V.S. Toen het
eerste prototype in 1982 uit de fabriek
rolde was door afnemers al optie op
meer dan 100 toestellen genomen.

Scania vrach twagens worden vervaar-
digd in bruto voertuiggewichten vanaf
16 ton en zijn in meer dan 250 verschil-
lende chassisuitvoeringen leverbaar. Zij
worden niet alleen in Zweden, maar ook
in de eigen fabrieken van de onderne-
ming in Nederland, Argentinië en Brazi-
lië geproduceerd. In 1983 werden onge-
veer 17.500 Scan ia vrachtwagens gefab-
riceerd, waarvan 90% buiten Zweden
werd afgezet.

Militaire vliegtuigen

Saab-Scania is een van de toonaange-
vende fabrikanten van militaire toestel-
Jen in West Europa. De reeks produkrcn
telt onder meer de Saab 37Viggen -een
veelzijdig inzetbaar vliegtuig voor inter-
ceptie, gevech!s- en verkenningsakrivi-
rei ten met een prestatievermogen da t de
vergelijking met de modernste wapen-
systemen ter wereld kan doorstaan.

Een nieuw veelzijdig inzetbaar vlieg-
tuig, bekend als dejAS 39 Cripen. en nat
ontworpen is voor interceptie, gevechts-
en vcrkcmungswerk, wordt momenteel
voorde Zweedse luchtmacht ontwikkeld.

Autobussen

Scania autobussen worden verkocht als
integrale constructiemodellen en als
chassis. De stille en zuinige Scania auto-
bussen worden in Zweden, Nederland,
Argentinië en Brazilië gefabriceerd. In
1983 werden ongeveer 1.700 autobussen
verkocht en 90% hiervan was voor af-
nemers buiten Zweden bestemd.

Ruhntevaartaktiviteiten
Personenauto's Saab-Scania neemt deel aan een aantal

projekren in het kader van de Europese
samenwerking op ruimtevaartgebied.
Saab-Scania bouwt de eerste Zweedse
satelliet de Viking - die in 1985 in een
baan om de aarde zal worden gebracht.
Een van de taken van de satelliet zal het
onderzoeken van het noorderlicht zijn.
Twee jaar later zal de Telc-x-kommuni-
katie satelliet in een baan 0111 de aarde
worden gebracht.

Saab personenauto's zijn goed uitge-
ruste gezinswagens, die zich kenmerken
door goede prestaties, een hoge mate
van comfort en veiligheid. De reeks mo-
toren is zeer modern en telt ook motoren
met turbolading. Saab personenauto's
worden in Zweden en in Finland ge-
maakt. In 1983 werden rneer dan 95.000
auto's verkocht waarvan 70% werd
geëxporteerd.

Passagiersvliegtuigen Andere produkten

Binnen de Saab-Scania Groep worden
Een nieuw turboprop toestel voor 35
passagiers, bekend onder de naam
Saab-Fairchild 340, wordt ontwikkeld,



ook andere produktcri vervaardigd. Tot
de produkt en behoren Parca en CTC
centrale verwarmingsketels, warmte-
wisselaars, oliebranders, Scania diesel-
motoren voor industriële en scheepvaart-
toepassingen, NAF afsluiters en rem-
produkten en Saab peilsystemen voor
tankers en produktie-appararuur voor
zagerijen.

Saab innovaties

Sinds het einde van de jaren veertig
worden reeds Saab auto's gemaakt.
Door de jaren heen heeft Saab een groot
aantal onconventionele nieuwigheden
in het ontwerp en de uitrusting geïntro-
duceerd waarvan vele in de autotech-
niek navolging hebben gevonden.

Het diagonaal gescheiden, dubbele
rumcircuit werd reeds in 1963 geïntro-
duceerd, terwijl vanaf 1970 koplamp-
wissers en -sproeiers als standaarduit-
rusting werdcri aangebracht. De kracht-
absorberende, 11zelfherstellende11bum-
pers werden in 1971 ingevoerd en waren
de eerste bnrnpers die overcenkomsüg
dc Amerikaanse veiligheidsnormen een
aanrijding met een snelheid van 8
km/uur konden weerstaan. Ook de elek-
trisch vcrwarmde bestuurdersstoel is
een stukje uitrusting dat door Saab als
eerste ter wereld werd geïntroduceerd.

Saab introduceerde als eerste het
Combi Coupé idee in de praktische
uitvoering die later door steeds meer
konkurrent en werd overgenomen. Dat
gebeurde al in 1973.

Ook op het zo belangrijke gebied van
veiligheid voor de inzittenden van auto's
heeft Saab baanbrekend werk verricht.---a

Tien jaar voordat veiligheidsgordels
wet telijk verplicht werden in Zweden,
werden ze reeds door Saab als standaard
aangebracht.

Een andere nieuwigheid van Saab
was de dakbekleding van geperst glasve-
zel. Deze bekleding biedt uitstekende
bescherming in geval van een botsing en
vormt eveneens een effektleve warmte-
isolatie.

In 1977 was één van de meest bespro-
ken nieuwigheden op het gebied van
automobielen de turbomotor van Saab.
Vier jaar later werd een andere Saab-
nieuwigheid geïntroduceerd - het APC
svstcem waarmee de turbomotor in
staat wordt gesteld zichzelf autorna-
tisch aan het oktaangetal van de ge-
bruikte brandstof aan te passen.

Het ventilalieluchtfilter vormde nog
een andere nieuwigheid van Saab.

De introduktie van de 16-kleps motor
is een verdere stap in de ontwikkelint;
van effektievere verbrandingsmotoren.

Door de jaren heen hebben vele door
Saab geïntroduceerde nieuwigheden een
prijs toegekend gekregen door verschil-
lende organisaties en autovakbladen: De
gouden medaille van de Zweedse Auto-
mobiel vereniging. De "Oscar1' van het
Duitse tijdschrift "Hobby" en l1TheDon
Safety Trophy" - de meest begeerde
onderscheiding die jaarlijks in Groot
Brittannië wordt uitgereikt voor veilig-
heid op het gebied van auto's. De "Auto
van het jaar" titel in 1972 (het Zweedse
tijdschrift "Teknikens Värld1'). En in
1978 kreeg het hoofd van de Afdeling
Motoren van Saab-Scania de llGuld-
kuggen" (het Gouden Tandwiel) voor
het schitterende werk dat hij geleverd
had bij het ontwikkelen van de turbo-
motor van Saab. De 1,Guldkuggen" is de
belangrijkste jaarlijkse prijs die in Zwe-
den aan uitvinders wordt toegekend.

Gedurende 1982 kreeg Saab een twee-
tal hoog begeerde Duitse prijzen. Het
weekblad .Bild am Sonntag" kende

Saab de 'lGrote Prijs voor 19821)toe voor
zuinigheid. De prijs werd toegekend
voor het APC systeem. En de .Autorno-
bilclub'' kende Saab haar veihgheids-
prijs toe voor de nieuwe achteruitkijk-
spiegel, die volkomen met cle blinde
hoek afrekent.

In het Amerikaanse vakblad "Raad
and Track" werd de titel 1,Best Sports
Sedan" door een eenstemmige jury a.an
de Saab 900 Turbo 1982 toegekend.



Historische achtergrond

Van de 92 tot de 900
Alle auto's kunnen teruggeleid worden Lot één eenvoudig, 10Sisch basisprincipe dat daarna verder
ontwikkeld is en via een stap-vaar-stap procedure gestalte kreeg. Dil geldt net zo goed voor
de Formule J racewagen als iJoorde conventionele gezinswagen. En de Saab vormt daarop geen
uitzondering. Maar vanaf dit punt beginnen de verschillen duidelijk te worden ...

De automobielgeschiedenis van Saab
begon tegen het einde van de tweede
wereldoorlog. Svenska Acreplan AB
(SAAB) begon rond te kijken naar een
alternatief en aanvulling op haar pro-
duktie van militaire vliegtuigen. De keus
viel op een transportmiddel, dat "met
beide benen opde grond stond" -de auto.

Saab 92 - Saab 96

De auto die in het midden van de veert i-
gei-jare» gestalte kreeg, werd dc Saab 92
genoemd. De eisen waaraan de 92 moest
voldoen, waren als volgt:

Hij moest een goede aerodynamische
vormgeving hebben. Uit proeven
bleek dat de luchtweerstandscoëffi-
ciënt slechts 0,32 was - een buitenge-
woon lage waarde, zelfs vergeleken
met de meest geavanceerde auto's die
vandaag de dag gelnaakt worden.
Hij moest licht zijn. Zware wagens
zijn niet zuinig daar ze door een motor,
die ook zwaar is, aangedreven moeten
worden.

- Hij moest voonviclacll1drijving heb-
ben en de molor l11oe51voorin zit ten.
Voorwielaandrijving, een goede ge-
wichtsverdeling en een goede weglig-
ging hangen nauw met elkaar samen.
Hij moest veiligheid aan de inzitten-
den bieden.

Het eindresultaat was een geheel nieuw
soort stalen carrosserie die, ondanks zijn
lage gewicht, ster-ker was dan de meeste
van zijn qjdgenoten. Ook de voorwiel-
aandrijving droeg bij tot de veiligheid
daar de 92 onder de standaardauto's
welhaast onverslaanbaar was bU het rij-
den op kronkelige, onverharde wegen.

Vanafhet eerste begin werd uit veilig-
heidsoverwegingen besloten de brand-
stoftank aan de achterkant van de wagen,
tussen de achterwielen, te plaatsen. En
de stuurinrichting word ver naar achte-
ren in de motorruimte geplaatst ten-
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einde het risico te verminderen dat deze
bij een aanrijding niet meer zou functio-
neren. Oe stuurkolom werd telescopisch
geleed uitgevoerd.

Dergelijke entwerpkarakter-istieken
kunnen thans wel onbelangrijk en van-
zelfsprekend lijken. Maar de meeste
waren nieuw en onbekend toen Saab ze
meer clan Sûjaar geleden presenteerde.

Het allereerste Saab model bleek een
uitstekende basis voo 1- verdere ontwik-
keling en verfijning te vormen. Vanaf
het begin was het een goed doordachte
wagen. De laatste afstammeling in de
direkte lijn van de 1950 Saab 92 was het
1980 model van de Saab 96. Het basis-
ontwer-p heeft een tijdperk van meer dan
30 jaar overleefd. Een record in de auto-
mobielwereld.

Talloze raUy-overnrinningen

Het eerste Saab model werd in 1950 op
de markt gelanceerd. In datzelfde jaar
kwam Saab als overwinnaar te voor-
schijn uit de grootste rally die destijds in
Zweden werd gehouden. Deze overwin-
ning werd door vele andere gevolgd. De
beroemdste hiervan zijn wel de Monte
Carlo Rallv die in 1962 en 1963 door Erik
Carlsson vwerd gewonnen en de drie
achtereenvolgende overwinningen in de
Britse RACRally van 1960, 1961 en 1962.
Saab werd een van de hoogst geprezen
rallv-auro's ter wereld en hieraan was
de succesvolle omzet van Saab, vooral
op export markten, grotendeels toe te
schr-ijven.

In de loop der jaren hebben diverse
coureurs met de Saab 96 en de Saab 99
grote successen in enkele van de zwaarste
rally's ter wereld behaald. Er zUn meel'
dan 1000 overwinningen genoteerd,
waaronder zo'n honderd in grote inter-
nationale rally's. Behalve de RAC en
Monte Carlo Rally hebben Saab \vagens
ook overwinningen behaald in de

Schotse Rally, de Acropolis Rally, de
Bergslags Rally, de Noorse wintcrrally,
de Finse Sneeuwrally, de Rally van de
Duizend Meren en de Zweedse Rally -
om slechts enkele van de meest bekende
rally's te noemen.

DeSaab99

Toen de Saab 99 in 1967, nadat cr tien
jaar aan gewerkt was, werd gelanceerd,
waren cle verwachtingen hoog gespan-
nen. Oe eerste rapporten waren uiterst
gunstig en dit is in de loop der jaren zo
gebleven. Enkele voorbeelden hiervan:

"We zouden wensen dat meer auto's
zoals de Saab waren. Vooral de goed
geplande Coupé ... " (Wheels, Australic.)

"Als we de titel "Wagen van bet jaar"
voor 1975 moesten toekennen, 7.0U die
waarschijnlijk naar de Saab 99 gaan.
(Motorsports Wcckly, V.S.)

Het basisontwerp van de Saab 99 van
1967 heeft een uitstekend uitgangspunt
gevormd om aan verder te werken en
heeft in een lange reeks ntcuwighede»
geresulteerd. In 1973 werd de Combi
Coupé gelanceerd - een model waarin
de beste eigenschappen van de sedan, de
stationcar en de coupé verenigd waren.
De Saab 99 werd eveneens de basis voor
een geheel nieuw en groter model -
de Saab 900. De eerste Saab 900 model-
len werden in 1978 gepresenteerd.



Basisontwerp

Carrosserie en Interieur
"De stijl van het interieurgeeft een aangenaam zitcomfort en de beenruimte is werkelijk

enorm, men is altijd direct onder de indruk van de uitstekende stoelen, de algehele
aftverking en de goede wegligging die Saabs hebben alsje er eenmaal mee rijdt. ,)

(t\lrrOCAR. CNGr:LAND)

De ambitie van een ontwerper die als
tank krUgt de vormgeving van een pro-
dukt je verzorgen, is er duidelijk op ge-
richt een zo aantrekkelijk moge1ük eind-
produkt te leveren. De taak van een
auto-ontwerper beperkt zich echter niet
tot het produceren van elegante carros-
serieën en interieurs. Hij dient met een
lange reeks taktoren rekening te hou-
den. waarvan vele wellicht onderling
onverenigbaar lijken.

Een gezinsauto moet in de eerste
plaats comfortabel, praktisch en veilig
zijn. Deze eigenschappen bepalen de
vorm en het uiterlijk. Maar het mag er
bij voorkeur niet op lijken alsof het eind-
produkt een compromis is geworden.

De ontwerper dient de basisvorm van
de wagen en eventuele uitstekende
onderdelen zo aan te passen dat de
luchtstroom met een minimum aan
turbulentie wordt afgebogen. Scherpe
randen en uitsteeksels veroorzaken tur-
bulentie en verhogen het brandstof-
verbruik van de auto. Dit wordt geïllu-
streerd door het feit dat bij een snel-
heid van slechts 60 km/uur meer ener-
gie nodig is om de luchtweerstand dan
om de mechanische verliezen in de
aandrijflijn en banden te overwinnen.
En uit proeven, genomen met auto's in
dezelfde klasse en met dezelfde presta-
tie als de Saab, is gebleken dat men door
het reduceren van de luchtweerstands-
coëfficiën t van 0,5 naar 0,4 het brand-
stofverbruik bij wisselende snelheden
met ongeveer 10% vermindert. De coëf-
ficiënt kan als een "kwaliteitsfaktor"
voor de vorm van een wagen worden be-
schouwd.

Het probleem ligt echter niet alleen in
hel bereiken van een zo laag mogelijke

---
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luchtweerstand in de richting van het
rijden. Er dient eveneens gekeken te
worden naar de uitwerking die het opti-
maliseren van de vorm op de \ovegligg;ing
en koersvastheid heeft - bij vlagen
zijwind bij voorbeeld. En bij hoge snel-
heden kan de lucht die over de carrosse-
rie stroomt, een aanzienlijke opwaartse
druk (lift) 0) de achterwielen uitoefe-

te worden, zijn de vcnulartc en aircondi-
tioning, het vuil worden van de ruiten,
de grootte en plaats van de koellucht in-
bat, de turbulentie en de verspreiding
van de uitlaatgassen achter de auto.

In een reeks wind turmelproeven
hebben de Saab ontwer-pers he! basis-
ontwerp van de carrosserie van de 900
geleidelijk veranderd, totdat de uitein-
delijke optimale vorm werd bereikt. Het
eindresultaat was een zo gunstig moge-
lijk compromis tussen comfort, veilig-
heid, uiterlijk en lage luchtweerstand.

De auto's van de toekomst zullen in
nog grotere mate het resultaat van com-
promissen zijn teneinde Ie voldoen aan
eisen, die zich niet gemakkelUk in één
bepaalde 'wagen laten combineren.
Ruimte, comfort en veiligheid bij aanr-i]-
dingen doen de balans ten gunste van
grote auto's overslaan. De kleine auto is
gunstiger voor onze overvolle wegen,
zuinigheid en het in stand houden van
de grondstoffenvoerraad. Het is echter
ongetwijfeld mogelijk ruime, veilige en
elegante auto's binnen bepaalde totaal-
afmetingen te bouwen, zoals dit door
Saab is gedemonstreerd

nen hetgeen de \vegligging nadelig zal
beïnvloeden. Om de wagen zelfs een
goede koersvastheid bij hoge snelheden
en sterke zijwind te geven, moet de be-
lasting op de wielen voortdurend vol-
doende hoog zijn. De ontwerpers moetcri
derhalve de gulden middenweg tussen
luchtweerstand en "lW" vinden. ~

Andere aspekt en die bestudeerd dienen
JU •



Basisontwerp:
Carrosserie en Interieur

met een cilinderinhoud tot 2,5 liter
kwam de Saab 900 Turbo overtuigend
als winnaar te voorschijn in 1981, 1982,
1983 en 1984. In de vorigjaar gehouden
cnquetc kreeg de Saab 900 38% van alle
sternrnen.

Het vooraanstaande autoblad "Raad

jaren '80 in de categorie "Best Sports
Sedan" te selecteren. ZUkozen unaniem
de Saab 900 Turbo als nummer 1.

En een aantal jaren geleden vatte het
grote Amerikaanse autotijdschrift Car
& Driver een test als volgt samen: "Wan-
neer we een prototype voor de wagens
van de tachtiger jaren moesten kiezen,
zou dit de Saab 900 zijn".

Het "prototype" is sinds het verschij-
nen van deze samenvatting al in diverse
opzichten verder onh.vikJ,~ld. De motor,
onderdelen van de vcorophanging, de
bagageruimte en het interieur hebben
wijzigingen ondergaan. En Saab heen
een alternatief voor de Combi Coupé -
de Saab 900 Sedan - gelanceerd.

De Saab 900 wordt derhalve vervaar-
digd als Sedan met 2 of 4 deuren en als
Combi Coupé mcr S of S deuren.

Slechts zelden is een auto, die zo geavan-
ceerd is als de Saab 900, zo snel op de
markt geaccepteerd. En zelden heeft
een nieuwe auto zo'n brede bijval van de
pers en het autorijdend publiek gekre-
gen. Vooral de Turbomodellen.

Autosport in Canada schreef: "Het is
moeilijk de charme en aantrekkings-
kracht van deze auto onder woorden te
brengen. Door de combinatie van pre-
statie, elegant uiterlijk en zuinig brand-
stofverbruik vormt hij een klasse apart.
En er is geen andere wagen op de markt
waaraan zoveel aandacht aan het ont-
werp en de afwerking is besteed. En als
u uit al deze lof in dit artikel de indruk
mocht krijgen dat de Saab Turbo op het
moment de beste wagen ter wereld is-
dan zit u er niet ver naast."

Ieder jaar houdt het Duitse autotijd-
schrift "Auto Motor und Sport" een en-
qucre onder haar lezers om na te gaan
wat zij de "beste auto's ter wereld" vin-
den. In de klasse geïmporteerde auto's

& Track" aaf hun 7 testrijders, die nor-
maal de autotesten uitvoeren, de op-
dracht 0111 de beste tien wagens voor de

Hemelbekleding van geperst
glasvezel- bekleed met pluche.
Geluids- en warmte-isolerend en
krachtabsorberend Een Saab
nieuwigheid

Het gewelfde dashboard. de kleuren
en symbolen op de instrumenten, de
helling van het stuurwiel en de plaat-
sing van de pedalen zijn de zichtbare
resultaten van uiterst uitgebreide
ergonomische studies en metingen.
De bestuurder kan zonder van houding
te veranderen bij alle bedrenmgsele-
menten komen. En hij kan zijn blik op
de weg en het verkeer gericht houden.

Bumpers van aluminium, botsbestendig
plastic en rubber beschermen de
carrosserie bij kleine aanrijdingen
met snelheden tot 8 km luur
(5 km/uurop de hoeken). De bumper
is tot op zekere hoogte zelfherstellend.
Een gepatenteerde Saab uitvinding.

Oe achterbank bevat meer dan
400 veren. Het zitcomfort kan
slechts vergeleken worden met dat
van de meest exclusieve gemakke-
lijke stoel.

6



3 deuren. Combi Coupé

5 deuren, Combi Coupé

2 deuren, Sedan

4 deuren, Sedan

De capaciteit van het verwarmings- en
ventilatiesysteem is zeer groot. Het

systeem treedt snel in werking,
Via het ventilatieluchtfrlter wor-

den stof en stuifmeel op
effektleve wijze tegen-

gehouden.

Koplampwissers- en sproeiers.
Standaard op Saab auto's sinds
1970 - vele jaren voordat ze in
Zweden wettelijk verplicht
werden.Runewisserarmen van

roestvrij staal.

Ook het combineren van vorm en funk-
tionaliteit onder druk van str-ikt tech-
nische en economische beperkingen is
een moeilijke taak. Men is echter van
mening dat de ontwerpers van S<.Ii..Ib
hierin met de 900 reeks uiterst goed zijn
geslaagd. De algehele indruk wordt niet
bedorven door improvisaties en "opge-
plakte extra's". De Saab 900 maakt van
binnen een ruime indruk, veel ruimer
dan de buitenkant doet vermoeden. Het
feit dat aan fimktionele overwegingen de
voorrang is gegeven, draagt er eveneens
toe bij dat de Saab 900 als een buitenge-
woon goed doordach te wagen over-
komt. Praktisch tot in het kleinste detail.

De gewelfde voorruit en het feit dat
zich geen scherpe hoeken op de carros-
serie bevinden die turbulentie kunnen
veroorzaken, hebben er beide toe bijgc-
dragen dat door wind veroorzaakt lawaai
tot een buitengewoon laag niveau is
teruggebracht. Op sommige modellen
wordt een schuifdak standaard gele-
verd. Een richel aan de voorkant van hel
schuifdak en de gewelfde voorruit die de
lucht naar opzij afbuigt, dragen er beide
toe bij dat het door wind veroorzaakt
lawaai gering is, zelfs wanneer men
hard rijdt met het schuifdak open.

Veel autofabrikanten expertmenteren
reeds lang op wedstrijd wagens met
spoilers die op de carrosserie worden
gemonteerd teneinde de topsnelheid te
verhogen en het \veggedrag te verbete-
ren. De vorm en de plaats van de spoiler
dienen uiterst zorgvuldig ontworpen en
getest te worden. Het is niet mogelijk op
het laatste moment nog een spoiler aan
te brengen in de mening dat deze auto-
matisch de \Vegli!4...~ingzal verbeteren.

Oe voorspoiler is als standaarduitrus-
ting op alle 900 modellen aangebracht-
maar op de 900i met S-Pakket en de
Turbo is een extra grote .Juchtkcnnu"
gemonteerd. De spoiler vermindert het
brandstofverbruik door de luchtstro-
ming tussen het wegoppervlak en de
onderkant van de eerrosserie afte buigen.
Met het oog op hun indrukwekkende
prestaties zijn de Turbo modellen ook
van een achterspoiler voorzien.

Radiatorgrille van botsbestendig plastic.

Voorspoiler - extra groot op de Turbo en
de 900i met SsPakket. Wanneer de spoiler
een obstakel raakt, zal hij normaal gesproken
afbuigen zonder beschadigd te worden,

Bestuurdersstoet
met thermostatisch
geregelde verwarming.
Een Saab nieuwigheid.

Door het lange neusgedeelte is er ruimte om extra
stevige "aanrijdingsbatken" en zeer effektleve
kreukelzones aan te brengen. De carrosserie zal
derhalve bij een aanrijdinggeleidelijk op gecontro-
leerde wijze deformeren en de wagen komt op een
voor de inzittenden minder harde wijze tot stil-
stand. De afstand die de aanrijdingsenergie moet
afleggen is vrij lang en derhalve wordt een groot
deel van de krachten onderweg geabsorbeerd.

De carrosserie is rondom een stevige
stalen kaal gebouwd en heeft "kreukel-
zones" vóór en achter. Stevige stalen
balken zijn in de portieren gelast.
Het ontwerp van het stuurwiel en de
stuurkolom IS een van de veiligste op
de markt. En het gehele interieur is op
vitale punten goed gecapitonneerd.

De carrosserie van de Saab 900 voldoet niet alleen
in ruime mate aan de eisen die thans ten aanzien
van voorkoming van letsel gelden maar ook aan
de eisen die veel later in de tachtiger jaren van
kracht zullen worden. 7



Basisontwerp

Chassis
)) ... het uitgekiende veersysteem maakt de Saab tot een van de beste

op ruwe wegdekken ... Besturing, remmen en bestuurderspositie staan
op een hoog peil ... ))

(CAR AND DRIVER, v.s»

De Saab 900 modellen hebben hetzelfde
basisontwerp als de vroegere Saab
modellen die ze goed bekend stonden
om hun uitstekende wegligging_ De
basiselementen omvatten o.a. voorwiel-
aandrijving, 60/40% gewichtsverde-
ling, lichte achteras, tö-inch wielen,
rondsel- en tandheugelbesturing en be-
wegend bevestigde voorveren.

Voordat de Saab 900 serie werd geïn-
troduceerd, hadden de ontwerpers
enorm veel tijd besteed aan de verdere
ontwikkeling en verfijning van het
chassisontwerp. De eisen t.a.v. de
specificatie waren streng. De Saab 900
moest niet alleen een uitstekende koers-
vastheid hebben maar ook een constant
weggedrag tonen:

op allerlei soorten wegen en weg-
oppervlakken,
bij het vervoer van diverse soorten
ladingen - ook bU maximurn bela-
ding,
bij alle snelheden,
bij het nemen van bochten, ongeacht
of er gas teruggenomen, gas gegeven

afgeremd w~e~r(~I.~~~§~~~~~~=~~~~::~~~~:~:~~~Z~~~~~~==;~

In dc afgelopen jaren heeft de auto-
mobiel industrie een voorkeur aan de
dag gelegd voor kleinere wiclaûncttngen.
Saab is het .Ifi-inch wiel echter trouw
gebleven. Deze wielen geven meer
afstand tot dc weg en bieden meer com-
fort en een betere grip op rulle opper-
vlakken, zoals zand en sneeuw. Met gro-
tere wielen is er eveneens meer ruimte
voor grotere remmen en de remmen z~jn
eveneens gemakkelijker af tc stellen.

De Saab 900 heeft wielen met naven.
Hiermede vcrkrijgt men de beste condi-
ties voor een nauwkeurige bateneering
van de wielen en banden.

Wanneer het weggedrag van een auto
besproken wordt, worden de termen
onderstuur, overstuur en neutraal stuur
vaak gebruikt. Wanneer een auto met
onderstuur met hoge snelheid de bocht
neemt, zal hij een wijdere bocht maken
dan overeenkomt met de draaiing van

~~~~~

Het ontwerp en de lagerbussen zijn zodanig afge-
steld dat de besturing in bochten en tijdens rem-
men niet nadelig wordt beïnvloed. De computers
en de geavanceerde elektronische meetappara-
tuur, die door de lucht- en ruimtevaartdivisie en de
computerdivisie van Saab waren ontworpen, wer-
den toegepast om het ontwerp van het chassis zo
optimaal mogelijk te maken. De conventionele
optische meetapparatuur voor het controleren van
de wielstanden was eenvoudigweg niet accuraat
genoeg om aan de ambities van de technici te vol-
doen.

De achteras is gemaakt van licht onbuigzaam buis-
staal waardoor de achterwielen te allen tijde paral-
lel blijven. Hiermede worden spoorvariaties ver-
meden - iets dat een typisch nadeel is van de
gespleten achteras en onafhankelijke ophanging
van de achterwielen. De brandstoftank bevindt
zich tussen de achterwielen - de veiligste plaats
bij een botsing.

De schroefveren vóór zijn bewegend bevestigd -
een ongewone verfijning op standaardauto's.
Dankzij deze bevestiging blijven de veren altijd
recht.
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het stuurwiel. In dezelfde situatie zal
ee-n .uuo met overstuur een kleinere
bocht maken Ierwijl het gedrag van een
auto met neutraal stuur tussen deze
beide alternatieven zalli!-t~('n,

Op een auto met achterwielaandrij-
ving (die normaal gesproken een zekere
niate van onderstuur zcd hebben) kun-
nen de achterwielen minde]' zijwaartse
krachte-n weerstaan dan de voorwielen
wanneer de auto accelereert. Bij snelle
acceleratie kan het 11O],l11aleonderstuur
V<l1I de auto dus vcranderen in over-
stuur. Het kan dan moeilijk zUn de auto
te manoeuvreren, vooral op een glad
oppervlak - zoals b.v. bij inhalen op een
\Veg 111('1 IWItC sneeuw ofwanneer men
over een rand sneeuw in het midden van
de weg rijd 1.

Bq auto's met voorwielaandrijving
zorgen dl' achterwielen voor de koers-
vastheid van de auto daar ze niet zijn
blootgesteld aan aandrijfkrachten. Op
de Saab 900 dragen oe achteras. de
gewichtsverdl'lillg en het ontwerp van
de remmen er eveneens toe bij da I de
achterwielen relatief hoge zijwaartse
krachten kunnen weerstaan, zelfs tij-
dcns het remmen. De Saab 900 hee'f1
normaal gesprokell een zekere mate van
ouderstuur en behoudt deze eigen-
schap, zelr" onder extreme condities.

B\j het vervoeren van de bestuurder en
een volle brandstoftank is de gewichrs-
\'erdclin,:J;van de Saab 900 ongeveer 60%

40%

op de voorwielen en 40% op de achter-
wielen. Wanneer dl' auto volledig beladen
is. verandert de verdeling in 51/49%. De
Saab 900 heen derhalve nog steeds licht
onderstuur CIl zijn gedrag blUft con-
stant, met een goede koersvastheid.
zelfs bij volledige belading.

In tegenstelling hiermee zal een auto
met een gewichtsverdeling van b.v. 54%
op de voorwielen en 46% op de achter-
wielen bU een rijklaar gcwich t de omge-
keerde verdeling hebben wanneer hij
volledig beladen is. Het weggedragen de
eigenschappen van de auto zullen der-
halve veranderen - van onderstuur tot
overstuur. Dit kan op een glad weg-
oppervlak riskarn zijn.

De Saab 900 heeft schijfremmen rondom om de
remafstand zo kort mogelijk te houden en een con-
stante remkracht op alle wielen uit te oefenen, zelfs
onder extreme omstandigheden. De handrem
werkt op de voorwielschijven. Bij gebruik van de
remmen wordt de belasting op de voorwielen gro-
ter. Dit heeft tot gevolg dat hoe harder geremd
wordt. hoe groter de remkracht wordt die op de
voorwielen wordt uitgeoefend in verhouding tot de
achterwielen, Het remsysteem van de Saab is zoda-
nig ontworpen en geconstrueerd dat de remkracht-
verdeling bij zacht remmen, of op een glad oppervlak
zodanig is dat ongeveer 70% voor rekening van de
voorwielen en 30% voor rekening van de achter-
wielen komt. Bij krachtig remmen op een droge
asfaltweg wijzigt deze verdeling zich tot 80/20%

De Saab 900 heeft een diagonaal gescheiden
tweekringsremsysteem. Als gevolg hiervan zal de
helft van de remkracht nog steeds beschikbaar zijn
indien een van de circuits mocht uitvallen.

51% 49%

~

Een goed stuursysteem dient gemakkelijk te be-
dienen te zijn. echter zonder de neiging tot "zwe-
ven" te vertonen. Het dient geen speling te tonen
en een goede "voeling met de weg" te geven. En
het mag geen schokken aan het stuurwiel door-
geven als de wagen over onregelmatigheden in het
wegoppervlak rijdt. Bovendien dient de slag van
het stuurwiel niet door de beweging van het veer-
systeem beïnvloed te worden.

De Saab 900 heeft een rondsel- en tand heugel-
besturing. Dit systeem heeft geen speling en een
minimum aan "springerigheid" - zonder dat perio-
diek onderhoud nodig is. (In tegenstelling hiermee
dient een worm- en rondselstuursysteem periodiek
bijgesteld te worden om de speling eruit te verwij-
deren.)

10%

10%
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Prestatie

De Saab Hmotor
" ... start onmiddellijk en is snel op bedrifstcmpcratuur,

komt soepel op kruis- en topsnelheid ... ))
(f..·1QTQR, ENGELAND)

Alle Saab 900 modellen worden door
een viercilinder lijnmotor met vloeistof-
koeling aangedreven. Samen met de
koppeling, versnellingsbak en differen-
tieel vormt deze een compact geheel
met een minimum aan gewtcln en om-
vang.

Door de positie van de in- en uitlaat-
poorten ;];:1Il tegenover elkaar gelegen
kanten van he! cilinderblok hadden de
ontwerpers de mogelijkheid het koelen
van de cilinderkop bij ho~e snelheden
te optimaliseren. De carburateur werkt
ook bij een lagere temperatuur zodat
een C01151';:111 te pre's/at ie en betrouwbaar-
heid wordt verkregen, zelfs wanneer de
motor zwaar wordt belast.

Dl' zuigerslclp; bepaalt eveneens de
snelheid waarmee een motor kan lopen.
EU de Saab motor is de ~lag slechts 78
rnrn en ZUil de gemiddelde snelheden
van de zuigE'rs en incr-rickrach tcn matig,

zelfs h~ihoge motortoerentallen. Dit is
ook een VGlIl de redenen \\'<.1<.11'0111 de Saab
900 hoge kruissnelheden lang kan vol-
houden.

Kleppendeksel van gegoten
aluminium met O-nng
afdichting.

Natriumgekoelde
uitlaatkleppen
(alleen bij de
8-kleps injectie en
turbomotoren).

De stroomverdeler wordt
rechtstreeks door de nokkenas
aangedreven.

Onderbrekerloos
ontstekingssysteem

Cilinderkop van
aluminium.

Soepel lopende
turbo met integrale
laaddrukklep (Turbo).

De oliepomp wordt '\
rechtstreeks vanaf de
krukas aangedreven.
a-ring afdichting.

Motorblok van speciale gietijzerlegering.

10

De motor heeft een bovenliggende nok-
kenas en dc kJeppen worden derhalve
rechtstreeks bediend zonder tussen-
komst van klepstoters of tuimelaars. De
nokkenas wordt door een dubbele onder
druk gesmeerde ketting aangedreven.
werkt rustig, betrouwbaar en behoeft
geen onderhoud.

Het voorverwarmen van de inlaat-
lucht wordt thermostatisch geregeld.
Daar de inlaatlucln nu.u- de motor altUd
wordt voorverwarmd ivanneer de tem-
peratuur van de omringende lucht laag
is, wordt voorkomen dat zich \js in de
carburateur vormt. Door de voorver-
warmde inlaatlucht loopt de motor
gel ijkmat iger, ook als het koud is.

De wisselstroomdynamo en waterpomp
worden dooreen V-riem vanaf de krukas
aangedreven. (Het aandrijven via een
riem vermindert de kans dat de pomp
gaat lekken of beschadigd wordt
wanneer de koelvloeistof zou bevriezen.)

Wisselstroomdynamo
met integrale regelaar.
Uitgangsvermogen 930 W

Vijf maal getagerde
krukas. Dynamisch
gebalanceerd.
Verharde lagervlakken.

Op deze afbeelding is de Saab 8-kleps turbomolor
met brandstofinjectie te zien. De verschillen
tussen deze en andere motorvarianten zijn in de
onderschriften aangegeven.



Vier basismodellen

Alle Snnb motoren levere-n uitstekende
pn-st.uh-s. ook gezien het brandstofver-
batik. Door het hoge koppel en de vlakke
koppel kromme kan de motor zelfs bij
lage snelheden meer dan voldoende
krnr-lu leveren, waardoor dl' noodzaak
0111 vaak te schakelen wordt ge('limi-
nccrd.

De' prestatic van een .uuo dient niet
alleen gemcten ro worden naar ropsnel-

heid of het optrekken van 0 tal IOn
km/uur. Ve(:'1belangrijker z~jn b.v. het
vermogen van de motor bij lage snelhe-
den, hel leveren van extra vermogen bij
inhaalmanoeuvres en een hoge kruis-
snelheid tijdens vele kilometers.

De turbomotor is een unieke Saob
nieuwigheid. De acceleratie en de top-
snelheid van de Saab Turbo evenaren die
van vele zes- of acht-cilinder wagens zon-
der de nadelen die aan andere motoren
z.ijn verbonden: grote, zware motoren

Motor met carburateur

Betrouwbaar starten in koud weer en
een constante prestatie bi] wisselende
temperaturen. Eenvoudig in het onder-
houd. Belasungafhankclijke choke.

Rijprestatie 900 :
Acceleratie 0-100 km/uur 14,0 sec.
(met a-versnellingsbak 14,;:;sec.).
Topsnelheid 165 km/uur
(met a-versnellingsbak 160 km/uur).

Motor met brandstofinjectie

Mechanische brandstcfiojecüe. Zorgt
voor een veel efficiëntere verbranding
van de brandstof onder wisselende rij-
omstandigheden. Het systeem is uiterst
betrouwbaar en de motor is gemakkclUk
te starten wanneer hU koud is.

Rijprestatie 900 i:
Acceleratie 0-100 km/uur 12,0 sec.
(automatische transmissie 15,0 sec.).
Topsnelheid 175 km/uur
(autom. transmissie 165 km/uur).

De turbomotor

Brandstofinjectiemotor met turbolading
en APC systeem. Door de buitengewone
prestatie die de motor levert bij inhaal-
manoeuvres - zelfs bij lage toerentallen
- vorm t hU een klasse apart. Ook de
kruissnelheden en de maximumsnel-
heid zijn zeer hoog.

Rijprestatie 900 Turbo:
Acceleratie 0-100 km/uur 9,0 sec.
(automatische transmissie 11,5 sec.}.
Topsnelheid 195 km/uur
(autom. transmissie 190 km/uur}.

De 16-kleps turbomotor

Derde generatie turbomotor mei inter-
cooler. LH )etronic brandsroûnjecttc-
systeem en APC systeem. Sprankelende
prestatie en uitstekend zuinig brand-
stofverbruik.

Rijprestatie 900 Turbo 16:
Acceleratie 0-100 km/uur 8.7 sec.
Topsnelheid 205 km/uur
(Turbo 16S 210 km/uur).

met talrijke bewegende delen en een
hoog brandstofverbruik.

In muornobielv.ikblndcn is mcntg-
maal verwezen JKW!' de Saab turbo-
motor als "de motor van de toekomst".

~I~ 1I
Maximum koppel
162 Nm 06.5 pm) DIN

- I'I"II

I 11I "II
I Maximum koppel

I 235 Nm (24.0 kpm) DIN

" ,

i
I
I
I
I

i
I

1 t



Prestatie:
De Saab H motor

\
)) ... één van de beste viercilinder-
Iriotoren ter wereld ... ))

(ROADTEST. V.S.)

Oe motoren in de Saab 900 i en 900
Turbo zijn uilgeruf't met mechanische
brandstofinjecüe, het Bosch cr (Continu
lnjr-ctic) systeem dat als volgt werkt.

De brandstof wordt naar de brand-
stofverdeler gepompt die het brein van
het systeem is. De brandstofver-deler
bespeurt de hoeveelheid lucht die in de
motor wordt aangezogen en verdeelt de
overeenkomstige hocveelheden brand-
stofnaar de verstuivers.

In de brandstofverdeler bevindt zich
een plunjer (G) waarvan de positie
wordt geregeld door de arm die de
mcctschijf Iv) in de luchtinlaat steunt.

De meetschijfbeweegt zich op en neer
en neemt de stand aan die door de snel-
heid van de motor en de stand van de
gosklep (8) wordt bepaald. Hoc groter
de luchtstroom, hoe hoger de meetschijf
en dus ook de plurijer omhoog worden
gebracht.

De regdzuiger heeft vier vcrrikale
sleuven, één VOOI- elke motorcilinder.
Naarmate de regeJzuigerolllhoog wordt
gebrach1, komen de sleuven langzaam
vr-ij waardoor een grotere hoeveelheid
brandstof" naar de veer-belaste verstui-
vers kan vloeien - één voor elke cilinder.
De brandstof wordt continu geïI~jpc-
tecrd wanneer cle brandstofdruk een-

HET BOSCH Cl CONTINU INJECTIE SYSTEEM

1. Brandstoftank.
2 Brandstofpomp (binnenin de tank).
3. De drukaccumulator die een bepaalde

brandstofdruk handhaaft nadat de motor is
gestopt en derhalve het starten van de varme
motor vergemakkelijkt.

4. Brandstoffilter.
5. 8randstofverdeler
6. Plunjer
7. Meetschijf.

maal hoog genoeg is. Na het afzetten
van de motor-valt de druk in het svstecm
weg en sluit de klep zich weer. .

wanneer de motor koud is, injecteert
een speciale koudstartverstuiver een
extra hoeveelheid brandstof De koud-
startverstuiver wordt door een thermo-

8. Gasklep.
9. Klep die voor een constante druk boven de

sleuven in de plunjer zorgt.
10. Klep die de brandstofdruk constant houdt.
11. Verstuiver.
l2. Koudstartversnnver.
13 Thermostaat voor kcudstartversünver.
14. Regeldrukklep.

staat geregeld. Er is eveneens een regel-
drukklep die de druk boven de plunjer
vermindert, zodat een rijker brandstof!
lucht mengsel kan worden i;llgegeven.
Aangezien de werking van de regel-
drukklep gedeeltelijk door cle tempera-
tuur van de motor wordt geregeld, heeft
hU dezelfde funktie als de choke op een
cnrburateurrnotor.

Het koelsysteem

Dankzij de overvloedige ruimte in het
motorcomparumcnr heeft men een grote
radiateur in de Saab 900 kunnen ploarscri.
Het vermogen van het koelsysteem is
voldoende om de motor op adequate
wijze te koelen, zelfs wanneer de auto
een caravan trek/langs Alpenwegen. De
koeling wordt geregeld door een be-
trouwbare wasthermostaat. Teneinde
het verlies van koelvloeistof tegen te
gaan is een afzonder-lijk cxpanstctank]e
aangebracht dat het extra volume kan
opnemen wanneer de koelvloeistof uit-
zet e-n deze weer afstaat wanneer het
svsteern afkoelt.
~ Dankzij dit efficiënte koelsysteem is

slechts een tamelijk klein volume aun
koelvloeistof vereist en wordt de motor
derhalve snel warm na een koude start.
Nog een reden hiervoor is dat er geen
cant inu-werkende rad ia tourvent ilator
aangedreven door een ventilatorriem is.
De ventilator in de Saab 900 wordt door
een elektrische motor aangedreven die
door een thcrrnostatischc schakelaar
geregeld wordt. De ventilator komt
derhalve alleen automatisch in werking
wanneer de motor extra koeling nodig
heeft, b.v. wanneer de auto in een file
komt te staan.
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Handgeschakelde versnellingsbak

0(' goed gepropor! ioneerde hand ge-
schakelde vcrsncllmgsbak is in {wee ver-
sies vcrkr-jgboar: met vier en met vijf
V('rSlIC II ingcn.

De vcrsnellinasbak cindoverbrcnuine,';, t"J ;-,
en het differentieel vormen e-en integraal
geheel met een eigen smeersysteem. De
a':'\Ildrijfi:ls:"CJl hebbe-n dubbele kruiskop-
pelingen waarvan de buitenste van het
Rzcppn-tvpc zijn hetgeen gar':'lIldccrt
dat het sturen gcljjkmatig verloopt en
het stuurwiel "positief' aanvoelt. zelf."
wanneer de auto snel door de bocht gaat.
Alle koppelingen worden voortdurend
gesmeerd.

Daar dl' koppeling aan de voorkant
\',,111 de motor is gepL:wtst, wordt hU vol-
doende gekoeld zodat een lange levens-
duur het gevolg is.

Automatische transmissie

De automatische transmissie op de Saab
wordt door Borg-warner gemaakt. He!
ontwerp is speciaal voor Saab ge\,\~jzigd
en vormt een integraal deel van de
motor. Aandrijving geschiedt via een
koppelomvormer en éwndrijfkcttinp;
naar de transmissie en het diûcrcnticcl.
De besturing van de automattschc bak
z.it vooraan in het transmissiehuis -
gemakkelük bereikbaar vanaf de onder-
kant. De trrmsrnissic heeft drie versnel-
lingen vooruit.

Transmissie van het vernlogen naar
de aangedreven wielen verloopt rustig en
gclUkInatig en de auto accelereert der-
halve gelijkmatig. Door de koppclom-
vormer kan de auto snel optrekken. zelfs
vanuit lage snelheden zonder dat het
nodig is terug te schakelen. De automa-

rische transmissie van S,-lab heen der-
halve een ruime marge aan "overlap"
zodat er hU studsvcrkeer wa(lr de snel-
heden variëren tussen dc Zû en 45 km/uur
nier voortdurend op- en (el'ug,e;esch;lkeld
hoen n- worden.

Een ecdwoneen Icru uschakcl inu - het,:-, ., ,"'l 0

kickdown effekt - kan worden bereikt
als de bestuurder hel gaspedaal :-:lt'vîg
indrukt.

Het regelen van de uitlaatgassen

Met ingang van 1935 zijn alle Snab 900
modellen geschikt voor loodvrije ben-
zine, omdat de motor voorzien is van
hardere klcpz.itungcn.

ln sommige landen is het wettel ijk
verplicht dat auto's speciale uitlaatgas-
svstcrncn hebben. Saab auto's die naar
Zwitserland en alle Noordeuropese
landen, met uitzondering van Finland,
worden geëxportC't'rd Zijll derhalve voor-
zien van een inrichting die ervoer zorgt
dat eventueel teveel roeze-veerde brand-"stof bij het loslaten van het gaspedaal
wordt verbrand. Verscheidene modellen
zUn ook nog voorzien van een hcrcircu-
latiesvstcem voor uitlaaigassen (EGR).

Alle Saab 900 modellen hebben een
onderbrekerloos ontstekingssvstccm dat
geen bewegende delen bevat die kunnen
slijten.

Daar de vcrc'sten ten aanzien van uit-
laatgassen in de Verenigde Staten
!'ilrel1ger zUn dan op andere markten
worden alle Saabs 900 \'001' de V.S. even-
eens uitgerust me! een z.uurstofvoch-r -
die het brandstof/luchtmengsel in de
motor regelt - en een catalvsa.or die dl'
cnvcrbrandt- koolwaterstoffen. kool-
monoxiden en stiksloruit dl' uitlaat ver-
wijdert. In de V.S. moeten auto's ook op
loodvrije benzine rijden.
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Prestatie

Turbolading
" ... behoort tot de beste en m.eest opwindende auto's die we ooi t hebben getest.

Hij zal dan ook waarschijnlijk de basis worden waarop andere auto's door ons
worden beoordeeld. Moeten we hier /log meer aan toevoegen? ,)

[AUTOSPORT. CANAD,\)

De turbocompressor wordt reeds lang
gebruikt om hel vermogen van vracht-
wagen- en vliegtuigmotoren tc vergro-
ten. Ook op snelle racewagens wordt
van turbocompressors gebruik gemaakt
teneinde zeer hoge snelheden te be-
halen. En Saab-Scania had reeds een
enorme ervaring met turbocompressors
op vrachtwagen- en busmotoren achter
de rug toen de Saab turbomotor in 1977
werd gelanceerd.

Saab was de eerste automobielfabri-
kant ter wereld die hel turbosysteem
toepaste op gewone auto's. In een Saab
Turbo begint het extra vermogen al bij
lage motortoerentallen. De motor levert
zijn maximurn koppel bij een snelheid
van 3000 omw./min. Hierdoor beschikt
men over een enorme reserve aan
trekkracht die het mogelijk maakt om
in te halen zonder dat terugschakelen
noodzakelijk is. De Saab Turbo is dus
gebouwd voor het gewone, alledaagse
autorijden en niet om tegemoet te
komen aan de eisen van de coureur die
slechts zeer hoge topsnelheden wenst.

Dankzij de turbocompressor is het
vermogen van de 4-cilinder Saab motor
gclDk aan dat van een 6- of 8-cilinder
motor. Het is echter gebleken dat het
extra vermogen van een motor gedu-
rende 80-85% van de r~jtUciniet benut
wordt en de turbocompressor draait
dan zonder energie te gebruiken ofop te
leveren. Derhalve behoudt de Turbo ge-
durende deze tijd de brandstofzuinig-
heid van de gewone injectiemotor. Met
de Saab Turbo "betaalt" men slechts
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voor het extra vermogen wanneer dit
ook daadwerkelijk gebruikt wordt.

De turbocompressor besraat uit L'en
turbine en een compressor. De uitlaat-
gassen worden door de turbine geleid
tenvijl de compressor de inlaatlucht van
de motor regelt. Hel svstccm werkt in
het kort als volgt:

De uitlaatgassen van de motor wor-
den naar de turbine geleid waarin een
schoepenwiel 111et zeer hoge snelheden
gaat ronddraaien - lot 120.000 omwen-
telingen per minuut. Het turbinewiel
drUn een centrifugaalcompressor aan.

Wanneer de turbocompressor vol-
doende snel draait, voert de comprest'or

STATIONAIR DRAAIEN OF LICHT GAS
De uitlaatgassen stromen door de turbine. De tur-
bine draalt vrij rond zonder het motorvermogen te
verhogen of kracht aan de motor te onttrekken. De
motor loopt derhalve als een gewone motor

KRACHTIG ACCELEREN OF VOL GAS
Door de hoge uitlaatgasstroom gaan de turbine en
compressor sneller draaien. Er wordt meer lucht
aan de cilinders toegevoerd en het vermogen van
de motor wordt groter. De turbo lader werkt. Zodra
de druk in het inlaatspruitstuk een bepaalde, van
te voren vastgestelde waarde heeft bereikt. zal de
laaddrukregelklep geleidelijk een steeds groter
wordend deel van de uitlaatgassen buiten de tur-
bine om leiden

r-
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1. Turbolader.
2. Laaddrukregelklep (waste gate).
3. Gasklep met elektrische schakelaar.
4. Drukschakelaar.
5 Drukmeter op het dashboard
6. Toerentalbegrenzer.
7. Brandstofpomp.



groter het vermogen van de motor. Het
grootste voordeel is echter dat door het
APC systeem de turbomotor nog zuini-
ger met de brandstof omgaat. ongeacht
de gebruikte brandstof (92-98 octaan).
Saab was weer de eerste die deze nieuwe

de druk van de inlaat lucht op. Door
deze drukverhoging wordt meer lucht
in de cilinders geperst. Dientengevolge
kan er meer brandstof WOl-den inge-
spoten en verbrand. De motor leven b~j
iedere zuigersbg meer energie en heeft
dus een groter vermogen.

DC' turbine is gecombineerd met een
laaddrukregelklep - de "waste gate' of
overloop - die de laaddruk automatisch
op lietjuiste niveau houdt, ongeacht het
motortoerental.

Indien de laaddruk - ondanks de laad-
drukregelklep - Cen bepaalde maximurn
toelaarbare waarde overschrijdt. onder-
bree-kt een drukschakelaar voor korte
tUd de brandstoftoevoer. Een drukmeter
op het dashboard geen eveneens de
landdruk aan. Bovendien is het svstccm
uitgerust me: een toorentalbegrenzcr.

Turboladen is geen "opvoeren"

Het Saob turbcsvstecm staal niet gel~jk
aan het 'opvoeren' van het motorvermo-
gen in de gewone zin van het \VOOI"(1. De
motor levert in feite een groter koppel bij
een lager toerental en ook de compres-
sicvcrhouding is lager.

De sl\jtage van een motor kan over hel
algelllC'cll worden ingedeeld in slUtage
veroorznakt door snelheid en slijtage
veroorzaakt door temperatuur. De door
snelheid veroorzaakte slijtage is minder
dan die van een stcndaardrnotor, het-
geen gec!eeltel\jk lcdanken is aan het feil
dat de auto als gevolg van het extra ver-
mogen b.v. in berg<1chtig terrein en in
stadsvcrkeer in een hoaere versnelling
gereden kan vvorelen dan een auto met
standaardmotor. Een andere reden is
dat de Turbowagens met een toerental-
bcgrcnzcr ZUiluit~prust.

De temperatuur van de uitlaatgassen
van de turbomotor is niet hoger dan die
van de uiüaatgnssen van de conventio-
nele braudsroûnjecuemotor - de gas-
stroom is echter hoger. De onderdelen
die aan hitte blootstaan, zUn derhalve
zodanig beschermd, aangepast of ver-
beterd dat ze de extra motorprestatie
ruimschoots kunnen vcrwerken. De
turbomotor is voorzien van een radiator
met een gmot aantal koelkanalen tenvijl
de capaciteit van dc ventilator groter is
clan van de conventionele brandstof-
il~j('ct ierriotor.

vinding lanceerde. Maar Saab heeft dan
ook meer dan 125.000 'rurbovvcgcns ge-
maakt en naar alle hoeken van de
wereld verkocht. En moet dan ook als
leidende Europese fabrikant van ben-
zine turbomotoren worden gezien.

Het door Saab ontwikkelde APC systeem maakt
hel de turbomotor mogelijk de maximale hoeveel-
heid energie uit iedere kwaliteit brandstof te benut-
ten. De auto maakt daarom een spaarzamer ge-
bruik van de brandstof. Het APC systeem beschermt
de auto tevens tegen het gevaarlijk pingelen bij te
zware belasting van de motor of een laagoktaange-
tal van de brandstof.

Saab Turbo met APC

De automobielwereld is eraan gewend
geraakt dat de Afdeling Ontwikkelma
V"l11 Saab met bclangr'jke nieuwtjes ver-
schijnt Dl' .aurbowegcn van alledag"
vorm I slechts één onderdeel van een
lange reeks nieuwigheden. Ter-vijl veel
konkun-enten zich nog in het beginsta-
dium van de turbotechnologie bevon-
den, had Saab reeds de tweede generatie
turbomotoren gelanceerd - de Saab
Turbo me! APC (Automatische Presta-
tie Controle). Deze motor pas! zich
automatisch aan de gebruikte brandstof
aan. Hoc hoger het octaangetal. des te

Octaangetal

Omw.lmin

Het brein van het systeem bestaat uit een elektro-
nische regeleenheid (2). Deze ontvangt signalen
van een drietal bronnen van de verdeler (5), een
pingeldeteclor In het motorblok (l) en een druk
voeler In het inlaatspruitstuk (3). Zodra de elektro-
nische eenheid pingelen ontdekt geeft hiJ Vla de
solenoïde klep (4) een signaal aan de turbocharger
om de taaddruk te verminderen.

Een motor zonder APC systeem (streepjescurve)
moet zodanig zijn geconstrueerd dat hij voldoende
marges heeft voor motortoteranues. motorkondt-
ties en variaties in de klimatologische omstandig-
heden. Deze motor kan derhalve het energiege-
halte van de brandstof niet voltedig benutten.

Het APC systeem maakt het de motor mogelijk
het energiegehalte van de brandstof optimaal te
benutten bij ieder toerental (ononderbroken curve).
De door de turbocharger afgegeven laaddruk
wordt continu aangepast aan de pingelgrens van
de brandstof in de cilinders en de motor kan
daarom lopen op brandstof met ver uiteenlopende
oktaangetallen.
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Prestatie

De 16-kleps motor
)) ... opmerkelijke prestatie bij lage snelheden, praktisch vanuit stationair lopen.

Om een goede acceleratie te verkrijgen behoeft men niet voortdurend te
schakelen en dit is ook terug te vinden in de citfèrs van het brandstojverbruik.ör

(VJ IIILÄGt\RL z'v\'r;nCN)

De Saab të-klcps motor voor het gewone,
alledaagse motorrijden vormt een nieuwe
mijlpaal in de ontwikkeling van ver-
brandingsmotoren. De Saab 1G-kleps
motor is een verdere ontwikkeling van
de zich in de praktijk bewezen heb-
bende twee liter H motor en is voorzien
van een nu-belader, intercooler en het
APC systeem.

Motoren mr-t vier kleppen per cilinder
:I,Un al bng toegepast als krachtbron
voor 1'<-111)'-en wedstrijdeuro's - ook door
Saab. Maar de nicuvvc Saab 16-kleps
motor is geen wedstrijdmotor die ge-
construeerd is voor de groot:;! mogelijke
prestaties binnen een gering motor-
toerentallenbereik. Integendeel, h\j is
een werkpaard voor <..t!ledagmet goede
prestaties bU lage snelheden en is
gemaakt voor optimale' zuinigheid,
levensduur en betrouwbaar-heid.

Nokkenas voor de
inlaatkleppen

Twee inlaatkleppen
per cilinder

kanten ontwikkelen nu motoren met
vier kleppen per cilinder. hocwel Saab
tot de eersten behoorde die een lG-kJcps
turbomotor in produktie IKI1l1 die voor
het gewone alledaagse autorijden ge-
construeerd is. De 175 PK, die de motor
ontwikkelt. doet de auto indrukwek-
kende prestaties leveren. De topsnelheid
bedraagt 205 km/uur en de acceleratie
van stilstand tol 100 km/uur vergt 8,7
sckouden. Maar desondanks bedraagt
hctbrundstofverbruik niet meer dan 9.7
liler/10a k..111 (120 km/uur). Voor het in-
halen in vierde versnelling van 90 km/uur
tot 130 km/uur is maar 10 sckouden no-
dig.Motoren met vier kleppen per cilinder

zullen vcrmoedelijk in de toekomst in de
meerderheid z.i]n. De meeste autofabri-

Hydraulische zelfstellende
klepstaters

Cilinderkop met vernuftige constructie
van het inlaatspruitstuk waarvoor Saab
octrooi aanvragen heeft ingediend

Bra ndstofinspu itklep

Pingelsensor voor het APC systeem

Nieuw brandstofinjectlesçsteem

Het Bosch type LH jctronic brandstof-
tnjecttesystecm is nieuw ontwikkeld.
Een elektronische regeleenbeid contro-
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Luchtmassa stromingsmeter voor
het brandstofinspuit systeem

Nokkenas voor de
uitlaatkleppen

Bougie geplaatst in het midden
van de verbrandingskamer

Halfbalvormige
verbrandingskamer

Twee uitlaatkleppen
per cilinder

Intercooler

Turbolader met geïntegreerde
laaddrukregelklep r.wastc gate")



leert de brandstof/luebt verhouding. liet
systeem omval een nieuw type luchtstro-
mingsmeter die de messastroming in
plaats van de volumestroming meel,
zodat de brandstof nauwkeuriger kan
worden gedoseerd in verhouding tol het
zuurstofgehalte in de lucht. Hierdoor is
de motor minder gevoelig voor verande-
ringen in de omgevingstemperatuur en
de atmosferische druk. Hij wordt niet
nadelig beïnvloed door lage luchtdruk
op grote hoogten, zoals in de Alpen. Het
nieuwe brandstoûniccticsvsteern maakt
het gcmakkel\jkcr de 1110tor te starten-
zowel in warme als in koude toestand.

Of' werking van de luchtstronungs-
meter is in het kort als volgt: De lucht
stroomt door de buisvormige lucht-
su-omtngsmctcr. waar z!j langs een
elektrisch verwarmde platina draad
gaal. De draad wordt door de lucht-
stroming gekoeld en naarmate de lucht-
strommgssnelhcid groter is wordt de
drand hierdoor sterker gekoeld. Naar-
mate de draad wordt afgekoeld neemt
zUn elektrische weerstand toe. De
elektronische regeleenheid van het
brandstoûnjecur-systccm neemt de
elektrische weerstand van de draad
op en tast dus ook de snelheid van
de iuchtsrromtng af. De regeleenheid
neemt ook het toerental, de 1110101'-

temperatuur en de motorbelasring op
en doseert alt~jd de juiste hoeveelheid
brandstof op grond van de gegevens
die hU ontv<lngt.

Het vermogen van de derde generatie turbo-
motoren is met circa 20 procent opgevoerd en de
sene Saab Turbo's is als gevolg hiervan in een
nieuwe klasse met groter prestatievermogen
terecht gekomen.

Alle Saab motoren met turbocompressie leveren
een zeer hoog koppel over het gehele motortoeren-
bereik. Dat is de reden dat de Saab een veel betere
acceleratie heeft dan een groot aantal konkur-
rerende auto's met veel krachtiger motoren
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B RAN DSTOFI NJ EeT IESYSTEEM·

1 Brandstoftank.
2 Brandstofpomp
3. Brandstoffilter.
4. Brandstofverdeler.
5. Drukregelaar.
6. Elektronische regeleenheid
7. Inspuitklep.
8. Temperatuurvoeler.
9. Vlinderklep

10. Vlinderklepkontakten.
11. Klep voor stationair lopen.
12. Luchtmassameter.

De brandstofpomp (2) voert de brandstof van de
tank (1) door een filter (3) naar een verdeelpijp
Van de verdeelpijp voeren brandstofleidingen naar
Iedere inspuilklep (7). De drukregelaar (5), die op
de verdeelpijp is aangesloten, onderhoudt een
constante differentiaal tussen de brandstofdruk en
de luchtdruk In het intaatspnntstuk. Overtollige
brandstof wordt naar de brandstoftank terugge-
voerd.
Voor iedere motorcilinder is één inspuitklep op het
inlaatspruitstuk aangebracht, vóór de inlaatklep
van de motor. De inspuitklep wordt elektromagne-
tisch geregeld door signalen van de elektromsche
regeleenheid. De elektronische regeleenheid bere-
kent de openingstijd voor de inspuitklep die past bij
de bedrijfsomstandigheden van de motor, zodat de
juiste hoeveelheid brandstof geleverd wordt ten
opzichte van de door de motor aangezogen hoe-
veelheid lucht

17



Prestatie:
De 16-kJeps motor

)) Saab - de autofabrikant uil
Zweden die altijd iets nieuws
breI/st - heeft eens te meer de rol
Va/I trend-setter overgenomen.T'

(AUTO 1\'10TOR UNO SPURT,
\-VEST DUITSLAND)

Ideale verbrandmgskamer

De verbrandingskamer is geconstrueerd
volgen:; he! meest efficiënte ontwerp dat
technici momenteel kennen. ZU is h31[-
bolvormig en dc zuigerbodem is betrek-

kei ijk vlak. Het inlaatspruirsruk is zoda-
nig gevormd dat hierdoor de vvcrvcltng
in de vcrbrundlngskamcr wordt ver-
groot en Saab heen voor deze constructie
octrooien aangevraagd. Elk van de twee
paar kleppen heen een groot srromtngs-
gebied, waardoor de motor efficiënt kal]
.ndcmcn". Omdat de motor vier klep-
pen per cilinder heeft inptaats van twee
wordt door de bedrijfsomstandigheden
veel minder van iedere klep gevergd. Zo
zijn b.v. de thermische spanningen bij
een gcgevenll1otorverll1ogen aanzienlijk
lager dan in een motor met slechts één
inlaat- en één uitlaatklep per cilinder.

De vicrklcpsopsrcllina maakt het
mogelijk de bougie in het midden van de
verbrandingskamer te plaatsen. De
vlam verspreidt zich derhalve gclUkma-
liger door de verbrandingskamer. Door
motorou twerpers word t di tomschreven
als een kort en gclUkmatig vlam pad.

BU een motor met twee kleppen per
cilinder waarbij de bougie aan één kant
van de verbrandingskamer geplaatst is,
is het vlampad lang en asymmetrisch.
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Als de temperatuur aan de tegenoverge-
legen kant van de verbrandingskamer
hoog is kan het brandstof/luchtmengsel
te vroeg ontbranden voordat de vlam het
bereikt heeft en de motor gaat dan
"pingelen '1. Om dat pingelen te voor-
komen moet de compressieverhouding
b~j dit soort motoren betrekkelijk lélrtg
ZIJIl.

Als de motor vier kleppen per cilinder
heeft en de bougie in het midden is ge-
plaatst kan de compressieverhouding
worden opgevoerd zonder gevaar voor
te vroege ontbranding en pingelen. Een
hoge compressieverhouding verhoogt
het mctorrcndcrncnt, maakt het de
motor mogcl Uk om de energie in de

brandstofdoetu-eûender Ie benutten en
vergroot het motorvermogen1 maar wel
b~j een lager brandstofverbruik. Het
Saab APC systeem speelt hierbij een
belangrijke rol. Door middel van een
pingeldetector en een elektronische een-
heid controleert het svstccrn voortdu-
rend de motorbclasüng. Dankzij het
APe systeem kan de motor op iedere
kwaliteit brandstof met een ok1.:.I':lIlgetal
tussen 92 en 98 lopen. TegclUkertUd ver-
minder-t het APC systeem het brand-
stofverbruik. ~

Zelfstellende hydraulische
klepstoters

Omdat de hydraulische klepstoters van
de Saab 16-kJeps motor zelfstellend zijn,
is het periodiek bijstellen van de klep-
spelingen niet langer noodzakelijk. Dit
vereenvoudigt de service werkzaam-
heden en werkt kosten verlagend. Omdat
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De verbrandingskamer is halfbolvormig, de zuiger-
bodem is vlak en de bougie bevindt zich in het mid-
den van de verbrandingskamer. De twee paar
kleppen hebben een groot stromingsbereik en de
motor kan derhalve efficiënt ademen. Omdat de
motor vier in plaats van twee kleppen per cilinder
heeft wordt veel minder van iedere klep gevergd.

de klepspeling al tijd juist is afgesteld
treedt minder motorslijtage op. Het
lawaai dat de kleppen maken is ook
minder en de motor heen derhalve een
rustige gel\jkmatige loop. Voor bepaalde
onderdelen van de klepstaters zijn
octrooi-aanvragen ingediend.

De klepstoters stellen zichzelf automatisch bij al
naar gelang de lengte van de klepstelen bij ver-
schillende temperaturen dit vereist. De belang-
rijkste voerdeten zijn een zeer stil lopen van de
motor en een zeer grote betrouwbaarheid.

1. Nok.
2. Olietoevoer.
3. Klep.
4. Oliereservoir.
5. Terugslagklep.
6. Hogedruk kamer.



Intercooler met veiligheidsklep

AI." de inlaatlucht naar de motor door
de turbolader wordt samengeperst
neemt de temperatuur ervan toe. Maar
door de lucht door een intercooler
russen de turbolader en de motor te
voeren wordt de temperatuur ervan ver-
Iaé~gdcn als gevolg neerrit de luchtdicht-
~leldl.,:e.Omdat de luchtdichtheid hoger
IS kr~Jgt de motor meer zuurstof en
derhalve kan meer brandstof worden
toegevoerd. waardoor het motorver-
mogen vergroot wordt.

De intercooler is door Saab rmtwik-
keld,:Jl is aangepast om zelfs bi] uitzon-
derlijk koude wccrsmnstandighcdcn
goed te werken. Een intercooler kan
door jjsafzetting verstopt t-ake-nen werkt
daardoor onvo~?oellde bij zeer lage tem-
peraturen en bIJvochtte weer. Om derac-
lijke moeilijkheden te \'oorkomcn is~le
nieuwe Saab intercooler van een vei-
ligheidsklep voorzien die de inlaatlucht
langs de intercooler omleidt wanneer
zich in het intercoolerelement ijs mocht
vormen.
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Veiligheid

Weggedrag
"De geteste auto was voorzien van zomerbanden , inplaats van de in ditjaaryetiide hiel' sebruike-

lijkc sneeuw/spijkerbanden, alhoewel dit nauwelijks te merken was. Saab is een vall's werelds beste
wintera u to 's wat betreit wegligsillg eli handelbaarheid - het bewijs werd wederom geleverd ... "

[Tr:KN1K 1'01\ I\LU\. ZWED1:N)

Goed \,vep;g;edragis a/tUd een eigenschap
geweest waardoor alle generaties Saabs
zich onderscheiden hebben. Het rjjgenot
en de wcgli~~ing zUn waarschijnlijk wel
de kenmerken geweest die de afgelopen
jaren het meest door de vakpers gepre-
zen zijn.

Het stuurwiel van de Saab 900 reageert
even snel en positief als dat van een
sportwagen en is zeer betrouwbaar bij
plotselinge uitwijkmanoeuvres. De auto
reageert buitengewoon getrouw op het
stuurwiel. op elk wegoppervlak. De
stuurgeometrie vóór en achter evenals
de gcvvichtsverdeling zorgen ervoor dat
het geclrilg van de vvagcn constant is en
praktisch niet beïnvloed wordt door de
belading.

De ideale wagen

Een auro moet in s+aa t z.ijn de bestuur-
der in allc situaties snel en nauwkeurig
informatie te verschaffen. De mens is in
di topzich t zeer gevoelig - vcrschillen in
een honderdste van een seconde wordcri
onrniddell ijk waargenollletl.

In theorie zal er p;een vertraging zUn
tussen dl' beweging van het stuurwiel,
de reactie van ril' wagen op de beweging
en het ogenblik dat de bestuurder voelt
dat de wagen reageer!. Ook de manier
waarop de bestuurder voelt dat de
wagen reageert, dient constant en logisch
te zijn. De bestuurder dient snelle, dui-
dclfjkc en juiste informatie via z.ijn
handen, ogen en lichaam te ontvangen.

De technische vaktaal die gebruikt
wordt om de manier waarop een auto
op de beweging van het stuurwiel rea-
geert te beschrijven omvat uitdruk-
kingen als vcrdraaiingsbock en laterale
versnelling. De verdruruingshock is iets
dat dl' bestuurder met zUn ogen kan
waarnemen en de laterale versnelling
met zijn lich.rarn.

"De eenvoudigste manier om de
rijka raktcristiek: van een auto uit
te proberen is hel doen van een
aantal uitwijk-manoeuvres ... ill
de Saab .900Tu rbo kon ik snellere
manoeuvres op eCII véél hogere
sne! heid doen dan waartoe ik ooit
niet een standaard aula in staal
ben gcweC51. .. ))

(SVENSKt\ DN~[jLi\J)CT. Z\V!-:DEN)
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Saab900

Indien de vcrdrunnnashoek a Iseen funk-
tie van de laterale versnelling op een grLl-
ûck zou worden uitgezet, zou de
kromme voor de theoretisch ideale
\Vagen een zeer smalle ellips zUn (de
zwarte kromme in de grafiek).

De witte kromme duidt een konkur-
rerende wagen met voorwielaandrijving
en met een algemeen erkende goede
wegligging en handelbaarheid aan. De
af\-\~jk.ing van de ideale kromme is
tamelijk groot. De rode kromme toont
de Suab 900, door zUn goed uitgeba-
lanceerde onderstel bezit deze wagen
praktisch de ideale eigenschappen.

Vele faktor-en die elkaar
onderling beïnvloeden

Goed weggedrag is niet alleen het gevolg
van een of twee eigenschappen van het
ontwerp - het gedrag van een wagen
hangt af van een groot aantal faletoren.
die elknar beïnvloeden.

Elke auto zal zich op de juiste, ge-
disciplineerde wijze gedragen als hij bij
matige snelheid op "goede wegen" rijdt.
Pas wanneer de r1jolTIstandigheden
moeilijker worden, laat een auto zien
\Vat hU waard is. wat een Saab 900 zo
uitzonderlijk maakt wanneer de weg- en
weersomstandigheden op hun slechtst
zijn, is de ideale combinatie van voor-
wielaandrijving. gUllstige ge\vichtsvcr-
deling, de vering, de rondsel- en tand-
hcunclbcsturina. en de geometrie van de
stuurinrichting ('11 de voor- en achter-
wtclophanging in hei algemeen.

"vergevende natuur"

De koersvastheid van de Saab 900 is zeer
hoog, ongeacht de snelheid waarmee de
wagen r\jdt en ongeacht het wegopper-
vlak of de belading. Aangezien de a.m-
ecdreven en zestuurde wielen de croorsrc;-,;-, tJ
belasting hebben. bestaat er weinig
kans dat de wielen gél.an doordraaien;
een belangrijke overweging wanneer oe
wegen beijzeld ofmet sneeuw bedekt of
anderszins mocilijk begaanbaar zUn.
Als gevolg van het ontwerp van het chas-
sis is de Soab 900 eveneens een auto die
vergevend van aard is, m.a.vv. de wagen
kan kleine vergissingen van de bestuur-
der verdragen.



)J De koersst abiliteit is /I leer dan
voonrcffclij«, do I bleek terneer op
de mehveg tijdens reS"e/l en harde
windvlaeen !Jallopzij. "

(i\IOTOR.I~1':C;J~L/\NlJl

l Ir-t voorbeeldige \V('g,.~edra~ van de
Scab ver-klnart de reden waarom de
meerderheid van de professionals die
de gClcp;CllhC'id hebben verschillende
wagens onder uiteenlopende omsran-
dighede!] IC testen - zoals automobiel-
journalisten - er dc voorkeur aan geven
l'en Snob te t-ijden ivanneer het weer
slecht is en de wegen glad z.ijn. Om vei-
ligheicl...-rC'c!c!lc!l.

Grote wielen

De Saab 90() is uitgerust met 15-inch
wielen die plaats bieden aan grote schijf-
remmen. De' 15-inch wielen dragen ook
bU [ni dl' gOCc!l' bewC'eglijkheid van de
auto bij winterse wegcmstnndigbcden.
De banden zijn per model en de markt
waarvoor de auto bestemd is verschil-
lend, Alle Saab 900 auto's, bch ..alvc die
met de motor met carburateur en vier-
vcrsnr+lingsbek, zUn I11ct banden met
een J.Jng profiel uitgeruf'j,

De schroefveren zijn op een draaipen
gcrncruccrrl - een tamelijk ongewone
vcrf~jning op standaardwagens. De
veren zijn progressief werkend door de
vrij grote rubberen stootblokken die zich
binnen in de veren bevinden, Dit ver-
mindert de kans dai de auto "doorslaai"
;t\s men ermee over een zeel' hebbeha
oppervlak rOei t,

"Hel is 11 iet plezicrigrrlijdcns ecu
sneeuwstorm op uil ie moeten,
mour de Saab 900 is één v/ln de
beste aula's aln onder zulke
omsta I/clighedel/ //lee te rijden. "

(r,,\ND, Z\VJ:JJf:N I

Het veerbereik van het voorwiel is zoda-
nig ontworpen dat dl' auto stevig COIl-

tact met de weg houdt als hij over een
plotseling opduikende verhoging wordt
gereden ofsnel de bocht neemt.

De Sa.rb 900 is uitgerust met gasge-
vulde schokdempers - stu1Z~er op mo-
dellen met meer motorver-mogen.

De Sant 900 Turbo 16S heen voor en
achter stevige stabilisatorslc1l1gel1, die
het comfort en de \Vl'gli!{~ing hij hogere
snelheden nog vcrder verbeteren.

"Zeljs op Iwg,esnelheden heeft
de aula eeu perfecte rechtuit
stabiliteit. Harde windstoten zijn
nauwelijks merkbaar. De wagell
is licht onderstuurd hij hel lIell1CII

van bochten. Hel reinsysteem
(schijven rondom) is goed bc-
reken d voor het hogerc motorver-
m08"e1l."
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Veiligheid: Weggedrag

)) Hel chassis ontwerp is dermate
geavanceerd da t er onder alle
weers en wegomstandigheden een
goede koersstahiliteit is ... ))

rrtxrctx rÖRAU'!\' ZWEDLN)

De Saab 900 heen rondsel- en tand-
beugelbesturing en daar elke speling
arwczi~ is, heeft de bestuurder een
posiuef'contact mct de weg.

De wielen reageren onmiddellijk en
nauwkeur-ig op de geringste bcwq~ing
van het stuurwiel. Als gevolg van de
draaiende beweging van de stuurkop-
pelstang ontstaat zeer weinig dcflcctie
van de "vielen, veroorzaak: door op- en
neerwaartse bewegingen. De bestuur-
der behoef! derhalve de g<:lIlg van de wa-
een niet te con-ieeren wanneer-de wielen;':) ;-,
over onrcgclm.ntghcden in het wegdek
rijden.

Om veiligheidsredenen is het stuur-
huis ver achterin de motorrufrnte ge-
plaatst waar het goed beschermd achter
de motor ligt.

Sommige typen zijn uitgerust met
stuurbekrachtiging waardoor het t-ijden
veel gemakkelijker wordt gemaakt. Dit
is een bdan.!4rUk voordeel in stadsver-
keer en bij het parkeren in kleine ruim-
ten. Het gehele bekrl.lchtigillg;.;systeem is
thans dermate verf~nd dat zeker gesteld
kan worden dat het "in alle opzichten
duitlelijk beter is dan bundbesturing" .

De diameter van de draaicirkel is 10.3
rn tussen UI."stoepranden en het aantal
stuuromwentelingen van aanslag lot
canslag is 4,2 - op auto's met stuurbe-
krachtiging 3,6;'.
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De voorwielen zijn gemonteerd in dubbele triangel-
vormige draagarmen. De draagarmen zijn in rub-
ber gelagerd en de scharnierpunten zijn voor hun
gehele levensduur gesmeerd

De schroefveren van het voorwiel zijn op een
draaipen gemonteerd. Als gevolg hiervan werken
de veren altijd in een rechte lijn en worden niet zij-
delings gebogen, zelfs niet bij maximaal veerbereik
Ze zijn derhalve te allen tijde volledig effektief het-
geen het weggedrag van de auto en het rijcomfort,
vooral op slechte wegen, ten goede komt. Een be-
wegend gemonteerde schroefveer werkt effektie-
ver dan conventionele montage.

De Saab 900 heeft rondsel- en
tandheugelbesturing. Sommige
modellen hebben stuurbekrachtig-
ing. De stuurinrichting ligt goed
beschermd actlier de motor.

Gasgevulde schokdempers.

De handrem werkt op de
voorwielen

Door de lS-inch wielen ontstaat meer dan
voldoende ruimte tussen de auto en de
weg en heeft de auto uitstekende rijkarak-
teristieken als hij door sneeuwen los zand
wordt gereden. En op grotere wielen kan
men grotere remmen aanbrengen.



Saab was de eerste in Europa die deze
nieuwe gCJ1eraiic remvoeringen intro-
duceerde. Reeds op cic 197K modellen
van de 99 Turbo werden Zl' aange-
bracht. De achterremvoeringen bjj de
Saab zijn van organisch materi.:.!':'I.l. ver-
vaardicd en zijn tevens aslx-stvt-i]. De
ontwikkclin'( tot de huidure niet-vervuil-

:-, "
ende Saab rernmcn - die tevens een
levensduur hebben die een aantal malen
langer is dan in het vcrleden - vergde vijf
jaren.

Het feit dat Saab wederom dl.' eersic
onder dc autofabrikanten W,IS (lil' volko-
men asbcsrvrfjc remmen introcucec-c'c,
is in niet geringe mate het gevolg van het
01111stio"(' grondontwerp van de auto.
" ,,;, (diwaaronder de 15-inch wielen 01(' een
groter nuttig koeloppervlak gcvcn~j
schijfremmen rondom en het ,.SChUi-
vende rcmzadcl". Al deze kenmerken
dragen ertoe bU een lage temperatuur
van de remvloeistof te verzekeren.

Schijfrelnnlen

De Saab 900 hccû schijfremmen rond-
om. Remvoeringen van verschillende
materiaalsoorten en met verschillende
kenmerken zijn voor en achter aange-
bracht. Eén en ander is erop gericht de
kortst mogelijke remafstand bij ver-
schillende wegomstandigheden te geven
en om van een consequent gedrag onder
diverse omstandigbeden verzekerd te
zijn . nu zacht remmen bU Jllatige .snel-
heid , of op een glad oppervlak IS de
remkrachtverdeling derhalve 70% op
de voor- en 30% op de achterwielen.
Bij krachtig remmen op droog asf~lt
oefenen de voorremmen een relatief
hogere remkracht uit en de voor/achter
vcrdeling bedraagt dan 50/20%.

Zelfs wanneer door krachtig remmen
de wielen zouden blokkeren, behoudt de
Saab zijn koers. De stijve carrosserie en
de gordels geven de inzittenden een
goede bescherming tegen de dan
optredende krachten. .

Het rernsvsteern is diagonaal geschei-
den in twee circuits. Elk van de circuits
werkt op een voorwiel en op het daarop
dianonaal aclcecn achterwiel. De hand-~ ~" drem die zelfnestellend is, werkt op e
schijven van de voorwielen. De rem-
kracht van de handrem is ongeveer 50%
van die van het voetremsysteem. En
a;ll1gezien hU op de voorwielen wel~k~
kun hU als extra rem worden gebruikt
zonder da t men het risico loopt da t de
auto p;aat slingeren of'in een slip terecht
komt. Elke keer dat de voetrem wordt
gebruikt, wordt ook de handrem In wer-
king gezet; hiermee wordt het gevaar
verminderd dat de handrem zou gaan
vastzitten.

De remleidingen z.ijugoed beschermd
tegen beschadiging en ch~misch~ wcr-
king. Ze hebben een anti-corrosie bc-
handelina ondergaan en lopen door ge-
ventileerde ruimten in de auto.

•
GelijkJnatig remmen

De hoofdremcilinder voor het VOL'(r['m-
svsreem is voorzien van vaClIün1-SlTVO
bekrachtiging hetgeen een a3nzicnl.jjke
toename van de druk in hel hydraulisch
svstccm oplevert. Derhalve is een bet rek-
keIUklage druk op het pedaal vold~~nde
0111 een bepaalde remkracht te vcrkrugen.

In het remvloeistofreservoir zit een
schakelaar. Via deze schakelaar gaat
een rood waarschuwiriäslnrnpjc op het
dashboard branden wanneer he! rCJTI-
vloeistofniveau beneden een bepaald
peil komt te lig,e;en.Aangez.ien het r~ser-
voir zowel de rem- als de koppc+mgs-
vloeistof bevat heeft het wanrschu-
wtngslamp]e een tweeledige funktie. In
het geval de vloeistof zou lekke.n, valt
eerst de bediening van de koppeling Uit,
hetgeen als extra waarschuwing voor de
bestuurder dient.

De hoofdremcilinder is zodanig ge-
construeerd dat beide hvdraulisr-lu- cir-
cuits gelijkt!jdig en mei dezelfde druk
worden bediend. Het gcv<-lélrdat de auto
naar een kant 7.0U gaan trekken bij het
rcrnrncn wor-dt derhalve verminderd en
de slijtage op de remvoeringen is gelijk-
matiger.

Seml-merallic voeringen

Oe Saab 900 heeft semi-metallic voor-
remvoeringen. Deze nieuwe generatie
voerineen heeft vele voordelen boven deo
gewone schijfremvoeringen.

Ze eaan tot tweemaal zo lang mee.
Ze ~eroorzaken minder sl~jt<lgeaan de
schijven. . .
Ze verminderen cle gevoeligheid van
de remmen voor hoge temperaturen
die zich voordoen bU her-haaldelijk
zwaar remmen.
Ze verminderen de kans op fading.
Ze zijn soepeler en vervuilen de velgen
niet zo erg.
Ze z.ijn minder vervuilend (bevatten
geen asbest).

Door de twee geleidearmen
wordt voorkomen dat de
achteras tijdens het remmen
kantelt.

Als de auto de bocht neemt,
heeft de achteras de neiging
zijwaarts te bewegen maar
deze wordt door een Panhard-
slang op zijn plaats gehouden.

Door de lichte, rechte achteras
worden de wielen te alten tijde
parallel aan elkaar gehouden.

Alle bevestigingspunten op de
achteras zijn In rubber gela-
gerd om te voorkomen dat
lawaai van de weg aan de
carrosserie wordt door-
gegeven De stabilisatorstangen op de

900 Turbo 16 S hebben de
prestaties van de auto bij hoge
snelheden zelfs nog verder
opgevoerd.



Veiligheid

Rennnen en Besturing
)) ... de voo,.- en ach terremleiding van één circuit werden doorgesneden

om aan te tonen dat, bij uitvallen van eel/ '00'1/ circuit, de Saab bij
het remmen zijn rechte koers behoudt ... ))

(;"!OD!~!{N ;\'IOTOR. Al1.sTRALIt':)

ncn zÜn dat de achterkant van de wagen
in een zware slip zou raken.

10-200/u, De reden is dat de meeste
\'·/agcns een rcmkrachtregelaar in het

Door de grote wielen konden ruim be-
meten remschijven worden gemon-
teerd. Uit door de vakpers uitgevoerde
vcrgelijkende proeven is gebleken dat de
remmen van de Saab cffck ticvcr zijn dan
die van de meeste andere wagenf; in de-
zelfde klasse.

Saab was een van de eerste fabrikan-
ten die het rwccknngsrcmsvstcem intro-
duceerden. Dat was in 1963. Thans is
het svstccm van twee onotbankclijk van
clka.::ir werkende voetrernsvstemen in
vele landen verplicht hoewel er bij de
\vetgeving nog niet bepaald is hoe de
systemen gescheiden dienen te zijn.

Het Saab systeeul

Op de Saab 900 zUn de twee remcircuits
diagonaal gescheiden. In dit systeem
wordt, wanneer een van de circuits
mocht uitvallen, ahijd 50% van de
remkracht behouden. En in dat geviJl
maakt het ovcrblfjvende circuit, dat op
diagonaal tegenover elkaar gelegen
wielen werkt, het gelllakkclUker de
wagen tijdens zwaar terrunen in de
hand te houden dan wanneer het circuit
slechts op de voor- of achterwielen
werkt.

Bovendien kan de handrem ook als
extra rem worden gebruikt. Daar deze
rem op de voorwielen werkt bestaat er
geen gev;I<Jr dat de ochterkant van de
\viJgen gW-ltslippen.

Vele ,vagens hebben voor iedere
as een afzonderlijk remsysteem

veel automerken hebben voor iedere as
een afzonderlijk rcrnsvstccrn: één voor
de voorwielen en één voor de achter-
wielen.

Hocveel langer de remafstand is wan-
neer l'en van de circuits mocht uitvallen
in een au to met een afzonder! ijk systeem
voor elke es hungt er van afofhet voorste
ofhet achterste svsrccrn uitvalt.

Wanneer de remmen op de achter-
wielen niet werken, leveren de remmen
vóór normaal gesproken ongeveer (-)0%
val] de normnlc remkracht. Wanneer-
daarentegen de voor-remmen mochten
weijzcr-en , zou in theorie de remkracht
tot 40% worden teruggebracht. In de
prnkfijk is de cffckticvc remkracht ech-
ter gewoonlijk veel lFlger, soms slechts

achterste remcircuit hebben. Oe funktie
van de regelaar is cm de druk, die aan de
achterwielen wordt geleverd te reduce-
ren en 7,0 de kans te verminderen dat
deze wielen voor de voorwielen blok-
keren tijdens zwaar remmen, vooral
wanneer de auto slechts licht beladen is.

Uit proeven op droge asfaltweaen is
eveneens gebleken dat de remafstond
van een wagen met afzonderlijke cir-
cuits voor en achter (en een remkracht-
regelaar in de leiding naar dl' achter-
remmen) vijf tot zes maal lallger dan
normaal kan zUn wanneer de voorrem-
men weigeren. En als de \-vagen op een
gliJdde weg of op een grindweg de bocht
neemt, zou het gebruik van alleen de
achterremmen er de oorzaak van kun-

De "Mes" test

Regelmatig wordt het positieve en vet-
lige gedrag van de Saab 900 na een lekke
voorband aan de pers en andere verte-
genwoordigers van de automobielwe-
rcld gedemonstreerd. Tijderis deze de-
monstratie wordt de auto met ongeveer
100 km/uur met een van de voorbanden
over een scherp mes gereden zodat de
band klapt. De wagen behoudt z.ijn
koers zonder enige af,vUking en de
bestuurder kan zonder wel problemen
sturen en remmen.
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Bij andere demonstraties wordt de na-
druk gelegd op de goede reactie val} de
wagen op het sturen en remmen wan-
neer een van de remcircuits niet werkt.

Stuurgeomen-le

De stuurueomctric varieert van merk tot
merk. Wc spreken gewoonlijk van een
positieve, negatieve of neutrale stuur-
radius. Laten we het effekt van deze
verschillende stuurgeomeu-iecn op de

o Positieve stuurradius.

reset ics van de wagen en de bestuurder
bij het plotseling klappen van een voor-
band eens bekijken. wanneerdit gebeurt
kan de bestuurder of:

remmen, waarbij hij het stuurwiel
stevig in de rechtuit stand houdt,
remmen, waarbij hij tegelijkertijd het
stuurwiel loslaat, of
remmen en instinctief proberen het
zwenken van de wagen te corrigeren
door het stuurwiel te gebruiken.

De Saab 900 heen een licht positieve
stuurradius en de reactie van de wagen

o Negatieve stuurradius.

op elke beweging van het stuurwiel is
derhalve logisch en constant, zelfs als
een van de voorbanden mocht klappen.
Hetzelfde geldt wanneer de bestuurder
remt en een van de twee remcircuits
werkt niet. De meest normale ills! inc-
tieve reactie van een bestuurder is om te
trachten via hel sturen de koet-s van de
wagen re corrigeren.

In een Saab 900 kan elke neiging van
de wagen om naar een kant te n-ekken
gemakkelijk gecorrigeerd worden zon-
der dat dit veel moetic van de bestuur-
der vereist.

9 Neutrale stuurradius.
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Remmen met
stuurwiel in dezelfde

tand.
Remmen met
stuurwiel vrij.

Wagen trekt naar
een kant.

Stuurwiel draait
in dezelfde richting als
waarin de wagen trekt.

Remmen waarbij bestuurder instinctief reageert.

Stuurwiel draait in dezelfde richting als waarin
de wagen trekt. De bestuurder corrigeert

instinctief het sturen.

Remmen met
stuurwiel in dezelfde Remmen met

o ,"eo~ &!~
~ ~I
~ ~ ~

Wagen trekt naar
een kant.

Stuurwiel draait in tegen-
overgestelde richting als
waarin de wagen trekt.

Remmen waarbij bestuurder instinctief reageert.

De bestuurder corrigeert instinctief de bewe-
ging in het stuurwiel en "helpt" daarbij de

wagen nog verder van zijn koers af te wijken.

Remmen met
stuurwiel in dezelfde

stand.
Remmen met
stuurwiel vrij.

Wagen trekt naar
een kant

Geen beweging van
stuurwiel. Wagen

trekt naar een kant.

Remmen waarbij bestuurder instinctief reageert.

o o

Geen reactie van het stuurwiel. De bestuur-
der ziet en voelt dat de auto naar een richting
trekt en past instinctief de vereiste correctie

toe op het stuurwiel.



Veiligheid

De bestuurdersruimte
-'-'De Saab is voorzien van een van de meest doordachte 'dashboard layouts'

welke we nog niet eerder zijn tegengekomen ... -'-'
(WHAT CAR?, ENGELAND)

moeten gaan werken. Op zo'n moment
is het van vitaal belang dat de bestuur-
der niet naar de bedieningaorganen
hoeft te zoeken waardoor hi] de macht
over de situatie zou kunnen verliezen.
Derhalve worden de meest belangrijke
funk ties door middel van schakelaar-
armen ofschakelaars, die binnen hand-
bereik zijn geplaatst, bediend. Het be-
dieningspatroon van de bedieningselc-
menten is op eenvoudige, gemakkelijk te
begrijpen logica gebaseerd.

Voor het gemak zijn alle bedienings-
organen voor het starten van de Saab
900 tussen dcvoorstoelen geplaatst. Het
contactslot, de choke en de versnellings-
pook bevinden zich hier. Oe handrem
moet zich onder goed handbereik bevin-
den en zodanig z.ijn geplaatst dat hij bij
een ongeval geen verwondingen kan ver-
oorzaken. Hij dient eveneens zo geplaatgt
te zijn dat passagiers er in geval van
nood gebruik van kunnen maken;
daarom is hij tussen de stoelen geplaatst.

De modellen mei carburatiemotor
zijn uitgerust met een belastingafhanke-
lijlee choke. Dit houdt in dat de bestuur-
der de choke tijdens het warmlopen van
de motor niet hoeft bij Ie stellen en zich
derhalve volledig op de wcg cn zijn rij-
den kan concentreren.

De ruitewissers en -sprceiers voor de
voorruit en de koplampen worden via
één en dezelfde schakelaararm aan de
rechterkant van de stuurkolom bediend.
Vanuit de neutrale stand kan de scha-
kelaararm zo bewogen worden dat hij
de volgende funk ties kan selecteren:

1. Ruitewissers, met interval.
2. Ruitewissers, lage snelheid.
3. Ruitewissers , hoge snelheid.
4. Voorruit- en koplampsproeiers.
Als de sproeiers worden aangezet gaan
de wissen, automatisch 3-5 keer heen
en weer. De vloeistof toevoer stopt als de
schakelaar wordt losgelaten. Desproeier-
fles heeft een inhoud van 6 liter en zal
normaal gesproken alleen bijgevuld
hoeven te worden als er getankt wordt.

Het is van vitaal belang dat een bestuur-
der elke gewenste beweging gcmakke-
lijk, veilig en snel kan uitvoeren. Fel
licht, duisternis, slechte wcersomstan-
dighedcn, verschillende soorten weg-
oppervlakken, druk verkeer en dicht op
elkaar rijden stellen grote eisen aan de
best uurder en dus aan de bestuurders-
ruimte.

Bij hct ontwcrpen van de Saab 900
heeft de bestuurdersruimte centraal
gcs taan. Er werden technische
studies uitgcvoerd door Saab in
samenwerking met de Afdeling
Lucht- en Ruimtevaart van Saab-
Scania en diverse universiteiten.
Het resultaat was een "cockpit" die
functioneel en ergonomisch goed ont-
worpen is. •

Debestuurder kan bij alle bedienings-
elementen komen zonder dat hij van
houding hoeft te veranderen en hij kan
zUn blik op de weg gericht houden. De
bedicntngselementen en instrumenten
zijn zorgvuldig gerangschikt en bevin-
den zich op een in '1 oog vallende plaats
waar alle informatie in een oogopslag
kan worden a(e;elezen. Bovendien wordt
als gevolg van het logische ontwerp van
de instrumenten het gevaar van het
eventueel onjuist aflezen van de instru-
menten aanzienlijk minder wanneer
b.v. de bestuurder onder druk staat ofin
moeilijke omstandigheden moet rijden.

Bijhet ontwerpen van de stoelen heeft
Saab samengewerkt met medische en
fysiologische deskundigen. Zjj hadden
zich tcn doel gesteld om het voor mins-
tens 95% van alle bestuurders mogelijk
tc maken de stoel zodanig af te stellen
dat de zitplaats comfortabel en anato-
misch gezien correct was. En een
ontspannen bestuurder is een veiliger
bestuurder.

Uit door aëronautische en militaire or-
ganisattes uitgevoerde onderzoeken is
gebleken da t het vermogen van de mens
om te denken en te handelen bij lage
temperaturen minder wordt. De beoor-
deling en het gevoel verslechteren en de
spierbewegingen worden minder accu-
raat. Een bestuurder die het koud heeft,
is derhalve een minder goede bestuur-
der. Dus is de elektrisch verwarmde
bestuurdersstoel in de Saab meer dan
alleen wat extra comfort - hU betekent
eveneens een belangrijke bijdrage tot de
veiligheid op de weg.

Op verstandige wijze gegroepeerd

Als gevolg van een plotselinge verander-
ing in de verkeerssituatie kan het nodig
zijn dat het koplampknipperlicht, de
claxon of de ruitesproeiers onmiddellijk
gebruikt moctcn worden of dat de rutte-
wissers op hun maximum snelheid

Gemakkelijk afleesbare
Instrumenten

Over de gehele wereld worden burger-
vliegtuigen en militaire vliegtuigen stan-
daard uitgerust met ronde instrumen-
ten waarvan belangrijke tutorrnatie snel
afgelezen kan worden. Uit proeven is
gebleken dat het gemakkelijker is ver-
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anderingen in de stand van een grote
wijzer snel en correct op te merken dan
veranderingen die b.v. te zien zijn in het
"raam" van een digitaal instrument.

DeSaab 900 heeft grote, ronde instru-
menten met witte syrnbolen en geel!
oranje gekleurde wijzers tegen een mat
zwarte achtergrond. De instrumenten
zijn diep ingebouwd en zijn derhalve
niet reflecterend. Ook 's nachts veroor-
zaken ze geen weerkaatsingen in de
voorruit of ramen. De instrumenten en
bedieningsorganen worden indirect ver-
licht door middel van een groen licht.
Het is bewezen dat groen in het donker
bi] tegemoetkomend verkeer het gun-
stigste licht is en een zicht geeft dat
gc1Ukv/aardig is aan daglicht. Rood licht
is volkomen ongeschikt daar men het
zou kunnen venvarren met waarschu-
wingsltchten op andere voertuigen ofop
het dashboard. De waarschuwings- en
controlelichtjes zijn niet zichtbaar - de
kleuren en symbolen verschijnen pas
wanneer de lampjes gaan branden. De
tuimelschakelaars hebben ingebouwde
verlichting die de symbolen verlicht die
hun funktie aanduiden.

De passagier voorin (of een bestuur-
der- die niet met de wagen bekend is)
mag niet per ongeluk de koplampen
kunnen uitschakelen ten vijl de auto
rijdt. Daarcru wordt de lichtschakelaar
door een knop bediend die aan de ene
kant van het stuurwiel is geplaéltst (dus
·wegvan de passagier), terwijl de bed ie-
ningselementen voor de radio, verwar-
ming van de achterruit en waarschu-

DASHBOARD SAAB 900 TURBO.

Lichtschakelaar.
Grootlichtsignaal en
richtingaanwijzer.

Ruimte voor radio.

Verwarming en ventilatie.

Mistachterlichte Schakelaars voor elektrisch
bedienbare buitenspiegels Schakelaars voor achterruitverwarming,

waarschuwingsknipperlichten en
sigarenaansteker.

wingsknipperlichten aan de andere kant
zijn geplaatst. Deze rangschikking zal
internationaal als standaard worden
aanvaard.

Het dashboard bevat 16 waarschu-
\vings- en controlelampjes waarvan
enkele niet in gebruik zijn. Deze kunnen
in de toekomst worden gebruikt. Er zijn
ook een aantal reserve drukknopscha-
kelaars. Het aantal hiervan hangt afvan
het model en de markt waarvoor de auto
bestemd is.
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Veiligheid

Licht en Uitzicht
)J De Saab H4 koplampen zijn on8etwijfeld de meest effectieve die er op

de markt verkrijgbaar zijn ... "

Door de grote, gewelfde voorruit en de
ver naar achteren geplaatste voorruit-
stijlen heeft men een goed uitzicht naar
voren. Daar het mogelijk is de bestuur-
c1crsstocl op vele hoogtes in te stellen,
heen de bestuurder, zelfs wanneer hij
klein is, een goed zicht in alle richtingen.
En een goed algemeen overzicht over de
instrumenten en bedieningsorganen.

De buitenspiegels zUn van binnen in
de wagen afstelbaar en op SOITIn1igc mo-
dellen wordt de afstelltng elektrisch be-
dienel. De steunen van de buitenspiegel
zijn vast aan het portierû-arne aange-
bracht ~ maar geven mee in de richting
van het portier wanneer het aan grote
krachten wordt blootgesteld.

Er is op de 900 modellen een nicuw
soort buitenspiegel met cen extra breed
gezichtsveld aan de bestuurderszijde
aangebracht. Het spiegelglas is in twee
stukken verdeeld: een enigszins convex
oppervlak en een vlak oppervlak. De
scheiding tussen de twee wordt aange-
geven door een lijn die in het glas is
aangebracht. Via dit nieuwe ontwerp
kan de bestuurder een hem inhalende
auto in het oog houden tot deze het punt
heef! bereikt waar hij hem vanuit de
hoeken van zijn ogen kan waarnemen.
(Voor de nieuwe achtcruitkijkspiegel is
een prijs toegekend. De Duitse automo-
bilisten vereniging "Automobilclub van
Deutschland' kende Saab de prijs voor
1982 toe wegens "dl' belangrijkste bij-
dragc tot de veiligheid".)

De runewissers hebben een speciale
asymcu-ischc constructie zodat ze een
zo groot mogelijk oppervlak bestrijken.
De wissers aan de kant van de passagier
belemmeren geenszins het uitzicht van
de bestuurder. De ruitesproeiers richten
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twee stralen aan de kant van de bestuur-
der en één aan de kan t van de passagier.

De grote zonnekleppen kunnen losge-
haakt en OpZ.Ügezwenkt worden. De
binnenspiegel is van het antiverblin-
dingstypc.

Tot de stcndenrduin-ustiug behoort
een elektrisch vcrwarmde achterruit.
Door de elektrische achterruuverwar-
ming CII de effektleve luchtontwasc-
ming zijn de ramen snel schoon zodat
het uitzicht ook bij zeer slechte winterse
weersomstandigheden naar alle kenten
goed is. En de eerodvnamische vormge-
ving van de carrosserie voorkomt dat er
vuil van de weg of sneeuw op de achter-
ruit terecht komt zodat zelfs onder zeer
zware omstandigheden het zicht goed
blijft.

Uit studies is gebleken dat een auto
slechts enkele kilometers door natte
sneeuwen zwaar verkeer hoeft te rijden
voorder t het vuil op de koplampen de
doelmatigheid ervan met het ongeloof-
lijke percentage V'::1I1 90% vermindert.
Saab heeft derhalve reeds heel lang gele-
den geprobeerd een systeem te ontwer-
pen wilarmee de koplampen effektief
konden worden schoongemaakt. In
1970 was Saab de eerste fabr-ikant ter
wer-eld om aan de lopende band gepro-
duceerde wagens met een dergelijk sys-
teem uit Ie rusten. Beide koplampwis-
scrs worden door een afzonderlijk mo-
tortje aangedreven. De koplampwissers
en -sproeiers werken alleen wanneer de
bestuurder de schakelaararm op de
stuurkolom 1!1 de "sproeier" stand
houdt.

1 Gezichtshoek conventionele buitenspiegel
2. Gezichtshoek met de Saab buitenspiegel
3. Op dit punt zal het inhalende voertuig zowel vanuit de

ooghoek als in de spiegel waarneembaar zijn.



Als stnndanrd worden 114halogeenlam-
pen aangebracht. Deze lampen geven
een langere. bredere en vvtjdcrc straal
dan conventionele koplampen. Halo-
gecnl;:t!l1IJl'1lgêlan eveneens langer mee
en behouden tijdens hun gehele levens-
duur l'en constante lichtintensiteit.

Zien en gezien 'worden

Als gevolg V,Hl de grote hocklichrunits
zijn de lichten ook duidelijk zichtbaar
V;Hl opzij. Daar ze vrij hoog geplaatst
zijn , zullen 7,(, ook minder vuil worden
wanneer de auto over natte wegen rürlt
en ook is de kans op schade bij kleine
aanrijdingen geringer.

De grote knipperlichten bevinden
zich in de bovenste bclfl. Ze zijn uit vele
richtingen duidelijk zichtbaar.

In hun hoge positie zijn de richting-
<1<.ImvUzeJ's ze-lfs duidelijk zichtbaar
voor de bestuurder van een bus of
\lT<.Ichtw;12/'11 en leveren zij dus een posi-
tieve bijdrage aan de veiligheid op de
weg, \l001'<11 op dubbclbaansvvcaen.
Bovendien wordt de bestuurder op het
eventueel niet werken van één van de
richungaanwijzcrs aftent gemaakt
doordat de richtingaanwijzerlichtjcs
dan sneller gaan knipperen.

De achter! ich ten zijn zcda nig ontwor-
pen (bt alle funkties duidelijk zichtbaar
voor endere \Ve~~ebruikcrs zt]n, zelfs
schuin van opzi]. Er zUn dubbele achter-
lichten. mistachterlichtcn en remlich-
ten ,1;111 beide kanten van de waacn gc-
morneerel voor meer betrouwbaarheid
en veiligheid op de v,reg.

De richtingaanwijzers zijn binnen een sector van
maar liefst 2350 zichtbaar. Het voorgeschreven mi-
nimum voor Europa is 125°.



Veiligheid

Carrosserie en Interieur
)J ... buitengewoon ;soed uitgerust vanuit veiligheidsoospunt .

(AU'I'OZI:JTUNG. WEST"DlIITSLAND)

Maximale veil ighcid VOOI- de inz.i t tenden
in geval van een aaru-ijding is thans niet
langer alleen maar een zaak voor de
\Vctgever - ook de fabrikant heen in dit
opzicht morele verplichtingen. In dit
verband heen men Saab vaak aangc-
haald als voorloper van en voorbeeld
voor andere fabrikanten.

Gedurende vele jaren was de Saab 99
door onpartijdige waarnemers als een
van cic veiligste wagens op de weg be-
schouwd. Oe Saab 900 voldoet zelfs in
nog grotere mate aan de vereisten die
ten aanzien van de veiligheid gcstcld
worden. De doelstellingen van dl'
ontwerpers g.1311 in velerlei opzicht de
wettclijkc vereisten, die waarschijnlijk
in de tachtiger jaren geïntroduceerd
zullen worden, ver te boven.

De gelaste stootbalken geven de
energie door aan de spatborden en
wiel kuipen en helpen op die manier te
voorkomen dat de motor naar achteren
in de richting van het schutbord en de
passagiersruimte wordt gedrukt.
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Proeven met het nieuwe ontwerp om-
vatten aanrijdingsproevcn met een snel-
heid van 50 km/uur. De resultaten wer-
den bestudeerd vanuit drie hoeken: nl.
vanuit een hoek van 60°, 90° en 1.20°.De
door Saab gestelde eisen omvatten
onder meer:

Dat de ramen in hun sponningen
zouden bi ijvcn.
Dat cicportieren gesloten zouden blij-
ven maar daarna nog gernakkeljjk
geopend konden worden.
Dat de motorkap op z.ijn plaats zou
blijven zit ten zelfs wanneer- hU ver-
vormd was.

Dat de inzittenden (dummies) niet
uit de passaatersruimte zouden wor-
den geslingerd.

Een groot contul van de carrosserie-
panelen en verstcrkmgsbalken in de
Snab is veel sterker dan in andere auto's
normaal het geval is. De buigvastheid
van het plaatwerk neemt toe met het
kwadraat van de dikte ervan (b.v. een
toename van 5% in de dikte van het
met~al levert het volgende op;
1,05-=1,1025, d.w.z. een grotere buig-
vastheid van 10.25%).

De Saab 90Cl is een van de langste
wagens op de Europese markt verg('-
leken met wagens met een zelfde COI1l-

fort en prestatie. En hoe langer de car-

Oe voorruitstijlen bestaan uit 2,5 mm dikke
gewalsde plaatstalen delen die op effektieve wijze
elke kracht die op de voorkant, zijkanten of het
dak wordt uitgeoefend, kunnen absorberen.
Ook deze stijlen zijn stevig bekleed.

Oe voorruit is van sterk gelaagd glas
gemaakt en bestaat uit twee dikke
lagen glas gelamineerd op een onge-
veer 1 milimeter dik vel plastic.

Profiel deurbalk o
Drernpetba Ikprofiel



De Saab 900 heeft een veiligheidscarrossene met
deformatie of .,kreukel" zones aan de voor- en ach-
terkant. De voorruitstijlen bestaan Uit butten-
gewoon stevige stalen profielen en de stalen bal-
ken in het dak, de vloer. drempels en andere delen

van de carrosserie vormen een frame van stevig
staal rondom de Inzittenden. In de portieren zijn
stevige stalen balken gelast die bescherming bie-
den bij een aanrijding van opzij.
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rosserie van ecu wagen, hoe geleidelijker
hij de kracht van een aanr\jding kan
absorberen.

Sommige onderdelen van de carrosse-
rie en chassis zijn speciaal ontworpen
0111 te vervormen en derhalve zoveel
mogelijk van de kracht van een aanrij-
ding te absorberen.

De slotvangers van de portiersloten
zUnexu-a versterkt om te voorkomen dat
ze komen vast te zit ten. Tesarnen met de
in de wielkuipen en spatborden inge-
bouwde zwakke plekken wordt het hier-
door makkelijker gemaakt de portieren
van de auto na een frontale aanrijding tc
openen. Het zou wel eens kunnen ge-
beuren dat dit in de toekomst wetrelijk
verplicht gaat worden. Maar zoals we al
eerder hebben gezegd stelt Saab zich ten
doel een pas voor te blijven op het gebied
van de veiligheid.

De motorkap scharniert Elande voor-
kant en wordt aan de achterkant ver-
grendeld. Hierdoor kan de motorkap
niet openvliegen wanneer de auto met
grote snelheid rijdt en de bestuurder ver-
geten heen hem goed te sluiten. De
motorkap heen aan de voor- en achter-
kant speciale versterkinaen , een kreu-
kelzone in het midden en speciale beves-

~

...

- Ter versteviging loopt langs de hele
.' binnenkant van het dak een licht

: : . gebogen profiel. Dit is eveneens stevig
bekleed.

tigingen aan de achterkant. Dit alles
voorkomt dat de motorkap bij ecn aan-
rijding door de voorruit wordt gedrukt.

Bij een frontale aanrijding wordt de
motor naar achteren in een beneden-
waartse richting gedrukt. Omdat de
auto voorwielaandrijving heeft, zullen
de wielen en wielkuipen ertoe bijdragen
de motor rcgc» te houden. Het grootste
deel van de kracht van de aanrijding zal
via de stevige lengtebalken en wiel-
kuipen aan de voorruitstijlen en de voor-
zijde van het passagierscomparümcnt
worden doorgegeven.

BUeen botsilIg van opzij zal de botsinus-
energie voornamelijk door de drempel,
vloer en deurbaikcn, de dikke, stevige
zijpanelen, de voorzijde van dc p.rssa-
gterskooi, de licht geprofllcenJe· vloer-
plaat en de tunnel onder de achtcrbank
worden geabsorbeerd.

De buitengewoon stevige voort-uitsti]-
len en port icrst ijlen en de geprofileerde
stalen balk die rondom het dak is aange-
bracht zUn essentiële onderdelen die
zodanig ontworpen zijn dat ze de ver-
vorming van de stalen veiligheidskooi
tegengaan, mocht de auto over de kop
slaan.

De zij- en achter ramen zijn
van versterkt glas gemaakt

Kindersloten op de achterportleren.

Er zijn automatisch oprollende veiligheidsriemen
voor de inzittenden vóór en de buitenste passa-
giers op de achterbank aangebracht. Een heupgor-
del voor de passagier midden op de achterbank.

De brandstoftank bevmdt zich op de
veiligste plaats - tussen de achter-
wielen.



Veiligheid:
Carrosserie en Interieur

" In plaats van allerlei mode-
snujjes biedt de ,gehele auto hoS"
passieve veilisheid en zelfs een
Sl'Oter aantal veiligheids-
kenmerken vindt men binnen in
de auto.t?

(AlI't'O 1\101'01\ UNI) SPORT, ,"VEST-DUITSLAND)

Oe bekleding in een auto dient stevig te
zUn en moet voldoende bescherming
bieden tijdens een aanrijding.

!\anr!jclingsproevcn onder verschil-
lende hoeken, val- en sliptesis z.ijn de
middelen waartnee Saab ingenieurs
vaststellen dat de binnenkant van de
auto meer dan voldoet aan de vastge-
stelde eisen.

De capitonnering van de voorruitstij-
len kan een zeer zware stoot weerstaan
zonder "door te slaan". Door de ver naar
achteren gezette voon-uitstijlen en de
grote afstand die zich tussen de inzitten-
den en de voorruit bevindt, bestaat er
weinig kans dat de passagier voorin of
de bestuurder de voorruit zullen raken,
mits ze hun veiligheidsriemen dragen.
Ccwconlijk is er slechts een bobbel op
het glasoppervlak te zien als de voorruit
met matige kracht geraakt wordt. Als
het glas breekt, vormen zich slechts kor-
reltjes gleIS- geen lange, scherpe splin-
ters.

De dakbekleding van geperst glas-
vezel is met velours bekleed en vuur-
bestendig. Deze schokabsorberende be-
klcdine strekt zich uit tot over de ver-"sterkende delen en de dakranden. Deze
veiligheidsvoorziening is nop;steeds niet
op de meeste andere auto's aanwezig.
In de vier- en vijfdeursmodellen be-

staat de por-tierbekleding uit zachte
vezelplaat. De twee-en dnedcursrnodel-

Er zijn robuuste stalen balken in de zijpertieren ge-
last. Bij de twee- en driedeursmodellen is het pa-
neel zodanig uitgevoerd dat deze de belasting ver-
deelt en zodoende de inzittenden tegen heupletsel
beschermen. De portieren zijn bekleed meteen uit
één stuk bestaand polyurethaanschuim met daar-
over stevig vinyl. Bij een botsing van opzij zal het
paneel op van te voren vastgestelde plaatsen
breken

len van de Saab 900 hebben in plaats
daarvan een plaat van schuimmate-
r'iaal.

De handgrepen zijn verzonken in de
deurpanelen om te voorkomen dat zij
tijdens een botsing verwondingen ver-
oorzaken en dat de portieren als de auto
rijdt door onachtzaamheid worden ge-
opend.
- Het onderste gedeelte van het dash-

board is er in de Saab 900 speciaal op
ontworpen om ernstige verwondingen
aan knieën, dijbenen en heupen te voor-
komen. De bescherming bestaat uit een
krachtabsorberend acdeelte van stevieo o
polyurethaan dat bedekt is met een bag

PVc. In de laap; polyurethaanschuim
zijn verstevigingen aangebracht.

Extra bescherming voor de
nekwervels

Als een auto van echteren wordt gcraél.kt,
moet de stoel de cchtcrwaurtsc bewe-
ging van het lichaam en hoofd op cûck-
lieve wijze tegenhouden. En het is vooral
belangrijk dat de achterwaartse hoek
van het hoofd wordt beperkt voordat
deze te groot wordt. Indien de hoek tus-
sen het hoofd en de romp meer den 1200

Het instrumentenpaneel bestaat uit een deform-
abele staalplaat bekleed met schokabsorberend
materiaal



bcdrcugt. kan de nek ernstig beschadigd
worden. Vooral lange mensen staan aan
dit gevaar bloot. De ontwerpers van
Saab hebben bU hun werk daarom met
de bngste mensen rekening gehouden:
99 procent van de mensen valt hieron-
der. Slechts een pru<'Tllt van dl' bevol-
king Ü, langer.

De hoofdsteun bestaat uit schuimrna-
tertaal dat rondom een soepele plaat ge-
vormd i!".Als de hoofdsteun is afgesteld
op een l::lnge passagier, zal het hoofd
deze naar achteren drukken als de auto
van achteren wordt geraakt. De hoofd-
steun beperkt de achterwaartse hoek
van het hoofd tenvijl de rugleuning iege-
IJJkde achtcrwaru-rse be,.veging van het
lichaam tegenhoudt. Als het hoofd de
bekleding tot op de .Lodem" van de
ploot samendrukt. zal de hoek waarin
het hoofd zich bevindt toch nog slechts
onucvecr 40° bedrazen.;-, ;:,

Uit proeven met durnmies is gebleken
hoe uitstekend de krachtabsorberende
eigenschappen van de hoofdsteunen
z.ijn. Bij het raken van de hoofdsteun van
boven werd over een tijdsbestek van 3
milliseconden 50 G genoteerd. De snel-
heid Gedroeg 24 km/uur. Tijderis soort-
gelijke proeven waarbij het hoofd van
voren of van achteren werd getroffen,
werd :31 G genoteerd. In de voor deze
test geldende nor-men i!"het aanvaard-
bare cijfer op maar liefst 80 G gesteld.

/

Eén van de veiligste in de wereld

I(ct ontwerp van het stuurwiel en de
stuurkolom van de Saab is waar-schijn-

Dankzij de krachtabsorberende bekleding en het
ontbreken van scherpe randen of hoeken bieden
ook de voorstoelen een goede bescherming aan de
passagiers op de achterbank in geval van een bot-
sing.

De plaatstalen balg is het eerste onderdeel dat in
geval van een krachtige botsing zal wijken. Mocht
de bestuurder. wanneer de kreukelzone aan de
voorkant van de wagen eenmaal zijn werk heeft
gedaan. naar voren worden geworpen, dan zal zijn
lichaam een nog geheel in tact zijnd stuurwiel en
stuurbevestiging raken. De royale stuurwielbekle-
ding is zodanig ontworpen dat het de beweging van
het hoofd van de bestuurder opvangt, terwijl de
koker achter het stuurwiel het bovenlichaam fIoi;;;r;~t>l
tegenhoudt. :l''§-'''=-_'':~

lijk een van de veiligste ter wereld en
op veel onderdelen ervan is patent ge~
nomen. De stuurkolom bestaat uit drie
gedeelten die door kruiskoppelingen
zijn verbonden. Het bovenste deel van de
stuurkolom is telescopisch en past in een
geperforeerde plaatstalen koker. Het
volgende stuk bestaat uit een gepaten-
teerde plaatstalen balg die zo ontwor-
pen is dat de stuurkolom bij een te
zware belasting doorbuigt. In het derde
gedeelte tussen de plaatstalen balg en
het stuurhuis bevindt zich een rechte as
met een kruiskoppeling.

I-Iet stuurhuis is ver naar achteren in
de motorr-uirnte geplaatst en de voor-
kant van de auto zal eerst ernstig ver-
vormd moeten worden voorda t de stuur-
kolom bij een botsing geraakt wordt.

De beschermende bekleding onder het dashboard
is zodanig ontworpen dat zelfs een inzittende, die
geen veiligheidsriemen draagt, bij een frontale bot-
sing met een snelheid van 50 km luur geen gebro-
ken dijbenen oploopt.

Het stuurwel bestaat uit een stevig veerkrachtig
frame dal met een laag schokabsorberend poly-
urethane bekleed is. De bekleding IS vervaardigd
van effektief schokabsorberend schuimmatenaaf.

Alle materialen die In het mteneur worcen gebnnkt
zijn vuurbestendig of zelfdovend.
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Comfort

De bestuurdersstoel
), ... heeft waarschijnlijk de beste stoelen die er tegenwoordigverhijsbaar zijn ... ))

(Al TTOCt\R. ENGELAND)

De stoelen in de Snab 900 behoren tot de
meest comfortabele die men in een auto
kan vinden - stoelen die erop ontworpen
zUn om tijdens lange reizen maximaal
comfort te bieden. De stoel is naar voren
en achteren traploos verstelbaar en kan
eveneens van buitenaf verschoven wor-
den 0111 zodoende het instappen voor de
passagiers achter te vergemakkel!jken.
Oe achterleuning km traploos versteld
worden tot de slaapstand. EU de twee-
en driedeursrnodcllen kan de achtcrleu-
ning ook snel naar voren worden ge-
klapt.

Een werkelijk uniek snufje is dat de
zitting van de bestuurdersstcel eveneens

De rugleuning en hel zitkussen zijn voorge-
vormd. De rugleuning is versterkt met een iets
steviger materiaal ter ondersteuning van de
lendenen, schouders en de zijkanten van het
lichaam. De leuning heeft eveneens uitspa-
ringen voor de schouderbladen.------------------~~~~~~

t

De stoelen zijn bekleed met duurzaam polyester
pluche dat zowel ventilerende als isolerende
eigenschappen heeft en derhalve zowel '5 zomers
als 's winters comfortabel is

De lendensteun is elastisch en zet zichzelf
gemakkelijk naar de vorm van de rug en de
zithouding van de bestuurder.

Ingebouwde automatische elektrische
verwarming. __ --I-c--'-~

De lengte van het zitkussen geeft de
meeste bestuurders voldoende onder-
steuning, van het dijbeen tot de knie.

Zitkussen op hoogte en hoek
verstelbaar.

Hendel voor vóór- en
achterwaartse verstelling
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op hoogte afstelbaar is. Bovendien kan
de bestuurder via een hendel zowel de
helling van de leuning als die van het zit-
kussen verstellen. Er komt geen gereed-
schap aan te pas.

De elektrisch verwarmde bestuur-
dersstocl is standaard. Maar in deTurbo
modellen is ook de stoel van de voorste
passagier elektrisch verwarmd.

Het comfort van een Saab tijdens
lange reizen is door de gehele wereld-
vakpers hoog geprezen. Maar de anato-
mische vormgeving van de stoel bevor-
dert eveneens dat de bestuurder uren
achtereen ontspannen en veilig kan
rijden.

- --
De hoofdsteun zit op een steun die
over een afstand van 90 mm op hoogte
verstelbaar is. Via een veiligheidsslot
wordt de steun in de gewenste stand
gehouden.

De hoofdsteunen bestaan uit schuim-
materiaal dat rondom een soepele
plaat gevormd is.

___ De stoel is opgebouwd rondom een
robuust stalen frame.

De achterkant van de stoel is licht
gebogen en goed gestoffeerd. Er zijn
geen harde metalen delen waardoor

--- letsel aan de passagiers op de achter-
bank veroorzaakt zou kunnen worden.

, Geen harde verbindingen. De zachte
vulling beschermt de benen van de
passagiers op de achterbank.

Bij de twee- en driedeursmodellen kan
de rugleuning naar voren worden
geklapt zodat de achterpassagiers
gemakkelijk kunnen Instappen
Ontgrendeling gebeurt via een hendel

'------en dit kan zowel van buitenaf als vanaf
__________ de achterbank geschieden.

Helling van rugleuning verstelbaar.



I lel ontwerp van de Saab SIOel is het pro-
dukt van uitgebreide proe\,('n verricht in
samenwerking met deskundigen op het
gebied van de orthopedie en ergonomie.
De kuipvorm en stevige \ruIling van de
leuning geven ujdens L:mge reizen hel
meeste comfort. Een dikkere en zach-
tere vulling voelt over korte afstanden
misschien wel comfortabeler aan maar
he! gevolg zal gewoonlijk zijn dat het
lichaam na enige t ijclop ongemakkelijke
w~jze heen en weer gaat zwaaien. Dit
betekent dat de spieren harder moeten
werken ()11l re voorkomen dat hel lichaam
ViIJl de ent' naar de andere kant gaat
zwaaien, vooral wanneer de auto hard
rjjclt op kronkelige \Vegen.

Teneinde het lichaam goed te steunen
op die plantsen waar dit het meest nodig
is, Zijll dl' kussens van de rugleuning en
zitting van scluumrubberrnatcr-iaal met
onderling verschillende veerkracht sa-
mengesteld en omgeven met een frame
vau stevig schuimrubber. En de len-
densteun is er speciaal op ontworpen
om zich automatisch aan de vorm van
het lichaam en de houding van de be-
stuurder aan te passen.

Bepaalde Saab 900 modellen in de
hoogste luxe klasse kunnen worden
voorzien van speciaal ontworpen stoe-
len die met leder of luxe pluche zijn be-
kleed. De extra diepe kuipvorm van de
stoel gecl( goede zjjdelingse steun.

Elektrische verwarming

Voor veel mensen is de winter een
slechte tijd. Door de kou doen rugklach-
tcn , blaasaandoeningen en reumatiek
zich extra voelen. Dit wordt veroorzaakt
doorebt mensen vaak gedurende lange
tijd in koude autostoelen zittcn.

Als een bestuurder op een winterse
(kig achter het stuur van een koude auto
plnarsnccrnr , kan he! wel twintig minu-
(Cil duren voordat de onplcaicrtgc kou
van de stoel door de warmte van zijn
lichaam is verdwenen.

Oe Sanb bestuurdersstoel is als stun-
daurdvooratcning met automatische
elektrische verwarming uitgerust. Zo-
wel het zitkussen als de rugleuning
bevatten vcrwormmgsclcmcntcn die
zich in net zakjes met aluminiumfolie
bevinden waardoor de warmte naar
VOITIl wordt a(~egeven. Wanneer het
zitkussen koud is, wordt er automa-
tisch, zoelra het contact wordt aan-
gezet, stroom geleverd aan de verwar-
mingselementen. Een ingebouwde
thermostout schakelt de su-oomvoorz.ic-
Iling naar de verwarmingselementen
cutomausch af.

De hellmg van de rugleuning van de beide voor-
stoelen kan traploos versteld worden. Niet alleen
comfortabel maar ook praktisch - wanneer men
lange of grote dingen wil vervoeren.
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ConIfortvoor de inzittenden
)) Een Saab is ec" eerste klas reiscompartiment ... ))

(CAI{ t\ND ORJVU{, v s,l

modellen is plaats voor hel installeren
van stereo luidsprekers vóór en achter.
De plaatsing is zodanig dat ze voor een
buitengewoon goed sterco-effekt en ge-
luidsvercleling in de wagen zorgen.

De Turbo en de 900 imet S-Pakkct z.ijn
voorzien van een extra middenconsole
onder het dashboard. Oe console biedt
praktische opbergmogelijkheden en
ruim te voor au totcIcfoon, radio/casset te-
recorder, tijdklok voor de binnenver-
vvarmtng, enz.

Het interieur van de Saab 900 is aanzien-
lijk groter clan de buitenkant doet ver-
moeden - de totale lengte van binnen
vormt welhaast een record vergeleken
met andere \vagens in dezelfde klasse.

Door de brede portieren en de wijde
hoek waaronder ze opengaan, kunnen
de inzittenden gemakkelijk in- en uit-
stappen. De port icren beschermen de
drempels legen vuil van de weg. Boven-
dien zijn de drempels laag en enigszins
teruggezet om hel in- en uitstappen nog
gernakkcl~jker te maken. Op de vier- en
vijfdeursmodellen volgt dl' opening van
het achterportier dl' contouren van de
rugleuning.

Bij de twee- en driedeursmodellen
kan de rugleuning van de voorstoei naar
voren worden geklapt zodat men ge-
makkelijk achterin kan instappen. De
vergrendeling kan zonodig met de knie
of voel worden losgemaakt zodat de
rugleuning neergeklapt kan worden
zelfs vvannccr men de beide handen vol
heen met banwie enz. Indien nodia kan

, ~ " J 0
dc voorstoei zelfs van buitenaf gClllak-
kelijk naar voren worden geschoven.

Oe binnenverlichting gaat nutoma-
tisch aan wanneer een van de portieren
wordt geopend. Er zitten afzonderlijke
schnkelanrs op de middenconsole en
onder het dak aan de linkerkant.

Behalve het daklampje is er ook een
kaartleeslarripjc achter de achter-uitkijk-

. spiegel - op een plaats waar deze de

Laag geluidsniveau

Het geluidsniveau in een Saab 900 is la-
gcr dan in de meerderheid van andere
auto's in dezelfde prijsklasse en met het-
zelfde vermogen - zoals is aangetoond
door proeven ungcvcerd door eh>auto-
mobiel pers. Dit lage geluidsniveau is het
resultaat van zorgvuldige isolatie en een
groot aantal maatregelen dat genomen
is om het geluid bij de bron te smoren.

Zo bestaan bijvoorbeeld de motorsreu-
nen uit voorgespannen rubbcrelcrnen-
ten in een metalen omhulsel. De stuur-
inrichting is met rubber geïsoleerd. Bij
het kiezen van de ventilator heeft men
zich niet alleen laten leiden door het ver-
mogen rnnar ook door het geluids-
niveau. En de gc\,vclfde voorruit en lage,
gestroomlijnde voorkant zorgen voor
een buitengewoon goede aerodynamiek

Brede portieren speciaal op
de twee- en driedeurs-
modellen. Grote cpenlngs-
hoek. Lage, terugge-
zette drempels

bestuurder niet verblindt. Tevens is er
een lampje voor het verlichten van het
contact.

Onder het handschoenenkastje be-
vindt zich een handgreep die het voor-
en achterwaarts verstellen van de pas:->é\-
giersstoei vergemakkelijkt als men zit.

In een speciale uitsparing kan een
radio/cassetterecorder wortien geïnstal-
lccrd zonder dat het dashboard verwij-
derd hoen te worden. In alle Sanb 900
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en derhnlvr voor wc+niulawaai. vcroor-"z':lak! door wind.
Andere geluirlsisolerende elementen

worde-n gevormd door dl' hemelbelde-
ding van vC7,elglas ('11 het polyurethaan
schuimmateriaal in de hoedenplank en
dl' zijp.Jnelen (bij de twee- en driedeurs-
modellen). Het schot tussen de 1110(01'-

ruimte en oe binnenkant van de auto is
aan de kant van de motor geïsoleerd en
de isolarie is mr-t een dunne pb.J( staal
.:dgeschermd. De motorkap is gC'lsoleerci
met zelfaovend polvcstcrschuim. Het
oppervlak is gegroefd zodat absorptie
van \Vl'g- en motorlavvuut maximaal is.
}\<1Il de onderkant WIJl het tapijt bevindt
zich een dikke laag gegroefd polyester
schuimmn tcrtanl d.u op een biturnen-
l.-:wg is geplakt.

Overal ter wereld wordt door auto-
junrnalisten beweerd ebt de voorstoelen
van de Soab nno tot de meest comforta-
bcle behoren die in een auto te vinden
zUn. Mn.n- ook op de achte-bank is het

comfort groot. l Iet kussen van de achter-
bank. bevat meer dan 400 veren. Het zit-
comfort is vergelijkbaar met dat van een
exclusieve leunstoel.

De bekleding bestnat uit een slijtvast
polyester pluche dat er zeer luxueus uit-
ziet. Luchtig en comfortnbcl c- ofhet nu
zomer of'vvintcr is.

Drie menscri kunnen comfortabel
achterin zit teil. Er is geen for-se eerdan-
tunnel die kostbare beenruimte in bc-
t>lag;neemt en beperkingen stelt aan de
dikte van de bankzitring. Derhalve zit dl'
passagier in l-et midden even comforta-
bel als de andere twee. Wil men cornfor-
tilbel in een auto zitten -c vooral achterin
- clan dient er voldoende ruimte voor de
armen te zijn. Dit hebben dl' twee- en
driedeursmodellen van de Sneb 900, die
breder z.ijn dan de meeste andere
wagens in dezelfde klasse.

SU de 900 i met S-PEIkket en de Turbo
is Je leuning; van de achterbank enigs-
zins voorgevormd voor twee per!::iollcn.
De achterban}, bevat eveneens een
wegklapbare armsteun in het midden .
Het comfortabele interieur in deze
modellen wordt afgemaakt door de
zachte, goed gevormde leussens van de
hoofdsteunen. Deze kussens bestaan
uit een schuimmateriaal dat rondom
een energie-absorberende plaat is op-
gebouwd. De kussens kunnen gcmakke-
lijk worden verwijderd voorda t de
ach terbank werd t neergeklapt.

Een speeicel pakket luxe uitrusting is
als extr-a levcrbaar VOOl' de Turbo {stnn-
dnat-d-uitrusting bij de Turbo 16). He!

pakket omvat onder meer l'en elektrisch
bediend schuifdak, cruise control. een
elektrisch bediende radio-antenne ('11

stereo luidsprekers voor-in.

Elektrisch bediende zijramen vóór zun standaard
bij de Turbo modellen.
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Comfort

VenNrumllngenVenillaue
)) Het vcrwcurnings- en ventilatiesysteem is één van de beste op de markt ... ))

(Al TTO tl,'lOTOR UNO SPORT WISJ'-IJIIITsLt\ND)

Tot op zekere hoogte hebben de tech-
nische specialisten volgens geheel nieu-
we principes gewerkt bf het ontwerpen
van het verwarminas- en ventilatie-
systeem voor de Saab 900. Dit werk
resulteerde in een systeem met een
buitengewoon grote capaciteit dat snel
reageert na een koude start.

Het systeem levert een gclijkJll<1tige
luchtstroom op een van te voren vastge-
stelde tempcrutuur - ongeacht de snel-
heid van de auto. Uit proeven is gebleken
dat wanneer het systeem op zijn maxi-
mum stand wordt gezet en de motor
stationair draait, de lucht die binnen vijf
minuten na het starten wordt afgegeven
een temperatuur heen die 50°C hoger
ligt dan de buitenlucht. Tijdens deze
proeven werd de auto eerst tot ~30°C
afgekoeld.

100 liter per seconde

De buitenlucht stroomt door een ven-
tila tieluchtfiltcr naar de warmtewissel-
aar waar de lucht wordt verwarmd
voordat ze het interieur van de auto bin-
nenstroomt. Het aantal en de plaats van
de luchtopeningen bepalen in hoge
rn.ue het gevoel van welbehagen. Een
luchtstroom van mee!' dan 0,3 rn zsec.
wordt door de mens als tocht ervaren.
De Saab 900 heen vacuümgestuurde
kleppen die W3!11'1eofkoude lucht via 12
openingen op strategische plaatsen in
het interieur verdelen. Bovendien zUn er
twee afzonderlijke kleppen waannee
koude lucht wordt geleverd. De vele ope-
ningen zorgen er gezê.\menlUk voor dat
de lucht gelUkJllatig maar uiterst eïfck-
tiefcloor het interieur stroomt.

J8

Als de ventilator op zijn hoogste stand
staat wordt iedere seconde 100 iucr
schone, frisse lucht in het interieur van
de auto geblazen. Teneinde een 111L1xi-
male ontluchtingscapcciteit te vet-kr-ij-
gen hebben Saab technici de plaats
van de afvoeropeningen in windtunnels
getest.

Slmpel en logisch

Op vele andere auto's z.ijn de vet-war-
mines- en ventilatiesystemen moeilijk te
begrijpen en de nauwkeurigbeid ervan is
zo slecht dat de afstelling via experi-
menteren moet plaatsvinden. Op die
manier wordt de aandacht van de be-
stuurder van het rijden afgeleid.

Het systeem op de Saab 900 is logisch
en gemakkelijk te begrijpen. Het is zeer
nauwkeurig en kan gemakkelijk worden
afgesteld. Het vcrwarmings- en venfila-
tiesysteem is halfautomatisch. Een inge-
nieus vacuûrnsvsteern doet het denk-
werk voor de bestuurder. De luchtopen-
ingen op het dashboard kunnen in de
gewenste richting werden afgesteld en
de luchtstroom kan van de nul- tal dl'
maximumstand door middel van een
klep worden geregeld. De bedieningsor-

Na een koude winterse start moet de
luchtverdeelknop in de vertikale stand
worden gezet, de temperatuurregelaar op
maximum en de ventilator op 3. Op deze
wijze worden de voor- en zijruiten het
snelst ontdooid.

Na enkele minuten moet de verdeelknop
één stand naar links worden gezet. De
lucht wordt dan gelijkmatig over de ramen
en de vloer verdeeld

De volgende stand geeft maximale verwar-
ming van de vloer. Een zachte luchtstroom
komt dan door de ontwasemingsopen-
ingen en houdt de ruiten schoon.

- Maximale verwarming van de vloer en.
indien gewenst, tegelijkertijd koudelucht-
toevoer door de twee openingen op hel
midden van het dashboard.

... Frisseluchttoevoer door de dashboard
openingen. Eén hiervan is de "comfort"
stand. De andere IS de .rnaximurne'stcl-
Hng'': bij deze stand gaat de ventilator

............ automatisch draaien en loopt nog sneller

..... IIIJIIIII"'"' dan opstand 3-ongeacht destand van de
venti laterregelknop.

o Alle vacuümgestuurde luchtkleppen zijn
gesloten en de ventilator is uitgeschakeld.



!Sollen V.1n he! vcrwarmings- en ventila-
tiesvstcern zijn als volgt:

Vcntilntorknop met drie snelheden.
Tempera tuurregelaar .
Luchtvenkelknop voor het regelen
van het vacuürnsvsiccm. De knop
heen zeven nauwkeurige afstellingen
die in een geprogrammeerde, lo-
gische volgorde ger3ng~chikl z.ijn.

Frisseluchttoevoer

De openingen in het dashboard waar-
door frisse lucht wordt toegevoerd, dra-

gen aktief bij tot het gevoel V3n welbe-
hagen en de veiligheid op een lange reis
- speciaal 's nachts en ujdens het koude
jaarp;ctürle wanneer het vcrwarmings-
svstccm wordt gebruikt. De bestuurder
(en zijn passagier) kunnen koele lucht in
de richting van het gezicht laten stro-
men - terw~jl tegel\jkertjjd warme lucht
door de rest van het interieur stroomt.

Ventilatieluchtfilter

Auto's worden reeds lang met luchtfil-
tcrs ter bescberrrung van de motor uit-
gerust. De S<'I<.Ib900 is evaar-schijnlijk de
eerste auto ter wereld die eveneens met
een werkelijk efficiënt ventilatieluchtfil-
ter i.-;uiigellJst. Het is duidelijk dat vooral
mensen die allergisch z ijn voor b.v.
stuifmeel, hiervan het meeste baat heb-
ben. Iemand die allergisch is voor stuif-
meel en hieraan wordt blootgesteld, kan
plotseling een armval van hooikoorts

krijgen. Dit veroorzaakt een verstopte
neus of een loopneus en hevige nies-
buien, hetgeen vaak samengaat met
pijnlijke, tranende ogen. Het is duidelijk
dat iemand die last heeft van een aller-
gie of astma onder dergelijke omstan-
digheden minder goed zal rijden.

Het filter is aan de Universiteit van
Linkeping getest, waarbij gebruik werd
gemaakt van stuifmeel van berken en
timotheegras. Geen korreltje stuifmeel
kwam door het filter. Het Saab ventila-
tieluchtfilter is echter een revolutionaire
nieuwe uitvinding waarvan iedereen
profijt heeft. Het filter zorgt er eveneens
voor dat er geen stof van de weg op het
dashboard terecht komt en dat zich
geen hinderlijke vette aanslag op de bin-
nenkant van de ramen vonnt.

IIct ventilatieluchtfilter bestaat uit
een 10 cm dik blok glasvezel, verzadigd
met een speciale oliesoort. De stoffen die
het filter uit de lucht verwijdert z.ijno.a.:

deeltjes die groter dan 0,005 mm zijn.
olie en vetten,
stuifmeel voor 100%,
bepaalde bacteriën.

Airconditioning

De Saab 900 modellen kunnen gemnkkc-
lijk met een airconditioning systeem

worden uitgerust. Di t door Saab ontvvik-
kolde svstccrn kan hete, vocht igc ZO!l1Cl"-

lucht koelen en droge, koele lucht aan
hel interieur <1(~even. Het starten, dro-
gen en opnieuw circuleren van de lucht
geschiedt via schnkcla.n-s op hr-t dash-
board en ck normale regelknop.

Het ~ysl('l'm is als accessoire verkrijg-
baar en kan op eenvoudige wijze in een
bestaande auto worden iwngebracht.
Een cassette waru-in z.ich Je verdamper
en een regelsysteem bevinden vervangt
dan het vcruilaficluchtfiltcr en wordt in
plaats hiervan aangebracht. llet natte

Het vervangen van het filter
kan op zeer eenvoudige wijze
gebeuren en is niet duur.
Op het plaatje zijn twee cassettes
te zien waarvan een ongebruikt
is terwijl de tweede 30.000 km
in een auto is gebnnkt.

cellensysteem van de verdamper heeft
tot op bepaalde hoogte een filtrerende
funktic.

Schuifdak

De meeste Saab 90U modellen kunnen
met een schuifdak V:'lI1 het casset tctvpc
vvm-den geleverd. Via een hendel kon het
schuifdak snel en gemakkelijk geopend
en gesloten worden. HU de Turbo "1(3 en
de Turbo met het luxe pakket vindt de
bediening van het schuifdak elektrisch
plaats.

De grote, schokabsorberende zonnc-
kleppen z.ijn op twee punten stevig
bevestigd maar kunnen worden losge-
maakt en naar één kant worden gc-
draaid.

De hemelbekleding is van geperst
glasvezel en is bekleedmet afneembaar
polyamide pluche. Het glasvezel voor-
ziet geluids- en warrntc-tsolauc.

De 900i met Sc Pakket en de Turbo
modellen hebben rondom getinte ra-
men. De twee- en driedeursmodellen
hebben bovendien achtcrz.ijruampjcs
die geopend kunnen worden.
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Praktische eigenschappen
-'-'Als er dan nog een sedan is met meer bruikbare ruimte, meer plaatsen Orll iets op te

hery;en, meer ruimte om iets te VCIVOerel1,meer 1II0geiijkheden om dil/gl" zonder ze ClOI/

"vreemde ogen" blootte stellen mee te nemen, dan kennen wij die absoluut niet ... -'-'
(ROAD 'j')~ST, V.~,J

Saab was ('('11 van de eerste fabrikanten
die he! Combi Coupé model lanceerden
- een auto waarin de beste eigenschap-
pen van een conventionele sedan, een
coupé en een stationcar waren gecombi-
neerd. Vergeleken met een stationcar
b.v. ziet de carrosserie er veel eleganter
en sportiever uit. Bovendien is de \Vagen
stiller, de achterruit wordt minder snel
vuil, het brandstofverbruik ligt lager
en er is de mogelijkheid waardevolle
bagage ann het oog te onttrekken.

Veel automobilisten geven echter nog
steeds cle voorkeur aan de traditionele
sedan. Een praktische verf1jning die de
Saab 900 Sedan met het Combi Coupé
model gemeen heeft, is de verstelbare
bagageruimte - iets dat op de meeste
andere sedans niet mogelijk is.

Ook via de portieren kan toegang tot de
lange laadvloer worden verkregen waar-
door het in- en uitladen vergemakkelijkt
wordt. Door de grote achterklep op oe
Combi Coupé modellen kunnen zei fs
zware en grole stukken worden ver-
voerd. En met de achterklep open heeft
men een goede beschutting tegen de re-
gen - de stahoogte onder de kJep is maar
liefst 180 cm. Zodra de achterklep
wordt geopend en tot de horizontule
stand wordt opgelicht. nemen twee
gassteunen het werk Over en brengen de
klep zonder schokken in de volledig ge-
opende stand. De vertikale hoogte van
de laadopening is 80 cm en de breedte
bedraagt meer dan een meter. Daar er
geen drempel is, is de tilhoogte slechts
vUftig eenfirneter. Oe stevige, met rub-
ber bedekte bumper ligt op dezelfde
hoogte als de vloer en kan als steun die-
nen waarover lange, zware voorwerpen
in de auto kunnen worden geschoven.

Tijdens het inladen kan de hoeden-
plank op de Combi Coupé modellen
door middel WII1 een veerbelaste ver-
grendeling in de omhoog stand worden
vastgezet. Tijdens de winter kan op die
manier voorkomen wor-den da t Cl"

warme lucht ontsnapt. Oe hocdenplank
1<..L-Hl ook volledig verwijderd worden in-
dien de auto tot het dak toe volgeladen
moet worden. De achterkant van de
plank kan als een praktisch "tafèlblad"
voor piernes worden gebruikt. HU is
bedekt met een duurzame laag Pvc.

Een goed beschermde lamp verlicht
de bagageruimte warmeer de achter-
deur (of de klep van de bagageruimrel
omhoog wordt getild. De vloer is volko-
men vlak en bekleed met een stevig
tapjjt van kunststof. De zijkanten ZUil

Bagageruimte

De bagageruimte van de Saab 900 is een
van de grootste clie verkrijgbaar is -
G02 dm:' in de Combi Coupé modellen
en 617 dm" in de Sedan modellen. Vol-
gens de SAE nonnen zijn de cijfers
respectievelijk 421 dm" en 404 dm".

Interieur

In de twee- en driedeursmodellen is de
binnenzijde van het portier voorzien van
een dik paneel voorgevormd polvurc-
thaanschuim dat met vinyl is bekleed.
Dit paneel heen krachtabsorberende
kwaliteiten en verschaft eveneens een
goede gcluids- en warmte-isolatie. Bo-
vendien is het duurzaam en gemakkelijk
schoon te houden.

De hoczen van de voorstoelen z.ijn van
slijtvast pluche gemaakt en hebben rits-
sluitingen. Oe hoezen kunnen er dus af
worden genomen als men ze schoon wil
maken. (I-Iet verdient aanbeveling de
hoezen te laten stomcn.l

Laadruimte

De capaciteit van de bagageruimte kan
op gemakkelijke wijze meer dan twee
maal zo groot worden gemaakt. Dit
neemt slechts enkele sekondcn in beslag
en er komt geen gereedschap aan tc pas.
Met de achterbank neergeklapt is de
laadruimte maar liefst 1600 dm:' (1500
drn' in de Sedan modellen).
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bekleed met een zware', voorgevormde
rupijtstoï.

Sloten en sleutels

De S.J.1b900 heen één enkele sleutel voor
alle sloten, met inbegrip van het con-
tactslot. De sleutel is svmrncu-isch uit-
ge~ncden en kan cr dus aan beide kan-
ten worden ingestoken. Dil is vooral
's nachts erg handig.

De contactsleutel kan pas uit het slot
worden genomen als de auto in zijn ach-
teruit wordt gezet (handbediening) of
als dc automatische transmissie in de
parkeerstand staat. De schakelhefboom
is dan geblok.keerd waardoor de w.:1gen
praktisch volledig tegen diefstal bevei-
ligd is - zoals te zien is uit de statistieken
waarin autodiefstallen per merk worden
vermeld.

Nog een verfijning is dat de koplam-
pen vla het contactslot zijn geschakeld.
De koptarnpen worden derhalve auto-
rnatisch uitgeschakeld zodra het con-
tact wordt afgezet. Hierdoor wordt
voorkomen da t de accu leeg loopt wa n-
neer de bestuurder vergeten heeft zijn
lichten uit te schakelen.

Dl' 900 i met Sc.l'akket en de Turbo
modellen zUn voorzien van een centmal
dcurvcrgrendclingssvstecrn. De sloten
win alle portieren worden elektrisch be-
diend wanneer dl' deur aan de kant van
de besluurder gesloten of geopend
wordt. Het portier aan de andere kant,
evenals de achterdeur ofde klep van de
bagageruimte, kunnen echter no~ af-
zondcrlijkrnct de sleutel geopend wor-
den.

Opbergvakken en ruimren

Het handschoenenvakje kan worden af-
gesloten en wordt met een zacht, groen
licht, cléll de bestuurder 's nachts niet
verblindt, verlicht.

Op dl' voorportieren bevinden zich
opbergvakken die op de 2- en 3-deurs-
modellen extra groot zijn.

Op de middenconsole bevindt zich
een uitsparing voor munten voor de par-
keermeter. Er is eveneens een uitsparing
bovenop het dashboard aan de kant van
de bestuurder.

De 900 i met ScPckkcr en de Turbo
hebben een extra middenconsole onder
het dashboard. Hierin is plaats voor
nu torclcfoon, radio/casset tc-apparatuur,
casset tcs, enz.

Extr'a s-utmte onder de vloer

In de ruimte die zich onder een luik in de
vloer helemaal achter in de wagen be-
vindt, kunnen hel reservewiel, de krik.
,!?;crccclschappen, een sleepkabel. een
gcv~'lrendriehoek, een reservebrandstof-
Uttl~jl', enz. worden opgeborgen. De
standaardaccessoires zitten stevig vast-
geklemd op bun plaats zodat ze niet
kunnen ratelen. Deze cxu-n ruimte komt
himclip; van pas voor het opbergen van
een koeldoos voor levensmiddelen tU-
dcns lange rotzen.

In de Saab 900 zijn voorzieningen getroffen dre het
aanbrengen van een stereo systeem mogelijk ma-
ken. Bij bepaalde modellen zijn de hadsprekers
voorin al als standaardurtrustmg aangebracht.
Voor de meeste markten zijn de auto's ook al van
bedrading voor de antenne voorzien. Zowel de
luidsprekers voor- als achterin kunnen verborgen
worden gemonteerd

Het gereedschap zit in een speciale houder aan de
onderkant van het luik.
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'komt van de spatborden kan men ge-
makkelijk b~j de motorruimte komen
voor service- en inspecüewerkzaambc-
den, Ook bestaat er minder gevaar dat
het lakwerk beschadigd wordt. Een ver-
dere praktische eigenschap is dat de
motorruimte indirekt verlicht wordt
wanneer de motorkap wordt opgelicht
en de koplampen aan staan -.

Het cxpansictankjc voor de koelvloei-
stof is transparant en het peil van de
vloeistof kan daarom gemakkelUk wor-
den gecontroleerd. De peilstok voor het
controleren van het oliepeil in de motor
en de versnellingsbak zit binnen gemak-
kelijk handbereik waarmee wordt VOO1'-

komen dat men vuile handen en kleren
krijgt wanneer men het oliepeil wil con-
troleren,

Comfort:
Praktische eigenschappen

)) Praktisch ontworpen voorzie-
nillSen zijn altijd Soab's
karakteristieken ,geweest ... ))

U"IOT. weST-DUITSLAND)

Een gesprongen band kom t tegenwoor-
dig niet veel meer voor en het reserve-
wiel wordt daarom zelden gebruikt.
Vaak wordt hij pas gebrukt als alle vier
dc banden versleten zijn en de automo-
bilist gebruikt dan vaak het reservewiel
als een gewoon wiel. Daar de kwaliteit
van rubber na enkele jaren slechter
wordt, verdient het uit veiligheidsover-
wegingen geen aanbeveling pcnnanent
een band te gebruiken die 4-.1 jaar
ouder is dan de andere drie.

Om gewicht en ruimte uit te sparen
heeft Saab (zoals zovele andere auto-
fabrikanten) ervoor gekozen zijn model-
len met een licht reservewiel, dat weinig
ruimte in beslag neemt, uit te rusten, Dit
wiel dient slechts gebruikt te worden tij-
dens de korte tjjd die nodig is om hef
gc\vone wiel te reparc]'en, Onderweg
naar de werkplaats kan de lekke band in
een plastic zak worden opgeborgen.

Het compacte reservewiel kan wor-
den gebruikt tot het einde van een zelfs
tamelijk lange reis - ook als de wagen
volledig beladen is. Mocht een van de
banden dus lek raken, dan hoeft hU pas
gerf'pareerd te worden als u uw bestem-
ming hebt bereikt. De auto dient echter
niet voortdurend met snelheden boven
de 80 km/uur gereden te worden.

Buitenkant

De voorbumper biedt plaats voor het
aanbrengen van extra lampen die stevig
gemonteerd kunnen worden zonder
gebruikmaking van scherpe, uitsteken-
de steunen. Het is daarom niet nodig
zaten in de carrosserie aan te brenzenb ~
die later roest kunnen veroorzaken.

Dankzij het hoge koppel van de motor
bij alle snelheden is de Saab 900 zeer ge-
schikt voor het trekken van een caravan.
Alle modellen bieden de mogelijkheid
om op eenvoudige wijze een trekhaak
aan te brengen. Vóór en achter bevinden
zich sleepogen,

De inhoud van dc brandstoftank van
de Saab 900 is 63 liter. De vulpijp heen
een kraag van binnen waardoor spatten
wordt voorkomen. Bovendien heen de
binnenkant van de tank een expansie-
ruimte zodat de tank niet overstroomt,
zelfs wanneer de auto op een war-me,
zomerse dag in de zon geparkeerd staat.Motorruimte

Daar de motorkap naar voren opent en
een integraal deel vormt met de boven-

.------
De elektrische verdeelkast kan 10 relars en 31
zekeringen bevatten plus 7 reservezekeringen In
afzonderlijke houders. De elektrische circuits zijn
verbonden door middel van enkele meerpolige
pluggen. De circuits kunnen derhalve op snelle en
eenvoudige wijze geopend worden wanneer er
werk aan het elektnsch systeem uitgevoerd moet
worden. In de verdeelkast bevindt zich ook een af-
zonderlijke aansluiting voor het controleren en
afstellen van de ontsteking.

.-.;:;-:.::..,
~~'.::-~

De koplampen kunnen gemakkelijk van binnenuit
door middel van twee knoppen worden bijgesteId-
er is geen gereedschap voor nodig.
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Comfort

Accessoires
... er kunnen zich omstandigheden voordoen waaronder de bestuurder hel
comfort, door middel van accessoires, nog verder wenst te verhogen ..

Vergeleken met de meeste andere
wagens van dezelfde grootte en met een-
zelfde prestatie zUn dc 900 modellen
uitstekend uitgerust. Er kunnen zich
echter nog steeds omstandigheden voor-
doen waarin de automobilist het COIll-

fort of de bruikbaarheid van de ,vagen
in een standaarduitvoering door het
toevoegen van bepaalde accessoires
wenst te verhogen. Op deze pagina zijn
slcch ts enkele va n de accessoires. die
voor de Saab reeks verkr!jgbaar ZUil, te
zien.

Enkele 900 modellen ZÜIl 0.3. voor-
zien van elektrisch bedienbare zijrarnen
vóór en/of buitenspiegels. Andere mo-

Het interieur kan worden aangevuld
met stereo rcdio/casscttcrecordcr en
vier luidsprekers . Enkt-Ie verdere speci-
fieke Saab accessoires omvat ten o.a.
sportstuur en stoelhoezen.

Alle Sanbs kunnen met een stoel die
gedraaid kan worden, uitgerust. Dit
geldt voor beide voorstoelen. Hierdoor
kan iemand in een rolstoel b.v. gornek-
kelijker in- en uitstappen. De draaibe-
vestiging zit op de gewone stoel gemon-
teerd die dan over 3GO° gedraaid kan
wordcri.

De 900 modellen z ijrt ook \'crkrijglxwr
met andere uitrusiing voor invalide be-
stuurders - zoals handbediend gaspe-
daal en koppeling.

dellen kunnen gemakkelijk hiermede
worden uitgerust.

Andere extra's cl ie het gemak verho-
gen en eenvoudig zUn aan te brengen,
omvatten o.a. stuurbckrachugtng, een
schuifdak en airconditioninrï.

Jaloezieën voor de achterruit, sport-
wielen, extra lichten, spoilers, vuilafbui-
gingsslroken, trekhaak, sierstrips, im-
periaal en ski rack z.ijn enkele acces-

soires die aan de buitenkant kunnen
worden aangebracht.

De Sa ab 900 kan met ecu "zuinig-
heidsmetcr" worden uitgerust die links
bovenop het dashboard wordt aange-
bracht. De zuinigheidsmeter is verbon-
den met het motorinlaatspruitstuk en
helpt de automobilist zo zuinig moge-
lijk te rijden.

De reeks omvat een aantal accessoires
voor de veiligheid van kinderen, zoab
b.v. een zitje dat voorin ofachterin be-
vestigd kan worden. En een speciaal
kussen zodat kinderen. die hel kinder-
zitje zUn ontgroeid, de normale dr-ie-
puntsgordels kunnen gebruiken. Er kan
een goed gecapitonneerd wigvormig
scherm tussen de voorstoelen worden
aangebracht.
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Economie

Brandstofbesparing
)J De Saab Z-litev motor is olly;eloojlijkfleiibc! ell economisch ... )J

(I\10Df;!{N voron. NIST1V\LlËl

Het door Saab ontwikkelde APC sys-
teem maakt het mogelijk dat de
Turbo optimaal op elke kwaliteit
brandstof loopt. De auto is zuiniger.
Het APC systeem biedt eveneens be-
scherming tegen gevaarlijk "pinge-
len" bij verkeerde belasting van de
motor, of als het oktaangetal van de
brandstof te laag is.

De elektronische unit (2) vormt het
"brein" Dit vangt signalen op van
een drietal bronnen - van de stroom-
verdeler van de ontsteking (5J, van
een klopsensor (1) in het motorblok
en van een druksensor in het inlaat-
spruitstuk (3), Zodra pingelen op-
treedt geeft de elektronische unit
aanwijzingen aan de turbolader (over
de elektromagnetische klep 4) om de
vuldruk te verlagen.

Gezien de huidige hoge brnndstofprtj-
zen kan een n-laücf klcine verrnindering
in het gcmiddelde brandstofverbruik
voor de automobilist een aanz.icnlijkc
ja.n-lijkse besparing betekenen. l lcewel
de automobilist zelfde grootste invloed
kan uitoefenen op zijn brandstofver-
bruik - door gewoon zuiniger te rijden>
zUn er ook enkele maan-caclcn die
reeds in het ontwerpstadium kunnen
worden genomen.

De technici doen hun uiterste best om
de motoren stap voor stap meel- opti-
maal te doen werken. Men brengt veran-
deringen in de motor aan om deze voor
.rlternaücvc brandstoffen geschikt te
rnaken. En er wordt gewerkt aan nieuwe
ontwerpen die de gehele Vlrélgenzodanig
veranderen dat deze nog minder energie
verbruikt.

De Saab motor staat reeds bng be-
kend als een van de zuinigste motoren
die in zijn klasse vcrkrijgbaar is. Dankzij
het moderne ontwerp is Je motor steeds
verder ontwikkeld en geoptimaliseerd
om een zo goed mogelijk evenwicht tus-
sen zuinigheid en prestatie te verkrijgen.

Het motorkoppel is hoog, zelfs bij lage
toerentallen. Dus wordt overschakelen
tot een minimum tcruK.~ebr<lcht.

De Saab ~OO is met een elektrisch
aangedreven radiateur-ventilator uitge-
rust. Via een thermostaat wordt de ven-
tilator alleen ingeschakeld wanneer de
nntuurlijkc koeling onvoldoende is, b.v.
in files. Dit bespaart brandstof vcrgele-
ken met een door een riem aangedreven
ventilator, die altijd werkt. ongeacht of
de ma tor extra koeling nodig heeft of
nie t .

het brandstofverbruik met ongeveer 8%
vermindert, ongeacht of normale dan
wel super benzine wordt gebruikt.

De Hmotor

De meest recente en radicale vert~jning
in de basismotor van de Saab werd op
dc vooravond van het modeljaar 1981
aangebracht. De "nieuwe" motor, die de
H motor wordt genoemd, is bijna 12 kg
lichter en is nog zuiniger in het verbruik.

Saab is erin geslaagd de zuinigheid
van een toch al zuinige motor nog verder
te verbeteren - gevolg van het feit dat de
technische mensen wederom de moed
hadden een volslagen onconventionele
\>\regin tc slaan.

De compressieverhouding werd met
enkele procenten verhoogd; normaal ge-
sproken is het gevolg dat een brandstof
met een hoger octaangetal vereist is en
dat het motorvermogen groter wordt.
Maar door beperkingen in de inlaat-
luchtbuizen aan te brengen en door hel
ontstckingssysrecm te wÜz.igen, hebben
de Saab technici in plaats daarvan het
brandstofverbruik centraal gesteld en
het motorvermogen ongew~jzigd gela-
ten.

Elektronisch ontstekingssysteem

Alle 900 modellen hebben een contact-
puntloos transistor ontstckingssvsteer».
In het contactpuntloze systeem zullen
de op de fabriek afgestelde waarden ge-
durende lange perioden geh.1ndh;lafc!
blijven. Daar er minder service nodig is,
zal dit ook besparingen met zich mee-
brengen. Maar boven alles wordt het
brandstofverbruik van de auto op de
lange terrnijn minder vergeleken met
auto's die met het conventionele sys-
teem met contactpunten zUn uitgerust.

De 16-k1eps motor

Het toepassen van een Ir-klcps motor
voor het gewone1 alledaagse autorijden
betekent een verdere stap in de ontwik-
keling naar efficiëntere motoren. Saab
heeft ervoor gekozen l'en iets andere
weg te volgen dan veel andere autofhbrt-
kanten. triplaats de 1G-IJeps techniek
toe te passen om een groter motorver-
mogell te vcrkrijgen was Saab tevreden
met een bescheiden toename van het
motorvermogen ten gunste van een ver-
laagd brandstofverbruik.

Hoc lager het toerental ...

Hoe lager het toerental bij een bepaalde
wegsnelheid is, des te lager zal het ener-
gieverbruik zijn. Maar wanneer hel mo-
tortoerental wordt teruggebracht door
oe totale overbrengingsverhouding te
veranderen, wordt eveneens de trek-
kracht van de wielen verminderd. De
acceleratie 7,aldan minder goed z.ijn en
veel bestuurders zullen spontaan probe-
ren dit via het gaspedaal en de versnel-
lingspook te compenseren.

Als derhalve de totale overbrengings-
verhouding teveel op maximale zuinig-
heid wordt afgesteld, zullen veel be-
stuurders zich rUgewoonten gaan aan-
wennen die het brandstofverbruik ver-
hogen. BU oe Saab 900 is met dergelijke
taktoren bij het selecteren van de totale
ovcrbrcnainssvcrhouding rekening ge-
houden.
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Turbo met APe
Een ander nieuw en vernuftig kenmerk
is het Automatische Prestatie Controle
CAPC)systeem dat het mogchjk maakt
dat de Turbo motor op elke kwaliteit
brandstofloopt - van 92 tot 98 oktaan-
zonder het gevaar van slecht funktion-
eren of schade aan de motor.

Een Turbo motor met APC past zich
automatisch aan de brandstof aan die
wordt gebruikt. Des te hoger hel oktaan-
getal is. des te hoger ook het motorver-
mogen. Maar het wezenlijke voordeel is
gelegen in het feit dat het APC svstccm

Alternatieve brandstoffen

De Saab 900 is eveneens verl,..rügbaar in
de LPG uitvoering in die landen waar
zich een redelijk netwerk van LPG sta-
tions bevindt. De auto heen pen dubbel
brandstofsysteem en kan zowel op LPG



als op benzine lopen. Gezien de grote
prijsverschillen tussen deze beide
brandstoûcn is het veel voordeliger mn
op gas (LPG ~ Liqueficd Petroleum Gas)
te rijden dan op benzine - ondanks het
fÈ.·d dat de specifieke brandstofcon-
sumpt ie van gas iets hoger ligt. Een ver-
der voordeel is dat de uitlaatgasemissie-
waarden veel lager liggen wartneer men
op gas rijdt.

Voor een hoge mate van veiligheid bij
aanr\jdingcn en een hoog comfort zUn
relatief grote wagens nodig. Er zijn ech-
ter een groot aantal onderdelen op de
Sanb 900 die het gewicht van de wagen
verminderen. Eén hiervan is de voorvviel-
aandrijving als gevolg waarvan geen
cardanas nodtg is. De cilinderkop en het
kleppendeksel zijn van een lichte lege-
ring gem.Jakt. Andere onderdelen die
het gewicht verminderen zijn o.a. een
compact reservewiel in plaats van het
standaardwiel en een brandstoftank die
van polyethyleen is gemaakt in plaats
van staalplaat.

Rolweerstand

Er is intensief gewerkt Dan het ontwik-
kelen van banden met een lagere rol-
weerstand.

Verscheidene 900 modellen zijn uitge-
rust met banden met een lage rolweer-
stamt De rolweerstand van deze ban-
den is ongeveer 20% lager dan die van

conventtonele radiaalbanden. Saab was
een van de eerste autornobiclfabrikan-
ten die deze nieuwe ontdekking in 1980
op bepaalde markten introduceerde.

Door het gebruik van deze nieuwe ge-
neratie banden kan het benzineverbruik
met 5% verminderd werden; dil hangt
af van de rij-omstandigheden en de
band waarmee de veq~elijking genlaakt
wordt. Het rijcomfort en het \Ve&.~edrag
blijven even hoog als bij andere laagpro-
üclbandcn. De levensduur is aanzienlijk
langer dan die van convent tonele staal-
draad radiaalbanden. Dit is het gevolg
van de lagere interne \Vr~jving.

Luchtweerstand

De luchtweerstand van de wagen be-
invlocdt in hoge mate het brandstof-
verbruik en deze invloed neemt toe
naarmate de snelheid hoger wordt.

wanneer de snelheid verdubbeld wordt.
zal de luchtweerstand verviervoudigen
en wanneer de snelheid verdriedubbeld
wordt, zal de luchtweerstand negen
maal zo groot worden: de weerstand
neemt derhalve toe met het kwadraat
van de snelheidsteename (22=4, 32=9,
-l'~16. cnz;.}.

Hei vermogen dat nodig is om de
luchtweerstand te ovenvinnen stijgt bij
een toenemende snelheid van dl' wagen
nog sneller en wel met de derde macht
in plaats van met het kwadraat (23=8,
33=27,43=64, enz.). Wanneer het extra
vermogen dat bij de aangedreven wielen
nodig is, O,S kW bij 30 km/uur bedraagt,
zal maar liefst 32 kW nodig zijn bij 120
km/uur (O,5x4·1~32 kw).

Tegenwind en zijwind doen het ver-
eiste vermogen en het brandstofver-
bruik nog verder stijgen. Uit proeven is
gebleken dat er bij krachtige z.ijwind
5 liter extra brandstof per elke honderd
kilometer vereist is.

De luchtweerstandscoëfficiënt wordt
als een soort kwalitcirsfaktor voor de
vorm van een autocarrosserie gebruikt.
De luchtweerstandscoëfficiënt is betrek-
kelijk onafhankelijk van de grootte van
de wagen en ligt bij moderne auto's tus-
sen de 0,30 en 0,50. Hoe lager de coëffi-
ciënt, des te gunstiger de vorm.

De luchtweerstandscoëfficiënt wordt
helaas vaak ten onrechte gebruikt \'001'
het vergelijken van de totale luchtweer-
stand van verschillende auto's. Dit komt
omdat het dwarsoppervlak ..even belang-

rijk is als de luchrvvecrstandscoöfficiönt
en omdat de gespecificcerde waarden
van de luchtweerstandscoëfficiënten
zelden direkt met elkaar vergeleken
kunnen vvo-den.

De luchtweerstandscoëfficiënt wordt
in een windtunnel gemeten en. vcrschil-
lende windtunnels leveren voor een bc-
paalde wagen verschillende waarden
op. Bovendien dient men te weten ofde
cocfficiênt van toep<lssing is op een "ge-
stroomltjnd" model of op een \Vagell
met z.ijn standaard koel.uchnnlantsj-s-
teem, buitenspiegels, spatlappen, uit-
lanfsvsteern, enz. I-Iet verschil kan wel
25%-Ledragen.

De Suab 900 heef! een dwarsopper-
vlak van bescheiden afmetingen vergele-
ken me! andere wagens die dezelfde
binnenruimte hebben. De lage, ge-
stroomlijnde voorkant met de licht
gebogen, ronde hoeken, de gewelfde
voorruit en de vlakke onderkant dragen
eveneens bU tot de betrekkelijk lage
luchtweerstand van de auto. De lucht-
weerstand is ook in de dwarsrichting
laag - dit wordt duidelijk p;edel1lon-
stree-d bij krachtige vlogen zijwind.

Alle 900 modellen zijn voorzien van
een voorspoiler - extra grom voor de
900 i met S-Pak.ket en de ~)OOTurbo. De
spoiler vermindert het benzineverbruik.
van-vege hun indrukwekkende presta-
ties zijn de Turbo-modellen eveneens
uitgerust met een achterspoiler 0111 goed
gerichte stabiliteit te verzekeren bU hoge
snelheden.
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Economie

Bumpers
"Alleen de Saab kreeg het voor elkaar aan de Amerikaanse wettelijke vereisten

te voldoen ... ondanks de moeilijke testomstandigheden ... -'-'
(AUTO 1\10TOR UND SPORT. WCST-ntl1TILI\ND)

Saab was de eerste autofabrikant ter
wereld die een bumper produceerde die
voldeed aan de stringente eisen die in
het begin van de zeventiger jaren in de
V.S. van kracht werden. Nieuwe auto's
voor de V.S. dienden te zijn uitgerust
met bumpers die zodanig ontworpen
waren dat ze de bedieningsorganen,
koplampen, richtingaanwijzers, enz. bij
een frontale botsing tegen een obstakel
met een snelheid van 8 km/uur tegen
schade konden beschermen. In die tijd
werden reeds bumpers, die aan deze
eisen voldeden, door Saab in serie ver-
vaardigd.

Volgens de meest recente bepalingen
die in de V. S. van kracht z.ijn, dienen de
voor- en achterbumpers niet alleen de
frontale aanrijdingsprcef te kunnen
doorstaan maar eveneens de klappen
van op twee verschillende hoogten
hangende gewichten te kunnen op-
vangen. Een van de gewichten moet de
bumper in de lengterichting mei een
snelheid van 8 km/uur raken terwijl het
andere gewicht de bumper van opzij
met een snelheid van 5 km/uur raakt. In
al deze gevallen dienen de bumpers de
caITOSSCI-ievolledig tegen schade te be-
schermen. De Saab 900 kan deze proe-
ven glansrijk doorstaan.

Bovendien is de Saab bumper "zelf-
herstellend" - hij neemt zijn oorspronke-
lijke vorm en funktie weer aan na een
lichte aanrijding. Bij een zwaardere klap
is het gewoonlijk voldoende de indivi-
duele plastic celblokken en de sierstrip
op de buitenkant te vervangen. Dit iseen
eenvoudig en goedkoop uit te voeren
karwei.

In de serie foto's rechts (pag. 47)
wordt een Saab 900 tegen een paal aan-
gereden. De snelheid bedraagt 8 k111/
u.ur. De carrosserie loopt niet de ge-
ringste schade op. De bumper werd op
het punt waar hij de paal raakte in el-
kaar gedrukt maar nam na korte tijd
weer z.ijn oor-apronkel ijke vorm aan. De
tijd die hiervoor nodig is, kan variëren
van enkele minuten tot enkele uren. Dit
hangt er vanaf in hoeverre de bumper
vervormd is.

He! ontwerp van de Saab bumper is
gepatenteerd. Aan de achterkant van de
bumper zit een stevige maar lichte alu-
minium balk. Een aantal krachtabsor-
berende plastic celblokken zijn aan de
buitenkant van de balk aangebracht.
Een plastic rail aan de buitenkant van de
celblokken is zodanig ontworpen dat
deze de druk in het geval van een botsing
over zoveel mogelijk blokken verdeelt.
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Het geheel is omsloten door een laag
thermoplastisch rubber. Een sierstrip
van gemetalliseerd plastic zit in een
groef in de buitenste rubberlaag ge-
klemd. Op die wijze is de gehele bumper
"roestvrü" .

Dankzij z.ijn ontwerp en de stevige be-
vestiging aan de carrosserie, kan de Saab
bumper eveneens klappen van opzij
weerstaan. In dit opzicht werkt hij beter
dan bumpers die gebaseerd zijn op
kracht absorberende dempers die bloot-
staan aan corrosie en vastlopen.

De Saab 900 'duikt' slechts \veinig bij
het remmen. Deze eigenschap, samen
met de royale hoogte van de Saab, zor-
gen ervoor dat de bumper de carrosserie
effectief beschermt bij kleine aanrij-
dingen in verkeersopstoppingen, bij het
parkeren, enz.

Vergelijkende proeven

In een artikel, dat in 1980 in het Duitse
autoblad "Auto Motor und Sport" werd
gepubliceerd, wordt beschreven hoc
goed de Saab bumpers de carrosserie
beschermen en welk financieel voordeel
dit de automobilist biedt.

Het tijdschrift had een reeks vergelij-
kende proeven tussen negen Europese
automerken georganiseerd. De proeven
werden in een Duits "a<lnr~jdingslabora-
ror-ium" uitgevoerd. Elke auto werd te-
gen een grote boomstronk gereden met
de snelheid die de bumpers volgens de
autofabrikant konden weerstaan ZOIl-

der dat de carrosserie beschadigd werd.
De gespecificeerde snelheden varieerden
van 4 krn z uur rot 8 km/uur. Voor een
van de modellen werden geen bijzon-
derheden gespecificeerd en deze wagen
werd met 4 klu/uur getest.

Slechts drie auto's werden met 8
km/uur getest - en in slechts één geval
beschermde de bumper de carrosserie
daadwerkelijk tegen schade. Dat was de
Saab 900. Van de andere zes modellen
kwamen er rnaar twee door de test bij de
door de fabrikant gespecificeerde lagere
snelheden.

De duurste reparatie kwam uit op een
bedrag dat gelUkstond aan ongeveer
u.s. $720.

Op de Saab behoefde alleen de laag
rubber vervangen te worden. De ruwe
boomstronk had een kleine deuk in het
oppervlak veroorzaakt. De totale kosten
waren op één na de laagste in de test
ondanks het feit dat de Saab bij de
hoogste snelheid werd getest. .
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Economie

Kwaliteit
)) De aandacht besteed aan details is uitstekend, . ,De algehele indruk is

di di I ))te van een auto te ang meegaat, , ,
(AUTOCt\R. ENGELAND)

Op veel markten valt de Saab 900 verge-
leken met andere auto's in dezelfde
prijsklasse en met hetzelfde vermogen
en soortgcbjke uitrusting in een gunstige
klasse wat wegenbelasting en verzeke-
ring betreft. Ook de tweedehandswaar-
de van de auto is hoog.

De verzekeringsklasse vormt een
goede graadmeter voor het waarderen
van het auto-ontwerp. Het feit dat het
onderhoud cu de reparaties van een
Saab 900 gemiddeld minder kostbaar
zijn dan van de meeste andere wagens in
dezelfde klasse ligt niet alleen aan de
unieke bumper.

Oevoortrein van de Saab 900 isbuiten-
gewoon stevig. Uit proeven die in een
.Hydropulse'' inrichting zijn uitgevoerd,
is gebleken dat de bevestiging van de
draagarmen, de veren en schokdempers
voldoen aan de eisen die normaal slechts
aan rallywagens worden gesteld.

In dc loop der jaren heeft Saab veel
succes geboekt op racecircuits. Vooral in

zware rallis waarin aan langdurige
prestatie en weggedrag buitengewoon

isolatienormen die voor hoogspannings-
systemen gelden. Het aantal zekeringen
is buitengewoon groot. Via een reeks re-
lais wordt ervoor gezorgd dat de span-
ning die aan belangrijke stroomgebruik-
ende funkties vvordt afgegeven, correct
is zelfs nadat de wagen een aantal jaren
heeft dienst gedaan.

De Saab 900 heeft een 930 W wissel-
stroomdynamo. De wisselstroomdyna-
mö laadt de accu op zelfs als de motor
stationair draait. De capaciteit van de
accu is GOAmp/u en de accu kan ook bij
zeer lage temperaturen worden bijgela-
den. Deze faktoren te samen zorgen
ervoor dat het starten in de winter be-
trouwbaar verloopt en dat de accu een
lange levensduur heeft.

Het instrumentenpaneel wordt geas-
sembleerd en op funktionaliteit getest
voordat het uiteindelijk op zijn plaats

zware eisen worden gesteld. wedstrijden
hebben altijd een belangrijk element in
de testactiviteiten van Saab gevormd.

Elektrisch systeem en onderdelen

Het elektrische systeem van de Saab 900
is erop ontworpen om te voldoen aan de

De brandstoftank bevindt zich op een
goed beschermde plaats, in de tunnel
tussen de achterwielen. Hij is van zeer
sterk polythyleen plastic gemaakt en
derhalve roestvrij. De brandstoftank
wordt op druk beproefd voordat
montage in de auto plaatsvindt.

Voor onderdelen zoals raamstroken
wordt aluminium gebruikt. Op bepaalde
modellen worden aluminiumwielen als
standaarduitvoering geleverd.
De grille is van sterk plastic gemaakt.

Veel onderdelen van de buitenkant
van de wagen zijn van roestvrij
materiaal gemaakt. De bumpers
zijn van aluminium, sterk plastic en
thermoplastisch rubber gemaakt.
De naafdoppen en ruttewisser-
armen worden van een buiten-
gewoon goede kwaliteit roestvrij
staal gemaakt.

Het vermogen van de startmotor
is extra hoog. De ontstekings-
schakelaar is voorzien van een
vergrendeling om Ie voorkomen
dat de motor te vroeg opnieuw
gestart wordt of dat de startmotor
per ongeluk wordt gestart terwijl
de motor loopt

o

De verdeelkast voor de elektrische
stroom wordt door middel van speciale
meerpolige stekkers verbonden en is
zorgvuldig afgedicht om te voorkomen
dat er vuil, water en zout van de weg
in komt.

De voorspoiler bevindt ZIC op
onbeschermde plaats. Hij is derhalve
van soepel en veerkrachtig thermo-
plastisch rubber gemaakt dat tegen
steenslag en lage temperaturen

bestendig is. De voet- en handrem zijn zelfriastel-
lend. Semi-metallic remvoeringen met
extra lange levensduur zijn op de
voorwielen aangebracht waar onder
normale omstandigheden bijzonder
zware slijtage optreedt.

at ûftl(latsysteem loopt door een
tunnel waardoor het beschermd is

De remleidingen zijn goed beschermd.
Ze hebben een antiroestbehandeling
ondergaan en lopen voornamelijk door
geventileerde ruimten in de wagen,

tegen schade die eventueel op ruwe
wegen veroorzaakt kan worden. De
uiteinden van de demper zijn van
buitengewoon zwaar plaatstaal ge-
maakt en bovendien gealuminiseerd.
Bovendien kunnen de uiteinden
krimpen en uitzetten waardoor ze
minder thermische belasting in de
lasverbindingen te verwerken krijgen.

Het fuseehuis is voorzien van kogel-
gewrichten die permanent gesmeerd
worden; hetzelfde geldt voor de
wiellagers. De gehele voortrein is
praktisch onderhoudsvrij.

De mechanische handrem stelt de
schijfremmen vóór in werking. Er
bestaat weinig gevaar dat de handrem
gaat vastzitten daar hij elke keer als de
voetrem wordt gebruikt in werking
wordt gesteld.
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wordt aangebracht. De instrumenten en
lampen zijn voorzien van gedrukte be-
drading.

Een aanzienlijk spanningsverlies tus-
sen de stroombron en de koplampen
kan een zeer nadelig effekt op de licht-
intensiteit van de koplampen hebben.
Spanningsverlies ontstaat voornamelijk
bij verbindingen waar oxidatie plaats-
vindt en waar het contact geleidelijk
slechter wordt. DeSaab 900 heeft slechts
weinig van dergelijke stroornverbin-
dingen; men maakt gebruik van speciale
stof- en waterdichte stekkers op onbe-
schermde plaa tsen.

Bij een vermindering van
de spanning van maar 2 V
wordt de lichtintensiteit van
de koplampen gehalveerd.

I-Iet venvarmings- en ventilatiesys-
teem. van de Saab 900 is vacuürnbe-
stuurd. Hel inlaatspruitstuk van de mo-
tor werkt als "vacuümpomp". Het sys-
teem is uiterst betrouwbaar. Er wordt
niet van kabels en stangverbindingen
gebruik gemaakt en derhalve kan uit-
rekken of vastplakken niet voorkomen.

De koplampwissers en -sproeiers zijn
zodanig ontworpen dat men er zonder
problemen 100.000 km mee kan rijden.
Alleen kan het nodig zijn de wisserbla-
den te vervangen. En dankzij het mecha-
nische en elektrische ontwerp van het
systeem kunnen de wissers, wanneer ze
vastgevroren op het glas zitten of wan-
neer ze vastzitten in een laag samen-
geplakte sneeuw, niet beschadigd wor-
den als men ze aanzet.

Bescherming tegen corrosie

De Saab 900 is een auto die bijzonder
goed tegen roest beschermd is. En een
goede bescherming tegen roest dient al-
lijd reeds in de ontwerpfase te beginnen.

De carrosserie is gestroomlijnd en
bijna gcheel zonder scherpe hoeken. De
drempels zijn geventileerd naar het
interieur van de auto. De portieren zijn
voorzien van afwateringsgaten. Enaande
onderzijde van de wagen zijn geen plaat-
sen waar zich roest kan gaan vormen.

De wielkuipen vóór zijn geventileerd
en geheel gescheiden van de spatborden
en motorkap en noch aan de wielzijde
noch aan de motorzijde van de wiel-
kuipen zijn plekken waar zich vuil en
vocht kunnen verzamelen.

11

De ontwerp en constructiekenmerken
van de Saab zÜn goede voorbeelden -
volgens de .Swedish Motor Vcbiclc In-
speet ion" (Nat ionale voert uigkeurinp;)
die waarschijnlijk de meeste ervaring
heef) op het gebied van corrosie dan wie
ook.

De lasverbindingen li~~en boven het
laagste punt van elk onderdeel - d.w.z.
boven het punt W3é1r zich mogelijk
water kan verzamelen. Hoc groter het
aantal puntlassen, des te steviger wordt
de carrosserie. Maar wellicht nog be-
langrijker dan het aantal. is de grootte,
kwaliteit en plaats van de puntlassen.
De meeste autofabrikanten maken te-
genwoordig gebruik van computerbere-
keningen bij het ontwerpen van de car-
rosserie en chassis. Maar Saab rncakr
bovendien ook nog gebruik van buiten-
ge\.voon geavanceerde elektronische
meetapparatuur voor het controleren
van de kwaliteit van de lasverbindingen.
De carrosserie, die in principe "roestbestendig" is.
krijgt een reeks oppervlaktebehandelingen:

1. Reiniging in een zuurbad gevolgd door be-
sproeiing met een zinkfosfaatoplossing. Dit
geeft een zekere basisbescherming en garan-
deert eveneens een betere hechting van de
grondlaag.

2. De buitenkant van de carrosserie wordt met
een gemodificeerde epoxyverf bespoten, die
het gevaar dal roest zich rond eventuele be-
schadigde plekken in het lakwerk verder uit-
breidt, vermindert.

3. Een bad van roestwerende lak. Een krachtige
elektrische schok zorgt ervoor dat de lakdeel-
tjes zich stevig hechten op alle inwendige
plaatstalen oppervlakken. Lange elektrodes
worden in de drempelbalken gestoken om er
zeker van te zijn dat de lak doordringt en zich
stevig vasthecht, zelfs op dergelijke ontoegan-
kelijke plaatsen. Deze methode geeft een
samenhangende onderlaag die overal even
dik is - zelfs op de hoeken en in richels

4. Alle verbindingen worden met een PVC pasta
afgedicht.

5. De vloerplaat en de wiel kuipen worden onder
hoge druk met een polyurethaan bescher-
mingslaag bespoten. Dit geeft een homogene
bescherming, zonder bobbels, waardoor ook
minder kans op afbladderen bestaat. Oe poly-
urethaan beschermingslaag hecht uitste-
kend. Na in een oven gehard te zijn, wordt een
sterk en buitengewoon slijtvast oppervlak
verkregen.

6. Erwordt een dunne laag lak op polyesterbasis
op de onderste helft van de carrosserie gespo-
ten als extra bescherming tegen steenslag.

7. Voordat de polyesterlak gedroogd is, wordt de
gehele carrosserie met een tussenlaag lak be-
spoten (gemodificeerde epoxyverf), die een
uitstekende bescherming tegen roestvorming
biedt en een goede ondergrond voor de
toplaag vormt.

8. Het harden van grondlak. tussenlaag lak en
onderbescherm ingslaag.

9. De tussenlaag wordt nat geschuurd. Daarna
wordt de toplaag aangebracht en in een oven
gehard. Voor metallic afwerkingen worden
twee lagen aangebracht. De eerste laag is dun
en heeft een hoog pigmentgehalte. De laatste
laag bestaat uit een dikke laag transparante
lak die het pigment beschermt en een hoge
glans geeft.

10. Een anti-roest middel wordt in de holten en
verbindingen gespoten - in de drempels, por-
tieren en consoles. Het wordt in totaal op zo'n
30 plaatsen op de carrosserie gespoten.

11. De vloerplaat en de wielkuipen worden met
een dik antiroestmiddel bespoten.

12. Een speciale was is op de onderdelen in het
motorcompartiment aangebracht als be-
scherming tegen vocht en roestvorming.
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Technische specificatie Saab 900, 1985
Motor. 900 900i

Soort motor/cilinderinhoud dm3 4-cil.lijnmotor! 1,985 4-cil.lijnmotorf 1,985
Cilinderboring/zuigerslag, mm 90178 90178
Com pressieve rh ou din g 9,5,1

Brandstofsysteem 1 horizontale carburateur Mechanische brandslofinjectie

Aanbevolen oktaangetal 97 RON 97RON

Volume brandstoftank, liter 63 63
Max. vermogen, kW (PKl DIN bij omw/min 73 (10015200 87111815500
Max. koppel, Nm (kpm) DIN bij omw/min 162116,513500 167117 ,013700
On tstekingssysteem Contactpuntloos elektron isch Contactpuntloos elektron isch
Accu / max. uitgangsvermogen wisselstroomdynamo 12 V 60Ah/930W, 14 V 70A 12 V 60Ah/930W, 14 V 70 A

Startmotor, kW 1,4 1,4
Kleppenmechanisme Bovenliggende nokkenas Bovenliggende nokkenas

Koelsysteem 10 liter koelvloeistof; elektrisch
aangedreven ventilator

10 liter koelvloeistof; elektrisch
aangedreven ventilator

'I'r-ansmlssie.
Ha ndbed iende versnel I ingsba k 5 versnellingen (4-deurs ook met

4 versnellingen)
5 versnellingen

Automatische transmissie Borg Warner, met 3 versnellingen (niet op
2-deurs mod.)

\Vielen/Banden.
Wielen Stalen5J x 15CH (4versnellingenl

Stalen 51/2J x 15 H2 (5versnellingenl
Banden 165SR 15 (4versnellingen)

175170TR 15 lage rolweerstand
(5 versnellingen)

185!65 TR 151age rolweerstand

Reservewiel Speciaal ontwerp Speciaal ontwerp

Gewichten.
Rijklaargewicht, ca. kg 1141-1175 1161-1215
Max. totaalgewicht. kg 1620 1640 1620 1670
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900 TURBO 900 TURBO 16 900TURB016S

4-ciL lijnmotor/ 1,985 4-cil.lijnmotor/l,985 4-ciL lijnmotor! 1,985
90/78 90178 90/78
8,5J 9.0,1 9,OJ
Mechanische brandstofinjectie, turbo-
lader en APC systeem

Elektronische brandstofinjectie Bosch
LH-Jetronic, turbolader, Intercooler
en APC systeem

Elektronische brandstofinjectie Bosch
LH-Jetronic, turbo lader, intercooler
en APC systeem

92-98 RON 92-98RON 92-98 RON
63 63 63
107114515000 129117515300 129117515300
235124.013000 273127,813000 273127,813000
Contactpunt loos elektronisch Contactpu ntloos elektron isch Contactpunt loos elektron isch
12 V 60 Ah onderhoudsvrij/
930W, 14 V 70A

12 V 60 Ah onderhoudsvrij/
930W.14 V 70A

12 V 60 Ah onderhoudsvrij!
930W, 14 V 70A

1.4 1.4 1.4
Bovenliggende nokkenas Dubbele bovenliggende nokkenas, vier

kleppen per cilinder, hydraulische
klepstoters

Dubbele bovenliggende nokkenas, vier
kleppen per crlmder. hydraulische
klepstoters

10 liter koelvloeistof; elektrisch
aangedreven ventilator

10 liter koelvloeistof; elektrisch
aangedreven ventilator

10 liter koelvloeistof; elektrisch
aangedreven ventilator

5 versnellingen 5 versnellingen 5versnellingen

Borg-Warner, met 3 versnellingen

Aluminium51!2J x 15H2 Aluminium 51/;>J x 15 H2 Aluminium 51/2J x 15 H2

195/60HR 15 195/60VR 15 195/60VR 15

Speciaal ontwerp Speciaal ontwerp Speciaal ontwerp

1215-1265 1255 1285 1281
1670-1720 1690-1720 1690
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Motor
een in rlr- lengterichting gcmonteerde cu met vloeistof' gekoelde 1110101' die
onder ruu hoek \'.1114:i° is opgesteld en die met dl' koppeling. versnellmgsbak
l'11 hl'! dtücrcnuccl is g{'ïntegnxTd; de koppdin~ is 1l~I<Jrvoren gcrtcht Giet\)-
zcrcn motorblok cu hclumctalcn cilinderkop. Vijfmaal gelagerde krukas en
nokkenas.
Ik-t koelsysteem is van 11('toverdruk type. hel is een gesloten koelsysteem en
bevat een afzonderlijk cxpansicumkjc
De opcnmgstcmperutuur van de thermostaat is +88°C. Dl' vcnnlutur wordt
clckt!"Îst:h uuugcdrcvc» door een 150 W elektromotor en is thermostatisch ge-
rcgcld.

vermogens - overbrenging
De vcrsucllingbak is met het ditfi-rcruicr-l onder het motorblok gepb.1tst en
vormt hiermee één geheel. Het vcrmogen wordt VÎ<1 de koppeling door een
drievoudige ketting naar dl' vcrsncllinusbnk overgebracht. De voorwielen
worden aangedreven
De aandrijfi.lsscn hebben homokinetische kruiskoppelingen 1';-111 het type
Rzcppa !cJ"\vijlalle kruiskoppelingen e.d. zelfsmerend z\jn en geen onderhoud
behoeven.

Handgeschakelde versnellingsbak
Enkelvoudige droge plantkoppeling. met extra trillingsdemper, merk Borg en
Beek. De koppeling wordt bvdraulisch bediend. De prim ..lire <l.:tndr!jving .f!,e-
schicdt door middel 1'.111 een drievoudige ketting.
De \·t'rslH'lIin.~<;hi1kis volledig gesynchroniseerd en heen 4 of 5 versnellingen
voorwaarts.

Totnlc reducties tussen motor en wielen:
4 versll. fi ver'su,

rë-klcps
mororen

ö versn.
mldere

motoren
13,94:1
7,88:1
5.39:1
3.80:1
:),08:1

15,34:1
0.84:\
3,67:1

1 c I'l'rsnclling
ze versllelling
xc versnel Iill.e:

- 4eversllcJling
- Sc versnelling
- achteruit
Prima irc ,'landl'ijl'i Il~
Lindrcducüc . ,

12,99:1
7,34:1
4.93:1
3,54:1
2,86:1

14.28:1
0,78:1
:1.67:1

12,81:1
7,24:1
4,86:1
::L30:1

\4,()~:1
0,90:1
;),67:1

Thcorcrb.cl«- IV,tgcnsnelheid b\j 1000 omw/min van de motor in de hoogste
vcrsru-lliug:

-r vcrsn. ö vcrsn.
1Gkleps

motoren

Svcrsn.
andere

motorenB;IIJ(!en
1()5 R 15
17S/70 R 15
IH5/bfi!{ 15

- t 8.')160 RI.')

35,6 km/u

J9.3 km/u

37Akm/u
3G,9km/u
3G.7 km/u

Automatische transmissie
IJl' uurcrnnüsche tr.msrriissir- wordt door de motor via een hvdraultsche kop-
pelomvormer ~Iangedrel'('n. Oe koppeloverbrengverhouding lip;t tussen de
2,4:1 i-n 1:1.
De krachtoverbrenging tussen de koppctomvormer en automatische trans-
missie vindt plaats door middel van een ket ting me! een overbrengvcrhouding
1'<111 (1.97:I (Turbo 0,88:1).
Dl' fhhrik.mt I'all de nutorn-uischc transmissie is Borg warner.
De automnfische transruissic heen drie versnellingen vooruit. één achteruit,
een neutraal- en een parkeerstand.

Ol'('l"bn'np;illgell van de nutomatischc transmissie:
900.900 i Turbo

2
o

- R
Eindreductie

8.54: 1
5,15:1
3.57:1
r....7:1
3,67:1

7,69:1
4.67:1
:3.22:1
6,73:1
3,67:1

'rhcorct ischc snelheden in de hoogste I'er:mellinp; bij 1000 ornw /rrrin:
aanden 900, soo: Turbo

175170RI5 32.2k.m/u
- IR5/G5 R 1.'1 31.8 km/u
- 195/6.5 R 15 3S,Okm/u

Opschakel snelbeden
bij vol gas
bij vol uas, Turbo
kick-down
kick-down, Turbo

'I'crugschnkel snelheden
kick-down

- kick-down, Turbo

1_2
ciI.50km/u
ca.50km/u
ca. 65 km/u
ca.70km/u

:>_2
ca. 95 km/u

ca. 110 km/u

2_3
ca.öükmvu
ca. 95 km/u

ca.115km/u
ca. 125 km/u

2_1
ca. 45 km/u
ca. 45km/u
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Wielophanging, vering
Twee paar droogarmen a.ut dl' voorz.ijdc, aigcvccrd door schroetverc» me!
hvdrauhschc, dubbelwerkende schokbrekers.
De voorveren z.ijn in staat om Lij invcrmg ccn k;mleling toe re laten en zijn tus-
sen de bovenste draagarm en het hoogste punt in oe wielkasten aangebracht.
Dl' voorschokbrekers worden door de onderste draagarmen bediend.
Oas-schokdempers rondom. Dl' lichte, starre nchterns is uitgevoerd met twee
sleepdriwgarlllcn, twee re3ktiestangenen een Panhard string.
Dl' aclucrschroetvercn en de schokbrekers worden bediend door dl' (sleep)-
draagarmen.
Totale inverin~:
- \'0017,\jde 180 nuu
- achterzijde 17010111

Maximale sl.1gvan de gemontecrde schokdempers:
- voerzijde 96 mru
- achterzijde- 158 nu'n

Stuurinrichting
Rondsel- en rondheugelbesturing. Telescopisch gelede stuurkolom 111('1

cilindrische plaatstalen balg. Schokabsorberende kooi van geperforeerd
plaatstaal onder het stuurwiel. Overbrengingsverhouding 21,7:1 (18,9:1 bij
wagens met stuurbekrachtiging). Aantal stuuromwenreltngcu van max. lin-
ker- naar max. rechteruilslag is 4,2 ornw. (3,G5 omw. b~jwagt'ns mei stuurbc-
k.r'Khtip)ng).

Remmen
Gescheiden hydraulisch remsysleC1l111lel vacuum rcmbckrachüger.
De rcmbekracluigcr reduceert de voor het remmen benodigde pedaaldruk
met 40%.
Het linker voorwiel en rechter achterwiel zijn één circuit V.1nhet diagonaal
gescheiden rcmsçstcem, hel andere circuit wordt gevormd door hel rechter
voor- en linker achterwiel.
zelfsrellende schijfremmen op alle wielen.
De hand- e11bcdrijfsreru bedienen bU de voorwielen dezelfde componenten.
Dl' handrem wordt mechanisch bediend ('11 is zelfstellend.
Rondom asbestvrije remvoeringen. Oe remvoeringen op de voorwielen zjjn
1'<111 het semi-rnctallic-ke type.
Rcrnschijfdiamcters:
- voorwielen
- achterwtcfen
Remblok oppervlakte:
- voorwielen
- achterwielen
Diameter rembekrachtiger
Rcmkrac h t verdc Iing

27Gmm
267,5 mm

116 cm''
8Oc\TI2

9"
circa 80% op de voorwielen bij krachtig
remmen op droog asfalt;
circa 7()OA:. op de voorwielen b~j 7..nch t
remmen of op een glad oppervlak.

Capaciteit kofferruinlte
Normale kofferruimte: G02dm' op de Combi Coupé modellen; 617 dm'' op dl'
Sedan modellen. (770 dnr' op de Combi Coupé modellen met hoedenplank
verwijderd). Met m:ergeklap!C' achterbank: ca. 1,G rrr' op de Combi Coupé
modellen; ca. 1,5 m·l op de Sedan modellen.

Het gewichtspercentage (van het minimale gewicht) op de
voorwielen is . 57,7 - 60%
Maximurn toelaatbaar laadvermogen in de kofferruimte 220 kg
Het totale laadvermogen is altijd tenminste 430 kg
De 4-30kg. komt overeen met vijfpersonen (ieder 70 kg.) en ('('11 bagage van 80
kg. Het laadvermogen in de kofferruimte kan door iedere afname V.'1Il één per-
soon op de achterbank met 30 kg. vermeerderd worden.
Max. toegestaan aanhanger (trailer) gewicht
niet voorzien van een reminrichting
Max. toegeswan aanhanger (trailer) ge\vicht
wel voorzien van een reminrichting.
Max. toegestane dakbelasting ,

500 kg

................... 1500 kg
...... o.. 100 kg
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') Met 51/2" wielen.

Binnenafmetmgen (SAE-normen
tussen haakjes)

2 deurs
mm

3deurs
mm

4 deurs
mm

5deurs
mm

AIH 611
B IH 631

960

CIl341
DIl511
EIW31
F
GIW 51
HIW41
J
KIW61
l IW20l)
MIW 2031
N IW2041
OIW 2051
PIH 2021
R
S Il 2031
T IH 2501

zonder SChuifdak
voor de buitenste
zitplaatsen

op schouder- hoogte
op el boog-hoogte
op heup hoogte
op schouder-hoogte
op elbccg-hoogte
op heup-hoogte
tussen de wielkasten
van de laadklep
van de borsthoogte
In hoofd-hoogte
verticale hoogte
neergekla pte achterban k
normale kotferrutmte
laadvloerhoogte

960

950
1060
915

1330
1370
1230
1355
1535
1300
1010

1245
450

1755
1135
750

960

950
!O60
915

1330
1370
1230
1355
1535
1300
!OIO
910
1060
1045
800

1835
1210
500

960

950
1060
915

1350
1400
1345
1345
1410
1350
1010

1245
450

1755
1135
750

950
1060
915

1350
1400
1345
1345
1410
1350
1010
910

1060
1045
800

1835
1210
500
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