


INTERCITY
Als u regelmatig flinke afstanden

rijdt, onder allerlei weersomstandig-
heden, als u fit en ontspannen aan
uw dagtaak wilt beginnen - dan weet
u al welke eisen u aan een auto stelt.

U weet ook dat er maar weinig
auto's zijn die aan al uw criteria vol-
doen, dat ze kostbaar zij n in aanschaf
en duur in gebruik.

Als u doorzoekt, zal er op uw
lijstje uiteindelijk nog maar één auto
staan, of beter gezegd één groep
auto's: de eX-modellen van Citroën.

De ex onderscheidt zich van
andere, vaak zelfs duurdere wagens

Het profiel van de ex IS mis-
schien wel het meest opvallende
gegeven van deze auto. Citroén heeft
een al te eenvoudige, louter op vorm-
geving gerichte styling altijd afgewe-
zen en zich geconcentreerd op veel
wetenschappelijker aspecten.

De belijning van de ex is dan
ook een klassiek voorbeeld van func-
tionele vormgeving.

En hoewel velen de ex zien als
een van de mooiste auto's die ooit
zijn ontworpen, leggen de ingenieurs
die aan de wieg van de ex stonden
liever de nadruk op de wijze waarop
de aërodynamische vorm de presta-
ties ten goede komt.

Bij hoge snelheden is de ex

door de qeslaaqde symbiose van
vormgeving en techniek, die resul-
teert in efficiënt en moeiteloos rijden
over lange afstanden.

GESTROOMLIJNDE
EFFICIENCY

geluidsarm en ongevoelig voor zij-
wind. De wagen kan stil en zuinig
een hoge kruissnelheid aanhouden
bij een laag toerental.

Zelfs bij slecht weer biedt de ex
een helder uitzicht. Door de speciale
vorm blijft de voorruit schoon, zodat
één grote wisser voldoende is; deze
behoudt ook bij hoge snelheid een
optimaal contact met de ruit. De
achterruit is zó gevormd dat langs-
stromende lucht deze schoon houdt.

SUCCESVOL OP KOP
Voorwielaandrijving, ongebrui-

kelijk bij een wagen van deze afme-
tingen en klasse, geeft de ex een
betere koersvastheid en een veiliger
wegligging dan vergelijkbare auto's
met achterwielaand rijving.

En de ex is het kwaliteitsbewijs
van het hydropneumatische veer-
systeem van Citroën. Vering, remmen
en besturing worden bekrachtigd
door een hydraulisch hogedruk-
systeem.

De hydropneumatische vering
geeft de ex zóveel rijcomfort, dat
alleen de meest luxueuze limousines
ermee kunnen concurreren.

Het hydropneumatische veer-
systeem van de ex is niet alleen com-
fortabel, maar heeft ook een aantal
praktische gevolgen voor de presta-
ties van de auto. Vrijwel onbeïnvloed
door de belading blijft de soepelheid
van de vering voortdurend op hetzelf-
de niveau. De ex rijdt dan ook altijd



even gerieflijk, of de bestuurder er nu
alleen in zit of wordt vergezeld door
passagiers en bagage. Op een lange
rit kan dat heel wat uitmaken. En om-
dat de belading ook geen effect heeft
op de rijhoogte, blijft de afstand
tussen bodem en wegdek en de
hoek ten opzichte van de weg
(en daarmee ook de aërodynamiek
en besturingsgeometrie) steeds
optimaal.

Dit draagt bij tot het voorspel-
bare rijgedrag van de ex, zijn ont-
spannen rijstijl en zijn zuinigheid op
de lange afstand.

Bovendien kan de bestuurder
dank zij het hydropneumatisch veer-
systeem de rijhoogte van de auto
vergroten om obstakels te vermijden,
of verlagen om in- en uit te laden.

Deze mogelij kheid komt vooral
van pas bij de ex Breaks en in feite
bij iedere ex met een trekhaak,
omdat aankoppelen veel makkelijker
gaat.

De rembekrachtiging van de ex
levert forse rem kracht door middel
van vier schijfremmen - de
voorremmen zijn geventileerd, bij de
Breaks en Familiales ook de
achterremmen.

De remkracht van de achterrem-
men wordt automatisch aangepast
aan de belading. Vering en best u-
ringsgeometrie zorgen ervoor dat de
auto in een rechte lij n afremt, zelfs als
er plotseling een voorband springt'.

De ex heeft een uniek Diravi
stuurbekrachtigingssysteem met
automatische terugloop. Net als elke
andere stuurbekrachtiging verge-
makkelijkt dit parkeermanoeuvres.
Maar bij conventionele systemen
gaat de besturing als de snelheid
toeneemt en er minder kracht nodig
is weleens verwarrend licht.

Diravi besturing zorgt ervoor dat

de bekrachtiging afhankelijk is van
de snelheid zodat de auto bij lang-
zaam rijden bijna met de vinger-
toppen te sturen is.

Wordt de snelheid opgevoerd,
dan neemt de kracht die nodig is om
het stuur te draaien progressief toe.

In de praktijk zal de besturing
echter steeds hetzelfde aanvoelen.

Diravi besturing wordt niet beïn-
vloed door slechte wegen of plassen
water op de weg; dit betekent zorge-
loos rijplezier onder alle omstandig-
heden. Een drukreservoir handhaaft
de stuurbekrachtiging nadat de
motor is afgezet.

KRACHT EN VERANT-
WOORDELIJKHEID
De ex is vooral ontworpen als

reiswagen bij uitstek. Maar het ex-
programma biedt u ruime keus qua
motorvermogen, technische uitrus-
ting, interieuraankleding en zelfs de
afstand van de wielbasis.

U kunt uzelf dus een ex aan-
meten, waarbij u precies de gewen-
ste balans krijgt van aankoopprijs,
kilometerprijs, prestaties en luxe.

Het nieuwe Cx-proçrarnrna om-
vat een serie van vier motoren, waar-
onder een nieuwe, krachtiger injectie-
motor en nieuwe hoog vermogen
dieselmotoren met turbo-compres-
sor. De nieuwe 2500 crn? injectie-
motor levert 138 DIN pk voor een
fellere acceleratie en minder schake-
len. Dit maakt rijden in een ex met
2500 crrr' motor nog makkelijker,
met een maximum snelheid van
maar liefst 201 km/h en een optrek-
ken vanuit stilstand tot 100 km/h in
slechts 9,2 seconden (25 GTi).

De moderne lichtmetalen
1995 cm? benzinemotor heeft een
tweetraps carburateur. Maximum
snelheid 176 km/ho Brandstofverbruik
slechts 7,2 liter per 100 km/h bij
90 km/h constant. (20 Pallas).

De standaard 2500 cm" diesel-
motor is zo rustig en stil dat u al snel
vergeet dat u in een diesel rijdt - tot
u de brandstofkosten vergelijkt.
Het verbruik bedraagt slechts 6,1 liter
per kilometer bij 90 km/h constant.
(25 Pallas 0).

De 2500 cm" motor van de
nieuwe ex Turbo Diesels is speciaal
aangepast aan het gebruik van een
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turbo-compressor. Deze motor ont- De vorm van de met stof beklede
wikkelt 93 DIN pk, accelereert snel en stoelen is wetenschappelijk bepaald,
haalt een maximum snelheid van om de wervelkolom vanaf het bek-
174 km/h, wat 'm tot een van de snel- ken tot aan de hals te steunen; mede
ste en zuinigste diesels maakt die er daarom zijn de voorstoelen voorzien
te koop zijn. van hoofdsteunen. De bestuurders-

Met zulke topprestaties versterkt stoel ISveelzijdig verstelbaar voor
de nieuwe ex Turbo Diesel de positie een ideale afstand tot het instrumen-
van de hele Cx-serie: de mooiste, tarturn. De unieke vorm van het ex-
meest efficiënte klassewagens die er dashboard brengt alle belangrijke
te vinden zijn. schakelaars onder vingerbereik:

De meeste eX-modellen zijn in totaal zo'n 25 logisch gesitueerde
leverbaar met een handgeschakelde knoppen en verklikkerlichtjes, die
5-versnellingsbak. Sommige boven- dank zij het eenspakige stuurwiel
dien met automatische transmissie. steeds goed zichtbaar zijn.
Voor bepaalde eX-modellen - ook de U zult al snel waardering heb-
Turbo Diesel - ISeen snelheidsrege- ben voor de ruime, overzichtelijke
laar leverbaar: een extra manier om indeling die bijdraagt tot veilig en
snel en zuinig te rijden op de grote probleemloos autorijden.
weg. Andere praktische extra's die

elke ex al in serie-uitvoering heeft:
gelaagde voorruit, achterruitverwar-
ming, ruitewisser met 2 snelheden,
interval en geïntegreerde sproeier,
van binnenuit verstelbare buiten-
spiegels, binnenspiegel met dag- en
nachtstand, verstelbare zonneklep-
pen, kinderslot op de achterportieren,
centrale portiervergrendeling die ook
de brandstoftank afsluit, dak-antenne
(ook 2 luidsprekers behoren tot
de standaarduitvoering).

Alle eX-modellen hebben een
afsluitbaar handschoenenkastje met
verlichting en verlichting in de koffer-
ruimte.

KEUZE OP HOOG
NIVEAU

Uit de Cx-serie kunt u het motor-
vermogen kiezen dat u nodig hebt
en vervolgens het uitrustingsniveau
dat u het meest aanstaat.

Maar op welk model uw keuze
ook valt, u krijgt altijd heel veel auto
voor uw geld. Met een standaard-
uitrusting op hoog niveau.

Kruip eens achter het stuur van
zomaar een ex, dan merkt u al gauw
dat deze auto veel meer biedt dan
een elegante vorm met slimme tech-
niek en een ongewoon groot scala
van motormogelijkheden.

De vaardige hand van de ontwer-
pers is herkenbaar tot in de kleinste
details, die met elkaar de ex tot een

EXCLUSIEVE KLASSE
Elk van de verschillende motor-

uitvoeringen is ook verkrijgbaar met

het uitrustingsniveau van de Pallas
(de ex 25 GTI en ex 25 TRD Turbo
Diesel bieden dezelfde luxe).

Stijl en comfort van de Pallas
worden verhoogd door o.rn.: hoofd-
steunen achter, hoogpolig moquette
tapijt, elektrisch bediende zijruiten
vóór en achter, getint glas, zonne-
schermen achter en opzij, kaartlees-
lampje, tweetonige claxons, contact-
slotverlichting.

Veel modellen zijn ook leverbaar
in "lsother" uitvoering, met o.rn. getint
glas, zonwering en als extra een
nieuw binnentemperatuur-controle-
systeem dat de klimaatcondities in
de auto aangeeft en de verwarming
zonodig automatisch aanpast.

Als extra ISook leverbaar:
geverniste metaallak, lederen stoeI-
bekleding, lichtmetalen wielen,
airconditioning en een elektrisch
zonnedak.

VER VOORUIT IN
COMFORT

Als een van de weinige is de ex
ook leverbaar met verlengde wiel-
basis. De ex 25 Prestige is een serie-
wagen en geen kostbare buiten-
model-versie. De 250 mm extra
lengte vergroot nauwelijks het totaal-
gewicht, maar komt wel het toch al zo
fraaie profiel van de ex ten goede.

Als aanvulling op de Pallas-uit-
voering heeft de Prestige extra-grote
achterportieren, extra hoofdruimte en
extra beenruimte met beklede voet-
steunen voor de achterpassagiers.



Plus metaal lak, airconditioning,
buitenspiegels met ontdooiing,
aparte kaartleeslampjes, gecapiton-
neerde stoelen met stoffen bekleding
en hoofdsteunen vóór en achter.

De nieuwe 2500 crrr' injectie-
motor is voor de Prestige te combi-
neren met een volautomatische
3-versnellingsbak of een hand-
geschakelde 5-bak.

NOG MEER BAGAGE-
RUIMTE

Alle ex Berlines hebben een
echte kofferruimte ... én een grote!
Dank zij voorwielaandrijving, hydro-
pneumatisch veersysteem en een
reservewiel dat onder de motorkap
zit, is de kofferruimte maar liefst
458 dm3 groot, met een vlakke
bodem. De brede achterklep ontsluit
een opening die vrijwel tot de laad-
vloer doorloopt, zodat in- en uitladen
veel gemakkelijker gaat. Om de ex-
serie te completeren zijn er de legen-
darische ex Break en Familiale,
modellen met maximale vervoers-
capaciteit, die in feite een heel aparte
klasse vormen.

Hoewel ze qua elegant profiel,
geavanceerde stuurbekrachtiging,
veersysteem en motoruitvoeringen
niet verschillen van de andere ex-
modellen, zijn het niet zomaar uit-
gebouwde versies van de Berline.

De nieuwe serie Breaks en
Familiales omvat nieuwe luxueuze
modellen met krachtige injectiemotor
of dieselmotor met turbo-compressor,
als bewijs dat Citroén alles doet om
ook in deze klasse de beste auto's te
leveren die er bestaan.



DE REISBEKORTER
ex 20 Prijsbewuste kwaliteits-

wagen. Oe belangrijkste kenmerken
van de ex - aërodynamische lijn,
hydropneumatisch veersysteem en
rembekrachtiging - in een scherp-
geprijsde versie.

Oe ex 20 heeft een moderne
lichtmetalen OHe motor van 1995 cm3

met 4-versnellingsbak, goed voor
106 DIN pk en een maximum snel-
heid van 176 krn/h.

Ondanks de prijs is de uitrus-
ting volledig: gelaagde voorruit,
achterruitverwarming, ruitewissers
met 2 snelheden plus interval, van
binnenuit verstelbare buitenspiegel.

Bovendien voorzien van: centra-
le portiervergrendeling, elektrisch
bediende ruiten in de voorportieren,



in hoogte verstelbare bestuurders-
stoei, voorstoelen met verstelbare
rugleuning en aangebouwde hoofd-
steunen, stoffen bekleding, verlichting
in handschoenenkastje en koffer-
ruimte, dak-antenne en twee luid-
sprekers.

ex 20 PALLAS Deze 2-literversie
is technisch gelijk aan de ex 20, met
in serie-uitvoering een 5-versnellings-
bak. Ook het brandstofverbruik is

vrijwel hetzelfde: slechts 7,2 liter per
100 km bij 90 km/h constant.
Het interieur is echter uitgebreid met
zonwering achter, kaartleeslampje en
luxueuze stoffering. In serie-uitvoe-
ring met getint glas en tweetonige
claxons.

Veel andere luxueuze snufjes
zijn als extra leverbaar.



SUPERIEURE LUXE
ex 25 PALLAS IE Met de extra

kracht van een nieuwe, grotere
2500 crrr' injectiemotor met Bosch L
Jetronic benzine-inspuiting, en de
keus tussen handgeschakelde
5-versnellingsbak of volautomatische

transmissie. Maximum snelheid
200 km/ho Instrumentarium nóg uit-
gebreider dan in de ex 20 Pallas.

Bovendien keus uit vele luxueu-
ze extra's, zoals lederen bekleding
en lichtmetalen wielen.







DE IDEALE
REISWAGEN

ex 25 GTI De ex voor toppres-
taties: maximum snelheid 201 km/h
en een acceleratie van 0 tot 100 km/h

in slechts 9,2 seconden dank zijde
nieuwe, sterkere 138 DIN pk 2500 crn''
injectiemotor met handgeschakelde
5-bak. Serie-versie met lichtmetalen
wielen en laaggeprofileerde high-
grip TRX banden, plus achterspoiler
voor verbeterde aërodynamische
efficiëncy. Aangepaste vering en sta-

bilisatorstangen zorgen voor een uit-
zonderlijk goede wegligging.

De ex 25 GTI heeft een nóg
completer dashboard en extra luxe,
zoals elektrisch bediende portierrui-
ten en hoofdsteunen vóór en achter.





LUXUEUSALS EEN ex,
ZUINIG ALS EEN DIESEL

ex 25 D Door de combinatie van
het aërodynamische Cx-proliel en
een zuinige 2,5 liter dieselmotor zijn
de ex Diesels ongeëvenaard zuinig
in het gebruik: slechts 6,1 liter per
100 km bij 90 km/h constant. Qua

rijcomfort zijn ze echter zeker niet
zuinig, maar wél rustig en soepel.

De ex 25 D heeft dezelfde geraf-
fineerde bediening en interieuruitrus-
ting als de ex 20 met benzinemotor.

ex PALLAS D De luxe van de
Pallas in een dieselversie. De ex
Pallas D heeft dezelfde uitrusting als
de Pallas-modellen in benzine-uitvoe-
ring, maar de motor van de ex 25 D.



DE TURBO DIESEL:
174KNI/H

ex 25 RD Een van de snelste
diesels in zijn klasse en misschien
wel de zuinigste luxueuze wagen die
er te koop is. De ex Turbo Diesels
combineren fantastische prestaties
en echte zuinigheid. Maximum snel-
heid 174 km/ho Acceleratie van 0 tot
100 km/h in slechts 13,3 seconden,
brandstofverbruik slechts 5,7 liter per

druk- en ternpe-atuur-indicat.e. Plus
de aangepaste vering van de ex GTI
en brede, laag geprofileerde TRX
banden voor extra grip.

100 km bij 90 km/h constant.
De ex 25 RD heeft de uitrusting

van de ex 25 D, plus daarbij twee-
tonige claxons, luxueuze tweed stoel-
bekleding zoals afgebeeld, en een
spoiler achter.

Alle ex Turbo Diesels hebben
een speciaal instrumentarium, met
digitaal klokje, toerenteller, en turbo

ex 25 TRD Luxueuzer uitqe-
voerd, zoals de ex Pallas D, maar
met standaard lichtmetalen wielen.
Door dit alles wellicht de best uit-



geruste diesel die er op aarde rond-
rijdt. Maar compromisloos als het
gaat om brandstofbesparing of
indrukwekkende prestaties. Mocht u
nog aarzelen om een diesel te kopen,
dan heeft u nu geen excuus meer.



LANG!UITGEAfETEN
ELEGANCE



ex 25 PRESTIGE Een langere
wielbasis vergroot ook de luxe binnen
het eX-programma. Deze speciaal
gebouwde modellen zijn niel minder
dan 250 mm langer, met bredere
achterdeuren, extra beenruimie en
meer hoofdruimte.

De serie-versie van de ex
Prestige is zeer comfortabel uitgerust,
mei: aparte voelsteunen in dezelfde
bekleding als hel moquette tapijt,
getint glas, airconditioning, metaal-
lak, 4 luidsprekers, luxueuze gecapi-
tonneerde stoelsloffering, elektrisch
te bedienen achterportierruiten mei
zonwering, bergvakken in alle portie-
ren, hoofdsteun en leeslampje bij
elke zitting.

De nieuwe, krachtiger 2500 cm"
injectiemotor levert een maximum
snelheid van 200 km/h en is verkrijg-
baar met automatische versnellings-
bak en handbediende 5-bak.

ex 25 LIMOUSINE TURBO
De 2500 cm" dieselmotor met turbo-
compressor en de verlengde carros-
serie maken deze ex tot een snelle,
zuinige wagen ... voor een alleszins
redelijke prijs.



TECHNISCHE GEGEVENS

CX BENZINE CX DIESEL

CX 20 CX 25 CX 25 CX 25 CX 25 D CX 25 RD CX 25

CX 20 Pallas Pallas IE GTI Prestige ex Pallas 0 CX 25 TRD Limousine Turbo

4-bak 5-bak 5-bak aut 5-bak 5-bak aut 4-bak 5-bak 5-bak 5-bak
CX BERLINES

Motor
Aantal cilinder

Cilinderinhoud (in cm3)

4 in lijn

1995 2500 2500 2500 2500 2500 2500

88,82 93,92 93,92 93,92 93,92 93,92 93,92

9,2: I 8,75: 1 8,75: 1 8,75: I 22,25: 1 21 : 1 21 : 1

76,5 100 100 100 54 70 70
106 138 138 138 75 95 95

5500 5000 5000 5000 4250 3700 3700

163 206 206 206 147 210 210
16,9 21,5 21,5 21,5 15,3 22 22

3250 4000 4000 4000 2000 2000 2000

Door water en thermostatisch bediende ventilator(en)

mech. bediening aut. mech. auto mechanische bedieningbediening

4 5 5 3 5 5 3 4 5 5 5

13,59 15,61 13,62 14,59 15,61 13,62 13,59 16,61 16,61

Enkelvoudige droge plaat

Boring x slag in mm

Compressiev.::er"'h.::ou::d"in"g:-:-::-c= -=ö:'::-'---__
Maximum vermogen ISO (in kW)

DIN (in pk)
bij tp.m.

Maximum koppel ISO (In Nm)
DIN.(in kgm)
bij tp,m.

Koeling

Overbrenging
Versnellingsbak

Aantal versnellingen

Pignon en kroonwiel

Koppeling

Stuurinrichting

Type-'-c-_----,
Aantal omwentelingen stuurwiel van aanslag tot aanslag _

Draaicirkel-straaltussen trottoirs (in m) 5,85

Remmen

Tandheugel bekrachtigd met automatische terugloop (Diravi)

2,5

5,85 5,85 6,25 5,85 5",,8-,-5__

Vóór: zelf-ventilerende schijven in de wielen. Achter: schijven in de wielen.
Hydraulische hogedeuk bekrachtiging:

Circuits voor en achter gescheiden. Lastafhankelijke remkrachtbegrenzmg.

6,25

Ophanging

Elektrische uitrusting

4 Onafhankelijke hydropneumatisch geveerde wielen.
Stabilisatorstangen voor en achter. Hoogteregelaars voor en achter.

'Anti-reactie' voortrein.

12 V 12 V 12 V 12 V 12 V 12 V 12 V
225/45 Ah 300/60 Ah 300/60 Ah 350170 Ah 440/88 Ah 440/88 Ah 440/88 Ah

972W·72A 1080W 80A 1080W 80A 1080W ·80A 972 W· 72 A 1080W ·80A 1080W 80A

5 5 5 5 5 5 5

2,93 2,93 2,93 3,08 2,93 2,93 3,08

507 507 507 507 507 507 507

1235 1370 1370 1450 1370 1405 1450

1780 1885 1885 1910 1890 1905 1920

545 515 515 460 520 500 470
---

615/1300 685/1300 685/1300 72511300 68511300 70011300 725/1300
--

80 80 80 80 80 80 80

Accu

Wisselstroomdynamo

Afmetingen

Aantal zitplaatsen
Totaal glasopperv-:-Ia-:-k-::(,-n-m"')

Inhoud bagageruimte (in om')
Gewichten (in kg)

Rijklaar gewicht (excl. bestuurder)

Totaal belast gewicht

Nuttige belasting

Aanhanger gewicht onberemd/beremd

Maximum imperiaalgewicht (dak)

Verbruiken (in liters per 100 km)

BIJ 90 km/h gestabiliseerde snelh...:e",id__

Bij 120 km/h gestabiliseerde snelheid--
Bij stadstraject

Inhoud brandstoftank (liters)

7,9 7,2 7,4 9,2 7,4 8,1 8,6 6,5 6,1

9,7 9,2 9,3 11,4 9,3 9,6 10,5 8,7 8,1

12,0 12,2 13,6 13,0 13,6 13,6 13,0 8,2 8,9

68 68 68 68 68

5,7

7,3

8,6

68

5,5

7,5

8,6

68

Prestaties

Max. snelheid (in km/hl

400 m staande start (in sec.)

1000 m staande start (in sec)

0·100 km (in sec.)

176

17,9

33,5

12,1

200

17.0
-=-;:-31,7

9,7

201 200

17,2

32,1

10,0

194 ----=-c:-::-18,4

156

20,4

37,7

17,1

174

18,7

35,1

13,3

176

17,8

33,2

11,7

194

18,2

33,5

11,7

147

20,7

174

18,9

35,6

13,7

16,6

31,1

9,2

33,9

12,3

38,5

17,8

'" 15~,C
1I $657 'I

[[]] ~

~l (Cl Draaiende motor. (0) Tussen de Wielkasten
(El Vloerlengte (V) Breedte deuropenmg.



UITRUSTING ex 20 ex 25 ex 25 ex 25 ex 25 ex 25 CX 25 CX 25 ex 25Serie -0 Extra-a Acceuolrle - 0 CX 20 "aIIn ".IIUIE CO, "restige c "aIlIl 0 RD Turbo TRD Turbo Llmou.lne Turbo

In.trumentenpaneel

Kllmueter1Claal en da~telll'rs 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

EIe~trlSChQUartl klol<je 0 0 0 0 0_ 0 0 0 0 0

ContrOlehChlm.. ,mum brBnd~tofvoo" ... d 0 ~ 0 0 0 0 0 0 0 0

Controlehcht voer iKculaadstr(lOm 0 0 0 0 [] 0 0 [] 0 0

Controtehcht voor mlst~chterlld1ten 0 0 0 [] 0 0 0 0 0 0

Control~hchlen voor pal keer ,dim en sroothcht g 0 0 0 0 0 0 0 0 0

ConlrOlehchl VOOIparkee"em en voarremblokkenslrJla~e 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
COlltrolehchl voor knlPperhchten 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Controlelu:hl vOOl' aChl."uolv.rwarmong 0 0 0 0 0 0 0 0_ 0 0

ContrOlelrclll.OOI' motorolltdru~ 0 0 0 0 0 0 0 "- 0 0

Controlebchl ~ hl'(lrJuttsthe dru~ el' rem.mosto/pell melleslknop 0 0 0 0 -" 0 0 -" 0 0

ControlelICht VOO!waar5chuwlOH·onmiddeilltk stoppel'· 0 0 D -" 0 0 0 0 0 0

Eonuclehcht voor ala,mverhchlln~ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Conirolellcht voor koefwatenernoeretuur -" 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Etektieeeene toerenteller 0 0 0 0 0 0 0 0
CO<ltrolelle/ltllOOfdloile 0 0
KoefWate,thermometef 0 0 0 -" 0 0
Conl,oll'lldIt voor I/OOfgloeoen 0 0 0 0 0
Eleklflsche oloepe,lmeter 0 0 0 0 0 0 0 ~ 0

[conoscoop 0 0

Tu!~odruk mdcane 0 0 0

Bed,e"ln, en .eiUiheld
lothtslgnaal 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Rolgor(!e's.v~ 0 "- 0 0 0 0 0 0 0 0----
Ve'stelbnH van "Ihoogte 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
EnkeltllildlHe runeweser mei 3 ~nelhedel' waarvan I met mtervat 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

M,stachterllchlen "- 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Acl'le'Illtrlll"mpen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Elektrische tUII!l.sproe.ll!l 0 0 0 0 0 0 0 '" 0 0
Elekt"sch verwarmde athteuw\ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Gekl~8de voo"ull 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
DliIgnosrSleke, VOOreIe~tronoscheConlfOIe 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
BonnenspoeHeimet da~ en n~thtstand 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

InTcnS~Msrcgellng voor de InSlrumentenpanfelverllchtong 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kondcrslo!en Itl eenterpenreen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Sluurbek,achtIR"'& mei automatiSChe terugloop 1DnvII 0 0 0 0 0 0 0 -" 0 0
Halo&~n IrOOt en dlmllcllt 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
CIaloos met compresSOf 0 0 0 0 0 0 0 0
RoIHordeis3t1ller 0 0 0 0 0 0 0 -"- 0 0
5Versnethngsbail • 0 0 0 0 • 0 0 0 0
automaat • •
M,~!la",pco vM, 0

V~" binnenuit bedienbare bUllcnsp>egel 0 0 0 0 OE 0 0 0 0 0mectlamsch lelekl"sch mei onldoouOHI

Gelilkhtdogevergrl!l'del"'g van 4 portoeren met 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0controletocr.t onbestuurdersoorter ae/lte,klep en klepte lankdOll

Comfort en afwer~;n!!!
Midden armsteun achie. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
luclltmond midden voor en aan Iitkanten Iverdr.albaar) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
A""sieke' vMr met "e,toeIHlog 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Beschermstroo. OPde flanken 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

0 0
----

Rubbe'~I' 10act"e,bumpe, 0 0 0 0 0 0 0 0
Atslwlbaa, IMndschoenenklstl'l met bonnen.erbchtlnS 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Al.th1lkkenvóót en athle, 0 0 0 0 0 0 0 -" 0 0
KoHerruoml!lIeflld1long 0 0 0 0 0 0 0 "- 0 0
Make up spoel/el_,nde~n"-eklep van de passagier 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Verdraaobarelonnekleppen vOór 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Cenlrate pl"tonmer bediend ëncr het openen van ~oo,partoeren 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
KaartentaSJe"'_wnneklep bestuurder 0 0 0 -" 0 0 (J 0 0 0
luthtuniol8e, met~_snelh~de!1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
GescheKIen\/OOfsloetenmei ve'stelhng onlengte 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0/lclttlnH en rugll'unrrgvefSlelhnll
Maquette vloe,bedekklng 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bergrulmle In de "OOrportoe,en 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
[Ieklilsch te eeuene« YOOrpOrlierrulte" 1+ AI 0 0 0 OH OH 0 0 0 0 O+A
Bestuurdersstcetn hoogle verS!flba~r 0 0 0 0 0 0 D 0 0 0
VerllthlloS "a" het cootactsjct 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Aansteker 1ICh1e! 0 0
HootdS!eUne~voor (+ AI 0 OH OH O+A OH 0 OH 0 0 O+A
Alrcondl!loolngllsother verplICht) " • • • 0 • • • • •
leren be~l~dlng • " • • • "Bo.l,ne bekled,ng " • "Isother IJ) • 0 0 0 0 • 0 0 0 0
lemperatuurregelaar lalleen 111combinatie mellsotherl 0 0 0 0 0 " 0 0 0 0
SPOote<adltel 0 0 0
SPOISYÓ6r en adltO!f 0 0 0 0 0 0
RadIOult'uSling antenne + 2 luidsprekers 10) 0 0 0 0 O' 0 0 0 0 0antenne + 4 lUidsprekers 11
Vinyl dak "lussen aan de mlddensl'llen 0 0
Ve,lochllngvan hel mctorccmpauenent 0 0
lothlmetalen woelen(voerl met rR~-banden • 0 • " 0 •
SnelheKlSte8elaa~ • • • • • •
llCh!mttdll'n woelen14) mei XVSbatlden " • • •
üevemere met ... nak oI/warle lak • • • • 0 • • • • •
111'lsomer' omvat thermosehe eotane van het dak (behalve bil de 'e.tra' sthui/dakl.getrnl glas, twee tol~ordltntles op de nOedenplank, zoneeueocen teven de achterportle'en en lhërtmschë ISOlat>eonder de aclnerbank

-t A- AChle,,"
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ex 20 BREAK Beslist een van
de meest doelmatige multi-functio-
nele auto's die ooit is gebouwd.
De ex Break heeft een enorm laad-
volume (tot maximaal 2128 dm3 met
opgeklapte achterbank) en laad-
vermogen (tot 690 kg nuttige lading),
dank zij de verlengde wielbasis, extra

lengte en hoogte van de laadruimte,
hydropneumatisch veersysteem en
extra sterke geventileerde schijfrem-
men achter. Door het elegante aëro-
dynamische profiel en de 1995 cm"
benzinemotor behaalt de ex 20
Break een maximum snelheid van
165 km/h en een brandstofverbruik

van slechts 7,8 liter per 100 km bij
90 km/h constant (5-bak).

Het is bovendien een comforta-
bele wagen, met dezelfde uitrusting
als de ex 20 Berline.

ex 25 0 BREAK Uitrusting gelijk
aan de ex 20 Break, maar met een



zuinige 2500 cm" dieselmotor voor
vlotte prestaties, bij een verbruik
van slechts 6,2 liter per 100 km bij
90 km/h constant (5-bak).

,





RAZENDSNEL,
TOCH EEN BREAK

ex 25 TRI BREAK Schitterende
prestaties en opvallende luxe in een
uiterst praktische, veelzijdige auto.
Met een nieuwe, krachtiger 2500 crn"
injectiemotor, die de ex 25 TRI Break
naar een maximum snelheid voert
van 194 km/h en goed is voor een
acceleratie van 0 tot 100 km/h in
10,2 seconden. Uitgerust volgens de
hoge kwaliteitsnormen van de Pallas
Berline. Verkrijgbaar met hand-
geschakelde 5-bak en automatische
transmissie. Gedeelde achterbank

voor veelzijdiger laadmogelij kheden.

ex 25 TRD BREAK De ailer-
nieuwste Diesel Break. Met turbo-
compressor voor een maximum snel-
heid van 170 km/h en toch zuinige
verbruikscijfers: 6,2 liter per 100 km
bij 90 km/h constant. De ex 25 TRD
beantwoordt aan uw vraag naar een
luxueuze wagen met groot laad-
volume, die toch ook zuinig is èn
goed presteertl



GEAVANCEERD
PERSONENVERVOER

ex 20 FAMILIALE De Familiale
biedt plaats aan acht volwassenen
met daarbij nog een geweldige
bagageruimte. Of aan vijf volwasse-
nen plus bijna net zoveel laadruimte
als de Breaks. De ex 20 heeft een
1995 crrr' benzinemotor en is uit-
gerust als de ex 20 Berline, maar
bovendien met getint glas en zon-
wering aan de achterzijde. Ondanks
de extra zitplaatsen, bieden de
Familiales een enorm laadvolume:
458 cm" bij 8 Inzittenden, 1062 drrr'
met opgeklapte achterbank.

ex 25 D FAMILIALE Uitgevoerd
als de ex 20 Familiale, maar met een
zuinige 2500 crrr' dieselmotor die bij
90 km/h constant slechts 6,2 liter per
100 km gebruikt.





TECHNISCHE GEGEVENS CX Breaks CX Familiales
ex 20 ex 25 TRI ex 25 0 ex 25 TRO

---ex 20 ex 25 0
Turbo

Motor
Aantal cilinders 4 4 4 4 4 4 4 4 4
Cnmcennhouc (cm3) 1995 1995 2500 2500 2500 2500 2500 1995 2500
Boring x slag In mm 88 x 82 88 x 82 93 x 92 93 x 92 93 x 92 93 x 92 93 x 92 88x 82 93 x 92
Compressieverhouding 9.2: 1 9.2: 1 8.75 .1 8.75 : 1 22.25: 1 22.25: 1 21: 1 9.2: 1 22,25: I
Maxunum vermogen ISO (10 kW) 76.5 76,5 100 100 54 54 70 76,5 54

DIN (In pk) 106 106 138 138 75 75 95 106 75
biJ t.p.m. 5500 5500 5000 5000 4250 4250 3700 5500 4250

Maximurn koppel ISO (m Nm) 163 163 206 206 147 147 216 163 147
DIN (m kgm) 16,9 16,9 21.5 21.5 15.3 15.3 22.0 16.9 15.3
biJ to.m. 3250 3250 4000 4000 2000 2000 2000 3250 2500

---
Koeling Door water en elektrische thermostatisch bediende ventilatoren
Overbrenging
Versnellingsbak
Aantal versnellingen
Plgnon en kroonwiel
Koppeling

Mechanische bediening Mech. bed.'-:c __

Q59 13:59

Au!. Mechanische bediening
3111 4 5111 5

13 X 62 13 x 59 13 x 59 16 ~ 61
Enkelvoudige droge plaat

4
____ 13,59

5 5
\3 X 59 \5 K 61

Stuurinrichtingz, omwentelingen stuurwiel 2.5 2.5 2.5 Tandheugel. :.:krachtlgd me~~~tomatlsche t:,~gIOOP (Dlravl) 2':l 2,5 2,5

van aanslag tol aanslag
Draarcnkelstraal tussen-:-I,"o"tt"o-""-:I",,-:m=m'C)-- 6,25 6.25 6.25 6.25 6.25 6,25 6,25 6,25 6,25
Remmen: Voor: zeûventûerende schijven In de wielen Achter: schijven In de Wielen. Hydraulische hogedruk bekrachtiging Circuits voor en achter gCCes:-c"'h"e,COd""c-.

tastathankeluke remkrachtbegrenzing achter.
----:4 O"--'.IC-h'Cac-:k-:e:-"I:-ke-:;Chy"dc-,,:-p"n"e,-mcc."lcc,,"chCCCge-:v"e"e,"d"e-'w-:,e"le"n"S"'I"""'b,'ë"s"."'IO":,-'s,C'.""ngenvoor en achl er. Hoogte regetaa rs voor en achter.' Anu-rea ene' voortremOphanging

Elektrische uitrusting
Accu 12V 12 V 12 V 12 V 12 V

225/45 Ah 300/60 Ah 440/88 Ah 225/45 Ah 440/88 Ah
WIsseist roomdynamo 972 W·72 A 1080 WBO A 1080W·80 A 972 W-72 A 1080 WBO A
Afmetingen
Aantal Zitplaatsen 5 5 5 5 5 5 5 8 8
Totaal glasoppervlakte (m3) 2,93 2.93 2,93 2.93 2.93 2.93 2,93 2,93 2.93
Inhoud bagageruimte (dm3) 1163 1163 1163 1163 1163 1163 1163 458 458
Inhoud bagageruimte 2128 2128 2128 2128 2128 2128 2128 1062 1062
mei neergeklapte achterbank (dmJ)

Gewichten (R.D.W.)
Rijklaar gewrcht {excl. bestuurder) 1320 1320 1427 1445 1442 1442 1502 1371 1462
Totaal belast gewicht 2080 2080 2165 2165 2190 2190 2200 2080 2190
Nuttige befastmg 760 760 738 720 748 748 698 709 728

-
Aanhanger gewicht onberemd/beremd 695/1300 730/1300 755/1300 695/1300 755/1300
Max. nnpenaafgewrcht (da~t 80 80 80 80 80 80 80 80 80
Verbruiken (10 liters per 100 km)
BIJ 90 km/h gestabiliseerde snelheid 8.1 7.8 8.0 9.7 6.6 6.2 6,2 7.8 6.2
BIJ120 km Ih gestabiliseerde snetned 10.6 9.8 9.9 11,9 8.8 8.2 8.1 9.8 8.2
BIJstadstraject 12.0 12.2 13,6 13,0 8.2 8.9 8.6 12.2 8,9
Inhoud brandstoftank (10 liters) 68 68 68 68 68 68 68 68 68
Prestaties
Max. snelheid (10 km/hl 168 165 194 190 145 151 170 165 151
400 m staande start (10 sec.] 18,6 18.9 17.2 18.4 21.6 21.7 18.9 18,9 21)
1000 m staande start (10 sec.) 35,0 35,3 32.4 34,1 40,0 40,2 35.8 35,3 40,2

0·100 km/h (In sec.I 14,\ 14.2 10,2 12.4 19.8 20.4 13,9 14,2 20.4
{l) Extra.

(C) Draaiende mol or. (D) Tussen de Wielkasten. (E) vloertengte. {F} Breedte deuropening.



Uitrusting

15.,;.-°1 I Extra-r:.I I Accessoire = 0 I CX Breaks CX Familiales

ex 20 ex 25 TRI ex 25 D ex 25 TRD Turbo ex 2D ex 25 D
Instrumentenpaneel
K,lometertotaal en dagteller~ 0 0 0 0 0 0
Elektllsch qcarlz klokle 0 0 0 0 0 0
ConTrolellchl m""mu," b,andstofvoorraad 0 0 0 0 0 0
Ccntrctebctu voor acculaadstroom 0 0 0 0 0 0
Controlel,chtooor m,stachterl,chten 0 0 0 0 0 0
COnlrolellchten oom parkeer·, olm· en groolilcht 0 0 0 0 0 0
ûcnncrehcht v~or Parke~"em en voonembtokkenslijlage 0 0 0 0 0 0
ücmrcrencnt vnor knlpperlic~ten 0 0 0 0 0 0
Conttolehcht voor achterruitverwarming 0 0 0 0 0 0
ContrOlellcht voor moiorol,edruk 0 0 0 0 0 0
Conlrolel,cht VOOr hydraulIsche druk ën remvloeIstof përl meuesnnoc 0 0 0 0 0 0
Conucreucbt VOOI waarschuwing "onmlddellilk stoppen" 0 0 0 0 0 0
Controlelicht voer alarmverlichtIng 0 0 0 0 0 0
Controlellcht voor koelwaterlemperaluur 0 0 0 0 0 0
l(oelwaterternperatllUrmetel 0 0
TIJrbodruk Indlca\le 0
ElektroniSChe toerenteller 0 0 0 0
Elektllsche motorohepellmeter 0 0 0 0
~ontrolellcnt veer choke lbenzmë] or voo,gloelen Idlesetl 0 0 0 0 0
Eccnoscoop 0

Bediening en veiligheid
Llchlslgnaal 0 0 0 0 0 0
RolHordets vóó, 0 0 0 0 0 0
Verstelling van "Ihoogte 0 0 0 0 0 0
Stuurbek,açhtlglnH met automatische teruglooP ID,,~vlj 0 0 0 0 0 0
RUltewlsser met 3 snelheden. waarvan I met mte,val 0 0 0 0 0 0
Mrstachterhchten 0 0 0 0 0 0
Halogeen groot en dlml'~~t 0 0 0 0 0 0
Acllterult, utampen 0 0 0 0 0 0
Elektrische runese-cere r 0 0 0 0 0 0
Elektllsch verwarmde achterrUit 0 0 0 0 0 0
Gelaagde veenuit 0 0 0 0 0 0
Dla&n05esteke' voo, erektromsche eontrore 0 0 0 0 0 0
BinnenSPIegel met dag· en nachlsta",! 0 0 0 0 0 0
~Itsre~ellng V?OI de Instlumentenpanee_lverl'~~tlng 0 0 0 0 0 0
~n In achterpmtl.ren 0 0 0 0 0 0
AfslUItbare tankdop 0 0 0 0 0 0
RUllewlsser!sp,oeler op de achtërnnt 0 0 0 0 0 0
Claxon met compresso' 0 0
S·versnellingsba' " 0 " 0 0 0
Automaat "VeiligheIdsgordels achter 0 0 0 0 0 0
Va" blnnen",t mechanosch verstelhare bUItenspiegel, 0 0 0 0 0 0

Comfort en afwerking
Luchtmonden voor en aan Zllkanten verdraaibaar 0 0 0 0 0 0
A~nsleker veer mei verlIchtIng 0 0 0 0 0 0

----
Besçhermsillps OP de "anken 0 0 0 0 0 0
Nee,klapba'e achterbank 0 0 0 0 0 0
In(}>·.tllps op de laadvloe, 0 0 0 0 0 0
AfslUitbaar hondschoenenkastie met verlichting 0 0 0 0 0 0
Mallwarte ':llrUIlOITlIIISI,"~ 0 0 0 0 0 0
Asbakken voor en achter 0 0 0 0 0 0

---

Make·up soregefm de l~nneklep van de passagier 0 0 0 0 0 0
veroraarbare wnnekleppen voor 0 0 0 0 0 0
Cem,~le plalonnl.r bediend door het openen ~an voorncrueren 0 0 0 0 0 0
Platcnruër achter 0 0 0 0 0 0
~aarlentaSle In IOnnekle~ bestuurde, 0 0 0 0 0 0
Ll!.chlaanlager met 3 snelheden 0 0 0 0 0 0
Gescheiden voorstoelen mei verotelllng In lenHtellchlln~ 0 0 0 0 0 0en ,ugieunmgverstellinli

MOQuette vloe,bedeHln~ 0 0 0 0 0 0
BergruImie In de voo,portleren 0 0 0 0 0 0
~envOOr 0 0 0 0 0 0
Rubberstrrp op achterbumper 0 0 0 0 0 0
Stoelbekl.drn~ slof 0 0 0 0 0 0
BO,llne bekleding " " " "Pallas stoelbekleólnli en gedeelde acnt.rbank 0
3 xcotdsteunen achte, 0 0
Alrcondltlonlngl" " " • " " "Temperatuurregelaar 111 " " " " 0 0
Isolhe,111 " " " " 0 0
S~ellleld5' ~~elaa, " "~Ch te bedIenen voorpcruenurten 0 o+A 0 OH 0 0
Centrale deurve'g,endeIInH Iv<e'j 0 0

-

üevero.ste metaallak ct lwarte lak " " " • " "RadIO ull,usloog lantenne + 2 tu,dsplekers) 0 0 0 0 0 0
2 [<Ira lUidsprekers ac~te, 0 0
aeetuurde-sstoelm hoogte verstelbaar 0 0 0 0 0 0
Lrchunetalen WIelen I_,.rllmet TRX·banden"j " o· " o· • "
(1) Dele exl,a verplIcht In comblnatre rnel Isother· 12) "I.othe," omvat therm,~cne I~olatle van het dak. getmt glas, zonnekleppen boven de achterportoe'en en themnscne rsotane onder de acht~rbank en onder het dok



HETCITROËN
HYDROPNEUMATISCH

VEERSYSTEEM
UIT BETERE IDEEËN

ONTSTAAN BETERE AUTO'S Geen andere fabrikant heeft
voor zijn auto's ooit zo'n geperfectio-
neerd, doelmatig systeem ontwik-
keld. Het hydropneumatische veersy-
steem van de CX levert hydraulische
kracht op constante druk, ten
behoeve van remmen, vering en
besturing.

wordt in zeven afzonderlijke fasen
behandeld met o.m. vijf harslagen,
laklagen en preparaten die de hech-
ting bevorderen.

Voor iedere Citroën geldt tegen-
woordig gedurende 5 jaar een anti-
corrosiegarantie tegen doorroesten
van binnenuit, waarvoor alleen twee
herhalingsbeurten nodig zijn. Bij ver-
koop is deze garantie overdraagbaar,
wat de waarde van de auto ten
goede komt.

Citroën heeft door de jaren heen
altijd betrouwbare auto's gebouwd,
die lang meegaan en hun waarde
behouden. En Citroën blijft van
mening dat dit niet ten koste hoeft te
gaan van individualisme en rijplezier.
Betere auto's, ontstaan uit betere
Ideeën.

Met revolutionaire ideeën zoals
monocoque (zelfdragende carrosse-
rie) en veiligheidskooiconstruclle,
onafhankelij k hydropneumatisch
veersysteem, voorwielaandrijving en
aërodynamica heeft Citroën een
grote bijdrage geleverd aan de ont-
wikkelmg van het moderne automo-
bilisme.

Sommige primeurs van Citroën
bleven min of meer exclusief voorbe-
houden aan de eigen modellen,
andere zijn als vanzelfsprekend over-
genomen door de hele auto-industrie.
Meestal is dat echter alleen mogelijk
door in licentie gebruik te maken van
Citroën-ontwerpen of - onderdelen.

Ook met de nieuwe modellen
blijft Citroen koploper. De nieuwe CX
Turbo-Diesels vormen een weerga-
loze combinatie van snelheid, luxe en
zuinigheid.

Bij de volkomen nieuwe BX is
uitgegaan van een weer verder
geperfectioneerd hydropneumatisch
veersysteem, nieuwe technieken
voor casco-ontwerp en nieuwe mate-
rialen.

En Citroën-modellen hebben
niet alleen de industrie veranderd -
ook het produktieproces wordt nog
voortdurend verbeterd.

Op grote schaal is geautomati-
seerde assemblage met o.m.
las robots ingevoerd, wat zowel de
kwaliteit als het produktietempo
bevordert.

De meeste produktiemiddelen
zijn ontworpen en geconstrueerd bin-
nen de Citroën-qroep. De ervaring
van Citroën op dit terrein is zó enorm,
dat complete assemblagelijnen ook
worden geleverd aan andere fabri-
kanten.

Minder complex, maar daarom
misschien juist wel extra belangrijk,
is de manier waarop de medewer-
kers van Citroën de kwaliteit van hun
werk verder perfectioneren. "Kwali-
teits-werkgroepen" komen regelma-
tig bij elkaar om resultaten door te
nemen en snel te kunnen reageren
als er iets verbeterd dient te worden.

Elke Citroën ondergaat een
grondige anti-corrosiebehandeling.
Veel onderdelen worden gemaakt
van staal dat is gegalvaniseerd of
gekataforiseerd. De hele carrosserie

HET BESTE
VEERSYSTEEM DAT
OOIT IS BEDACHT
Conventionele mechanische

vering heeft als bezwaar dat bij volle
belading de vering inzakt onder het
gewicht. Dit heeft een nadelig effect
op comfort, wendbaarheid en rij-
hoogte van de auto, en zelfs op aëro-
dynamiek en besturing (omdat stand
en geometrie van de carrosserie kun-
nen veranderen). Een stuggere
vering zou de wagen bij normale
belading echter minder comfortabel
maken.



Gasvering werkt anders - de
prestaties blijven steeds constant,
ongeacht de belading. Gasvering is
in principe plezierig zacht en dat
verandert nauwelijks als de auto vol-
beladen is.

Wendbaarheid en rij kwaliteit
behouden hun oorspronkelijke
karakter.

Bij de hydropneumatische
vering wordt een nog effectiever
gebruik gemaakt van de gasveer,
door de gas bol te verwerken in een
hydraulisch systeem. Bij normaal
gebruik werkt de hydraulische vloei-
stof als een "vaste" materie tussen
vering en wiel. Iedere beweging van
de vloeistof wordt gedempt door een
eenvoudige ingebouwde weerstand,
die de afzonderlijke hydraulische
schokbreker van een conventioneel
mechanisch veersysteem vervangt.

Verder wordt, als de gasveer bij

het beladen van de wagen wordt in-
gedrukt, het volumeverlies gecom-
penseerd doordat extra hydraulische
vloeistof in het systeem wordt ge-
pompt. Zo blijven rijhoogte, stand en
stuurgeometrie van de auto onveran-
derd, ongeacht de mate van belading.

Zo'n hydropneumatisch systeem
heeft nog een uniek bijkomend voor-
deel: de bestuurder kan de wagen
door middel van een hendel hoger
stellen om beter over obstakels te
komen. De rijhoogte van de CX kan
ook worden verlaagd om In- en uitla-
den te vergemakkelijken.

Hoewel het hydropneumatisch
systeem ingewikkelder lijkt dan het
mechanische alternatief, is het in de
praktij k een elegante en simpele
oplossing, waarvan de kwaliteit door
de jaren heen is bewezen. Omdat het
hydropneumatisch systeem com-
pacter is en minder ruimte inneemt,
is het snel en eenvoudig te onder-
houden; zo kunnen bijvoorbeeld de
hydropneumatische bollen zonder
gereedschap worden vervangen. En
omdat er minder onderdelen aan slij-
tage onderhevig zijn (regelmatige
vervanging van de schokbrekers is
immers niet nodig), geeft Citroën met
een gerust hart twee jaar of 100.000
km garantie op het hele systeem.

SNELLE, VEILIGE
REMKRACHT

Slechts weinig auto's remmen
zo krachtig als een Citroën met rem-
bekrachtiging.

In dit systeem komt de rem-
kracht uit een hydraulisch hogedruk-
reservoir dat voortdurend onder druk
wordt gehouden door een door de
motor aangedreven pomp. De con-
ventionele hoofdremcilinder is ver-
vangen door een eenvoudige klep
die verder opengaat naarmate de
bestuurder het rempedaal dieper
intrapt. De remkracht is daardoor
veel groter en de remmen reageren



sneller, al blijft het mogelijk ze met
gevoel te "bespelen". En omdat de
achterremkracht en de achtervenng
aan hetzelfde hydraulische systeem
worden ontleend, wordt de druk in de
achterremmen automatisch aange-
past aan de belasting van de achteras.

Het rembekrachtigingssysteem
van Citroën is minder storinggevoelig
en makkelij ker te onderhouden. De
hydraulische druk is steeds beschik-
baar, dus in het onwaarschijnlijke
geval dat er lucht in het systeem
komt, zal dit weinig of geen effect
hebben. En de vloeistof neemt geen
vocht op.

De bestuurder van een Citroën
met hydropneumatische vering kan
zijn auto hoger stellen d.m.v. een
hendel naast zijn stoel.

De CX kan ook lager worden
gesteld om in- en uitladen te verge-
makkelij ken of om een caravan of
aanhanger aan te koppelen.

Een Citroën met hydropneuma-
tische vering houdt steeds dezelfde
carrosseriehoogte en -stand,
ongeacht de belading van de auto.

Op die manier blijven wendbaarheid
en aërodynamiek optimaal.

AËRODYNAMICA
Goede aërodynamische vorm-

geving is essentieel. En heus niet
alleen om brandstof te besparen of
sneller te rijden.

Een goed ontworpen aërodyna-
mische auto rijdt vellig en blijft
steeds stabiel bestuurbaar, ook bij
zijwind of het passeren van vracht-
wagens. Bij gel ij k motorvermogen
heeft een aërodynamische auto meer
reserve om veilig te kunnen inhalen.

Wegligging en stuurgeometrie
blijven constant, omdat de wagen
niet de neiging heeft om te gaan
"zweven". Voor- en achterruit blijven
schoner bij regen of opspattend
water. En een aërodynamische car-
rosserie reduceert windgeruis, dat de
bestuurder zou kunnen irriteren.

De carrosserie-ontwerpen van
Citroën zijn ontwikkeld in windtun-
nels, die ook worden gebruikt in de
vliegtuigindustrie. Research levert
een bijdrage aan het bepalen van de
totale vormgeving en het uitwerken
van details. De kleine radiatorgrill van
de meeste Citroëns helpt mee de
luchtweerstand te verlagen. Maar
alleen via research kon worden aan-
getoond hoe een luchtstroom de .
auto in gaat en wat de ideale vorm IS

voor de inlaatopening.

Nog niet tevreden met het per-
fectioneren van de bijzonder aërody-
namische lijn van de CX richtten de
ingenieurs van Citroën hun aandacht
op minder opvallende delen van de
auto, zoals de onderkant.

De CX heeft een g root voordeel
ten opzichte van andere auto's in zijn
klasse: de voorwielaandrijving maakt
de gebruikelijke transmissietunnel
en differentieel kast overbodig.
Research heeft het ontwerp van de
onderzijde zó verbeterd dat de lucht-
geleiding en de totale aërodynarniek
bijna net zo geraffineerd zijn als bij
de wél zichtbare delen van de carros-
serie. De meest recente modellen
van Citroën (Visa en BX) hebben
Citroëns totaal benadering van de
aërodynamiek nog verder verbeterd.

Tegenwoordig wordt er over
aërodynamica gesproken door men-
sen die dit onderwerp pas serieus
zijn gaan nemen toen in het midden
van de jaren zeventig de brandstof-
prijzen stegen.

Citroën kan met recht verklaren
de meeste ervaring te hebben in het
toepassen van de aërodynamica
voor de produktie van doelmatige,
geperfectioneerde en buitengewoon
praktische auto's. .

De revolutionaire Citroën OS Uit
t955 begint er steeds minder onge-



woon uit te zien naarmate andere
automerken meer profiteren van wat
Citroën al een kwart eeuw geleden in
praktijk bracht.

En dan te bedenken dat de
enige concessie die zijn tijdgenoten
wensten te doen aan "aërodynamica"
bestond uit een paar staartvinnen.

VEILIGHEID
Veiligheid is altijd een hoofd-

thema geweest bij de ontwikkeling
van nieuwe Citroën-modellen. Sedert
de bizarre testmethoden van de
jaren '30 - zoals het in ravijnen

• duwen van auto's om te bewijzen
hoe sterk een monocoque carrosse-
rie was - heeft het veiligheidsaspect
zich ontwikkeld langs twee duidelijke
lijnen.

ACTIEVE VEILIGHEID
- het streven naar auto's die makke-

lijk en veilig te besturen zijn.
PASSIEVE VEILIGHEID

- deze houdt zich bezig met de
bescherming van de inzittenden in
geval van een botsing.

RISICOPREVENTIE
Het voorkomen van ongelukken

begint bij de bestuurder. Comfort,
goede ventilatie, ergonomische
bedieningsorganen en een ontspan-
nen rijstijl zijn niet langer luxe maar
pure noodzaak.

Alle Citroën-modellen hebben
voorwielaandrijving. De betere
gewichtsverdeling bevordert de
beste ..ngsstabiliteit en leidt eerder
tot een beheerst onderstuurkarakter
dan dat er sprake is van onverwachts
"uitbreken" van de auto.

Met de verdere ontwikkeling van
auto's met voorwielaandrijving is in
de loop der jaren ook de ophanging

• en de geometrie van de besturing
geperfectioneerd om te komen tot
een nog veiliger wegligging en groter
remvermogen.

Alle modellen met hydropneu-
matische vering hebben een geo-
metrie die garandeert dat de wagen
uitremt in een rechte lijn zonder te
"duiken". Ook het effect van een
slecht wegdek op de besturing wordt
qereduceero.

Zelfs bij een klapband vóór blijft
de CX veilig bestuurbaar en komt de
auto in een rechte lijn tot stilstand.

De hydropneumatische vering
zorgt voor een constant gelijkblij-
vende wendbaarheid, ongeacht de
belading. Alle GSA-, BX- en CX-
modellen hebben bekrachtigde
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~~~~~R ..\BARE lONES. wagen benut om de snelheid te
reduceren. Daardoor heeft de kracht
van de botsing minder effect op de
inzittenden en blijft het interieurge-
deelte intact. Delen waar de passa-
giers tegenaan zouden kunnen
komen zijn gecapitonneerd of veilig
vervorm baar.

Alle Citroëns hebben een achter
de motor geplaatste tand heugel be-
sturing, ver van de voorzijde van de
auto. Door deze montagewijze wordt
voorkomen dat de stuurkolom wordt
opgeduwd in de richting van de
bestuurder. Mocht deze in aan-
raking komen met het stuurwiel, dan
knikt dit eenspakige Citroën-ontwerp
van hem weg, waardoor de schok
extra wordt gedempt.

Veel Citroën-modellen worden
staodaard geleverd met hoofdsteu-
nen, die het risico van een "nekslag"
verminderen. In andere modellen zijn
ze als extra leverbaar.

schijfremmen rondom met drie onaf-
hankeliike remcircuits. Hierdoor is dit
remsysteem veel makkelijker in
onderhoud.

De aërodynamische lijn van
elke Citroën draagt bij aan de veilig-
heid door minder hinderlijk windge-
ruis voor de bestuurder, grotere
stabiliteit bij hoge snelheid en ook
door zoiets sim pels als een beter
zicht over de neus van de auto.

Bij nat weer houdt een gunstige
luchtstroming de voor- en achterruit
schoon. Door een uitgekiend ruitont-
werp heeft de CX voldoende aan één
grote ruitewisser, die een groter
oppervlak reinigt en ook bij hoge
snelheid beter op de ruit gedrukt
blijft. De ruitewisser bevat tevens een
ingebouwde sproeier die de reini-
gingsvloeistof direct op het wisser-
blad SpUIt.

RISICOBEPERKING
Citroëns zorg voor de bescher-

ming van inzittenden is vergevorderd,
vergeleken bij de eerste krachtproe-
ven op monocoque carrosserieën.
Toch is het interessant te weten dat
zelfs de eerste monocoque ontwer-
pen al waren voorzien van moderne
"vervorm bare zones" (kreukelzones).

Een van de ontdekkingen in die
tijd was dat lichtere auto's veiliger
kunnen zijn dan zwaardere, en nog
makkelijker tot stilstand te brengen
ook.

Een Citroën-casco is ontworpen
als een veiligheidskooi, omgeven
door vervorm ba re zones. Bij een bot-
sing worden bepaalde delen van de



~jaar garantie op het hydropneumatische
veersysteem.
Het hydropneumatische veersysteem van
de GSA, BX en CX is uniek om het comfort
dat het biedt, uniek door zijn technisch ver-
nunft en uniek omdat het onverslijtbaar is.
Citroën is dermate overtuigd van de
bedrijfszekerheid ervan, dat u 24 maanden
lang totale garantie krijgt tot een maximum
van 100.000 km.

Een wijdvertakt service-net.
De Citroën agentenorganisatie in Europa
omvat bijna 10.000 officiële service-adres-
sen en is daarmee een van de grootstel

Meervoudige service.
Boeken met tijden van reparaties en onder-
houdswerkzaamheden. Deze boeken die
met grote zorg zijn samengesteld en door
Franse verzekeri ngsmaatschappijen als
maatstaf worden gehanteerd, geven nauw-
keurig de tijden aan van alle ingrepen die
een auto kan ondergaan. U kunt deze boe-
ken altijd raadplegen en om nadere uitleg
vragen.

~jaar garantie op de volgens de ML-
methode getectyleerde delen.
Citroën garandeert gedurende de eerste vijf
jaar na aflevering van de nieuwe auto de
roestwerende behandeling van de holle
delen van uw auto, onder voorwaarde dat
het daarbij behorende onderhoudsadvies
wordt opgevolgd. Deze garantie dekt het
risico van schade veroorzaakt door corrosie
ontstaan aan de binnenzijde van het
betrokken deel.

Citroën Kroongarantie.
Citroën voelt zich verantwoordelijk voor alle
auto's die de showroom verlaten. En blijft
zich verantwoordelijk voelen.
Vandaar de Citroën Kroongarantie. Een
royale garantie in de stijl die Citroën eigen
IS:

Gratis hulp onderweg,
Mocht uw Citroën tijdens het eerste jaar, om
de een of andere reden stil komen te staan,
wegens een storing waarvan de reparatie
door de garantie gedekt wordt, dan komt
de dichtstbijzijnde Citroën agent u te hulp.
U hoeft maar te bellen en het komt voor
elkaar. Gratis. Waar u ook bent in Europa.

Arbitrage van ANWB.
De Citroën Kroongarantie laat geen enkele
ruimte voor misverstanden. Toch zouden
beide partijen om een of andere reden
elkaar weleens een keertje niet kunnen vin-
den. In dat geval kunt u een beroep doen
op de ANWB voor een bindende uitspraak.
Citroën is daaraan gebonden, u ook. Een
alleszins eerlijke regeling. Leasi ngJ2jj Citroën.

U kunt bij Citroën ook leasen. Het voordeel
van leasing is dat u op de cent nauwkeurig
weet wat uw kilometerprijs is. Ook dat is
een aspect van veilig en comfortabel rijden.
Iedere Citroën agent kan u alle informatie
over leasing verstrekken.

ljaar totale garantie.
De garantie op uw nieuwe Citroën is een
totale garantie. Dat wil zeggen op onderde-
len zowel als op arbeidsloon. Twaalf volle
maanden lang, ongeacht het aantal gere-
den kilometers.

Dealerstempel

Deze folder ISsamengesleid In de zomervan 1983 en betreft derhalve de modellen 1984. Cltroën behoudt zicht het recht voor om tussentijdse
wijzigingen aan te brengen In de uitvoering van zijn auto's. De gegevens in deze folder kunnen dus nooit als bindend worden beschouwd.
N.S. De op diverse foto's afgebeelde veiligheidsgordels achter zijn in Frankrijk verplicht en behoren daar derhalve tot de serie-Uitrusting.
In Nederland worden ZIJ niet standaard geleverd; zij zijn desgewenst als accessoire leverbaar.


