


De grote BMW:
Contrastrijk alternatief.

Het kleine aantal automobielen dat
iechnisch en kwalitatief in dezelfde
klasse als de grote BMW lig~ is zowel
psychologisch als constructief
volgens duidelijk van elkaar te onder-
scheiden concepten ontworpen.
Daardoor spreken ze natuurlijk ook
van elkaar verschillende mensen aan.

De grote BMW maakt op onmis-
kenbare wijze duidelijk dat luxe auto-
mobielen een in het verleden essen-
tiële functie hebben verloren: de uiting
van drang naar macht en zelfbeves-
tiging. Steeds meer veeleisende
rijders beschouwen ook een auto uit
déze categorie uitsluitend als een
kwaliteitsmachine. Als een prima stuk
gereedschap dat - zoals in het geval
van BMW - naast zijn zakelijke en
waardevaste concept iets wezenlijks
heeft te bieden, nl. dynamiek in plaats
van statische massa, een wat onge-
dwongener indruk in plaats van offi-
cieus decorum, meer "understate-
ment" dan groot vertoon van belang-
rijkheid. Met de grote BMW heeft men
nu de zekerheid het beste te kunnen
bezitten dat er bestaat - een alterna-
tief waarvan men echter op conventio-
nele wijze in alle vrijheid kan genieten.

De noodzaak, ook in de topklasse,
voor dit actieve automobiel-ontwerp,
wordt door het hedendaagse verkeer
voorgeschreven. Immers ook de
meest comfortabele en exclusieve
wagen moet zich aanpassen aan de
verkeerswetten, waarbij het er vooral
op aankomt te beschikken over een
onder alle omstandigheden optimale
eenheid tussen mens en machine.

Daarom werden bij de grote BMW
de voorzieningen, die het rijden of het
meerijden zo uiterst comfortabel
maken, gecombineerd met een
systeem van constructieve bijzonder-
heden die deze optimale aanpassing
van de wagen aan zijn inzittenden
waarborgen. Het resultaat daarvan is
een spontaan gevoel van verbonden-
heid en vertrouwd zijn met de wagen,
waardoor een souvereine beheersing
van de auto, en daardoor een nieuw
gevoel van zelfvertrouwen achter het
stuur ontstaat

De grote BMW: de eigentijdse én
toekomstbej:!alende interl1retatie van
het rijden in de klasse van de grote
limousines.

Hoewel de auto tegenwoordig een
als vanzelfsprekend aanvaard ge-

bruiksvoorwerp is, dus een tastbaar
stuk gereedschap, behoort bij goed
autorijden toch ook nog een zekere
geëngageerdheid. Een vorm van
kritisch enthousiasme - niet als doel
op zichzelf, maar als middel tot het
doel. Want ook bij het autorijden geldt
de regel, dat men alleen dàt goed kan
doen, wat men met volle inzet en
concentratie doet.

Deze bij de auto zo dringend nood-
zakelijke geëngageerdheid, levert
voor een groot aantal rijders blijkbaar
problemen op - hun gebrek aan
verbondenheid met hun voertuig gaat
dan niet zelden ten koste van de
overige verkeersdeelnemers. Auto's
die de rijder de nuchtere zin voor de
werkelijkheid doen vergeten - omdat
zij reeds vanuit hun ontwerp de
bestuurder van zijn omgeving isoleren
en hem een gevoel geven te worden
gereden in plaats van zelf te rijden -
zullen er uiteraard niet toe bijdragen
deze verkeerde instelling te
corrigeren. Integendeel.

Hoe sterker geëng;o,geerd, des te
groter succes.

In tegenstelling tot die merken
waarbij de technische veelzijdigheid
hoofdzakelijk erop is gericht de in-
zittenden alleen maar zo comfortabel
mogelijk te vervoeren, heeft bij BMW
altijd de stelregel gegolden op de
rijder afgestemde, handelbare
wagens te construeren. Dat is een
opvatting die beter in het huidige
verkeer en vooral ook in het verkeer
van de toekomst past En een op-
vatting die mensen aanspreekt die
alles met uiterste concentratie en
volledige inzet van hun persoon doen.
Het resultaat is dan altijd weer
hetzelfde: een meer dan gemiddeld,
dus groter, succes.

Juist die mensen, die financieel zo
onafhankelijk zijn dat zij het allerbeste
kunnen kiezen, hebben tegenwoordig
een fijn ontwikkeld gevoel voor wat
van deze tijd is. Met de nieuwe grote
BMW komen we nóg meer aan hun
eisen tegemoet

In deze brochure komen op ver-
scheidene afbeeldingen extra's en
metallic lakken voor, die alleen op
bestelling en tegen meerprijs lever-
baar zijn.
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Voor de BMW 745i zijn op verzoek
TRX-Iage-profiel-banden op speciale
15 inch lichtmetalen velgen beschik-
baar.
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De nieuwe grote BMW's:
Wij hebben de automobielen
luxe, economisch en
toekomstgericht gemaakt.

De grote BMW's bieden nu vier
alternatieven, met de ideeën en
technische uitrusting voor de strenge
eisen van de jaren 80: de BMW 728i,
BMW 732i, BMW 735i en de BMW 745i.
Zowel de verschillen tussen de
modellen, als binnen de afzonderlijke
typen zijn consequent op de toekomst
gericht. De wagens worden nu uit-
sluitend uitgevoerd met benzine-
inspuiting. Want een elektronisch
geregelde inspuiting levert - door een
nauwkeuriger benzinedosering en
mengsel- tegenover een carburateur-
motor, met hetzelfde vermogen bij een
gelijke rijstijl, een benzinebesparing
op van ongeveer 7-8%.

Daarbij komen het geringer aantal
onderhoudswerkzaamheden, over het
gehele werkingsbereik van de motor,
een milieu-vriendelijker samenstelling
van het uitlaatgas, beter starten en
warmdraaien, alsmede een soepeler
draaiende motor. Daarom zullen de
BMW-inspuitmotoren in de toekomst
het meest succesvol blijken. En dat
geldt ook in vergelijking met andere
inspuitsystemen, omdat bij de grote
BMW's de elektronisch geregelde
L-Jetronic met luchthoeveelheids-
meting wordt toegepast. Want de
L-Jetronic biedt de mogelijkheid van
verdere elektronische ontwikkelingen,
zoals bijvoorbeeld de unieke Digitale
Motor-elektronica. Een ontwikkeling
die door BMW in het type 732i
exclusief wordt aangeboden.

De nieuwe grote BMW's: het o!,!timale
~gaan vanefficiencY'en
Q)'namiek.

De nieuwe grote BMW's hebben
krachtiger, maar niettemin zuiniger
motoren. En ondanks de omvangrijke
verbeteringen op het gebied van
uitrusting, comfort, kwaliteit en veilig-
heid, kon, door het toepassen van
bepaalde constructieve details, per
wagen tot 70 kg op het gewicht
worden bespaard. Er bestaat geen in
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serie gebouwde limousine die bij
zulke extreem hoge eisen aan veilig-
heid, comfort en ruimte een gunstiger
gewicht heeft en bij een verstandige
rijstijl zuiniger is.

Onze filosofie wordt niet door een
nieuwe vonngeving gerechtvaardig<j,
maar door een nieuwe techniek.

BMW leverde in de 7-serie reeds
technische, en met name elektroni-
sche, uitvoeringen die men in de regel
zelfs nog niet altijd bij de duurste luxe
automobielen kon vinden. Zoals bij
voorbeeld de geïntegreerde Check-
Control, de toerental-afhankelijke
stuurbekrachtiging, het op bestelling
leverbare Anti-Blokkeer-Systeem, de
in de automobieltechniek voor het
eerst toegepaste voorwielophanging
met veerelementen met dubbel uitge-
voerde onderste draaipunten, en
hydraulische rembekrachtiging.

De modernste automobiel-elektronica:
de techniek waardoor de nieuwe
7-serie,.f?IUYJ1ische BMW-wige,~j!!
!ljd vooruit is.

Met de nieuwe grote BMW's luiden
wij - en weer als eerste in de
automobielgeschiedenis - een nieuw
tijdperk in: BMW introduceert de
Digitale Motor-elektronica in de 732i.
Deze, samen met Bosch ontwikkelde,
techniek maakt het mogelijk op tot nu
toe ongekende wijze de uitlaatgas-
controle, het verbruik, het motor-
vermogen en de specifieke motor-
prestaties, onder alle bedrijfsomstan-
digheden te optimaliseren.

Nog een voorbeeld: de BMW-
boordcomputer van de 745i, samen
met Siemens ontwikkeld. Qua functies
en prestaties betekent de BMW-
boordcomputer de inleiding tot de
derde generatie van dashboard-
instrumenten. Niet alleen neemt hij
een hele reeks routine-handelingen
over. Ook werkt deze computer reeds
verzamelde gegevens om tot infor-
matie over: het benzineverbruik van
dat moment, het gemiddeld verbruik
over een bepaalde afstand, de actie-
radius en de snelheid waarbij het
gewenste gunstige benzineverbruik
niet wordt overschreden.

Boordcomputer, digitale motor-
elektronica, Check-Control, Anti-
Blokkeer-Systeem - naast vele andere
technische details, het bewijs dat
BMW in de automobielbouw de leiding

bij het toepassen van de modernste
elektronische technologie heeft
ingenomen.

5-Versnellingsbak met overdrive-
karakteristiek - een mechanische bij-
drage tot een verzekerde toekomst.

Het beste uitgangspunt voor zuinig
rijden met lage toerentallen wordt
gevormd door motoren die zeer hoge
motorkoppels reeds bij lage toeren-
tallen beschikbaar stellen. Dit klas-
sieke kenmerk van BMW motoren
wordt nu bijvoorbeeld bij de BMW 735i
standaard gecompleteerd, door een
optimaal aangepaste 5-versnellings-
bak met overdrive-karakteristiek.
Het resultaat: een buitengewoon com-
fortabel rijkarakter zelfs bij hoge snel-
heden en een bijzonder economisch
gedrag bij hoge zowel als bij normale
rijsnelheden.

De nieuwe grote BMW's vormen de
~ynthese van de o!,!vattingen van de
constructeurs en die van de auto-
mobilisten. Dat betekent dynamisch,
maar ook economisch autorijden in de
hoogste klasse.
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Automobielen die nu al aan
de uitzonderlijke eisen van
een andere toekomst
beantwoorden: de
BMW 728i, 732i, 735i en 7451.

De toekomst eist voor de auto
nieuwe concepten en nieuwe
technieken. Dat geldt ook - of eigenliik
met name - voor de wagens in de
hoogste klasse. En omdat het milieu in
de naaste toekomst ook aan de
efficiency van een luxueuze limousine
zwaardere eisen zal stellen, hebben
wij nu al de nieuwe grote BMW
ontwikkeld. Met ingrijpende ver-
beteringen op vele punten; met
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technische vernieuwingen en tege-
lijkertijd verdere perfectionering tot
het hoogst bereikbare op het gebied
van de automobieltechniek. Want de
kans op bijzondere autoluxe is in de
toekomst afhankelijk van de intelli-
gentie waarmee hij wordt gereali-
seerd. Voor de internationale
topklasse verwezenlijken de nieuwe
grote BMW's nu al deze beslissende
stap in de ontwikkeling naar een
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BMW 7351, 732i
Als extra leverbaar: Koplamp wis/was-installatie,
buitenspiegel aan de kant van de passagier

andere toekomst. past, maar vooral ideaal is voor dat
van morgen. Deze wagen maakt
duidelijk dat men zich het beste niet
hoeft te ontzeggen. Bij het maken van
zijn keuze moet men echter intelligent
te werk gaan, om er zeker van te zijn
dat die keuze ook in de toekomst de
juiste zal blijken te zijn. De grote BMW
appelleert aan de smaak van mensen
met een bepaalde levensstijl: veel-
eisend, maar niet pretentieus.

Veeleisend op het punt van exclusivi-
ten, maar ook met een goed gevoel
voor de eisen des tijds.

Zich 011het wezenlijke concentreren,
betekent niet dat men zich bel1erkt.
Integendeel, het verzekert de
toekomst.
Wie dàt inziet, getuigt van net dat
beetje méér niveau.

De nieuwe grote BMW's onderstrel1en
de opvatting dat de toekomst nQ9
maar één vorm van luxe zal kennen:
die welke door een intelligente
benadering is ontstaan en daaraan
~jn levensvatbaarheid dankt.

De grote BMW vormt een concept
dat bij uitstek bij het huidige verkeer





BMW 745i: Het bewijs van de
nieuwe, progressieve
instelling.
De top van de topklasse.

Met de 745i opent BMW voor auto-
mobilisten met strikt individuele eisen
nu de weg naar de hoogste regionen,
met een internationaal aanbod van
luxueuze limousines· de absolute top
van de automobieltechniek.
De BMW 745i is uitgerust met een
inspuitmotor met drukvulling',
185 DIN kW (252 pk), superieure rij-
eigenschappen en de zekerheid van
een aan de hoogste eisen beantwoor-
dend vermogen - gecombineerd met
een vrijwel uniek complete autotech-
nische uitrusting.

BMW 745i met drukvulling: Een bij
deze tijQ.l1assende technologie biedt
ook voor de absolute tOI1nieuwe
l1ersl1ectieven.

De tijden van de conventionele
hoge vermogens, verkregen uit
cilinderinhouden van "Amerikaanse"
afmetingen, zijn voorbij. Bij BMW gold
altijd al het principe: concentratie op
het essentiële, door technisch hoog-
waardige oplossingen tegemoet
komen aan kritische eisen van
economische doelmatigheid. Dat geldt
ook nu voor de absolute top van
luxueuze limousines.

Het middel: Drukvulling.
Het resultaat: naast grote prestaties,
fundamentele economische en
fysische voordelen. De BMW 6-cilinder
lijnmotor met een zinvolle cilinder-
inhoud en drukvulling levert, ver-
geleken met motoren met een groter
aantal cilinders en meer cilinder-
inhoud, een nog gunstiger specifiek
vermogen, een belangrijk beter
thermisch rendement en een gun-
stiger uillaatgassamenstelling.
Bovendien dempt de turbo-
compressor het uitlaatgeluid. Behalve
een vrijwel gelijkwaardig motorgedrag
ten opzichte van méér-cilinder-
motoren, betekent dit alles een op de

• Aanduiding in overeenstemming met de
intemationale constructeursnormen voor
wedstrijdautomobielen. Als de belangrijk hogere
prestaties leverende technologie van drukvulling
wordt toegepast, moet de constructeur zich tot
een kleinere cilinderinhoud beperken. Hiervoor
geldt een handicapfactor van 1,4.
BMW 7451= 4,5 liter = cilinderinhoud 3,2 liter met
drukvulling x 1,4.

toekomst gerichte vorm van uiterst
comfortabele en zekerheid gevende
rij-prestaties in de klasse van
luxueuze limousines.

Met de BMW 745i introduceert BMW
in de kleine absolute tOllklasse een
I1rogressief alternatief.

Ook luxueuze automobielen
moeten aan nieuwe en hardere
economische eisen gehoorzamen.
Dit wordt maar al te zeer bewezen
door zowel de intensieve energie-
discussies en de strengste
amerikaanse wettelijke verbruiks-
normen, als door de wereldomvatten-
de inspanningen van de automobiel-
industrie om overmatig grote cilinder-
inhouden terug te dringen.

Met zijn verstandig gekozen
cilinderinhoud beantwoordt de 745i op
indrukwekkende wijze aan de hoge
eisen die zowel aan prestaties en
veiligheid, als ook aan zuinigheid en
comfort worden gesteld. De nieuwe
BMW 745i bewijst dat ook een voer-
tuig in de luxe categorie aan de
strenger wordende eisen kan voldoen
- en biedt zodoende, ten opzichte van
het gebruikelijke automobiel-aanbod
in deze klasse, een op de toekomst
gericht, contrastrijk alternatief.

BMW 745i: Vooruitgang door het
realiseren van nieuwe concepten.

Bij de 745i hebben wij twee voor-
uitstrevende technieken verenigd tot
één toonaangevend concept voor ge-
acheveerde topprestaties: drukvulling
plus automatische transmissie.
Beide vullen elkaar zo ideaal aan, dat
men deze combinatie kan betitelen als
een belangrijke stap in de ontwik-
keling van automobielen die aan
steeds hogere eisen voldoen, grote
prestaties leveren en desondanks aan
hoge economische eisen beantwoor-
den. Hier worden zeer grote auto-
mobieltechnische karaktertegenstel-
lingen op een nieuwe manier har-
monisch verenigd: het is gelukt het
zeer sportieve karakter van motoren
met drukvulling, met behulp van de
comfortabele kenmerken van een
automatische transmissie te perfectio-
neren. Deze perfectie blijkt direct bij
het rijden: de BMW 745i kan soepel en
gelijkmatig snel accelereren, het
motorkoppel wordt uitgebalanceerd
aangewend. Bij acceleratie vanuit
stilstand, dus in het gebied van het

nog oplopende motorkoppel, schakelt
de transmissie onder belasting, dus
zonder vermogensvermindering.
Bovendien versterkt de koppelom-
vormer in de startfase het aanloop-
motorkoppel.

De 745i met automatische trans-
missie accelereert net zo dynamisch
als de versie met handgeschakelde
5-versnellingsbak, die op verzoek
beschikbaar is.

BMW 745i met drukvulling: De hoogste
kwaliteit door lange ervaring.

In 1968 werd de eerste automotor
met drukvulling van BMW ontwikkeld,
in 1969 werd BMW daarmee europees
kampioen in de toerwagen klasse. Dus
hebben we een omvangrijke ervaring:
10 jaar research en ontwikkeling,
10 jaar aanpassing aan de hoogste
eisen, ook wat betreft zuinigheid en
betrouwbaarheid. Het drukvullings-
principe is perfect Hoe groot de
extreem hoge vermogensreserves
van de in de BMW 745i gerealiseerde
principes zijn, laat de motor van de
BMW Ml groep 5 zien, die uit een
gelijk basisconcept3,2 liter 6-cilinder
lijnmotor met drukvulling meer dan
588 DIN kW (meer dan 800 pk) levert.

BMW 745i: Tot in de Ilerfectie
coml1leel.

Nog een concept voor de toe-
komst: op basis van een verstandig
gekozen cilinderinhoud, biedt de BMW
745i een omvangrijk gamma van
comfort- en veiligheidsuitrusting.
Die omvat standaard een auto-
matische transmissie, het anti-
blokkeersysteem, een elektronische
niveauregeling op de achteras, de
boordcomputer, een centraal vergren-
delingssysteem, een extra sproeier-
installatie voor het verwijderen van
siliconenaanslag, bruin getinte
warmtewerende ruiten, lichtmetalen
velgen, buitenspiegel- en portierslot-
verwarming aan de bestuurderszijde
en nog veel meer.





BMW 745i - het onontkoom-
bare, meest verstandige, de
toekomst omvattende
resultaat van een intensieve
systeemvergelijking.

Wij hebben een V·12 gebouwd.
Wij hebben een V·8 gebouwd.
De toekomst heeft beslist wat wij
zullen toellassen.

De toekomst zal, sterker nog dan
het heden, van automobielen uit
iedere klasse - ook van de grootste en
duurste - het economische optimum
verlangen. En dat betekent voor ons
de beperking tot het essentiële:
de best mogelijke synthese van hoge
prestaties en rijcomfort enerzijds, met
gunstige verbruikswaarden, gewichts-
verhoudingen en afmetingen ander-
zijds.

Van hun verantwoording bewuste
fabrikanten moeten, met het oog op
de lange ontwikkelingstijd van auto-
mobielen, tien jaar vooruit denken en
plannen. In dit kader hebben wij de
toekomsteisen voor motoren en daar-
mee de kansen op een zekere toe-
komst voor verschillende concepten
intensief onderzocht.

De toekomst eist zuinigheid, ook van
luxueuze automobielen.

BMW heeft als ontwikkelings·
project verschillende krachtbron-
concepten tot het produktierijpe
stadium ontwikkeld, om zodoende na
omvangrijke praktische tests de voor
de toekomst juiste beslissingen te
kunnen nemen. Onder andere hebben
wij ook een 4,5 liter 12 cilinder (1) en •
op grond van zeer omvangrijke er-
varingen met V·8 motoren uit vroegere
modellen - een 3,8 liter V·8 (2)
gebouwd. Het vermogensniveau van
de V-12: meer dan 184 DIN kW (meer
dan 250 pk). Dat van de V-8: 160 DIN
kW (ongeveer 218 pk). De beroemde
BMW V-8 motor van de jaren 50 wèrd
overigens al geheel in aluminium
uitgevoerd.

~l1euren naar het betere: een
uitdaging voor de besten.

Het belang dat wij hechten aan een
verzekerde toekomst en de rechtvaar-
diging die wij daaraan ontlenen, leidt
tot de volgende fundamentele eis,
waaraan het bestaande 6-cilinder-
concept bij kritisch vergelijken glans-
rijk voldoet: de krachtbron van de

toekomst vergt een hoog prestatie- en
acceleratie niveau, gepaard aan een
gunstig benzineverbruik. En daarnaast
dan nog het beste rijcomfort en de
grootste motorelasticiteit, bij minimaal
motorgewicht en zo gunstig mogelijke
afmetingen.

Vermogen betekent niet alleen
comfort, maar bovenal veiligheid.
En daarol1 valt niet te bezuinigen.

Voor het type wagen, zoals dat
door de BMW's uit de 7-serie en hun
nationale en internationale concurren-
ten wordt vertegenwoordigd, is een
vermogen van ca. 135 DIN kW (ruim
185 pk) hel meest geschikt en is, zelfs
bij de meest sportieve eisen, meer
dan ca. 150 DIN kW (ongeveer 250 pk)
niet gewenst En daardoor zijn
cilinderinhouden van 3 tot 3,5 liter vol-
doende. Een voor de toekomst ver-
standige maatstaf, waaraan een
6-cilinder lijnmotor reeds zeer goed
beantwoordt. U~ dit oogpunt bestaat
er dus geen voorkeur voor een V-8 of
V-12.

V-12: uitfysiek oogRunt weinig
fascinerend.

Het aantrekkelijke van de BMW
V-12 is de volledig gelijkmatige motor-
koppelaanwending' en het rustige
motorkarakter tot in de allerhoogste
toerentallen. Bij deze voordelen
moeten echter een reeks van nadelen
op de koop toe worden genomen:
hoog gewicht, grote afmetingen, hoge
produktiekosten, gecompliceerd
onderhoud. AI met al: het milieu vergt
laag energieverbruik en economische
motorgewichten, zodat de 12-cilinder
een krachtbron met weinig toekomst-
perspectief vormt.

De V-8 versus de 6-cilinder lijnmotor:
een basisvergelijking.

De beslissende stap naar een
rustig motorcomfort van automobiel-
motoren, vindt plaats bij de overgang
van vier naar zes cilinders. Het
verschil tussen een 6-cilin~er lijn-
motor en een V-8 is daarna dan nog
slechts van graduele betekenis.
Ook vanuit dit oogpunt bestaat er dus
geen voorkeur. Maar alleen de lijn-
motor kan onder een hoek worden
gemonteerd, wat plaats oplevert voor
een royale inlaatcombinatie, waardoor
goede motorkoppelwaarden zijn
gewaarborgd.

De 6-cilinder lijnmotor:

de onontkoombare voorkeur voor de
toellassing van toekomst-
technologieën.

Bij nog verdergaande wettelijke
uitlaatgasvoorschriften zal een
6-cilinder lijnmotor doorslaggevende
voordelen bieden. Uitlaatgaskatalysa-
toren met Lambda-sondes kunnen
hierbij beter en doeltreffender dan bij
V-motoren worden toegepast. En nog
iets zeer doorslaggevends: het druk-
vullingsprincipe is aanzienlijk een-
voudiger te realiseren. Daarom biedt
de 6-<:ilinder lijnmotor dus een grotere
zekerheid voor de toekomst.

Automobielen worden ook in de
toekomst naar de dan geldende maat-
staven beoordeeld. Als efficiency de
enige rol speelt, is er niets beter dan
een 6-cilinder lijnmotor.

Met de BMW 6-cilinder lijnmotor
bieden wij een krachtbron aan voor de
topklasse, die niet alleen de beste
mag heten; maar voor alles is ontwik-
keld met het oog op de toekomst.

Wij hebben, afgemeten naar de eisen
van de toekomst, een economische
I1restatie van belang geleverd: de
6-cilinder lijnmotor, elektronische
benzine-insRuiting, drukvulling.

Het optimum van deze op een
zekere toekomst gerichte krachtbron-
filosofie wordt technologisch ver-
tegenwoordigd door de turbocom-
pressor (3). Terwijl BMW tot nu toe uit
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6-cilinder motoren vaak al meer heeft
gehaald dan anderen uit een grotere
cilinderinhoud en/of meer cilinders,
wijst de turbocompressor de weg hoe
dil nog eens kan worden verhoogd.
De aanzienlijk hogere prestaties
worden bereikt zonder vergroting van
de cilinderinhoud, zonder verhoging
van hettoerental, maar door een
verbetering in de cilindervulling met
brandstof-Iuchtmengsel. Een ideale
mogelijkheid om het specifieke
vermogen nog verder op te voeren en
de verhouding tussen motorgewicht
en vermogen te optimaliseren.

De wet van de vooruitgang heet:
!!v.namiek. En drukvulling is het
~rinci~e van dv.namiek met toekomst.

Het bij de 745i toegepaste druk-
vullingssysteem vertegenwoordigt de
modernste stand der techniek (4).
De drukvulling wordt via de uitlaat-
gassen geregeld, waardoor de toe-
passing van een compacte compres-
sor met lage roterende massa en
daardoor een snelle aanloop mogelijk
is. Het grote voordeel daarvan is dat
de turbo-compressor weer snel in
werking treedt, zodat het effect reeds
vanaf geringe toerentallen en verder
over een uiterst breed toerentalbereik
ten volle beschikbaar is. Door bij-
zondere voorzieningen wordt een har-
monische overgang van belaste naar
onbelaste motor geregeld, waardoor
de turbocompressor in zekere zin
voortdurend stand-by staat en wordt
gewaarborgd dat zijn effect continu
beschikbaar is (5). De turbine (A)
wordt door de uitlaatgassen aan-
gedreven en drijft op zijn beurt de
compressor (B) aan, waarmee de
turbine vast is verbonden. Deze com-
pressor zuigt via een filter en de lucht-
hoeveelheidsmeter van de L-Jetronic-
inspuiting, buitenlucht aan, com-
primeert deze lucht en voert die dan
naar de motor. Bij het samenpersen in
de compressor wordt de aangezogen
buitenlucht ten gevolge van de druk-
verhoging opgewarmd. Ter verhoging
van het rendement, d.W.z. een grotere
luchtdichtheid en daardoor een nog
betere cilindervulling, wordt deze
opgewarmde lucht eerst in de
compressieluchtkoeler (C) gekoeld
(via speciale kanalen wordt buiten-
lucht van onder de voorbumper naar
deze koeler geleid). Afhankelijk van de
compressiedruk zorgt een by-pass-
klep (0) ervoor dat de compressiedruk
bij oplopende toerentallen, dus bij

hogere uitlaatgasdrukken, niet onge-
controleerd toeneemt, door een deel
van de uitlaatgassen niet vla de
turbine, maar direct naar de uitlaat te
geleiden. Hierop berust het principe
van de "regeling via de uitlaatgassen':
De maximale compressordruk be-
draagt 0,6 bar. Bij het schakelen resp.
het gas wegnemen, dus bij remmende
motor, wordt via het regelventiel (E)
aan de luchtinlaatzijde een kring
tussen inlaatlucht en compressor ge-
sloten, waardoor een "doorlopen" en
dus een voortdurend stand-by staan
van de compressor wordt gewaar-
borgd, zodat die onmiddellijk na het
schakelen of bij hernieuwd gasgeven
weer volledig kan meewerken. Dat
betekent dat de compressordruk on-
middellijk weer beschikbaar is, zodat
een harmonische overgang en een
goede respons op het gaspedaal
worden bereikt.

De regeling via de uitlaatgassen
vertegenwoordigt de modernste graad
van ontwikkeling in de techniek bij
motoren met drukvulling. Hierbij gaat
het om een in zijn werkwijze geopti-
maliseerd systeem, dat zich reeds in
tests en de wedstrijdsport heeft
bewezen. BMW biedt hier, op basis
van grote ervaring, een gerijpte en
voor alle toepassingen geschikte en
beproefde krachtbron.

De zorgvuldig uitgeteste turbo-
com~ressor vertoont een voorbeel-
!!ige bedrijfszekerheid.

In omvangrijke praktijktests is de
gehele krachtbron van de 745i op
drukvulling aangepast. De eis:
ondanks de extreem hoge prestatie-
mogelijkheden toch grote betrouw-
baarheid en lange levensduur. Enkele
voorbeelden van de vele detailont-
wikkelingen: een nieuwe, uit hoog-
waardig staal vervaardigde, dubbel
uitgevoerde uitlaat uit één stuk, gelast
van buizen met grote diameter, in het
midden gemonteerd en voorzien van
een tussendemper. Nieuwe, fors ver-
grote aluminium radiateur. Gebaseerd
op de ervaring, opgedaan met de veel
hogere eisen stellende wedstrijden,
zijn veiligheidsreserves ingebouwd,
die onder normale omstandigheden
helemaal niet aan bod komen. De zeer
hoge levensduur, traditioneel het
kenmerk van BMW-motoren, kon ook
bij deze nieuwe techniek van
motorenbouw bewaard blijven.

Er is geen krachbron die voor een
groter toepassingsgebied geschikt is,

dan die van de grote BMW. Daarvoor
is het unieke motorkoppelverloop
verantwoordelijk. Een koppelverloop
waardoor 85% van het maximale
motorkoppel in het ongewoon grote
toerentalbereik van 2500 tot bijna 6Q0~
tlmin. wordt gewaarborgd. Dat bete-
kent naast het probleemloos, rustig
toeren in de hoogste versnelling bij
lage toerentallen, ook het moeiteloos
sportieve prestaties leveren bij elk
toerental. Een ideale krachtbron voor
het verkeer van vandaag - met een
vermogen dat niet alleen de basis
vormt voor hoge reisgemiddelden op
autowegen. De meest overtuigende
proefrit maakt men in een grote BMW
bij voorbeeld op een druk bereden,
provinciale weg, met snelheden onder
de 100 km/u. Juist daar merkt u welk
een fascinerend rijcomfort, welk een
gevoel van veiligheid, het grote
prestatievermogen en de superieure
acceleratiemogelijkheden bieden.
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BMW 735i - het succes van
een sportief motorconcept.

De beroemde 3,5 liter BMW-
wedstrijdmotor was en is niet alleen
op de racecircuits succesvol. Hij vormt
in steeds sterkere mate ook de basis
voor een buitengewoon succesvol)
fascinerend rijplezier op de weg.
BMW gebruikte de 3,5 liter wedstrijd-
motor als basis voor twee van de drie
motorversies van de. M1 en als
uitgangspunt voor de 160 DIN kW
(218 pk) motor van de BMW Coupé
635 CSi. En nu staat deze 6-cilinder

lijnmotor ook ten dienste van het
sportieve en comfortabele rijplezier in
een limousine van internationale top-
klasse: de BMW 735i.

Maar de BMW 735i is veel meer
dan alleen maar een bekende
limousine met een nieuwe en sterkere
krachtbron. De combinatie van ver
boven het gemiddelde liggende rij-
prestaties met luxueus comfort, het
resultaat van een geheel nieuwe
totaalafstemming, is een ware
belevenis. De motorkoppel/toerental-
\rerhoudingen, die met deze motor
bereikbaar zijn, worden in standaard-
uitvoering gecompleteerd met een

5-versnellingsbak met een toerental-
verlagende Se versnelling. De relatief
lage toerentallen, waarbij het hoogste
vermogen en het grootste motor-
koppel worden bereikt en de buiten-
gewoon grote toerentalbreedte
waarover het motorkoppel werkzaam
is, werken met deze transmissie
ideaal samen en zorgen voor een
bijzonder comfortabel rijgedrag, zelfs
bij topsnelheid. Het lage geluids-
niveau in de Se versnelling komt
daarbij het comfort nog meer ten
goede. Als alternatief voor deze
5-versnellingsbak, is op verzoek een
meer sportieve 5-versnellingsbak



leverbaar, of als extra een 3-traps
volautomatische transmissie.

De BMW Ml is een sport-wagen in
de ware zin van het woord en dat is
tegenwoordig een zeldzaamheid. De
Ml werd als pure racemachine voor
topsport in wedstrijden met serie-
modellen gebouwd. Ieder constructie-
detail is dus - geheel overeenkomstig
de principes die gelden voor de bouw
van een hoogwaardige wedstrijd-
wagen - onderworpen aan de aller-
strengste eisen. De BMW-construc-
teurs beperkten zich daarbij tot het
essentiële. Het beste voorbeeld van
hun prestaties vormt de 3,5 liter

6-cilinder lijnmotor: een motor met
extreem korte slag en 24 kleppen -
dus met de allerhoogste prestatie-
mogelijkheden door een optimale
mengseltoevoer en de best mogelijke
cilindervulling. De homogeniteit van
het verbrandingsmengsel is gelijk-
waardig aan dat van een 12-cilinder
motor met twee kleppen, maar het
gewicht, de wrijvingsverliezenJ de
afmetingen en de verbruikswaarden
zijn aanmerkelijk gunstiger.

Waartoe de BMW-motortechniek in
staat is, wordt getoond door het ver-
mogensgamma van deze motoren:
160 DIN kW (218 pk) in de BMW 735i,

BMW 7351
Als extra leverbaar: Kantelbaar schuifdak,
koplamp wis/was-installatie

204 DIN kW (277 pk) in de serie-
uitvoering van de Ml, meer dan
353 DIN kW (meer dan 480 pk) in de
motorversie van groep 4 en over de
588 DIN kW (meer dan 800 pk) in de
speciale versie met turbo-compressor
voor groep 5.

Samenvattend: over de ver-
mogensprestaties beslist niet het
aantal cilinders, maar wat men eruit
kan halen.



Digitale motorelektronica in
deBMW732i:
Een beslissende stap
vooruit in de motortechniek.

Een automobiel· dat betekent een
ongewoon groot aantal afzonderlijke
technische systemen, die nauwkeurig
op elkaar moeten zijn afgestemd en
waarbij de regeltechniek een beslls-
sende rol speelt. En deze regel- en
informatietechniek is door BMW met
behulp van de modernste elektronica
over een ongekend breed vlak op een
nieuw en hoger prestatieniveau ge-
bracht: met de digitale motor-
elektronica (1) begint een nieuw
hoofdstuk over de prestatiecapaci-
teiten van verbrandingsmotoren.

In iedere BMW zijn al vele elektro-
nische contructies werkzaam, met het
doel het autorijden veiliger en comfor-
tabeler te maken en bovendien nog
door de taak van de automobilist te
verlichten, zijn reacties en zijn be-
stuurderscapaciteiten te verbeteren.
Nu levert de elektronica nóg een
beslissende bijdrage aan het voldoen
aan de steeds hogere eisen van milieu-
vriendelijkheid en van economisch
energieverbruik van het voertuig.

De motor van de toekomst moet een
meester op' velerlei gebied zijn.

Met het oog op de veiligheid moet
het vermogen minstens worden 1
gehandhaafd, zo het al niet moet
worden verhoogd. Want alleen een
automobiel die beschikt over vol-
doende vermogensreserves, biedt de
voor de veiligheid zo noodzakelijke
hanteerbaarheid. De uitlaatgas-
emissie moet zo gunstig mogelijk zijn,
om de belasting voor het milieu zo
gering mogelijk te houden. En al deze
doelstellingen moeten nóg econo-
mischer, dus met nóg minder energie-
verbruik, worden bereikt. Het is een-
voudig in te zien dat de inspanningen
om tot op de toekomst gerichte,
optimale oplossingen te komen, bij
de meer complexe, over grotere
vermogens beschikkende automo-
bielen hoger zullen moeten zijn dan bij
andere.

De digitale motorelektronica is een
stap vooruit, die aantoont hoe de elek-
tronica de oplossing van in wezen
tegenstrijdige doelstellingen met een
minimum een compromissen mogelijk
maakt.

Vermogensontwikkeling naar de eisen
vande toekomst.

De contacthoek, resp. het daarmee.
overeenkomende ontstekingstijdstip,
is bij iedere motor verantwoordelijk
voor de vermogensontwikkeling en
het specifieke motorkarakter. Daaruit
volgt hoe de motor zich onder de .
verschillende bedrijfsomstandigheden
gedraagt. De contacthoek is daarnaast
echter ook verantwoordelijk voor het
verbruik en daarmee voor het interne
motorrendement en de uitlaatgas-
samenstelling.

Bij elke soort arbeid van de motor
behoort in feite een optimale contact-
hoek: wanneer dat optimum steeds
weer zou kunnen worden bereikt, zou
de verhouding tussen motorloop,
economische energiebenutting en de
uitlaatgasemissie het gunstigst zijn.
Het probleem is echter dat reeds de
allerkleinste toerentalverschillen en
de geringste belastingveranderingen

•

3
•

volledig verschillende contacthoeken
vergen. Hoe vrijer men dus is in de
keuze van de contacthoek en hoe
meer parameters hierbij betrokken
kunnen worden, des te beter het
motorgedrag ten opzichte van de
genoemde eisen kan worden geopti-
maliseerd. De capaciteiten van com-
puters maken het mogelijk bij het
ongelooflijke veelvoud aan mogelijke
variaties telkens de beste oplossing te
vinden.

Van informatie verzamelen naar
informatie verwerken.

Sterk vereenvoudigd voorgesteld
berekent een micro-computer telkens
tussen twee verbrandingscyclussen
in het nieuwe, optimale ontstekings-
tijdstip - dus de contacthoek.
De computer berekent deze contact-
hoek uit de verschillende gegevens
die hij verzamelt. Daartoe behoren bij
voorbeeld het toerental, de stand van

.. -
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Een nieuw concept voor het
systeem mens/machine:
Ook dat onderscheidt de
grote BMW van andere
technisch hoogwaardige
automobielen.

Bij BMW staat de bestuurder in het
middelpunt van alle technologische
onderzoekingen. Elk detail is toege-
spitst op het verlichten van zijn
handelingen. Deze ondersteuning
betekent echter bij zelfs de meest
comfortabele BMW geen over-auto-
matisering en een teveel aan passivi-
teit van de bestuurder. Want, een van
de meest ernstige belastingen bij
autorijden is de daaruit voortkomende
monotonie. Juist daarom zo gevaarlijk,
omdat die monotonie meestal onge-
merkt optreedt Als de reactiebevor-
derende prikkelingen, die de bestuur-
der tot opmerkzaamheid dwingen,
door te sterke isolatie van zijn om-
geving te gering worden, neemt het
reactievermogen van de zintuigen af.
Signalen worden niet meer gemakke-
lijk opgemerkt, obstakels worden te
laat herkend. Net zoals bij vermoeid-
heid, neemt het reactievermogen af
en wordt de reactie-tijd langer.

Enerzijds houdt het op de toekomst
gerichte concept van de grote BMW's
rekening met een streven naar syste-
matische ondersteuning van de be-
stuurder. Anderzijds zijn deze automo-
bielen zo geconstrueerd, dat het
contact van de bestuurder met zijn
omgeving behouden blijft en hij niet
door stelselmatige afscherming en
door de eenzijdige gerichtheid van de
automobiel op overmatig comfort, tof
passiviteit wordt verleid.

De conse'luente verdere ontwikkeling
van het interieur tot leefruimte.

Tot het perfectioneren van de
nieuwe grote BMW behoorde ook het
consequent onder handen nemen van
het totale interieur. Het compromis-
loos, op de bestuurder afgestemde,
ergonomisch nog gunstiger ont-
worpen interieur is voorbeeldig.
De BMW cockpit heeft niet alleen
design-prijzen gewonnen, ook zijn
rationele zakelijkheid is bij de vorm-
geving van automobielen toonaan-
gevend voor goede smaak gebleken.
Deze voorsprong hebben de BMW-
constructeurs nu nog weer eens extra

weten te benadrukken.

Een perfect zicht is voorwaarde
voor snelle actie en reactie. Derhalve
werden bij BMW, uitgaande van het
gezichtspunt (1), de zichthoek door de
ruiten naar boven, naar onder en
zijwaarts (2), alsmede het zicht op
binnen- en buitenspiegel en instru-
menten en bedieningselementen,
geoptimaliseerd.

Stoel- en stuurverstelling.

Bij de grote BMW's kan, onafhan-
kelijk van het postuur van de berijder,
de positie ten opzichte van stuurwiel
en pedalen aan de arm- en beenlengte
en zit- en zichtverhoudingen worden
aangepast (3). De stuurkolom kan
axiaal worden versteld (4) en de
bestuurdersstoel is tweedimensionaal
verstelbaar: de stoel kan licht en
gemakkelijk in lengterichting, in zit-
hoek en in hoogte (35 mm) worden
versteld (5). Met als resultaat de
individueel beste zitpositie en het
moeiteloos en veilig beheersen van
de automobiel. Als extra: In hoogte en
zithoek verstelbare stoel voor de
passagier.

Pedalen.

De plaatsing en de bediening van
de pedalen werd geoptimaliseerd: de
benodigde pedaaldruk en de richting
van de uit te oefenen kracht zijn exact
berekend. Zo wordt een fijne dosering
ook bij veelvuldige bediening gewaar-
borgd en vermoeidheid voorkomen
(6). De koppeling heeft een speciale
veer die hem door het dode punt heen
trekt, waardoor het koppelen licht en
nauwkeurig geschiedt.

Zitkwaliteit

De stoelen vormen een zeer
essentieel onderdeel van het
passieve veiligheidssysteem. Dat
wordt aangetoond door intensief
veiligheidsonderzoek van de auto-
mobielindustrie, alsook van neutrale
instituten. BMW heeft voor de nieuwe
7-serie de constructie van de stoelen
nogmaals belangrijk verbeterd en
biedt daarmee voor seriewagens het
technisch maximaal bereikbare aan
veiligheid en zitcomfort.

De gehele rug wordt met de

orthopedisch meest gunstige drukver-
deling door de rugleuning onder-
steund. De zijdelingse steun is door
een nog diepere vormgeving van de
rugleuning geoptimaliseerd, terwijl het
steunvlak voor het dijbeen groter is
geworden (7). De vering van de
stoelen is vanzelfsprekend weer exact
afgestemd op de vering en de schok-
demping van de auto. Bovendien werd
als gevolg van de nieuwe veiligheids-
voorstoeien de beenruimte achter
groter.

Met het onder handen nemen van
de voorstoelen werd ook het gordel-
systeem - de 3-punts veiligheids-
gordel voorin - verder verbeterd. De
grote BMW's hebben zowel aan de
binnen- als aan de buitenzijde de
bevestigingspunten voor de gordels
aan de stoelen (8). Dat biedt essen-
tiële voordelen bij botsingen. De
gordels liggen nu in alle opzichten
optimaal aan, terwijl zelfs in extreme
stoelstanden de voor elk lichaam
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gunstigste gordelgeometrie wordt
bereik!.

In hoogte en hoek verstelbare
hoofdsteunen vóór zijn standaard (9).
De als extra verkrijgbare stoelverwar-
ming voor de bestuurder, resp. voor
bestuurder en passagier, wordt door
een schakelaar op de middenconsole
bediend.

De grote BMW beschikt over een
verwarmings-, ventilatie- en lucht-
behandelingssysteem, dat aan alle
denkbare eisen optimaal tegemoet
kom!. Eraan ten grondslag ligt het
consequent onderzoek van alle lucht-
stromingen in het interieur. De grote
BMW heeft een tot in het detail
individueel regelbare verwarming en
ventilatie, zowel voor de vóór- alsook
voor de achterruimte, waarbij stelsel-
matig tochtvrije frisse-Iuchlzones op
hoofdhoogte en warmeluchlzones
rond het lichaam werden gecreëerd.
(10).
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Bij de nieuwe grote BMW omvat de
bediening nu zes - met airconditio-
ning zeven - druktoetsen voor de
luchtverdeling en twee horizontaal
geplaatste kartelwielen voor tem-
peratuur- en luchthoeveelheids-
regeling met aanjager (11). Vijf druk-
toetsen regelen naar keuze de lucht-
verdeling voor: ontdooiïng, lucht
boven, lucht beneden, lucht achter,
lucht voor de uitstroomopening op de
middenconsole. Met de open/dicht
toets kan direkt worden bereikt dat de
gehele luchttoevoer van buiten wordt
afgesloten, bijv. in fileverkeer. Bij de
uitvoering met airconditioning (extra)
wordt met deze "smog"-toets vanzelf
op circulatie overgeschakeld. De
ontdooitoets onderbreekt alle andere
functies, de aanjager wordt daarbij
automatisch op maximaal vermogen
geschakeld.

De voordelen van deze nieuwe,
ergonomisch nog gunstiger verwar-

8

mingsbediening zijn: onmiddellijk
duidelijke luchtverdelingsstanden,
helder overzicht van de maatregelen,
verwarming/ventilatie achterin ge-
scheiden van de beenruimteverwar-
ming en ventilatie vóór mogelijk.
Uiteraard zijn de toetsen als zoek- en
schakelcontrole-elementen verlicht en
daardoor 's nachts zeer goed
herkenbaar.

De ontwaseming van de voorste
zijruiten geschiedt via gerichte uit-
stroomopeningen in de voorportieren
(12). Tevens ontstaat hierdoor een
aangename stroming op elleboog- en
schouderhoogte, alsmede bij de
portiergreep.

11
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de zuigers, overeenkomend met de
ontstekingsvolgorde, de aanwijzingen
over de gasklepstand, de hoeveelheid
inlaatlucht en de inlaatluchttempera-
tuur. Deze informatie verwerkt de
computer en neemt dan telkens op de
beste manier zijn beslissing - en dat
alles in extreem korte tijd.

Dit zijn de essentiële voordelen van de
digitale motorelektronica:
=-Ideaal compromis tussen een
gunstiger uitlaatgassamenstelling en
gering verbruik.
- Optimale aanpassing aan de
detonatiegrens.
- Beste respons op het gaspedaal bij
lage toerentallen, d.w.z. een aanmer-
kelijk betere motor-elasticiteit. Met
daarbij de voordelen van het rijden
met energiebesparende lage toeren-
tallen in de hoogste versnelling.
- Verbruiksbeperkend onderbreken
van de brandstoftoevoer bij remmen-
de motor reeds bij toerentallen vanaf
1200t/min.
- Brandstofbesparing als gevolg van
een zo gering mogelijke mengselver-
rijking bij maximale belastingen, af-
hankelijk van het toerental en de
afstand tot de detonatiegrens.
- Een gunstig en zuinig motorgedrag
bij starten en bij koude motor, door
een voor de start bijzonder gunstige
contacthoek.
- Onder extreme motorbelasting (bijv.
in een langzaam rijdende en stilstaan-
de file met hoge buitentemperaturen
en in werking zijnde accessoires)
beïnvloeding van de conIacthoek voor
optimale koeling.
- Constant stationair toerental, in het
bijzonder van belang bij voertuigen
met automatische transmissie.
- Minder slijtage, doordat alle mecha-
nisch bewegende delen zijn vervallen.
- Onderhoudsvrij, omdat het ont-
stekingstijdstip gedurende de gehele
levensduur van de motor onveranderd
blijft.
Samenvattend: Vooruitgang in deze
categorie van automobielen betekent
voor BMW bovenal een beter
benutten van het reeds voorhanden
~jnde.

Als impulsgevers worden twee
voelerstaafjes toegepast: De ene
neemt van een referentiegever op het
vliegwiel de stand van de zuigers,
d.w.z. de ontstekingsvolgorde op, de
andere registreert het motortoerental
via de tanden van de starterkrans (2).
Een belangrijke vooropstelling bij

deze, samen met Bosch ontwikkelde
vooruitgang, was de door BMW toe-
gepaste L-Jetronic. Zonder deze elek-
tronisch gestuurde, luchthoeveel-
heid-metende inspuitinstallatie zou de
digitale motorelektronica niet mogelijk
zijn geweest. De digitale motorelek-
tronica neemt ook de besturing van de
inspuitinstallatie van de L-Jetronic
over.

Een wezenlijk kenmerk van de
digitale motortechniek wordt gevormd
door de individuele regeling van het
contacthoekveld. Dit in tegenstelling
tot de huidige transistorontsteking, die
slechts lineaire beïnvloeding van de
contacthoek toestaat. Het contact-
hoekveld wordt over 16 belastings-
punten en 16 toerentallen verdeeld.
Daardoor ontstaan in totaal 256 ge-
heugenplaatsen. Iedere geheugen-
plaats kan afzonderlijk optimaal voor-
geprogrammeerd worden. Bovendien
wordt met behulp van een programma
een interpolatie t.o.v. de 8 omliggende
plaatsen uitgevoerd. Dat betekent dat
in zekere zin bij iedere omwenteling
een nieuwe berekening en meting
plaats heeft, om zo een optimale
contacthoek te bereiken.

De elektronica beheerst onze wereld:
De mens komt in een nieuwe
ontwikkelingsfase.

De elektronica ontwikkelt tegen-
woordig op alle denkbare gebieden
een prestatievermogen dat tot dusver
ongekende, nieuwe mogelijkheden zal
ontsluiten. Zo zal in de toekomst ook
in de automobieltechniek op verschil-
lende gebieden een revolutie plaats-
vinden. Doordat, voor ons als een op
de toekomst gerichte fabrikant, dit
reeds jaren een uitdaging vormde,
hebben wij hierin tegenwoordig een
leidende positie: in BMW automo-
bielen is nu al een veelvoud van
elektronische voorzieningen werk-
zaam, die men in de toekomst ook bij
andere zal aantreffen.

Elektronica bij BMW: Een s)'steem dat
iedereen ten dienste staat.

De principe-tekening (3) laat het
concept zien van de consequente
toepassing van de modernste tech-
nologie bij de BMW 7-serie - een
totaalsysteem, dat aan de volgende
basiseisen beantwoordt.
- Elektronica informeert en bevrijdt
van routine.
- Elektronica verhoogt de zuinigheid
en de milieuvriendelijkheid.

- Elektronica vergroot de verkeers-
veiligheid.
- Elektronica verbetert het comfort.

Elektronica bij BMW - dat betekent
innovatie over het breedste front:

Digitale motorelektronica (A): dit
optimaliseert het prestatievermogen
via de contacthoek (standaard bij de
BMW732i).

Automatische snelheidsregeling
(B): het "elektronische gaspedaal" in
combinatie met automatische trans-
missie als extra uitvoering (behalve bij
de BMW 745i).

De boordcomputer (C): een partner
voor de bestuurder (standaard op de
BMW745i~

ABS (0): het Anti-Blokkeer-
Systeem (standaard op de BMW 745i;
anders als extra uitvoering).

Check-Control (E): voor het testen
van de bedrijfszekerheid (standaard
vanaf de BMW 732i).

Niveauregeling op de achteras (F):
altijd de optimale voertuigstand (stan-
daard op de BMW 745i; anders als
extra uitvoering).

Automatische ruitewisserl
-sproeierinstallatie (G): voor automa-
tisch goed zicht
Koplampwis/wasinstallatie (H): voor
automatisch goed licht (extra
uitvoering).

De nieuwe BMW 732i (4) is het
resultaat van een consequent verder
ontwikkelen van de BMW 733i. De
motor is met het oog op de toepassing
van de digitale motorelektronica
onder handen genomen. Evenals het
uitlaatsysteem. De krachtbron, die ook
als basis voor de versie met druk-
vulling van de 745i dient, beschikt
naast de vele economsiche voordelen
ook over een optimale vermogens-
ontwikkeling en bereikt door de
digitale motorelektronica een fas-
cinerend rijcomfort. Dat betekent een
betere respons op het gaspedaal, in
het bijzonder bij lage toerentallen,
oplopend tot hoge toerentallen onder
volle belasting en daarmee een aan-
merkelijk betere elasticiteit.

Het contacthoekveld is optimaal
aan de zeer goede gastoevoer en
-verbranding in de beroemde bolvor-
mige BMW-verbrandingskamers aan-
gepast. Deze van de bolvormige
wervelkamers afgeleide verbran-
dingsruimte zorgt voor een optimaal
verbrandingsverloop, d.w.z. voor de
beste motorkoppelwaarden en de
gunstigste uitlaatgassamenstelling (5).







Doordachte technologie
vergemakkelijkt het
handelen.

Een belangrijke bijdrage tot het
fascinerende rijcomfort van de grote
BMW is de standaard stuurbekrachti-
ging. De werking daarvan is afhanke-
lijk van het motortoerental, dat de
doorstroomsnelheid van de olie in de
servopomp bepaaH. Dat betekent, dat
bijvoorbeeld bij parkeren de stuur-

bekrachtiging volledig werkt, waar-
door de auto spelenderwijs met twee
vingers is te dirigeren. Met het toe-
nemen van het motortoerental neemt
de werking van de stuurbekrachtiging
af. De bestuurder heeft dan ook bij
hoge snelheden, waarbij het maar om
kleine stuuruitslagen gaat, weer het
directe stuurgevoel en daarmee een
beter contact met de weg.

Een extra bijdrage tot het rijcom-
fort, alsmede tot de verkeersveilig-
heid, is de extra leverbare automa-
tische transmissie (naar keuze bij de
BMW 745i~ Een perfect geïntegreerd
onderdeel van de totale aandrijving,
dat exact is afgestemd op de presta-
ties van de BMW motoren.

Geluiddeml'1ing van het hoogste
niveau.

De nieuwe grote BMW heeft, ook in
vergelijking met andere automobielen
in deze categorie die aan hoge eisen
voldoen, een zeer gering geluids-
niveau. Dit werd bereikt door een bii-
zonder soepele ophanging van de
motoren in royaal bemeten sllent-
bloes, tezamen met twee gasgevulde
dempers bij de BMW 732i en 735i, en
door een bijzonder zorgvuldige trans-
missie-lagering en een nieuw uitlaat-
systeem.

Behalve tot verbeterde prestaties
draagt dit vergrote uitlaatsysteem ook
aanmerkelijk bij tot een geringer
transmissiegeluid. Deze omvangrijke
maatregelen werden in de automobiel
gecompleteerd door vloer- en hemel-
isolatie uit één stuk (vanaf BMW 732i,
behalve bij uitvoeringen met open
dak).

Overigens draagt de nieuwe
5-versnellingsbak met overdrive-
karakteristiek (standaard op de
BMW 735i) tijdens autoweg ritten met
hoge snelheden niet alleen bij tot een
geringer verbruik, maar ook in belang-
rijke mate tot een geringer geluids-
niveau. Voor de BMW 728i en 732i is
deze versnellingsbak als extra lever-
baar. Vanzelfsprekend is als extra ook
een sportieve 5-versnellingsbak
beschikbaar (BMW 745i wordt stan-
daard geleverd met automatische
transmissie of naar keuze met een
speciale 5-versnellingsbak).

Voor wie een technische cO-l'1ilootop
I1rijs stelt: de BMW automatische
transmissie.

De groeiende belasting op de
mens in het verkeer dwingen hem
meer dan ooit zijn krachten te verde-
len. Vooruitstrevende techniek kan
hem daarbij behulpzaam zijn: op ver-
zoek worden de 728i, 732i en 735i als
extra met een automatische trans-
missie uitgerust (BMW 745i naar
keuze).

Een automatische transmissie ver-
licht bijvoorbeeld het aantal hande-
lingen van de bestuurder aanzienlijk:
alle koppelings- en schakelhandelin-
gen vervallen. In het stadsverkeer kan
een automaat de psychofysiologische
belasting met een kwart reduceren.

De automatische transmissie is
een perfect geïntegreerd onderdeel
van de totale aandrijving, dat exact is
afgestemd op de koppelkromme van
de BMW-motoren. De automatische
selectie van de gunstigste overbren-
gingsverhouding leidt tot de laagste
toerentallen en verlaagt daardoor niet
alleen tot voordeel van bestuurder en
omgeving het geluidsniveau, maar
zorgt ook voor een lagere belasting
van alle krachtoverbrengende onder-
delen. En dat betekent een nog
grotere levensduur van de motor en
de banden.

In het bijzonder in stadsverkeer
met voortdurend stop-and-qo karakter
kan deze optimale overbrengings-
keuze een positieve uitwerking op het
brandstofverbruik hebben.

En juist voor het rijden met een
caravan is de BMW-automatic door
het probleemloze wegrijden in de ber-
gen bijzonder geschikt.

De interieuruitrusting is volledig
vernieuwd. En dat betekent bij BMW
altijd ook verbeterd. --

De nieuwe grote BMW's zijn van
buiten en van binnen in hun uitrusting,
zowel standaard als in de verkrijgbare
speciale uitvoeringen, ongewoon
veelomvattend en intensief geperfec-
tioneerd. Parallel met de voor alle
modellen van de 7-serle geldende
nieuwe buitenkleuren werden even-
eens de interieurkleuren ontwikkeld,
die optimaal met de buitenkleuren
harmoniëren - zowel bij "ton-sur-ton"
als bij contrasterende kleurstellingen.

Zelfs het entree model in deze spe-
ciale automobielcategorie, de
BMW 728i, ontving behalve een tech-
nische ook een interessante perfectio-
nering op het gebied van het comfort.



Nieuwe stoel bekledingen van
modieus nylon weefsel in het midden
en effen banen aan de zijkanten zor-
gen voor een nog aangenamer sfeer
in het interieur (1). De portierbekle-
dingen bestaan ult rondom beklede
lijsten en een middendeel uit nylon
weefsel. Ook de kunstlederen en
lederen stoelen werden geheel ver-
nieuwd. De kunstlederen stoelen zijn
voor alle grote BMW's in vijf kleuren
beschikbaar. Voor de BMW 728i zijn
lederen stoelen in vijf kleuren lever-
baar. En vanaf de BMW 732i nóg twee
exclusieve kleuren op speciale bestel-
ling.

Vanaf de BMW 732i zijn de grote
BMW's uitgerust met hoogwaardige
wollen velours stoelbekledingen en
gestreepte zijbanen, gecompleteerd
door hoogpolig velours tapijt op de
vloer en op de hoedenplank (2).

De portieren en de middenconsole
zijn bij de BMW 732i met notenhout-
fineer afgewerkt (3).
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De absolute top beqint bl] de
BMW735j.

De representatieve indruk van de
grote BMW wordt vanaf de BMW 735i
nog eens versterkt. Daartoe dragen
het lichtbruin getinte warmtewerende
glas (1) en de lichtmetalen velgen (2)
bij, net als de verfijnde interieurvorm-
geving met speciaal geselecteerd
Kingwood-hout (standaard) voor de
sierlijsten, bij de console, bij de
asbakken en als knop van de versnel-
lingshandle (3). Dit hout wordt zorgvul-
dig geselecteerd op het nerfpatroon
en krijgt een speciale oppervlakte-
behandeling. Het exclusieve karakter
wordt door het stuurwiel met lederen
rand (4) nog eens onderstreept
(BMW 728i/732i op verzoek).

Tot de standaarduitvoering beho-
ren het comfort en de veiligheid van
een centraal vergrendelingssysteem.
Het afsluiten en openen van alle vier
portieren, van het kofferruimtes lot als-
mede van het slot op de klep voor de
benzinevulopening, geschieden elek-
trisch. Daardoor kan de centrale ver-
grendeling ook bij niet draaiende
motor nagenoeg onbegrensd worden
gebruikt. Bovendien is een veilig-
heidsnoodschakelaar gemonteerd, die
reageert op een grote vertragings-
kracht - bijvoorbeeld bij een botsing -
en die de portieren automatisch ont-
grendelt, zodat ze van buiten kunnen
worden geopend.

Standaard is ook een extra reini-
gingsinstallatie gemonteerd voor de
verwijdering van siliconenaanslaq, die
de op de voorruit zo hinderlijke uit-
zichtbelemmerende strepen en banen
veroorzaakt. Daarvoor is' naast het
reservoir voor de ruitesproeier een
afzonderlijk reservoir met een
speciaal reinigingsmiddel aange-
bracht, dat in staat is het met normaal
sproeierwater niet te bestrijden
siliconenlaagje te verwijderen. Dit
antisiliconenmiddel wordt via een
aparte pomp naar de sproeiers voor
het normale sproeiwater geleid, als
daartoe een afzonderlijke tuimel-
schakelaar wordt bediend.

De interieurvertichting wordt via
een tijdrelais geschakeld. Na het
instappen blijft het interieurlicht nog
twaalf seconden branden, zodat men
de eerste handelingen voor de start
onder goede verlichting kan uitvoeren.

Standaard zijn niet alleen in de
flexibele voorspoiler ingebouwde

mistlampen (5), maar eveneens het
onberispelijke zicht achteruit via een
buitenspiegel met ingebouwde ver-
warming aan de bestuurderszijde. Bij
het inschakelen van het contact wordt
- afhankelijk van de buitentempera-
tuur - de achterzijde van de spiegel
verwarmd. Daardoor zal de spiegel
zelfs onder extreme meteorologische
omstandigheden, bijvoorbeeld ook na
het verwijderen van een ijslaagje, niet
beslaan. Op verzoek is ook aan de
passagierszijde een buitenspiegel met
elektrische verwarming en verstelling
leverbaar (6).

De BMW's 735i/745i zijn standaard
voorzien van een portierslot-verwar-
ming aan de bestuurderszijde; afhan-
kelijk van de buitentemperatuur wordt
een verwarmingselement na het op-
lichten van de portiergreep gedurende
tien tot zestig seconden ingeschakeld.

Als extra is voor de BMW 728i en
BMW 732i een combinatie van portier-
slotverwarming aan bestuurderszijde
met buitenspiegelverwarming aan
bestuurders- respectievelijk passa-
gierszijde leverbaar.

De hoofd sleutel voor de automo-
biel is voorzien van een batterijlampje.
Door op de sleutelkop te drukken
wordt het lampje ingeschakeld, waar-
door het portierslot gemakkelijker is te
vinden.

Perfectie ook tot in het kleinste
detail: de make-up spiegel (8) wordt
rondom verblindingsvrij belicht.

In combinatie met een automati-
sche transmissie kunnen de BMW's
van de 7-serie (behalve de 745i) op
verzoek ook met een automatische
snelheidsregeling (7) worden uitge-
rust, die elektronisch voor een con-
stante, maar ook zuinige snelheids-
regeling zorgt. Een druk op de knop is
genoeg om een gekozen snelheid -
zonder dat de bestuurder de voet op
het gaspedaal houdt - elektronisch
bestuurd constant te houden, zelfs bij
kleine hellingen of sterke tegenwind.
AI naar gelang de verkeerssituatie
kan de bestuurder natuurlijk ook met
ingeschakelde snelheidsregeling te
allen tijde onmiddellijk remmen of
accelereren.





De absolute top eindigt bl'
de BMW745i.

De uitrusting van de BMW 745i
blinkt uit door een nauwelijks nog te
overtroeven compleetheid. Want,
boven de reeds buitengewoon om-
vangriJke uitrusting van de 7351, is hij
standaard uitgerust met het antiblok-
keersysteem, naar keuze (zbnder
meerpriJs) met een 5-versnellingsbak
of met een automatische transmissie,
met de BMW boordcomputer met
Ingebouwd digitaal uurwerf( en de
elektronische nlveauregellng op de
achteras.

Op speciaal verzoek en als basis
voor een onder alle omstandigheden
bijzonder aangename temperatuur-
regeling Is airconditioning (1) lever-
baar. Een belangrijk kenmerf( van de
airconditioning in de grote BMW: hiJIs
wat de werking betreft In het totale
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tegr iëf, at vla alle w
verseluchtultstroornopen
matl_rde, koude lucht kan n
toegevoerd (2). Dit Is een bijzonder
groot voordeel voor de grota BMW,
omdat de verwarming en ventilatie en
daardoor ook de koeling In het achter-
compertlment Individueel regelbaar
ziJn.

Elektrische zlJrultbedlenlng (3) Is
als speciale uitvoering voor alle
BMW's van de 7-serle leverbaar.

Voor de BMW 7451zijn op verzoek
TRX-Iaga-proflal-banden op apecIaIe
15 Inch Ilchbltetalen velgen baachIk-
baar (4).

Het e!!gante u!!!!!!l!! van een 8MW is
niet In de laatate plaats te danken aan
de uitstekende lakkwalltelt.

Een elegance die biJBMW, van-
wege de zorgvuldige cano ••• rIebe-

, de
carroaearle bijde ndallng

loodrecht :~-:n:domEIp8IJ::5N11Sd:::';foratl8ch van een
grondlaag voorzien en daarna ge-
n.olfeld mat varachaIdaM laklagen.
Eanzorgvuldlge~
en de BMW-kokarbalkcon ... v.....
dia ook In de klein. hoekIH ~
zorgen bovendien voor de .....
levensduur van BMW-auliOllwbl ••
(5/6).

5
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BMW7451
Als extra leverbaar: Becker Mexico Cassette
Stereo-Radio





De perfectie van het
systeem mens/machine bij
een automobiel, bepaalt met
welke doelmatigheid en vei-
ligheid de bestuurder aan
het verkeer deelneemt.

BMW heeft hierover altijd de op-
vatting gehuldigd, dat het tot de ver-
antwoording van de automobielfabri-
kant hoort, de mens in dit systeem
met behulp van de automobiel te opti-
maliseren. Dus, door een voertuig te
construeren dat zijn bestuurder onder-
steunt en, in het geval van de aller-
hoogste technische perfectie, zelfs in
staat is eventuele bestuurderslouten

te corrigeren.

De BMW cockpit: een voorbeeld van
een vergrote vrijheid van handelen.

Beheerste actie en snelle reactie
vergen in de automobieltechniek een
samenspel van elkaar perfect aanvul-
lende systemen en instrumenten, dat
het proces van-herkenning-tot-hande-
len tot een minimum reduceert. Voor
de grote BMW werden daarom de
cockpit en de bedieningsorganen naar
de nieuwste ontwikkelingsinzichten
ergonomisch geoptimaliseerd. Daar-
door ontstaat bijzonder snel de voor
BMW kenmerkende bedieningsrou-
tine, die de bestuurder in staat stelt tot
moeiteloze beheersing van zijn auto-
mobiel en hem zodoende zijn onver-
deelde aandacht voor het verkeers-
gebeuren laat.

De logische en functionele groe-
pering en uitvoering van informatie-
gevers en bedieningsorganen, sluit
vergissingen bij de informatieopname
en foutieve handelingen bij de infor-

matieverwerking uit. Het dashboard is
in een boogvorm ten opzichte van de
bestuurdersplaats uitgevoerd, waar-
door alle bedieningsorganen gemak-
kelijk en daardoor veilig bereikbaar
zijn. De instrumenten hebben een voor
de ogen prettig aandoende, oranje-
kleurige verlichting. De lichtsterkte is
ook bij alle controle- en signalerings-
verlichtingen regelbaar.

De verovering van de toekomst is bij
BMW al begonnen: van routine bevrij!!
door elektronica.

BMW is nu al begonnen met de
toepassing van elektronica als inte-
graal bouwelement voor de automo-
biel, op grond van de steeds verder-

gaande verlichting van de hande-
lingen voor de bestuurder, het steeds
groter wordende economische belang,
de milieuvriendelijkheid, de verkeers-
veiligheid en het comfort.

De BMW Check-Control (1), in 1976
in de BMW coupé geïntroduceerd, was
een richtinggevend voorbeeld voor de
toekomst. Vanaf de BMW 732i heeft de
grote BMW deze voorziening in stan-
daarduitvoering - een testunit, waar-
mee zeven belangrijke voertuigfunc-
ties met een druk op de knop kunnen
worden gecontroleerd.

De bestuurder weet zo voordat hij
wegrijdt - zonder om de auto heen te
lopen ol de motorkap te openen - dat
zijn auto gereed voor gebruik is en
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1. Paneel met controlelampjes voor richtingaanwijzer,
mistachterlicht en (alleen 7281)remblokslijtageindicatie.
2. Keuzestandver1lchting voor de selectiehandle van de
automatische transmissie met dag/nachtverlichtings-
sterkte schakeling.
3. Paneel met controlelampjes voor groot licht, aangetrok-
ken handrem (tegelijkertijd voor de controle van het
remvloeistofniveau). mistlampen (standaard vanaf
BMW7351~
4. UItstroomopeningen voor frisse- en verwarmde lucht
op hoofdhoogte, door middel van een kartelwiel regelbaar
en afsluitbaar,
5, Twee uttstroomopenlngen voor frisse- en verwanmie
lucht, direct te richten op de bestuurder,
6. Ultstroomopenirl98n voor frisse- en verwarmde lucht, te
richten op de plaats van de passagier. Alle vijf roosters
zijn norizontaal en vertlceal verstelbaar en afzonderlijk
instebaar en afsluitbaar (5/6~
7. Brandstof- en koelwatertemperatuurmeter met geïnte-
greerde waarschuwlngslamptes voor brandstofreserve
en te hoge temperatuur.
8. E~ktronisch gestuurde kilometerteller en snelheids·
meter. Exacte aanwijzing via de differentieel
9. Toerenteller met geïntegreerde waarschuWingsUampjes
voor laadstroom en oliedruk.
10. Draalschakelaar voor de geluidsarme, maar bijzonder
krachtige, vIertrapsaanjager (stand 3 tot 6) met controle-
lampje biJ In werking zijn. Tegelijk regelaar voor de
hoeveelheid lucht (stand 1 tot 3).
11. Druktoetspaneel voor de luchtverdeling respectievelijk
(van links naar rechts): smogtoets voor kortstondig
uitschakelen van de bultenluchHoevoer, voorruitontdooi-
Ing, console·uItSiroomopenlng, bcven-, onder- en achter-
compartiment.
12. Draaischakelaaf voor de temperatuurregeling van ver-
wannde, respectievelijk frisse lucht, tegelijkertijd voor
temperatuurregeling van de gekoelde lucht van de als
extra leverbare aircondItIoninginstallatie, met controle op
warm en koud. Tevens compressorschakelaar met blauw
controlelampje voor de alrC()Ildltlonlng.
13. Digitaal uurwer1l (afbeelding 3) met atstelmogeliJktleid
voor uren/mlnutenlnstelling en druktoets voor tljdsaan-

dulding bil niet Ingeschakeld contact. Het digitale uurwer1l
Is met een dag/nacht verltchtlngssterkteschakellng
uitgerust. 8MW 7451 boordcomputer met digitaal uurwe~
op overige modellen als extra leverbaar.
14. Warmeluchtkanaal voor portierverwarming en recht-
streekse ontdooIIng van de zijruiten.
15. Check-Controlpaneel vanaf BMW 7321, ter controle
van de belangri/kste voertulg1unctles, door middel van
een testknop bi ingeschakeld contact. "In orde" wordt
kenbaar gemaakt door het oplichten van de controle-
lampjes.
16. tuimelschakelaar voor parkeerlicht en 9root licht.
Controle geschiedt door verschil In verlichtingssterkte
van de bilbenorende symbolen. Traploze regeling van de
dashboardvertichting.
17. Tuimelschakelaar voor de mistachterlichten en de
mistlampen, standaarduitrusting vanaf de BMW 7351.
Controle geschiedt door verschil In verlichtingssterkte
van de bijbehorende symbolen. Schakelaar voor de
Interieurvertichting.
18. Drukschakelaar met controlelamPies voor achterruit-
verwarming.
19. otverse modellen radio's zijn als extra leverbaar, bij
stereo-radMl's Is links de balansregelaar voor de
luidsprekers aangebracht.
20. Gecombineerde schakelhandel voor richtingaanwijzer,
lichtsignaal en groot licht
21. Geheel bekleed vierspaaks veIligheIdsstuurwiel met
axiale verstelling, groot stootkussen en vier claxon-
toetsen (vanaf 7351 voorzien van leren beldeding om de
rand~
22. Gecombineerde schakelhandle voor de rultewlssers
met twee snelheden, IntervalschakelIng en automatische
rultesproeierinstallatle (vanaf 7351 met extra tiptoets-
functie voor slilconenaanslagverwilderlng~
23. Druktoetsschakelaar voor waarschuwIngsknIpperlIcht-
InstallatIe met oriêntatle- en controleverlichting.
24. Vellighekisasbak met verlichting.
25. Controlelampfes voor het antlblokk~~eem
(standaard op de 7~, voor de overige llen extra
leverbaar~



••-.- •••



•••• •



goed functioneert. De eenvoud van
deze voorziening draagt er tenslotte
ook toe bij, dat de auto regelmatiger
en daardoor consequenter wordt
gecontroleerd.

De BMW Check-Control test: Het
oliepeil (alleen bij stilstaande motor,
zodat de olie naar het carter kan
stromen). Het koelwaterniveau.
Het remvloeistofniveau (als extra
naast het waarschuwingslampje in het
dashboard, dat automatisch een da-
ling onder het toegestane minimum
aangeeft). Het niveau van het ruite-
sproeierreservoir. De slijtage van de
remblokken links voor en rechts
achter. Het functioneren van de rem-
lichten (waartoe het rempedaal moet
worden ingetrapt). Het functioneren
van de achterlichten (waartoe de licht-
schakelaar moet worden ingescha-
keld).

Als er geen storingen zijn, gaan de
groene functielampjes branden, mits
het contact is ingeschakeld en op de
testknop wordt gedrukt. Blijft een
lampje uit, dan wijst dat op een sto-
ring, respectievelijk een tekort bij het
desbetreffende systeem.

De contactpunten voor de signale-
ring (2) zijn zodanig gekozen, dat vol-
doende reservehoeveelheid beschik-
baar blijft om nog zonder risico te kun-
nen doorrijden tot het dichtstbijzijnde
servicestation.

Een nieuwe stal' voorwaarts -de

2

BMW boordcoml'uter: assistentie bij
de beslissingen van verantwoordelijke
automobilisten.

Een belangrijk doel bij de ontwik-
keling van de boordcomputer (4) was,
om de bestuurder in aanvulling op de
klassieke klokken, meters en controle-
instrumenten van nog meer routine-
handelingen te bevrijden. En hem dus
geheel verwerkte, kant-en-klare infor-
maties te leveren, die ook het reken-
werk gedurende de rit voor hem ver-
gemakkelijken.

De BMW boordcomputer - de
derde generatie dashboardinstrumen-
ten - werkt bedrijfszeker en betrouw-
baar. Hij is zo vernuftig in het dash-
board geïntegreerd dat hij de functio-
naliteit en de ergonomische perfectie
van de BMW cockpit niet verstoort. En
hij is zo probleemloos te bedienen, dat
de bestuurder zijn aandacht bij het
verkeer kan houden. De BMW 745i is
standaard met de boordcomputer uit-
gerust.

Toetsenbord en dispJAy - het contact met de comQuter.
Het toetsenbörd vormt een functionele eenheid met

de 4-cijferige numerieke display-unit daarboven. Alle
toetsen hebben een dubbele functie. Met elke toets kan
een instructie worden ingevoerd, een informatie worden
opgeroepen of een cijfer worden ingetoetst Zolang er
geen andere informatie wordt vereist, geeft de computer
de tijd digitaal en met quartzprecisie aan.

Met toets 1 kan de buitentemperatuur worden
opgevraagd. In het display verschijnt dan, in plaats van
de tijd, gedurende 8 seconden de temperatuur, waarna
automatisch weer omgeschakeld wordt naar de tijds-
aanduiding. Als men de temperatuur, of welke andere
informatie, constant aangegeven wil hebben, moet de
toets LOCK worden ingedrukt

Als de buitentemperatuur onder +3"C zakt, wordt de
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bestuurder door een geluidssignaal gewaarschuwd en
het rode LED-slgnaallampje naast het opschrift TEMP
gaat knipperen.

Als men de toets 8 Indrukt en vervolgens de af te
leggen afstand In kilometers tot een waarde van 999
invoert, zal de computer deze waarde in zijn geheugen
opslaan en gedurende de rit, na een druk op de toets, de
nog af te leggen afstand tot het reisdoel aangeven.

Na een druk op toets 2 geeft hij aanvulling daarop, ook
nog de vermoedelijke aankomsttijd, die hij berekent uit de
nog af te leggen afstand en de gemiddelde snelheid
waarmee tot op dat moment is gereden.

Toets 3 helpt besparen. Hiermee kan een gewenste
maximale rijsnelheid worden Ingevoerd. Door het geluids-
signaal en een knipperend rood LED-signaallampje wordt
men bij overschrijding daarvan gewaarschuwd.

Toets 4 verstrekt informatie over het brandstofverbruik
op dat moment en - door automatische omschakeling na
vter seconden - over het gemiddelde verbruik, berekend
over de afgel~e afstand na de laatst ingegeven
"startv-tnstructle. Vindt de bestuurder het verbruik te
hoog, dan kan hij het verbruik dat hij wenst instellen, Een
akoestisch signaal zal hem waarschuwen als dit verbruik
wordt bereikt, respectievelijk wordt overschreden.

Als men toets 5 Indrukt verkrijgt men de berekening
van het aantal kilometers, dat men kan afleggen met de
nog aanwezige brandstofvoorraad, gebaseerd op het
gemIddelde verbruik tot dat moment

Via toets 6 kan, bij voorbeeld bij een rit over een auto-
weg, de op een bord aangegeven afstand tot de
eerstvolgende afrit of het eerstvolgende benzinestation
worden Ingevoerd. Vlak voor het bereiken van deze
plaats wordt men dan tijdig door een geluidssignaal en
een knipperend groen LED-signaaUampje gewaar-
schuwd.

Door op toets 7 te drukken kan de boordcomputer een
tijdstip worden opgegeven; op dat tijdstip kan hij dan een
geluidssignaal ter herinnering geven_of de als extra
leverbare onafhankelijke verwarmingsinstallatie
inschakelen.

Toets 9 dient voor de Invoer van een willekeurig te
kiezen, maximaal4-cijferig codegetal als bescherming
tegen onrechtmatig gebrUik van het voertuig. De
boordcomputer blokkeert het contact en geeft een
claxonsignaal als drie maal achter elkaar een foutief
codegetal wordt ingevoerd of drie maal wordt gestart.

Met de toets START wordt een stopwatch inge-
schakeld, die automatisch van seconden naar minuten en
uren omschakelt en de stilstandtijden van het geparkeer-
de voertuig niet meetelt. Een druk op de toets STOP laat
het uurwerk stoppen.

De instrumentver1ichting van de boordcomputer wordt
overdag vla een fotocel geregeld, rekening houdend met
het daglicht.

Functioneel beter betekent bij BMW
ook een betere vormgeving. --

Juist in de klasse van de grote
BMW's groeien de automobielen van
de in deze klasse werkende
fabrikanten, wat hun kwaliteit betreft
steeds verder naar elkaar toe. Toch
zijn er zeer belangrijke verschillen, die
niet alleen in technische details naar
voren komen, maar ook in de styling.
De grote BMW's zijn op een subtiele,
maar onmiskenbare wijze apart. Ook
in het interieur wordt onmiddellijk
duidelijk, dat achter het automobiel-
concept van de grote BMW's een
andere opvatting over rijden in de
topklasse staat. In het bijzonder laat
het contaclveld tussen mens en
machine - de cockpit - zien, dat
BMW-automobielen voor het actievere
deel van onze maatschappij worden
vervaardigd. Voor mensen met goede
smaak, voor wie kwaliteit meer is dan
betrouwbare werking en lange levens-
duur alleen. Voor hen telt ook de
esthetische vormgeving.











Het interieur volgens de
laatste inzichten.

Of u nu rijdt of wordt gereden, de
grote BMW heeft een zo hoge stan-
daard wat betreft instapcomfort,
interieur- en beenruimte, dat voor alle
plaatsen aan de hoogste eisen kan
worden voldaan (4).

Ondanks zijn actief dynamische
karakter, biedt de grote BMW buiten-
gewoon omvangrijke constructieve
voorzieningen. Ook voor het achter-
compartiment, zodat de passagiers op
bijzonder comfortabele en ontspan-
nen wijze met genoegen meerijden.

Ook de achterbanken hebben een
anatomisch perfecte vormgeving.
De grote BMW's vanaf de 732i,
hebben afzonderlijke zitplaatsen en
kunnen als extra worden uitgerust met
een elektrische verstelmogelijkheid.
Dit maakt een nog aangenamere
zitpositie mogelijk, bij voorbeeld om

uit te rusten of om te lezen (5).
Op verzoek is tegen meerprijs lederen
bekleding leverbaar.

De BMW 728i heeft een achterbank
met individueel gemodelleerde
zitplaatsen. Automatische driepunts-
gordels voor de buitenzittingen achter
en een heupgordel voor de midden-
plaats, behoren tot de standaard-
uitrusting. De middenarmsteun (6)
biedt tevens plaats aan een verband-
trommel (standaarduitrusting vanaf
BMW 735i). In hoogte en hoek ver-
stelbare hoofdsteunen (vanaf de
BMW 732i (7)), alsmede armleuningen
met geïntegreerde portiergrepen en
handgrepen aan het dak zijn achter
standaard.

De grote BMW's hebben een apart
voor het achtercompartiment regel-
baar verwarmings- en ventilatie-
systeem. In dit verband is het
stromingsverloop van de wanne en
koude lucht niet uitsluitend voor het
passagierscompartiment in zijn totali-
teit onderzocht, maar specifiek ont-
worpen met het doel ook het klimaat
achterin tot een aangename belevenis
te laten worden.

In een aparte opbouw op de
cardantunnel zijn horizontaal en
verticaal verstelbare roosters opge-
nomen, die direct op de zitplaatsen
achterin kunnen worden gericht (8).
Bovendien kunnen door middel van
een handle de aan de zijkanten op
voethoogte gemonteerde uitstroom-
openingen worden afgesloten, waar-
door de gehele luchtstroom op
lichaamshoogte kan worden gericht.

De als extra leverbare airconditio-
ning is volledig in het verwarmings- en
ventilatiesysteem geïntegreerd.
Reeds bij de constructie en vorm-
geving van de luchtkanalen en uit-
stroomopeningen is met een even-
tuele latere inbouw rekening ge-
houden.

Op speciaal verzoek kunnen er
voorzieningen worden getroffen voor
een eventueel latere inbouw van een
telefoon.

De achterruit is elektrisch te ver-
warmen, waarbij vrijwel de gehele
achterruit wordt bestreken. Als extra
uitvoering is ook een achterruit van
gelaagd glas met vrijwel onzichtbare
verwarmingsdraden leverbaar (7).

Als extra zijn verscheidene radio-
modellen (11) in mono en stereo
leverbaar, al of niet uitgevoerd met
cassettespeler en mogelijkheid tot
het ontvangen van verkeerszender.

Bij een stereo-installatie (als extra)
worden de achterluidsprekers in de
hoedenplank geïntegreerd (7).

Eveneens als extra uitvoering zijn
Recaro-stoelen met verstelbare dij-
beenondersteuning leverbaar en met
een bekleding in kleur en structuur
naar keuze, afte stemmen op de
antracietkleurige interieuruitvoering.
Door hun anatomisch perfecte vorm-
geving en de uitstekende bekleding
dragen ze nog verder bij tot het
behoud van de conditie en maken het
rijden voor de sportief ingestelde
bestuurder tot een waar genoegen.

Op verzoek is een koplampreini-
gingsinstallatie (9) beschikbaar. Zelfs
de best mogelijke verlichtingstech-
nologie helpt weinig, als de werking
door invloeden van buitenaf wordt
belemmerd. De koplampreinigings-
installatie zorgt er voor, dat bij inge-
schakeld licht - gelijktijdig met de
voorruitwissers - ook de glazen van
de koplampen automatisch worden
gereinigd.

Ook een blik in de kofferruimte (1)
bewijst de drang naar perfectie en de
liefde voor het detail. De ruimte is
geheel bekleed, heeft tapijt op de
vloer en vanaf de BMW 732i een grote
gereedschapcassette (2) die gemak-
kelijk toegankelijk in de bekleding van
de klep is opgenomen.

Het als extra leverbare stalen
kanteldak (10) is mechanisch of elek-
trisch te bedienen. In gekantelde
stand onstaat er geen tocht en het
geruis is te verwaarlozen, ook bij hoge
snelheden.





Veiligheid door het BMW-
overlevingssysteem:
Buitengewoon, zelfs voor
deze toch al buitengewone
automobielklasse.

Bij BMW fabriceren en monteren
duizenden medewerkers superieure
techniek. En enige honderden
specialisten hebben uitsluitend tot
taak deze techniek systematisch te
vernielen: detail voor detail, deel voor
deel, auto voor auto.

Het BMW-carrosserie-testlabora-
torium beschikt daartoe over een van
de modernste testinstallaties (1) voor
het beproeven van veiligheidsvoor-
zieningen in de automobiel. In hoog
gespecialiseerde teststations, met
een perfecte technische uitrusting, en
in kostbare simulatieproeven, worden
hier de totale en detailconstructies
beproefd: over-de-kop-slaan en tal
van botsingen in alle mogelijke
situaties.

Een van de meest kritieke situaties
voor automobiel en inzittenden, is een
ongeval waarbij de wagen over de kop
slaat. Bij de proefneming wordt de
testwagen met een snelheid van
ca. 50 km per uur zijwaarts van een
testslede gekatapuleerd (3). De auto
slaat meerdere malen over de kop. En
het BMW-overlevingssysteem functio-
neert: de veiligheidskooi blijft intact,
de stijve dakconstructie met sterke
stijlen (4) en rolbeugel beveiligt de
passagiers, alle portieren kunnen
probleemloos worden geopend.

Nog meer voorbeelden van proef-
nemingen en testinstallaties: Frontale
crash-test tegen een vaste hindernis
met 50 km/u (1). Controle van het
functioneren van stootopvang met
een pendel (2). Controle van de
portieren (5). Controle van de rug-
leuningen-constructie, door een bots-
proef van achteren met behulp van
een testslede (6). Beproeving van
de combinatie stoel/hoofdsteun (14).
Slingerproef voor het dashboard (15).

Veiligheidssystematiek bij BMW:
~erfect totaal~akket van samen-
hangende maatregelen.

De superioriteit van het BMW-
veiligheidssysteem bij ernstige onge-
vallen, berust niet alleen op de hoge
kwaliteit van elke voorziening op zich
- zoals bij voorbeeld de kreukelzone

voor, de volledig geïntegreerde rol-
beugel of de doordacht geconstrueer-
de en zorgvuldig geteste veiligheids-
kooi. Maar het berust in de eerste
plaats op de zorgvuldige afstemming
van alle veiligheidsvoorzieningen op
elkaar, die de inzittenden een onover-
troffen mate van veiligheid ver-
schaffen.

Energiekrachtmeting:
Intelligentie in ~Iaats van massa.

De carrosserie van de grote BMW
voldoet aan de nieuwste eisen voor
wat betreft veiligheidsresearch. De
veilige bouwwijze heeft de styling
beïnvloed: stevige, bijna verticale
middenstijlen in combinatie met de
stabiele rolbeugel - een voorziening,
die de passagiersruimte beschermt,
ook bij extreme belastingen. Tot
hetzelfde doel dient een bijzonder
sterke, maar niettemin elegante,
achterdakstijl die vloeiend overgaat in
het zijpaneel.

De passagierskooi is in drie hori-
zontale zones beschermd (7). In het
onderste deel van de auto door
verstevigingen van het schutbord,
speciale verstevigingen in de lengte-
richting en achter de achterbank,
alsmede in de kofferruimte. In de
middelste zone door de speciale
vormgeving van het carrosseriege-
deelte waarop het dashboard is ge-
monteerd, de vormgeving van de
portieren inclusief versterkte schar-
nieren en sloten, alsmede de verste-
viging bij de hoedenplank. In de
bovenste zone tenslotte, door
speciale profielen rondom aan het dak
plus een rolbeugel die één geheel
vormt met de middenstijlen.

De grote BMW heeft verschillende,
exact op elkaar afgestemde, construc-
ties in het voorste gedeelte van de
auto, die bij een frontale botsing waar-
borgen dat de passagierskooi zelf
niet wordt gedeformeerd. Bovendien
is de constructie dusdanig uitgevoerd,
dat behalve het energie-absorberend
deformeren van de voorste carrosse-
riedelen, de daarbij optredende
krachten zeer systematisch van het
ene deel van de auto naar het andere
worden doorgevoerd. Een belangrijk
onderdeel voor het verwerken van
deze krachten is bij BMW het zeer
vormvaste gedeelte rond de wiel-
kuipen voor de wielophanging. Daar
kunnen grote krachten worden opge-
nomen, die dan weer goed via de

Een voorbeeld van het niveau van de
BMW-veiligheldstechniek is ook de bekleding
van het Interieur - resultaat van de nieuwste
ontdekkingen op het gebied van bots-research.
BMW biedt hier een gesystematiseerde, energie-
absorberende beschenning voor de inzittenden,
ter hoogte van de ramen en ook ter hoogte van
hoofd en schouders.

Op hoofdhoogte Is rond de zonneklep en de
voorste dakstijlen, royaal schokabsorberend
materiaal aenqebrachr- vanaf de BMW 732i zijn
ook alle andere dakstijlen alsmede de dakranden
aan de zijkanten en de achterkant daarmee
bekleed.

De hemelbekleding bestaat vanaf de BMW
732i geheel uit schokabsorberend materiaal
waardoor alle constructieve oneffenheden dus
volledig worden Ingekapseld (niet mogelijk bij de
speciale uttvoering met stalen kanteldak).

De portieren zijn voorzien van sterke, beklede
sierlijsten, waarin bij de voorportieren de opberq-
vakken zijn geïntegreerd. Deze systematische
bekleding met schokabsorberend materiaal van
portieren is bijzonder belangrijk bij eventueel
zijdelingse botsingen.

Ook het handschoenenkastje en de mldden-
console zijn met schokabsorberend materiaal
bekleed en vormen ter bescherming van de
knieën een geheel met de onderkant van het
dashboard.

De stalen versterkingsprofielen in de om-
gevlng van het dashboard, zijn achter de
veiligheidsbekleding altijd zo ontworpen, dat alle
scherpe randen van het interieur af zijn gekeerd.

Alle binnenbekledingsmaterialen beant-
woordpn aan de voorschriften met betrekking tot
de brandveiligheid.



De vormgeving van de carrosserie
van de grote BMW voldoet-aan de
hoogste constructieve eisen. De car-
rosserie-elementen zijn als stijve een-
heden uitgevoerd, het compartiment
voor de inzittenden is met de bodem-
partij tot één torsievrije eenheid ge-
last. Daardoor ontstaan geen be-
wegingen, die de precieze mechaniek
van het onderstel en zijn geometrie
kunnen beïnvloeden.

Geheel in overeenstemming met de
van te voren berekende wielophan-
ging past de stand van ieder wiel van
het BMW-onderstel zich onafhankelijk

veerelementen met dubbel uitgevoer-
de onderste draaipunten.

Door deze constructie is niet alleen
de toepassing van grotere en daar-
door stabielere schijfremmen moge-
lijk, maar ook een effectieve anti-duik-

.voorziening. Hierdoor wordt het dui-
ken van de voorkant van de,auto bij
het remmen tegengegaan, is pe toe-
passing van e,en soepeler vering mo-
gelijk en wordt het rijgedrag verbe-

- terd, omdat het effect,yergelijkbaar is
met een stabllisator. Vanzelfsprekend
heeft de BMW-voorwielophanging met
de dubbele onderste scharrnerpunten,
ook een variabele fusee-langshelling.

van elkaar aan de wisselende rij- en
wegomstandigheden aan. Bij het wis-
selen van rijbaan of het insturen van
een bocht krijgt het buitenste wiel een
aan de bochtsnelheid aangepaste
wielvluchtstand. Dit garandeert een
betere beheersing van de zijdelingse
krachten, de wagen zet zich beter
vast in de bocht en laat zodoende een
hoge zijdelingse versnelling toe.

Voor de BMW 745i zijn op verzoek
TRX-Iage-profiel-banden op speciale
15 inch lichtmetalen velgen beschik-
baar.





Een deel van de veiligheidskooi
wordt bij voorbeeld gevormd door de
bijzonder geprofileerde verstevigin-
gen; zoals de verstevigde dakstijlen
voor en achter, die systematisch
berekend en zorgvuldig getest zijn (4).

Bijzondere aandacht schonk BMW
aan de vormgeving van de veilig-
heidskooi op hoofdhoogte (13). Bij
eventueel over-de-kop-slaan mag het
dak niet te ver ingedrukt worden.
Derhalve heeft een BMW sterke
middenstijlen, in combinatie met een
rolbeugel en speciaal geprofileerde
voor- en achterstijlen, wat een buiten-
gewone stijfheid van het dak waar-
borgt.

Het interieur is royaal met energie-
absorberend materiaal bekleed.
Onderdelen van het dashboard,
alsmede handgrepen en spiegels, zijn
verend bevestigd resp. vervormbaar.
Beklede sierlijsten op de portieren, die
functioneel aansluiten op het dash-
board. Dakstijlen met royale kunststof

bekleding; absorberende materialen
rond de zonnekleppen. Dashboard ter
vermijding van hoofdletsel afgerond
en vervormbaar (15), middenconsole
energie-absorberend bekleed.

Ook de hoofdsteunen vormen
uiteraard een zorgvuldig getest veilig-
heidsdetail in het interieur (14).

De portieren blijven door speciale
veiligheidssluitingen tijdens botsingen
gesloten - en kunnen daarna van
buiten af worden geopend, vanwege
de vormvastheid van de veiligheids-
kooi (16).

Het veiligheidsstuurwiel is geheel
bekleed en heeft een groot stoot-
kussen. Het stuurwiel heeft een ver-
zonken naaf (17).

Het contactslot is opgenomen in de
bekleding van de stuurkolom, waar-
door de contactsleutel geen direct
gevaar oplevert voor knieletsel, maar
niettemin goed bereikbaar is (18).

Veiligheid: Ook een kwestie van
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verstand.

Het ingenieuze BMW-veiligheids-
systeem werkt slechts dan doeltref-
fend, indien de inzittenden hun veilig-
heidsgordels gebruiken. Het gebruik
van de gordels is derhalve niet alleen
voorschrift, maar een beslissende
voorwaarde voor de hoogst mogelijke
veiligheid: verstandige mensen ge-
bruiken de gordel. De automatische
gordels zijn moeiteloos met één hand
te bedienen. Ze hebben een dubbele
functie: ze zijn afgestemd op de
vertraging van de auto en exact
berekend op trekkracht. De grote
BMW's hebben in de stoelen op-
genomen bevestigingspunten, zowel
aan de buiten- als aan de binnenzijde.
Deze gordels liggen daardoor in alle
opzichten optimaal aan en zo wordt,
voor iedere lichaamsgrootte, auto-
matisch de gunstigste gordelgeome-
trie bereikt, zelfs in uitzonderlijke
stoelposities.
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dakstijlen en de verstevigingen in de
lengterichting verder worden geleid,
zonder dat de veiligheidskooi als
overlevingsruimte gevaar loopt.

De motordraagbalken maken deel
uit van de verstevigingen in de lengte-
richting. Dit verbetert de geleiding van
de krachten op de vormvaste passa-
gierskooi (10).

Het vervormbare voorgedeelte (8)
bij voorbeeld, vangt door middel van
voorgeprogrammeerde detailzones de
vertraging bij een frontale botsing
zodanig op, dat een ideale combinatie
met functie en werking van het auto-
gordelsysteem wordt bereik1. Daar-
door worden de massa-traagheids-
bewegingen van de inzittenden bij een
ongeval zodanig beheerst, dat de
hoge uitschieters in de vertragings-
krachten worden vermeden en de
belasting voor de inzittenden draaglijk
blijft.

De motorkap heeft een voorgepro-
grammeerde knikzone, waardoor

binnendringen door de gelaagde
voorruit wordt vermeden (8). De
motorkap is voorzien van een veilig-
heidsvergrendeling (9).

Een speciaal aangepaste cardan-
tunnelconstructie en een stevig schut-
bord voorkomen het binnendringen
van motor en versnellingsbak in de
passagiersruimte (11).

Het stuurhuis ligt beschermd
buiten de kreukelzone. De gedeelde
veiligheidsstuurkolom verhindert het
doorgeven van botsenergie (12).

Ter bescherming bij een aanrijding
van achteren - een type ongeval dat
steeds vaker voorkomt - werden in de
grote BMW's speciale draagbalken
onder de bodem van de kofferruimte
gemonteerd in combinatie met de
bumperbevestigingen. Deze draag-
balken transporteren de botskracht,
via verstevigingen in de wielkuipen,
verder naar de verstevigingen in de
lengterichting. Bovendien zijn deze
draagbalken, evenals de koffer-

ruimte bodem en het kofferdeksel,
voorzien van geprogrammeerde knik-
plaatsen. De benzinetank ligt in een
veiligheidszone op ruime afstand van
de achterkant van de carrosserie.
De tank is geheel onder de bodem van
het voertuig geplaatst en kan derhalve
bij een aanrijding van achteren niet
door de kofferruimtebodem worden
opengescheurd. Bovendien zijn aan
weerszijden speciale verstevigingen
gemonteerd. Door deze positie wordt
een betere verdeling van de as-
belasting, alsmede een lager zwaarte-
punt bereik1. De benzinetank is
rondom met enige speling ingebouwd
en alle delen in de directe omgeving
kunnen geen schade veroorzaken. De
vulopening staat niet meer in verbin-
ding met het zijpaneel, zodat bij een
eventuele deformatie afscheuren niet
mogelijk is.
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Deckeuze uit automobielen van
oge kwaliteit geschiedt, zo wijst de

ervaring uit, niet op louter technische
gronden. Net zo bepalend Is de graad
van overeenstemming tussen de
levenBinsteling ven de bestuurder en
het concept van de automobiel.

De BMW's van de 7-serle ziJn
duidelijk een produkt van een bedrijf
met een dynamische Instelling.
Deze automobielen werden door
mensen geconstrueerd en gebouwd,
die het eenmaal bereikte weer be-
schouwen als basis voor nieuwe

activiteiten. Het Is derhalve niet ver-
wonderOJIe,dat cIt alles de BMW-
cllênten aanspreekt die deze vooruit-
strevende InsteHlng delen. Een reden
om BMW-rljder te worden, schuilt
minder In dat wat men bereikt heeft,
als walin wat men nog bereiken wil.

Deze voorsprong In vo
nog aangevuld door
"nieuwe" a
prettige zake
BMWstert
Jarige In
op baaIiI a 80.000 exemplaren.
En '" rt van een omvangrijke
IICWJWillheidmaalregelen gericht op
weitIoglng van de kwellteIl

BMW heeft deze huidige kwalltelts-
standaard bereikt door toepassing
van de modernste produktIeInstella-
tles en nieuwe controlesystemen voor
de kwalltelteopvoerlng en -bewaktng.
Dit aHes gepaard aan een In_
terIngsvolume dat - ook In vergelJk



Technische gegevens BMW728i BMW732i BMW735i BMW 745j1>
Carrosserie Sedan met 4 portieren, geheel vormvaste \lelligheldskool, geprogrammeerde kreukelzones aan voor- en achterkant, Ingebouwde rolbeugel, naar \loren openslaande veiligheidsmotorkap met vanghaken

Maten en gewichten langte 4860 mm, breedte 1800 mm, hoogte (leeQ) 1430 mm, wielbasI. 2795 mm, draaicirkel 11,60 m, breedte vooroortier 1010 mm achtemortier 885 mm
Spoorbreedte voor 1508 mm/.cnler 1522 mm I Spoorbreedte voor 1502 mm/acnter 1516 mm

Breedte op schouderhoogte vóór 1406 mm, achter 1314 mm, bi.edt.op elleboog hoogte llÓÓf 1510mm, achter 1500 mm, breedte ~ttJngen \IMf 540 mmo achter 1465 mm,zittlnQdieote lloor470 mm, achter480 mmo Stoelverilelllna 250 mm, zllhooateverslellJno van de besluurdersstoel35 mm, hoootetussen zitllna en dak voor910 mm achter 885 mm
Inhoud ilo"errulmte ca. 640 I, v . VDA ca. 480 I, btandSlol't.nk 851, w •• rv.n 81 reserve Br.ndsIOI't.nk 961 w.arv.n 81 reserve

Ledig gewlchl1490 kg (automa.t 1505 kg) I Ledig gewicht 1530 kg (.ulomaat 1545 kg) Ledig gewicht 1530 kg (autom •• tl54Q kg) Ledig gewlchll600 kg (aulom .. t 1610 kg)
L.. dvermogen 470 kg (automaat 455 kg) La.dyerrnogen 47,0 kg (automaat 455 kg) Tlo".'"",e,:mog,,,.'0"..',70. - •.k.•• ~h""o2000ma.'-kt_460 kg) Laadyermogen 47.0 kg (autom.at 460 kg)
Toel.atbaar 10ta.lgewicht 1960 kg Toelaatbaar 10taalgewlchl2000 kg ..... alQe ... ilO Toelaatbaar totaalOewicht 2070 ka
Toelaatba.r gewicht aanhanger: geremd 1600 kg (bIJ mu. stlJ In yan 12%), ongaremd 650 kg, dakbelasling 100 kg

Motor Watergekoelde e-euroeee 4-takt motor In liJn, In lengterichting omler een lichte hoek voorin geplaatst, lichtmetalen cilinderkop, dwarSlllroompnnclpe, balyormlge wervelverbrandingskamers, boyenllggende 4-maal gelagerde nokkenas, In V-vorm opgeslelde (hangende) kleppen, kettingaandrijving met trllllngdemper, r-meer gelagerde kruk.s
met 12 contraaewlchten en trlllinasdemoer drukomlooDsmerlno mei Eaton-oamo en hooldstroom oliellIter. van toerentalalhankeU k Ylscnse-ventlieteur met eKlra sturin d.m.v. thermosteat fVan.I7321 twee asdruk motor-schokdem ers].
Elektronische benzine-InspuitIng Bosch L-Jetronlc met automatische choke, Volledig etektronlsçhe benzine-Inspuiting en ontSleklngs-besturlng Elektronische benJ:lne-lnspulting Bosch L-Jelronlc met al(lomatlsche choke, contactloze translstoronlsteklng
contactloze transistoronsteklng (Digitale MotorelektronIcI
Cilinderinhoud 2788 cc, slag 80 mm, boring 86 mm CIlinderinhoud 3210 cc, slag 86 mm, borIng 89 mm Cilinderinhoud 3453 cc, slag 84 mm, boring 93,4 mm Cilinderinhoud 3210cc, slag 86 mm, boring 89 mm
Vermogen 135 DIN kW (240 pk) biJ 5800 Um ~~~~j~~o'~~D~IN4~%(;/9~1~~h~l:p~~~:'yerhOUdlng 9,3 : 1 ~~;~P~;O'~~~I~4~%(~)~I~~hompre .. leverhOUdlnQ 9,3 : 1 ~~:~P;~O'~~~~~~r~2:~:v~rhoudln!l7,0:KODDel 240 Nm blï4200 IIm. ComDressleverhoudlno 9,3 : 1 1
Wisselstroomd namo 12 Volt 65 A/9l0 W Wlsselstroomd namo 12 V, 80 AJ1120 W
Accu 12 Volt, 55 A/h Accu 12 Volt, 66 A/h
Redlateur Geheel In aluminium u1tgeyoerd. uitlaatsysteem ne ar het midden verplaatst, vena! BMW 7351 gedeeltelijk ven edelstaal.. H draullsch bediende enkelvoudl e-er e- laal/dlalr m k " m rlll r h '" , v r a r , n , , ,AandrIlvIng y g ~ P
13822 U2202 1111398 IV10 V0813 A

eg e oppe n9 et 1 I ngsdempe en automettee e neste ng, b Jautomaat (als extra Ie eb e ,s a daa dop 7 51) met vice stofkoppelIng als koppelomyormer met ollekoeler vaar de yersnellingsbak, biJ als extralevereere 5 Yersnellingsbak met oyerdtlve karakteristiek... 3,705
Volledig gesynchroniseerde 4-versnellingsbak, I 3,855; II 2,203; III 1,402; IV 1,0; A 4,3 I 5 versnellingsbak met 5 als overdrive Automatische versnellIngsbek et naar keuze S-versnelllngsbak mei sport-

overbren in met ean dubbele-dr e- laat-diaira mako elin
Dltferentleeloyerbrenglng 3,64 : 1 Dltlerentieeloyerbren In 3,45; 1 Ditlerentieeloverbren I 3,25: 1 bi hand eschakelde versnellIn $bek 3,38 : 1
Gedeelde cardanes met elastisch 0 ehan en tussenle er en 2 krulsko elln en, achterwlelaendrfjvin over onderhoudsyriJe aandrliassen met4 homokinetische koppelln en

Prestaties Topsnelheid 196 km/u (automaat 190 km/u) Topsnelheid 205 km/u (automaat 198 km/u) Topsnelheid 212 km/u (automaal206 km/u) Topsnetheid boven" km/u (5-versnellingsbak boven 220 km/u)
Acceleratie van 0 tol 100 km/u in 9,5 sec(aulomaat 11.5 sec) Acceleratie van 0 tot 100 km/u 8,7 sec (aulomaet 10,8 sec) Acceleratie van 0 tot 100 km/u In 8,0 sec (automaat 9,8 sec) Acceleratie ven 0 tot 100 km/u In ,. sec (5-versnelllngsbak onder 7,5 sec)
Acceleratie van o tot 120 km/u in 13,2 sec (automaat 15,6 see)

:~~:::~:::: ~~~O!~tt ~~!:j:~~a~2j~ ~~7 (:~~~~t~~:~~ ~~Jsecl :~~:~~:::: ~ak~o~a:t ~~::j:~~~'1~~:~(:~~~~t~~:~~ ~~~Jsecr :~~:~~::::~~O~~t ~~!:j:~~el~ ~:!~~t~:~~:'t\\~~:~t'?~::_.sec)Accelaretle 1 km met staande start In 30,7 sec (automaat 33.0 sec)
Brandstofverbr1.lik bij een constante snelheid van 90 km/u; 8,81/100 km Brandstofverbruik bij een constante snelheid van 90 km/u: 8,9 11100 km Brandstofyerbruik biJ een constante snelheid van 90 km/u: 8,61/100 km Brandstofyerbrulk bil een constante snelheid van 90 km/u: •• 1/100 km
(aut. 9,6 1/100 km, 5-versn.bak met overdrive·karakteristlek 8,1 t/loo km): (aut 9,711100 km, 5-versn.bak met overdrlye-kerakterlstlek 8,51/100 km) (aut. 9,7 11100 km): super 98 ROZ super 98 ROZ
super 98 ROZ super 98 ROZ super 98 ROZ
Brandstofyerbrulk biJ een constante snelheid van 120 km/u; 11,21/100 km Brandstofyerbrulk bij een constante snelheid van 120 km/u: 11,511100 km Brandstofyerbruik biJ een constante snelheid ven 120 km/u: 10,811100 km Brandstctverbrulk bij een constante snelheid van 120 km/u: "/100 km
(automilat 12,111100 km, 5·versn.bek met overdrlye-karilkterlstlek 10,411100 km) (automaet 12,31/100 km, s-versn.eek met overdrlye-karakterlstlek 10,81/100 km) (automaat 12,11/100 km)
Brandstofverbruik In stadsverkeer: 17,81/100 km Brandstofverbruik in stedsverkeer: 18,711100 km Brandstofverbruik In stadsverkeer; 20,0 !fl00 km Brandstofverbruik In stadsverkeer: '-1I1ookm
(automaat 17,411100 km. 5-yersn.bak met overdrive-karakteristiek 17,811100 km) (automaat 18,1 1/100 km, 5-versn.bak met ovardrive-karakterlstlek 18,71/100 km) (automaat 19,511100 km)

Onderstel en wielen Onafhankelijke voorwielophanging met veereeee-as. met verplaatsle naloop en met schroefveren (compensatie van dwarskrachten door excentrische plaatsing) en extra rubber veereiementen. tcrsteetecuteatoe. enti-dulk-systeem In de veerbenen
OnalhankeliJke achterwlelophenglng mei schuinstaande In rubber gelagerde langsdraegarmen, veerbenen met schroefveren en extra rubbar veerelementen Nlveeuregellng op de echteras
Velligheidsstuurkolom, exiaal verstelbeer sluurwlel (ca. 40 mm); driedelige spoorstang, yen het toerental afhankelijke stuurbekrachtiging, oyerbrenglng 17,6: 1
Gestyleerde stelen velgen 6J x 14 H 2 met wlelslerr!ngen Gestyleerde stalen velgen 6Y,J x 14 H 2 met wlelslerrlngen Lichtmetalen sportvelgen 6Y. x 14 H 2
Radiaalbanden 195170 HR 14 Radiaalbanden 205170 VR 14

Dlagonealgaschelden remsysteem met nieuw ontwikkelde rembekrachtIger, voor. schljlremmen met vaste remklauwen (remschijven Inwendig luchtgekoeld) en automatische nesteülnq, remschijfdiameter 280 mm, achter. sChlJlremmen met veste remklauwen en automatische naslelllng, remschijfdiameter 280 mm, handrem warkt mechanisch
op extra Duo-Servo-trommelremmen (diameter 160 mm); voeler voor Indicatielampje voor de conditie van de remblokken links voor en rechts achter Antl.Blokkeer-Systeem, eweercere remschijven vöèr en achter
ZIjwaarts doorgetrokken bumpers, v6órgecomblneerd mat spoiler:, bescherming tegen parkeerschade door zijwaarts doorgetrokken bumpers met rubberstootlIjsten en rubber stootstrips een de zIjkanten. Motorkap met 2 gasdrukschokbrekers. veoat BMW 7351 verchroomde dorpalliJstenBuitenuitvoering
Voor en achter neerdraaibare zijramen; speciale prolllering van de dak- en raamstijlen om vuil worden van de tuiten te voorkomen, elektrIsch van binnenuit verstelbare buitenspiegel voor de bestuurder, yoorrult van geleagd gles, elektrisch verwarmde achterruit, aisluItbare tankdop met centrale eleutet (vanal BMW 7351 d.m,v. elektrische
cent rele vergrendeling), tankklep met aan binnenzIjde ophangpunt voor tankdop

Dubbele halogeen koplampen geschakeld vla het contactslot, 2 achteruitrijlampen en Ingebouwd mistachterlicht

Inlaten voor koeuucht t.b.v. Turbolader
Extra reservoir met antl-slllconenYloelstof, bultensplegal aan bestuurderszijde en portierslot verwarmbaar; rondom bruingeIInt warmtewerend glas. Elektrisch werkende
centrale ver rendelln met vertra In scontect Inclusief kofferruimte en tankkie contactsleutel met In ebouwd 0 batterl werkend lam e

Binnenuitvoering

Mistlampen In frontspoiler gelntegreerd In combinatie met tweede mistachterlicht
KokerbalkconserYering, beschermlaag aan de onderzijde
Instrumenten en bedlen!ngshandles hall cirkelvormig voor de bestuurder opgesteld, goed a!leesbare en overzichtelijk geplaatste Instrumenten met elektronische snelheidsmeter, toerenteller, brandstol- en koelwetertemperatuurmeter, dagkllometerteller, digitaal kwartsuurwerk in de middenconsole (bij BMW 7451 In boordcomputer
geintegreerd), verlichte symbolen en opschrll'ten bedIeningselementen, traploos regelbere oranjekleurige dashboardverlIchtIng, extra controlelampjes voor: remblokslijtage-indicatle (atleen BMW 7281), koelwatertemperatuur, brandstol, aangetrokken handrem, remvloelstoln!veau, temperaluur (koud, warm) aanjager, mistachterlicht
(vanal BMW 7351 ook misllampen voor), bij automaal controlelampjes voor stand seiecueneeete: 2 rullewlssersnelheden, intervalschakeling, automatische ruitesproeier-wis/was-instaliatJe met bedieningshandle aan de stuurkolom. Tuimelschakelaar voor InlerleUrYerlichting aan dashboard, 4-spaaks stuurwiel (400 mmo 0) met axiale
verstelling, grool stootkussen en 4 brede druktoetsen voor de claxon, houten knop op schakelpook (yanaf BMW 7351 In Klngwood)

Waarschuwingslampje biJ deleet ABS, boordcomputer met geïntegreerd digitaal-
kwarts-uurwerk en 11 andere functies

Check-Contro!: controlepaneel wearmee met Ingeschakeld contact en m.b.v. testknop het volgende gecontroleerd kan worden: conditie remblokken, niveau van remvloeIstof, koelwater, rultesproeler-reservolr en motorolie, remlichten en achteruItrijlampen
Het oplichten van de controlelampjes betekent"ln orde"

Geheel bekleed stuurwiel I Met leer bekleed stuurwiel, verlichte make-up-splegel, yertraglngscontact voor blnnenyerllchtlng, leren knop op scheketpook, tlpschakelear voor antl-slllconenyloelstof
Verwarming en ventilatie: luchtgeregelde verwarming met verse-lUCht toevoer, waarbij de gewenste warmtecapacltell e.m.v. draalsch!jy.n en de richting van de luchtstroom d.m.V. drukknoppen te regelen Is, geruisarme 4-traps ee nJager, eetreeters veerde voorruit Verwarming van de voorportieren met 4 uitstroomopeningen veer het snel
onldoolen van de zijruiten, frlsse-Iucht-Ioevoer door In tolaal5 aan de zijkent en In hel midden geplaatste roosters, horizontaal en vertIkaal versteibear, door bestuurder en pessagler alzonderliJk te regelen en al te sluiten; vla twee afzonderlijk instelbare ultstroomopenlngen In de console op de cardantunnel kan bovendien warme ollrlsse lucht
In het achtercompartlment direct op de passagiers gericht worden Aan de bovenzijde van het dashboard bevindt zich ean op hooldhoogte gerichte ultSlroomopenlng, die d.m.v. een draaiknop regelbaar Is; verlicht verwarmingsschema, geforceerde onltuchling, verwarming In echtercompartiment
Traploos verstelbare slaapstoelen vóór: bestuurdersstoel in hoogte en zithoek verstejbeer, IIchle yerstelllng van de stoel In lengterIchting d.m.v. rollagerlng: hoofdsteunen vóór In hoek versteibear, m.b.v. drukknop In hoogte verstelbaar en alneembaar; a-punts automaltsche veiligheidsgordels vóór met weggewerkte rolaulomaat,
bevestIgingspunten aan de voorstoelen verankerd, 3·punls automatische gordels voor de buitenste plaatsen in het achtercompartiment en een heupgordel In het midden; armsteunen vóór en achter met geïntegreerde handgrepen. Handgreep aan dakstijl voor passagier voorin en achter met kledinghaakje. In middenarmsteun ruimte YDOr het
ondarbrengen van een verbanddoos (vanal BMW 7351 verbanddoos standaard), schokabsorberende bekleding boven de voorruil en aan da voorsle daksUjlen, eescherrninq voor de knieën door schokabsorberende bekleding aan de onderkant van het dashboard alsmede beklede middenconsole
Speciale portierbekleding met middengedeelte van stof, voor met geïntagreerde opbërqvakken, SchOkabsorberende bekleding beven de veerren met daarin verzonken zonnekleppen alsmede schokebsorberende bekleding aan de voorste daksti)len

Individueel gemodelleerde achterzittingen en In hoek verstelbare hoofdsteunen, IUKueuze stoffen bekleding, houten lijsten een veer- en achterportleren. Middenconsole uitgevoerd met houten bodem (venet BMW7J51 Klngwood-hout, ook aan het dashboard).
Afsluitbaar handschoenenkastje (met centrele sleutel). Dekbekleding aan ~ijkanten en achter van schokabsorberend materiaal en met geïntegreerde handgrepen. Uit één deel bestaande hemelbekleding van SChokabsorberend materiaal (niet biJ stalen
kantel-schuifdak)

Interieurbodem en hoedenplank geheel met tapijt uitgevoerd (yanaf BMW73211angpolig velourstapijt); gemakkelijk toegankelijke opbergruimten: groot, verucht handschoenenkastje met stekker voor oplaadbare looplamp (als extra voor BMW 728117321,andere typen standaard), opbergyakken In de voorportieren, tassen in de leuningen van de
vocrstceieo. In het dashboard (voor de passagier) en In de middenconsole: vernent veiligheidsasbakje en sigare-aansteker In de middenconsole, twee asbakjes achterin. anti-YBfblindings veiligh~ds-blnnensplegel, peruerstoten met veUigheidssluilingen, klndel"1lloten op de achterportleren
Binnenvertichting met schakelaars op alle vier portieren. Verlichting In motor- en kcëerrulmte. KoffetTuimte geheel met tapijt bekleed, Inclusiel het aan dezijkentgeplaatste reservewiel
Gereedschapcassette aan kofferdeksel Grote gereedschapcassette aan bekleed kotlerdeksel

Extra's Antl-blokkeer-systeem2). Automatisçhe versnellingsbak metlndlcatletampJes voor stand YersneUingshandle in het instrumentenpaneel. Nlyeauregeling op de achteras
TRX-bamlen 220/55 VR 390 (Super '"Iow-section" banden) met gesmede lichtmetalen velgen 165 TR 390, sperdifferentieel, 5-yersneltlng1ibak met sportoyerbrenglng (BMW 745i naar keuze). Verzwearde echterYering. Spedale afstelling van het onderstel voor sportief rl,den
Kunstlederen bekleding naar keuze. Echt lederen bekledIng. Met leer bekleed sportstuurwiel 380 mm 0. In hoogte en J:lthoek verstetbatlf stoet voor de passagier, verlaagde voorstoelen naar keuze (standaard In combinatie met kantelbaar schulfdakr Elektnsche verwarmIng voor 6ësluurdersstoeJ C.q. bestuurders en passagiersstoei';
Reeere stoelen voor bestuurder c.q. bestuurder en passagier In zwart stol ol kunstleer. Gevaren driehoek met houder. 2 kg brandblusser met houder aan bestuurdersstoel (niet in combinatie met Recaro-stoelen)
2 Hooldsteunen achter in hoek versteibear. Alsluitbeaf hamlschoenenkas~e: Elektrisch, individueel verstelbare zittingen achter (In dat geval zonder heupgordel veer de middelste plaats)

rote gereedschapcassette aan bekleed kotlerdeksel
Helder glas rondom naar keuze

Lichtmetalen sportvelgen met standaard banden. Brede banden 205170 VA 14 (alleen 728i~ Halogeen mistlampen geïntegreerd in voorspolier In combinatie met2e mistachterilchl5-Versnelllngsbak met oyerdrlye-karakterlstlek. Met leer bekleed stuurwiel (standaard styling) 400 mm 0. Elektrische centrale vergrendeling met Yergrendeling van
tankklep en kofferruimte en handschoenenkilstje. Bruin getlnt warmtewerend gias rondom. Verbanddoos. Slot bestuurdersportier en lxIItenspiegel verwarmbaar
Groen getInt warmtewerend glas rondom. Stal .. n kanlelbaar schuifdak, elektrisch ol handbediend, in combinatie met verlaagde voorstoelen. Achterru1t van gelaagd glas met nagenoeg onzJchtbere verwermlngsdraden (ook In combinatie met bruin of groen getint warmtewerend gtas). Kopjamp wis/was-installatie. Geen type-aanduiding
Van binnenuit in hoogte verstelbaar dImlicht. Automatische snelheidsregeling alleen In combinatie met automatischa versnellingsbak (niet voor BMW 7451). Elektrisch bediende ramen alleen vMr c.q. v6(ïr en achter. RadiO s van verschillend labnkaat (mono met 21uldsprekers, slereo en cassette elk met 4 lUidsprekers). Radio-ontstOring
Automatische antenne. 2 Leeslampjes achter. Voorbereiding voor latere Inbouw van eotctetetccn, gecombineerde autotereteen- en radIoantenne
Airconditioning met rondom groen getint warmtewerend glas. Metellic lak. Velours vloermatten. Elektrisch van binnenuit verstelbare, yerwarmbare bullenspiegel aan de passagierskant (biJ BMW728117321 alleen In combinatie meI verwarmbaar portierslol en verwarmbare builenspiegel aan de bestuurderskant). Van te voren d.m.v. tijdklok
Instelbare InterleUl'Yerwarmlng met dIgitale keuze-schakelaar- (niet In combInaIIe met elektrisch verstelbere achterJ:lttlngen)

• In voorbereiding
•• Waarden waren bij ter perse gaan nag niet bekend
') Venal modeljaar 1981 leverbaar
2") Vanef voorjaar 1980 leyerbaar
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without wrltten permIssion of BMW AG,

Munlch.
Geringe verschillen In model en/of uitvoering
t.a.V. de loto', en omschrlJvlngan zlln per land
mogelijk. De BMW-dealer zei u hierover
graag Inlormeren.
Wlj.zlglngen In constructie en/of uItvoering
voorbehouden.



=:m==-~o.lUn88l1t zIJn de nleUWC
BMW'. tot In leder detail con!fl!ll!
onderworpen aan langlopende duur-
proeven, zo_I In sertetoepassing als
In testgebruik. Met behulp van een
omvangrijk test- en researchprogram.
ma, hebben wij onze grote ervaring
met turbomotoren, opgedaan In de
autosport, op de buitengewoon hoge
eisen van een luxe limousIna van.
absolute topklasse toegepast. De
krachtbron van de 7281 draait al !WW"
jaar succesvol In de 5281. De 732118
uitgerust met de geoptimaliseerde
krachtbron van de 7331. En die van de

BMW maakt rijden
geweldig.

HeI.. rste wat men met de grote
BMW zal ervaren, la het plezier van de
prestalles In combinatie lI1Itt de
modemste, exact op elkaar afgestem-
de constructieve en mechanische
verfijningen en de zorgvuldige afwer-
king. Aan het opllmale samengaan
van preatatles. comfort, veHIgheid en
kwalitatief hoogstaand han~11c.

een andere ervartng zal zijn, det de
BMW-servfce gellChledt met dezelfde
zorg en vakkennis, met demlfde Hefde
voor het datalI, al. waannee een BMW
wordt ontwikkeld en gebouwd.


