


De klasse van deze tijd.

In deze tijd zijn voor een auto-
mobiel afmetingen en uiterlijk
vertoon niet van essentieel
belang. Want de problemen van
het huidige verkeer maken geen
onderscheid tussen bepaalde
klassen. Daarom is het concept

van de BMW 5-serie toegespitst
op het wezenlijke: niet groter,
maar beter. Met een uitgebalan-
ceerde combinatie van prestaties
en rijveiligheid, van rijcomfort en
uitrusting - in een functionele
vorm en in compacte afmetingen.
Deze BMW's betekenen der-
halve een stap voorwaarts op
automobielgebied.

Als dit concept zo snel een
succes wordt, heelt dat een
eenvoudige reden: de huidige
tendens naar het wezenlijke
leidt tot kritische eisen.
En daardoor groeit automatisch
het aantal BMW-rijders.

Het individuele concept van
de BMW 5-serie blijft - aan-



gepast aan de specifieke
wensen van de koper - toch
altijd BMW in de vier typen: de
BMW 518 met de beproefde en
bovendien zuinige 1,8 liter
4-cilinder motor. De BMW 520
met een nieuw ontwikkelde
2 liter 6-cilinder motor, die aan
het rijden in de 2-liter-klasse
een nieuwe dimensie geeft.

De BMW 525 met de legen-
darische BMW 6-cilinder-motor,
ongeëvenaard wat betreft sou-
plesse, levensduur en zuinig-
heid. En de BMW 528i, die al
deze voordelen combineert met
nu nog meer motorvermogen-
niet alleen mogelijk gemaakt
door de grotere cilinderinhoud,
maar ook door de Bosch

L-Jetron ic-benzi ne-inspuiti ng.

Of u nu kiest voor de meest
compacte vorm in prestatie of
voor de meeste prestatie in
compacte vorm - u krijgt niet
hetzelfde maar wel het vol-
waardige: een op de toekomst
gericht en daarmee toekomst-
veilig automobiel-concept.

Als extra lichtmetalen velgen.
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electroforetisch dompelbad
gebracht, met corrosie-
bestendige grondlak behandeld
en daarna met meerdere lagen
hoogglanslak. Een zorgvuldige
bodemplaatbehandeling en
conservering van de holle
ruimten beschermt elk deel van
de carrosserie.

Voor alle BMW-automobielen
geldt er een 6-jarige garantie op
alle met tectyl behandelde
delen van de carrosserie, indien
zich roestvorming zou voor-
doen. Na 14 en nogmaals na
36 maanden (na aflevering)
dient de auto nog een na-
behandeling te krijgen. De
geringe kosten hiervoor zullen
altijd lonend zijn.

te zien en goed gezien te
worden bij duisternis en mist
zorgen dubbele halogeen kop-
lampen en grote achterlichten
met ingebouwd mistachterlicht.

Diverse lichten werden bij
BMW in grootte en lichtsterkte
geöptimaliseerd.

Door voor en achter nauw
aansluitende, ver doorlopende
bumperhoeken wordt een
goede bescherming tegen
parkeerschade geboden.
De rubber stootlijsten
beschermen de zijkanten van
de wagen (2/3).

De buitenspiegel aan de
bestuurderszijde vermindert
(door speciale plaatsing) het
vuilworden van de zijruiten (4).
Vanaf de BMW 525 van binnen-
uit gemakkelijk verstelbare,
elektrische buitenspiegel (in
andere gevallen als extra).

Bijzonder geconstrueerde
dakstijlen en rondom aan-
gebrachte carrosserie-
versterkingen bieden een
maximale bescherming in de

dak-, gordel- en bodemzones.
De sterke middenzuilloopt door
tot een in het dak qeïnteqreerde
rolbeugel (5).

Levensduur
De keus voor de hoogwaardige
automobieltechniek van een
BMW is een bewuste inves-
tering in superieure veiligheid
en hoge prestaties. En BMW-
automobielen bieden alle voor-
zieningen, die deze investering
tot een duurzame en een winst-
gevende maken. Dit omvat niet
alleen de zorgvuldige keus uit
hoogwaardige materialen, de
zorgvuldigheid bij de bouwen
de voor BMW zo typische liefde
voor het detail. Maar ook in het
bijzonder de ongewoon con-
sequente, in harde tests tot en
met beproefde voorzorgsmaat-
regelen, die de hoge waarde
van een BMW langdurig maken.

In een nieuw, alleen door
BMW toegepast procédé, wordt
de carrosserie bij de voor-
behandeling loodrecht in een

In deze brochure komen op
verscheidene afbeeldingen
extra's en metallic-kleuren voor
die alleen op wens en tegen
meerprijs leverbaar zijn.



De klasse van een automobiel wordt niet bepaald door de lengte

De BMW 5-serie toont duide-
lijk het doel van de construc-
teurs: automobielen te bouwen
volgens de hoge normen van de
veeleisende automobilist.
De constructieve basis, de
geraffineerde techniek en de
precisie in de uitvoering steken
duidelijk ver boven het gemid-
delde in deze klasse uit.
De techniek in zijn totaliteit
zorgt voor een buitengewoon
rijplezier, rijcomfort en rijveilig-
heid. Het geeft deze automo-
bielen derhalve een onmisken-
baar eigen karakter.

De exclusieve stijl van de
BMW 5-serie wordt onder-
streept door de compacte
afmetingen. Want de grootte
van een automobiel is voor een
veeleisende koper van minder
belang. Echt belangrijk is de
klasse. Vastgesteld kan worden
dat de grotere automobiel
steeds minder wordt gekocht
met het doel, daarmee prestige
te verwerven. Het resultaat: ook
automobielen die aan de hoog-
ste eisen moeten voldoen,
worden in steeds compactere
vorm gebouwd.

De BMW 5-serie vangt aan
met de BMW 518. Deze com-
bineert alle voordelen van de
ruime carrosserie van deze
serie met de bijzonder econo-
mische viercilindermotor van
1,8 I inhoud.

De BMW 520 is voorzien van
een 2-liter/zescilindermotor,
welke dezelfde eigenschappen
heeft van de grote zescilinder-
motoren, zoals de turbine-
achtige loop en souplesse.
Door de trillingvrije loop zorgt
deze motor voor een rijcomfort,
dat in deze cilinderklasse uit-
zonderlijk is.

De BMW 525 is voorzien van
de grote BMW-zescilindermotor
in een bijzonder uitgebalan-
ceerde vorm. Niet in de laatste
plaats heeft deze beproefde
2,5 litermotor met zijn kwaliteit
en souplesse tot de legen-
darische faam bijgedragen die
de BMW-motoren vandaag de
dag hebben. Ook de BMW 528i
biedt met zijn nieuwe vermogen
buitengewone voordelen.

Automobielen met superieure
prestaties vond men tot op
heden alleen in combinatie met
exclusieve, grote limousines.
Of in combinatie met opvallend
gestyleerde, dure sportwagens.
Beide alternatieven eisten van
de hoofdzakelijk in motor-
vermogen qemteresseerde
rijders concessies.

De BMW 528i is de combi-
natie van de handelbaarheid van
de klassieke sportwagen met
het rijcomfort van exclusieve
automobielen. Hij dankt zijn
individualiteit door het on-
breken van het exibitionistische
karakter van een sportwagen
enerzijds en anderzijds biedt hij
het comfort van automobielen in
de topklasse in voor deze
klasse ongebruikelijke
afmetingen.

BMW komt daarmee tege-
moet aan de wens van elke
automobilist die hogere presta-
ties niet graag in uiterlijk vertoon
ziet uitgedrukt. Ten slotte houdt
de intelligente mens er niet van
om zijn liefde voor een spor-
tieve automobiel demonstratief
te doen blijken.

Het streven naar volmaakt-
heid is ook bij automobielen
niet goedkoop. Maar het
loont wel. Voor de veel-
eisende automobilist is het

derhalve minder de vraag of
hij een BMW koopt, maar
eerder wélke.

Autobiografie
Zoals alle BMW's hebben ook

de automobielen van de 5-serie
een dynamische, strakke styling
en een harmonisch afgewogen
verhouding tussen carrosserie-
formaat en interieur. Dat geldt
ook voor de harmonische ver-
houding van carrosserie en
glasoppervlak. Het onmisken-
baar elegante uiterlijk is geen
doel op zich, maar het logische
resultaat van functionele
vormgeving.

Verdere pregnante ken-
merken van het BMW-gezicht
zijn de dubbele halogeen kop-
lampen en de clignoteurs, die
door hun grote zijdelingse hoek
voor uitstekende zichtbaarheid
zorgen (1).

BMW-automobielen bieden
uitstekend zicht rondom door
groot glasoppervlak. Om goed
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De BMW-cockpit:
Rijveiligheid door optimale afstemming
van de verhouding mens/machine

Het buitengewone be-
dieningsgemak van de BMW
heeft een duidelijke functie:
zekerheid onder alle om-
standigheden. Moeiteloze
beheersing - dat is de eerste
vereiste voor veilig weggedrag.
Daarom is een BMW altijd zo
gebouwd, dat hetgene wat de
aandacht van de bestuurder
vereist, zo klein mogelijk is.
Zodat hij zoveel mogelijk
bewegingsvrijheid heeft en
ontspannen en vol zelf-
vertrouwen zijn beslissingen
kan nemen. De volgens veilig-
heidsnormen vormgegeven
instrumenten zijn systematisch
gerangschikt volgens de

bevindingen van bio-
mechanische simulatieproeven.

De oQtimale aanQassing
van de automobiel aan de man
achter het stuur:
het zit-, zicht-, stuur- en
bedieningss)lsteem.

Perfect zicht en overzicht zijn voor-
waarden voor snelle actie en reactie.
Bil BMW wordt uitgegaan van de zicht-
hoek (1) naar voren, beneden en naar
opzij (7) evenals het zicht op de
binnen- en buitenspiegel (vanaf
BMW 525 elektrische verstelbare
buitenspiegel voor de bestuurder
standaard, anders als extra. Afb. 11)
alsmede op de instrumenten en
bedieningselemenlen om hellotaal te
optimaliseren.

1 Luchtrooster van het vennlatre- en
verwarmingssysteem met verticaal en
horizontaal verstelbare draal knoppen

2. Paneel met controle lichten voor
richtingaanwijzer, mistachterlicht en groot
licht, waarschuwmqslarnpje voor aan-
getrokken handrem en niveau van remvloei-
stof, laadstroom en oliedruk
In hel directe gezichtsveld indicatielampjes
voor de gekozen versnen.rçsoosine van de
automatische versnellingsbak (als extra
leverbaar)

3. Controlelampje voor conditie remblokken.
4. Combinatieschakelaar voor richting-

aanwijzers. qrootlichtsiqnaal. groot Ircht en
parkeerlichten

5. Toerenteller (als extra leverbaar voor 518 en
520, standaarduitvoering
kwartsuurwerk)

Ontspannen zitten is een voor-
waarde voor veilig rijden.
De voorzieningen die zijn getroffen
om aan deze eisen te voldoen, zijn bij
BMW uiigebreid aanwezig.
De stoelen ziln ontworpen volgens
grondig doorvorsle anatomische
eisen. Uitgekiende profilering en
zorgvuldig afgewogen hardheid van de
stoffering zorgen voor een ideale zit-
houding, die ook een uitstekende
zijdelingse steun biedt.
Afb. 12 toonl u een bekledingsstaaltje
van de BMW 518. De vering van de
wagen, schokdempers en de vering
van de stoelen vormen een perfect op
elkaar afgestemde functionele
eenheid.

De verankering van de stoelen en
het totale zitmechaniek zun absoluut
betrouwbaar door zorgvuldige tests;
een belangrijke factor voor de veilig-

6, Uitstroomopenmgen vaar frisse lucht,
gescheiden instelbaar voor bestuurder en
naast hem zittende passagier
verticaal en henzonraat vers.etöare
berüemnqshandles: afhankelijk van de
verticale Instelling wordt de frisse lucht
toegevoerd of afgesloten.

7. Goed In de hand liggend, bekleed 4-spaaks 2
verlrqheidsstuurwrel r-........

8. Schakelaar vaar knipperlicht-Installatie
9, Cornbinaneschaketaar voor 2-traps ruite-

wisser, intervalschakelaar en ruitesproeier.
10. Duetraps schakelaar vaar de aartaçer. vanaf

de BMW 525 mCI Ingebouwd kwartsuurwerk
11. Verwarrrunçs/verse lucht-Installatie met

draai knappen voor temperatuur/lucht-
regeling.

12. Trekschakelaar voor verwarmde achterruit
met ingebouwd controlelampje

13. Benztnerneter met reserveverklikker
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heid in het interieur bij aanrijdingen.

Comfort en bedieningsveiligheid
werden bij de 520 Um de 528 i - als
extra in de BMW 518 - nog verder
verhoogd. De stuur- en pedaalpositie
kan individueel worden aangepast (4).
Daarvoor zorgen het axiaal verstelbare
stuur (2/3) en een in hoogte- en
zithoek verstelbare bestuurdersstoel.
De zitpositie kan gemakkelijk in
lengte, hoek en hoogte ingesteld
worden, de rugleuning kan traploos tot
in horizontale stand worden
gebracht (4).

Automatische 3-puntsgordels en
hoofdsteunen zijn voorin standaard,
vanaf de BMW 525 zijn de hoofd-
steunen ook in hoek verstelbaar (10).

Het vierspaaks veiligheidstuurwiel
(2) heeft een groot stootkussen en
grote claxontoetsen. Wiel, spaken en
stootkussen zijn bekleed met schok-

5

6

absorberend materiaal. De BMW 528 i
heeft standaard een van het toerental
afhankelijke stuurbekrachtiging.
De bekrachtiging varieert al naar
gelang het toerental van de motor.
Bij inparkeren bijv. is de bekrachtiging
maximaal, waardoor de auto uiterst
licht stuurt. Bij het toenemen van het
toerental neemt de ondersteuning
merkbaar af. De bestuurder heeft dus
altijd het direkte stuurgevoel en
derhalve een uitstekend wegcontact.

Voor het welzijn van de automobilist
zorgt het moderne en bijzonder
effectieve verwarmings- en ventilatie-
systeem (8). De zorgvuldig geprojek-
teerde stromingswegen in het
interieur en de plaatsing van de
verschillende ventilatie-openingen,
welke individueel instelbaar zijn,
zorgen voor warme en koude lucht-
zones. Het hoofd blijft aangenaam
koel en, zelfs bij de hoogste snelheid

van de aanjager, tochtvrij.
De toevoer van frisse lucht is voor

de bestuurder en de naast hem
zittende passagier apart instelbaar.
De verstelbare ventilatieroosters aan
de zijkanten (9) zorgen voor een
probleemloze ontwaseming van de
zijruiten.

Het totaal van deze voor-
zjeningen onderstreeQt ons
standpunt dat rijcomfort niets
anders is dan de kunst, riL:
conditie nog aangenamer te
maken.

I )
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Als extra:
automatische versnellingsbak
en stereo-radio.



BMW combineert
rijplezier met
meerij plezier.

Of u rijdt of wordt gereden-
het buitengewone co fort van
de BMW 5-serie geldt voor alle
inzjttenden. De beenrul~te
achterin is zeer royaal en de
achterzittingen , die vanaf
de BMW 525 individueel
gemodelleerd zijn, staan
anatomisch gezien in de juis
zithoek.

Vanaf de BMW 520 is de
'achterbank uitgerust met een
middenarmsteun, voor alle
BMW's van de 5-serie zijn in
hooçte en hoek verstelbare
hooldsteunen achter als extra
leverbaar, evenals auto-
matische 3-puntsgordels.
Vanaf e BMW 525 zijn de
leuningen van de voorzittingen
uitgerust met tassen.

Het su lieme volmaakt
uigebalanceerde onderstel is
een veilig basis voor é.en
aanqenarna, corntortabele rit
achterin, oo\( op lange
afstanden. Ver openslaan ,
brede portieren verg ma '
tijken het in- t\n uitst pen







Onderscheid in uitrusting bij BMW:
de neiging naar individualiteit.

Het is niet meer dan een
qevolq van het oorspronkelijk
individuele van elke BMW, dat
ook bij de BMW 5-serie een
zinvol opgebouwd standaard
uitrustingsprogramma geboden
wordt:
BMW 518/520: standaard kwarts-
klokje in het Instrumentenpaneel
BMW 520-528i: uitklapbare midden-
armsteun, vanaf de BMW 525,
individueel gemodelleerde achter-
zittingen (afb. 1/2)
BMW 520-528i: afsluitbare tankdop
met centrale sleutel
BMW 525, 5281: toerenteller
BMW 520. 525-528i: bestuurdersstoel
In hoogte en zithoek verstelbaar.
axiale stuurverstelling
BMW 525, 528i: hoofdsteunen vóór
ook in hoek verstelbaar
BMW 525, 5281: schijfremmen achter
BMW 525,5281: elektrisch van
binnenuit verstelbare buitenspiegel
voor de bestuurder (afb. 3).
BMW 525, 5281: opbergtassen in de
leuningen van de voorstoelen
BMW 528i: alsluitbaar handschoenen-
kastie mei centrale sleutel, houten
lijsten aan de bovenkant van de
portierbeklednq, middenconsole met
hout uitgevoerd.
Accessoires bij BMW:
een mogelijkheid tot individualiteit

Als antwoord op do vele speciale
wensen van BMW-rijders is er een
scala van nuttige accessoires.

Het stalen kanteldak is mechanisch
of elektrisch te bedienen. Het is in
gekantelde stand tochtvrrj en geruis-
arm, ook bij hoge snelheid (afb. 5/6).

De airconditioning, een bijdrage tot
bijzonder aangename temperaturen
onder alle weersomstandigheden, is
gedeeltelijk in het ventilatiesysteem
gelntegreerd. Bij de constructie en de
vormgeving van de luchtkanalen is
met eventuele inbouw rekening
gehouden (afb. 7). Een andere bij-
drage tot de verkeers- en conditie-
veiligheid is de automatische ver-
snellingsbak (afb. 8). Deze is bij BMW
een perfect geintegreerd onderdeel
van het totale aandrijfsysteem.

In hoogte en hoek verstelbare
hoofdsteunen. alsmede 3-punts
automatische gordels achter (afb. 2).

Elektrisch bediende ramen voor, of
voor en achter, vanaf BMW 520
(afb. 3). Met skai of met leer bekleed
sportstuurwiel met een diameter van
380 mm (afb. 9).

Radio. Verschillende modellen naar
wens leverbaar (alb, 10. BMW Bavaria
CR-radio).

BIJeen mono-radio worden twee
tuidsprekers vóór, bij stereo in het
totaal vier luidsprekers ingebouwd,
waarvan de achterste in de hoeden-
plank zijn gemonteerd (afb. 4).

Grote gereedschapcassette,
gemakkelijk te bereiken aan de
binnenkant van het kofferdeksel
(afb.ll).

De motor voor de automatische
antenne is in de kolferruimte onder-
gebracht (afb. 12)

BMW-Ilchtmetalen velgen zijn niet
alleen mooi om te zien. Ze zorgen ook
VOOIde verrmndennq van de onal-

9
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geveerde massa en daardoor voor een
verhoging van de rijveiligheid (afb. 13).

Koplamp wiswas-installatie en
halogeen misllampen zorgen voor een
goed zicht (afb. 14). Een centrale ver-
grendeling biedt comfortabele veilig-
heid. Het openen en sluiten van alle
vier portieren, de kofferruimte als-
mede het tankklepje, geschiedt
elektrisch. Daardoor kan de centrale
vergrendeling, ook wanneer de motor
niet draait, nagenoeg onbegrensd
bediend worden. Bovendien is dit
vergrendelingssysteem voorzien van
een veiligheidsschakelaar, die als
reactie op een sterke vertraging, bv.
bij een frontale botsing, de portier-
sloten automatisch ontgrendelt, zodat
de deuren van buitenaf geopend
kunnen worden. Bruin, resp. groen
getint warmtewerend glas beschermt
het interieur op aangename wijze
tegen zonnestralen.
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Sport en seriebouw:
oorzaak en gevolg.

Sport is een belangrijke
activiteit van het huis BMW; de
invloed daarvan was beslissend

voor ontwikkelingen. Autosport
heeft bij BMW altijd tot doel om
automobieltechnische ontwik-
kelingen te bevorderen. Auto-
sport bevordert de creativiteit
van de constructeurs.

Aangezien de race-technici niet
gebonden zijn aan de eisen van
wat betreft zuinigheid en
bruikbaarheid in de dagelijkse
praktijk, hebben ze grotere
vrijheid voor het ontwikkelen



van nieuwe ideeën. Zo gezien is
de deelname aan de autosport
voor BMW automobieltechnisch
research ten behoeve van de
seriebouw.

Het BMW-onderstel is een

goed voorbeeld daarvan. De
race-sport bij BMW is niet alleen
een spectaculaire gebeurtenis
voor het publiek. In tegen-
stelling tot menig concurrent,
waarvan de wagens hoe-

genaamd niet met de serie-
wagens vergeleken kunnen
worden, heeft bijv. de BMW
race-coupé dezelfde onderstel-
constructie die zelfs de meest·
compacte BMW bezit.



De BMW 6-cilinders zun uitgerust
met een contactloze transistor-
ontsteking, die voor een bijzonder
exact ontstekingstijdstip zorgt.

Cilinderinhoud en aantal Rk's
beRalen de grootte van een motor.
Het kOQRelziiD.Rrestatlevennog~n.

Beslissend voor de kwaliteit van de
motor is welk koppel in welk toeren-
bereik ontwikkeld wordt.
BMW-motoren ontwikkelen als
resultaat van een veelheid aan hoog-
waardige constructies veel vroeger
een hoger koppel en daarmee een
beduidend betere souplesse.
Het bijzondere is echter niet dat
bijvoorbeeld een BMW 525 vanaf
160 km/uur nog goed accelereert,
maar dat hij in dezelfde versnelhno
reeds zonder stotteren 40 kmiuur kan
rijden.
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Het grote vermogen verhoogl
niet alleen de veiligheid van de
Inzittenden. Maar ook de levens-
duur van de motor.

Een hoog koppel is de beslissende
voorwaarde voor meer betrouwbaar-
heid, betere rijprestaties en langere
levensduur. Motoren die reeds bij
gemiddelde toerentallen alle verkeers-
situaties de baas zijn, behoeven geen
slijtaqebevorderende, extreem hoge
toeren te maken.

Een hoog.tQRRel bij lage toeren-
tallen betekent een gunstig
verbruik.

BMW-motoren realiseren een
uitstekend koppel bij lage toerentallen,
dus bij een laag belaste motor.
En dat betekent een bijzonder gunstig
benzineverbruik.
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Het totaal is meer dan
de som van alles

Het is niet alleen het grote
aantal technische snufjes dat
een BMW van andere auto-
mobielen onderscheidt.
De onnavolgbare individualiteit
van BMW is het uitvloeisel van
een uniek basisconcept: het
harmonisch samengaan en het
exact op elkaar afgestemd zijn
van een groot aantal geavan-
ceerde details tot een superieur
geheel.
Accent op de realiteit

BMW is het kenmerk van
automobielen met hoge pres-
taties. Echter het constructieve
doel van BMW is niet de hoogst
bereikbare topsnelheid, maar
het bereiken van optimale
prestaties bij die snelheid, die
men gewoonlijk rijdt.
BMW-motoren:
bronnen van activiteit
Het fascinerende vermogen
van elke BMW-krachtbron is het
resultaat van technisch-fysisch
ontwikkelingswerk en tevens
van een enorme ervaring in de
autosport. De daaruit verworven
motortechnische kennis vormt
niet alleen de sleutel tot de
gecultiveerde vermogens-
ontwikkeling van BMW-
motoren, maar ook de basis
voor een in deze klasse zuinige
motor, voor betrouwbaarheid en
lange levensduur.

Door hog~r2restalle~ komt
u niet alleen vellig verder,
maar qaat u ook comfor-
tabeler vooruit.

Als de lichamelijke en gees-
telijke inspanning van de
bestuurder gereduceerd kan
worden, leidt dit tot een ont-
spannen rijden waarmee hijzelf
en anderen gediend zijn.
Het zijn constructieve voor-
zieningen die het de bestuurder

makkelijk maken snel te
reageren, zich soepel aan te
passen, en Zich teqenover
andere weggebruikers fair en
sportief te gedragen.

Deze voordelen worden bil
BMW al naar gelang de spe-
cifieke eisen van de koper in
vier motorvanamen aan-
geboden, maar nooit
verloochend:

De BMW 518 met de sinds
jaren beproefde en bovendien
zuinig 1,8 liter viercilindermotor
(afb. 1). De BMW 520 met een
nieuw ontwikkelde 2 liter zes-
cilindermotor. die aan het rijden
in de 2 literklasse een nieuwe
dimensie geeft (afb. 2).
De BMW 525 met de legen-
darische BMW-zescilinder-
motor, ongeëvenaard wat
betreft souplesse, levensduur
en zuinigheid. En de BMW 528 i
die al deze voordelen com-
bineert met nu nog meer motor-
vermogen - niet alleen mogelijk
gemaakt door de grotere
cilinderinhoud, maar ook door
de Bosch L-Jetronic benzine-
inspuiting (afb. 4)
De nieuwe BMW 2 liter
zescilindermotor:
uit betrouwbare bron

De grote BMW-zescilinders
behoren tot de beste en meest
betrouwbare zuigermotoren, die
ooit in de automobiel bouw
geconstrueerd zijn. De eigen-
schappen van deze BMW-
motoren, zoals de turbine-
achtige loop, de koppel-/
toerentalverhouding, de sou-
plesse en het vermogen, zijn
dermate gunstig, dat andere
daar of meer cilinders of meer
cilindennhoud voor nodig
hebben.

De constructieve voordelen

van deze motoren heel BMW
weten te realiseren in de voor
zescilinders onqebi uikelilke
2 literklasse. Dit nieuwe
concept IS gebaseerd op de
modernste motorentechniek, IS

optimaal afgestemd op de
cilinderinhoud en omval alle
typische kenmerken van de
qrote BMW-zescilinder, zoals
buitengewone betrouwbaarheid
en lange levensduur.

De keus voor het optimate
Ook bij deze klemere cur oeunhcuo

heelt BMW bewust voor de z escrlmde:
lijnmotor gekozen. Want om de daar-
cultuur en de mllnqsanne loop van
BMW-zescilmderrnotorcn te bereiken.
moeten de rnassakracruen en
mernemen van de eerste en tweede
orde volledig gecompenseerd zqn -
wal bij zescihnder Iqn mororen hel
geval IS. BIJ zescumder V-motoren
daarenteqen zun steerus de massa-
momenten van de eers!e en DIJ Vijf-
cilinder lijnmotoren noch de van de
eerste noch die van de 1weede orde
gecompenseerd. wal een nadelige
Invloed heef! op de draa.cuhuu: van
deze mOIoren. De gekozen vel-
houdrng luseen boring en slag maak:
een qro.c overdekking van de lage(-
lappen rnoqelijk. war cic sujlhcro van
de krukas pcsinel be.nvloecnratb 51

Door een optimale balanccuuq en
de zorgvuldrge mlhnqsdernpmq van
krukas en drulwerk. wordt bil de BMW-
zescumdermororen een buuenqowoon
rusuqe turbme-achuqe loop verkregen
(alb 6)

Door de bolvorrruqe verbrandrngs-
kamers wordt een opurnalc menqsel-
circulane en een soepele verbranding
bereikt en dal brJ een hoog mermscf
rendemenl. Het resultaat. een unieke
vorm van kractuorup.ooiinq. een
volkomen qeruisa. me verbr ancrnq.
rniliet-vrier delijke uulaarqassen en
een gunslrg verbr urk (alb. 7/8)

De nokkenas bi] de BMW 2 lire:
zescilinders IS zevenmaal gelagerd en
draagl derhalve b'lIOI een exacte
klepnrrunq en daardoor 101een
soepeler draarende motor lafb. 91



Het BMW-onderstel:
de volmaakte synthese van
prestatie en comfort.

Qua prestatie- én dus qua
veiligheid- is er geen betere
onderstelcombinatie dan die
van BMW; veerbenen vóór en
schuinstaande langsdraag-
armen achter.

De buitengewone prestaties
van deze onderstelcombinatie
zijn het resultaat van jarenlange
research, beproefd en bewezen
in talloze sportieve evenemen-
ten. Erkende superioriteit die te
danken is aan een compromis-
loze constructie, waaraan
kosten noch moeiten gespaard
zijn, en aan een zorgvuldige
afstemming van schokbrekers
en vering. Daardoor bieden
deze automobielen ook op
slechte wegen en in snel
genomen bochten een bij-
zonder exact weggedrag,
gepaard aan een ongekende
mate van comfort.

Rijveiligheid is bij BMW geen
kwestie van wegdek.

De voor- en achteras-
geometrie zijn op theoretische
gronden en intensieve proef-

nemingen en testritten optimaal
op elkaar afgestemd.

Sport en seriebouw:
oorzaak en gevolg

De buitengewone betrouw-
baarheid, de hoge prestaties en
de lange levensduur van BMW-
seriemotoren zijn niet alleen het
resultaat van kostbare
technisch/fysische research,
maar tevens van een enorme
ervaring in de autosport.
Want afgezien van de zorg-

vuldig doordachte basis-
constructie is een groot aantal
constructieve details bij de
mengselvorming en ver-
branding, bij klepmechaniek en
krukas, bij smeer- en koel-
systeem absoluut noodzakelijk,
om racemotoren met veel meer
dan het dubbele vermogen van
de serie-motoren betrouwbaar
te maken voor de zwaarste
belastingen.



Elk wiel afzonderlijk kan zich op ieder moment
geheel vrij aanpassen aan veranderingen in het
wegdek. Bij het wisselen van rijbaan, het
insturen van een bocht of bij een uitwijk-
manoeuvre behouden de buitenste wielen een
aan de bochtsnelheid aangepaste stand.
Dit garandeert een betere beheersing van de
zijdelingse krachten, de wagen zet zich als het
ware af tegen de bocht en laat zodoende een
hoge zijdelingse versnelling toe.

De veerbenen achter zijn aan de bovenkant
bevestigd met behulp van stootrubberlagers.
Hierdoor worden mogelijke trillingen zodanig
afgeschermd, dat er geen geluiden naar het
interieur overgebracht worden.

De BMW-achteras met schuinstaande langs-
draagarmen draagt er automatisch toe bij dat de
carrosserie bij het remmen niet naar voren duikt.

De vorm van de carrosserie voldoet aan de
hoogste constructieve eisen. De carrosserie is
geheel vormvast, de passagierskooi is met de
bodem tot een torsiestijf geheel aaneen gelast.

Een soepele krachtoverdraging door een
gedeelde cardanas met een elastisch
opgehangen tussenasjager en twee kruis-
koppelingen, achterwielaandrijving via twee
aandrijfassen met dubbele onderhoudsvrije
homokineten.

De BMW 518 . 525 hebben velgen in de maat
5V2 Jx 14 en staalgordelbanden 175SA 14
(BMW 518) resp. 175 HR 14 (BMW 520 - 525).
De BMW 528 i heeft 6 J x 14 velgen en banden in
de maat 195/70 VA 14. Als extra zijn leverbaar
lichtmetalen velgen 6 J x 14.

Een uitgekiende verhouding tussen wielbasis en
een zo groot mogelijke spoorbreedte zijn een
voorwaarde voor hoog rijcomfort en optimale
rijveiligheid.

Alle BMW's van de 5-serie
hebben een dubbel gescheiden
remsysteem met rem-
bekrachtiging. De BMW 525 en
528i hebben schijfremmen op
alle vier de wielen (528 i voor
inwendig geventileerd afb. 1),
de BMW 518 en 520 hebben
voor schijfremmen en achter
grote trommelremmen.

Een voeler op de schijfrem
links voor waarschuwt m.b.v.
een controle-lampje in het
instrumentenpaneel tijdig
wanneer de remblokken
versleten zijn. De BMW's 525
en 528i zijn op de schijfrem
rechts achter met een tweede
voeler uitgerust.

De capaciteit van het rem-
systeem wordt met behulp van
speciale computer-
berekeningen met betrekking
tot extreme situaties optimaal
afgestemd. Alle remleidingen
zijn door een ommanteling
beschermd tegen corrosie.

Het remsysteem heeft een
remdrukregelaar, die de rem-
druk op de achterwielen
doseert. Daardoor wordt over-
remmen van de achterwielen
met oncontroleerbare slinger-
bewegingen vermeden.
Bij de BMW's 525 - 528i werkt
de handrem mechanisch op
twee extra servo-trommel-
remmen.

Het kostbare, dubbel-
gescheiden remsysteem is op
buitengewone wijze aangepast
aan de prestaties van de
motoren. Naast het normale
remcircuit, dat op alle vier de
wielen werkt, is er op de vooras
nog een extra circuit gecon-

strueerd. Bij het uitvallen van
een remcircuit is derhalve
gewaarborgd, dat op de voor-
wielen de volledige remwerking
behouden blijft, waardoor
slingerbewegingen vermeden
worden (afb. 2).

...



Alle BMW's van de g-sene hebben een
telescopische veilig herdsstu urkotom.
De BMW 528 i IS uitgerust met een van het
toerental afhankelijke stuurbekrachtiging.

De BMW 528i heeft een elektronisch mspuu-
systeem Bosch L-Jetronic, de modellen vanaf
de 8MW 520 hebben een contactloze
tranststorontstekinç

Het motorvermogen
BMW 518 66 DIN kW ( 90 pk)
BMW 520, 90 DIN kW (122 pk)
BMW 525. 110 DIN kW (150 pk)
BMW 5281 135 DIN kW (184 pk)

Het motorconcept van de 5-serie:
Watergekoelde 4- resp. 6-cilinder, a-takt lijn-
motor, lichtmetalen cilinderkop, parallel
geplaatste, in V-vorm opgestelde kleppen.
De krukas van alle 6-cilinders is zevenmaal
gelagerd en heeft 12 contragewichten.

Voorwielophanging: Onafhankelijk met veer-
benen met verplaatste naloop, torsiestabilisator.



Passieve veiligheid bij BMW:
de verstandigste geeft toe.

Een BMW biedt niet alleen
een veelvoud aan hoog-
waardige en doeltreffende
veiligheidsconstructies, maar
ook een combinatiesysteem
van met uiterste precisie
afgestemde veiligheidsvoor-
zieningen, die elkaar in de
praktijk trapsgewijs opvolgen en
aanvullen: het BMW-over-
levingssysteem.

VoorsQrong door vorsen:
veiligheid bij BMW.

De BMW-carrosserie-
afdeling beschikt over een van
de modernste veiligheidstest-
centra van Europa. In gespecia-
liseerde research-afdelingen
met een perfecte technische
outillage en op de modernste
testbanen, worden door middel
van consequente simulatie-
proeven en realistische situaties
de totale en detailconstructies
beproefd bij: het over de kop
slaan, voor/achter-, voor/flank-
en frontale botsingen. De bevin-
dingen worden geanalyseerd en
aan de hand van de conclusies
worden voorzieningen getroffen
die men in elke BMW terugvindt.

Balans van krachten
Een BMW heeft voorgepro-

grammeerde, energie-absor-
berende voor- en achterzones
(1). De kreukelzone vóór wordt
bij BMW optimaal op de reactie-
tijd van de veiligheidsgordels
afgestemd, zodat de bewegings-
energie van auto en bestuurder
systematisch worden geredu-
ceerd. Het verloop van dit
gebeuren wordt aanschouwelijk
gemaakt door het diagram in
deze brochure.

De botssnelheid op een stil-
staand object ligt bij de proef-

nemingen op 50 km/u. De front-
tale deformatie, van bijv. de
BMW 525, bedraagt ca 65 cm.
Het constructief berekende dal
in het vertragingsdiagram zorgt
ervoor, dat de inzittenden (met
gordels) op het moment van de
geringste vertragingskracht
door de gordels worden opge-
vangen. Zo is de inwerking van
de krachten te doorstaan.

De systematische veiligheid
van BMW.

Het interieur wordt gevormd
door een veiligheidskooi met
een systeem van verstevigin-
gen rondom. Een ingebouwde
rolbeugel (2) en bijzonder ge-
construeerde verstevigingen
rondom het dakframe alsmede
ter hoogte van de voor- en
achterruit (3), zorgen ervoor dat
interieur bestand is tegen de
gevolgen van het over de kop
slaan.

De motorkap is voorzien van
speciale veiligheidsvergren-
deling en is zodanig geconstru-
eerd dat hij op een vooraf
bepaalde plaats doorknikt, de
botsenergie vernietigt en niet
het interieur binnendringt (4).
Een bijzonder geconstrueerde
cardantunnel en het versterkte
schutbord zorgen ervoor dat
motor en versnellingsbak bij
een frontale botsing niet het

interieur kunnen binnendringen
(5). De portieren blijven door
hun veiligheidssloten en de
vormvaste passagierskooi ook
bij frontale botsingen en aan-
rijdingen van achteren gesloten
en kunnen daarna weer worden
geopend (6). De telescopische
veiligheidsstuurkolom en het
stuurhuis bevinden zich achter
de vooras, dus achter de
voorste kreukelzone (7). Ook
de brandstoftank bevindt zich in
een veiligheidszone (8). Het
gehele interieur is ingericht op
het absorberen van bewegings-
energie en uitgerust met moei-
lijk brandbaar materiaal. Alle
bedieningsorganen alsmede
portierkrukken en binnen-
spiegel zijn elastisch en geven
gemakkelijk mee (9).

De voorruit (10) is standaard
van gelaagd glas.

De veiligheid die BMW u
biedt is niet goedkóoQ maar wat
u er mee wint is onbetaalbaar.

De BMW 518 t/rn 528 i zijn zo
zeer op veiligheid gebouwd, dat
de gevolgen van een ongeluk
veelal beperkt blijven. Een
BMW is derhalve niet goed-
koop, maar zijn bestuurder is
kostbaarder.

Er zijn veel redenen waarom
men een BMW kan rijden.
Een enkele waarom men een
BMW rijden moet.

2 3

1
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Kreukelzöne vóór met geprogrammeerd knikkende motorkap.

I
9

Combinatie van hoofdsteunen en driepunts automatische veiligheids-
gordels vóór.

I
Telescopische veiligheids stuurkolom.

Speciale motorkapvergrendeling met vanghaken. BMW-portierslOI met kogelvergrendeling en veiligheidsspieën.

-EY
Veiligheidsbekleding in het interieur.

Ingebouwde rolbeugel met dakverstevigingen in lengte- en dwarsrichting.



Botstijd In milliseconden

•

'~.--~~.~.,--~~.~,----~.~,--~~.~.----~.~..-----.~.-.~
Detormaue In meters

Diagram van de geprogrammeerde frontdeformatie van de BMW 525.

Zijdelingse koprol ter beproeving van de stabiliteit van de veiligheidskooi.

•
Beproeving van het dak.

'\
Beproeving van de bevestigingspunten van de veiligheidsgordels.

Beproeving van de portieren.



Technische gegevens BMW518

Carrosserie _
Maten en gewichten
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Overbrenqmqsvernooomq 19 f 2 Qvert)renglngsverhl oJOlnt! 1q 12
Stalen velgen 5',' J )(14 H2 Staten vetqen met ~IP"'!lql n
Radla;ltb;;nden 175 SR 14 Rarllaaloande" '75 HR 1·1

Dubbetgescneoden rem'lysleem met re'l1bekrachl ger en remdrukrer.elaar voor de ,lchterremmen Voar
rnClocalreIrnks voor

AchIer zelt centrerende i'ommelremme" Drameter remlromme 25, mm hana'em werkT mechiln ,:h )p de acnlerwlelen

Slab usator voor Ivu ;II'V [llfl r'n ~r:htr' Statn!r ~1(1fvoor Ivrrsl(>v'qdl E'n achter
Vell,gllPld',',lr"l!~ul '11 y ,:"" 7F öernme- "'H wor 111el rOt Velllghcldsstuurkulom, van «rotouoererua athanketqke
eneere IgL SPVol~,tdr IJ stuurhekrachloglng

1 Overlnenqrnqsve.hcud-nq 22 5 1 Overbtenqmqsvernouqmq 169 1
~ ld 0-1'2 Slalen vetgen met ",elrmgen5' J l( IJ H2 Staier vetqe<1 meI sefrongen b KI.! H,

Radla" banden 1 ':, HR t·1 Radoddltlafodcn 1<.':1/70 VR IJ

h !r,]mmen!Op 5281 Inwendig gevel leef(l, 'TIel Vil~l., rt!mklauwen elk mel4 remcrl,nde's, automalische n~s1el ng Remsch'Jfdr~mete' 280 mm voeler voor 'emb oks"flage-

veucnetcsswureorom svsteern Zs-qemrrter roet worm en rot cuede rqe spoorstanq

Achie' Cl IheH"ncn ,,,er volste remKaul'ler en aulomatlsche nastellng, d,ameler remSCh,! 272 mm voele, v )r 'embtoksililage-
nd ~11f' c" 'e ot, f ie l<l)'efll we',' fllectranlsch I)pe~lra D, ervo trom'Tlf'lrf'mm(>n Rflmf!nmmetd Olme'er 160 mm

Uitvoering Z ~waar1Sdoorgetrokken bumpers met rubber str p en zl,de ngs aancebrachr.e 1001St' p, Mo!or~ap met spec:ale vcrllgnedss Ultrng Voor en ~çhle' v Iledlg n(!{'rdr~,,,hilre zwamen voor'Ult van gelaagd gas. bUltensplegellrnkS meI getrnt 9 as vanaf 525 e!el<:lnsch van blrorleflwt
verSleibaar Dubbele halogeen ~Op'a'Tlpen gescrr"keld 'Ira hel conta~~slot 'Wee achterultr ampen el' ngebouwd In stacnle!1 ctlt duboele claxon eleKlr set vcrw~rmoc ,1ch~e!lUIt. afsrUllbare lankdop vanaf 520. Aan brnnenZilde !ankklep ophangbeuge voor lankdop
BMW 525 en 5280 me( e~!'a ch,oomlrJst en vanaf BMW 520 mei ~ype aandUldmg op gr Iie BlvtW 5281 verchroomde srerilist onder de porl,eren Ani roesthenandel ng van carrosserre en beschermlaag aan onderZilde

Interieur Goe(J leesb,l'lr overzichtelijk Instrumentenpaneel meI sl1elhe,dsmet." kilometer· el1 il;lgteller benllne en koelwalertemperallJurmeler OU~"L utJrwer~ toerentel;Pf voor BMW ~.18 P.fl B~',1W520 al extra I 'uoler'w ,~r5 mellwr p np. hed('n en tnter'lalschakellng
eleklrrsche rUitensproeier InstilIlalle met bedoellingshallale aal] s!lJlJt~olom, regelbare ardnlekleu"ge dashboaldverl chlmg. controlelamp!es voor bcnzmereserve m,~tar lIer! nl, :[)rld'lle remblokken, han(lre", "r, ,,,mvloe,stul, 1(I<1I(;<Illelil''P es voo: stanc se eCllehandle bil atJtorrl«d!
beKleed 4·spaaks sluu'wlel[vanal 520 ca . .t0 mm aXiaal verSie ba~r, met groot stootkussen en 4 brede claxol1-toetsen

Verwarm,ng en vcntrlmre dOOI koelwaler geregelde verw81rnlng met verseluclllloevoer, geruisloze 3· traps aanjager. defrOSlers voor vOOr· en lItrUlten Verseluchtloevoer vla urlstroomopenrngerl aan de LIlkanten van hel daslltloard en In hel rn,dden {horizonlaai en vertikaal
velslelbaarl en voor be!ltuurder en passagrers apart regelbaar Verllcnl ver wal mlngsp,meel luchlafvoer VIii de dakslrl'en

Voor staapSloelen, Iraploos versleibare rugleuningen, vanal B MW 5;:') In hooqte en zl1l10ek verstelbare beslUurdersstDel, hooJd,steunen d m.v drukknop In hoogte verSIcibaal en uitneembaar vanar BMW 525 ook 111hoek \ler~lelbaiH
Ingeborlwde dutorn<ltlsclle oproibare 3-punts vellighe'dsgorde.s mei weggewerkl oprolmech~l1lck armleumngell aan de portieren achter handgrepcn ~;m [J~kstlll met klodlllgl1aaKjes. vanaf BMW 525 handgleep .mn d~kslll' voor passagier naaSl de bestuurder houteIl sd1akel;.;rlop
en Illtddenar rnsleun acl,ler vanaf de BMW 520

Bodem geheel rncllJpll1 bC~I<èl.'d,laplil op de haedenplank (met urfll:)Ilderrng van de BMW 5181, gemakkelijk te bereiken ooberg'Ulmten In het verlichte handschoenen kastie, op hel dashboard, In de mrddenconsole en In de opbergvdkken aan de voorportieren, verllgheodsasba~ 011
s'gare-aansleke,. 2 asba~ken achter, anl'-ver bllndlngssp<egel, velltg~e,dsslolen, kindersloten op de achter portieren, reservew,el onder de ~oftcrbakvloer, gereeoschapcassel1e In kolferdeksel. koffer mat. vanaf 520 geheel beklede kolferrulrTlte

Parkeerllchlen, hlnnenvCll'chlmg met 4 deUlcontacten, kofferbakverklll ng slopcontacl voor oplilildb~re tooplamp lextra accessOire J In handsChoenenkaSIJe, Ribcord bekledmg vanal BMW 520

Slandaard In de BMW 525 en 528. IndiVidueel gemodelleerde ZIttinpen ach1er tasscn m de ruqleunrngen VJn de vOOfsloelen BMW 528r afsltlltbdilr handsChot'nenkastJc-, houten TrISlenaan porflelbekledmg op net Dashboard

Extra rs Lrchlmelalen vClgen meT ladlaalbanden 175 HR 14 of 195/70 HR Id resp 195/70 VR 14 Wller'n 528, 'Iil;jlgoraelb~nden 195/70 HR 14 Sperd,flerenll!,e autDl"~llsche "rsnelhngSbak met nd,callelampJes voor stand selecllehandle 5·versn bak lalleen 525152811. Stuurbekrachtiging
IJ Jde BMW 528, sland,li!'dl verz N<larde ilchterv€lIng nlveau-fegel, 'g op de ach1!~'~s p(jrt~I!lle long van ondcrstel Slaoiltsatoren achter en verzwaarde slab,llsatoren voor Islandaard b'l 525 en 5281) Zwaardere w sselSlroomdynamo 55 AI770 W wletSlerrmgen voor de BMW 518

KunSliederen Dekledlng Ivanat 525 zonder meerprrlS) lederen bekle11ng vanaf 5<-" edelE'n SlrjlJ'w el lederen sporlSluur 380 O. Aulomaliscn nprOlb~re 3·punlS vc IIghe,csgordels ach Ier hoofdsleunen acmer. vel aagde voorsloe en naar keuze tstandaard b'l stalel1 karteldakl
,erwarmrngvaro ;Ichletcorropa<t menl a"cond'lronmg mel groef' ",arm'ewerend 9 ;;'; ront10<n Ve ur!;Voel'11atlen afslu:tbaar handschoenenkasl e met centr<lle ~t('ulE t 1528 standaard, Ultgebrerde ge'eedschapcabsene aan binnen kan; koflerdekse'
Feca,o Slaelen 'or bil'," urdc' 'esp beS:"~lder e'! passag'e' MP' I ",rasteunen (''1 ,pr~t ~ .r' ~leu'! o~, dl' bove'1bene'1!f1 uIa" SW! ''lr ~ur<;IJeer In '!oogle cn rth ok ve'sle ba'e besluu'de'sstoe er>a~'a~r ,erSle ba"' s' l'",-"el 0' 518 en 520

Warmlewere"d g;)-; rondom n groen 0' bru'-' ele-:" ser O' "a'1dte1 "nd .,ta en ~,'ln'(! .! ',~ ,n ,'cf'lb :'[' <? met lef aaade I:oorl'l!tnoen me!al C jJo, !w€'eoe bu,tensp,eqel o"'echanrsch' voor 518 en 520 A'slultb?re wnkdOp e., handsc'1oenenkaSlfe n>el cenlrale s'eute' voor 518
Ha ogeen mrst ampe~ kap lm;) wis/was ,nsla'lal,e eek:' ser te Ded <>nen;, ramen voor en JCh\er 0' a een ~OOc vanai 520 e e~tr ben te bedre1en bI, lensp eg\; I" K5 stanCda d vanilf SMW 525, en rechls Radl ~ van ve'~,c 'HlIe I(lU' kaill mono met 2 urcspre~e's 'e'e e PHé
l'f1et 4 ur<1S0rekcrso rild mtstowlO, aulOJ"laltsche an:enre aC"ler eleku,SClle cenlr~te verg:encelrnq voo· po,' ere" lar~k ep kaflem 'Iue en hand' "hOenerfast f Toerenteller "oor 518 en 520 Gevarendrlenoek mei "oud,,,

Geringe velschJllen In model en/oj uIIvoerIng
I a v, de toto's en mnschr'Jvlngen ZIln per land
mogeflJk De 8MW-dealel zal u hierover
graag ,nformeren

811050365
2-78 VM
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BMW maakt rijden geweldig

Elke BMW is een harmonisch
geïntegreerd samenspel van
vernuftige technische details,
en erop gebouwd de auto-
mobilist plezier te geven in het
rijden. Daarvoor zorgt de zorg-
vuldige productie en het wereld-
wijde netwerk van speciaal
geschoolde vakmensen in de
BMW service-werkplaatsen.
Daar worden BMW-auto-
mobielen behandeld met
dezelfde zorg en vakkennis als
waarmee ze gebouwd werden.
Dit maakt de aanschaf van een
BMW tot een investering waar u
lang, jarenlang plezier van zult
hebben.

BMW service: voor waarde-
vastheid van uw investering.

BMW electronic center:
Met elektronische nauwkeurig-
heid wordt uw BMW van
bumper tot bumper doorgelicht.


