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Er staan al heel wat hoogtepunten uit
de autohistorie op naam van Renault.
Zelfs het ontstaan van sommige auto-
typen en -segmenten zijn aan dit merk
te danken. Zo introduceerde Renault
de vijfde deur in de compacte klasse
en voerde dit concept ook in bij
duurdere modellen. En om te zien wat
de Renault Espace als eerste ruimte-
auto teweeg heeft gebracht, hoeft men
slechts naar de nog steeds groeiende
concurrentie in dat segment te kijken.



R enault schrijft nu de aanhef
van een nieuw stuk autohis-
torie: de Twingo. Bij deze

origineel en bovenal erg praktisch
vormgegeven, kleine auto zijn alle
bestaande waarden overboord gezet.
Voor vrijwel elk onderdeel werden de
criteria opnieuw gedefinieerd. Zo ont-
stond een auto, die in àlle opzichten
compleet nieuw is en de kleine auto
een ander gezicht, ja zelfs een heel
andere rol geeft. De Twingo is met
geen enkele andere bestaande auto te
vergelijken. De Twingo is praktisch.
nuttig, in geen enkel opzicht een

'minimum-auto', maar een opwindend
concept. De Twingo is zoals de
Fransen zouden zeggen: "Oh la la"!

Voor de Twingo bestaat zeker een gro-
te markt. maar nog geen duidelijk
omschreven segment. De auto heeft
slechts bescheiden buitenmaten, maar
is zeker van binnen niet klein. De
opzet was niet om een kleine auto te
maken, want het antwoord op die
vraag wordt met de compacte Renault
Clio reeds gegeven.
Nee, de Twingo is veel meer de reac-
tie van Renault op de bij het
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autorijd end publiek sluimerende
behoefte aan iets geheel nieuws.
Zoals de Espaee in 1984 precies was
wat veel mensen in een soort auto
zochten, zo is de Twingo nu dat
concept, dat een heel andere
levensstijl uitstraalt.

Franse revolutie
De Twingo wordt door velen
beschouwd als de Franse revolutie in
het klein. Het ontwerp is dat ook, want
alle tradities zijn overboord gezet en
Renaults chef-designer Patriek Le
Ouément kreeg volledig de vrije hand.
Dat zou normaal gesproken voor een
ontwerper het groene licht zijn om zijn
fantasie ongebreideld de vrije loop te
laten. Maar Le Ouément verloor zijn
doel niet uit het oog en tekende een
bijzonder praktische carrosserie, met
een vriendelijk uiterlijk. En hoewel
origineel van vorm, is de vormgeving
van de Twingo nooit een doel op zich-
zelf geweest Het is wel toegepast als
middel om het maximale aan binnen-
ruimte te halen uit minimale buiten-
maten. De Twingo is weliswaar

speels van vorm, maar is véél meer
dan een speeltje!

Grote wielbasis
De wielen zijn bijna op de hoeken van
de carrosserie geplaatst, om een zo
groot mogelijke wielbasis te bereiken.
Dat is immers zowel voor de binnen-
ruimte als voor het comfort van groot
belang. De korte motorkap zet laag
aan, loopt vervolgens zeer steil op,
zodanig dat voor de koplampen aparte
welvingen moesten worden gemaakt.
Bij de Twingo zijn die 'opgetrokken
wenkbrauwen' één van de opvallend-
ste stijlkenmerken.
De voorruit ligt in één lijn met de
motorkap, zoals dat bijvoorbeeld ook
bij de Espace het geval is, waardoor
een duidelijk ruimtewagen-concept
ontstaat De auto vormt van bumper tot
bumper één eenheid.

Uitdaging
Het ontwikkelen van de Twingo bete-
kende in alle opzichten een uitdaging.
Want het bedenken en ontwerpen van
zo'n origineel, vernieuwend concept is



slechts het ene deel van het verhaal.
Om het project ook werkelijk voor een
betaalbare prijs te kunnen verwezen-
lijken is meer nodig. Daarom werden
ook op dit punt oude waarden
opnieuw gedefinieerd.
De Twingo is daarmee geen auto,
waarin bezuinigd is op uitrusting,
techniek of comfort. Er is wel
bespaard op produktiekosten. In
plaats van te kiezen voor de meest
geavanceerde technologie, werd ver-
trouwde techniek toegepast.
Produktiemethoden werden herzien en
daarbij kwam Renault tot de conclusie
dat de Twingo het goedkoopst te
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fabriceren zou zijn als gekozen werd
voor slechts één versie, met een
beperkte keuze aan kleuren en opties.

De Twingo breekt daarentegen qua
marktpositionering met bestaande
gewoontes. Er komt geen uitgebreid
gamma van modellen, maar slechts
één compleet uitgeruste uitvoering. De
koper kan kiezen uit zeven kleuren en
slechts enkele accessoires. Daarmee
werd het mogelijk de Renault Twingo
goedkoper te produceren dan de
Ren.ult Clio.

Eén versie, zeven kleuren
De Renault Twingo is geen vervanger
van een bestaand model. De Renault
Super 5 kreeg enkele jaren geleden
reeds gezelschap van de succesvolle
Clio en die kan nog vele jaren mee. De
Twingo is dus een volledig op zichzelf
staand model.
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TWINGO:
MET PLEZIER
ONTWORPEN

Vormgeving is het afgelopen
decennium steeds belangrijker
geworden. Het wordt door een breder
publiek gewaardeerd en het is ook in
een groeiend aantal produkten terug
te vinden. Dat heeft tot gevolg dat
lon~sneJJ81-v ouder"!",I1III"IIIitJ':l
'wnngevmg wordt s.eller 'gewoon

gevonden. Voor de~esigna elinq van
Renault betekende dit gegeven een
~xtra uitdagingöfo ~e Twingo e
oriqineel, fU~.I~~nefl en modieus.
maar toch1i~os uiterlijk mee te \.
ge.e ,\

1620.441
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Oe Twingo is. nel
als de Espace. een
ruimtewagen. Oe
passagiersruimte is
dermate ver naar
voren geschoven
dat deze optisch
één geheel vormt
met de motorruim·
te. Motorkap en
voorruit lopen als
het ware in elkaar
over.
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Dat de Twingo een fraaie
creatie is geworden, daar-
over zijn vriend en vijand

het eens. Her uiterlijk straalt vrien-
delijkheid uit, de auto lacht je bijna
tegemoet en werkt ontwapenend. Je
zier als het ware dat de ontwerpers
met plezier aan de auto hebben
gewerkt.
Het geheim achter deze vormgeving
is de expressieve basislijn van de
auto, die wordt ondersteund door
vele speelse details. En daarbij heb-
ben de Renaulr-vormgevers niet
alleen aan de carrosserie gedacht,
maar ook het interieur op bijzonder
onconventionele wijze frivool aange-
kleed. Daardoor ademt het interieur
van de Twingo een aangename sfeer:
ongedwongen, ongecompliceerd,
gezellig. Zelden was het zo leuk om
in een auto te stappen èn te rijden.

Uit ruimte geboren
De basislijnen van de Twingo
komen niet voort uit een puur
design-idee. Patriek Le Quérnent,
hoofd van de designafdeling van
Renault, stond iets heel anders voor
ogen. Hij wilde een kleine auto ont-
werpen met een optimale benutting
van de ruimte. Daarvoor kwam als
carrosserievorm eigenlijk alleen het
'0ne-box' ruimtewagen-idee in aan-
merking, zoals dat bijvoorbeeld ook
is toegepast bij de Renault Espace.
Bij het ontwerp is de passagiers-
ruimte zo ver naar voren geschoven
dat die als het ware één geheel vormt
met de motorruimte. Dit werd
bereikt door de motorkap en de
voorruit optisch op elkaar aan te
laten sluiten. Dat had tor gevolg dat
de motorkap zeer laag moest aanzet-
ten; z6 laag dat voor conventionele
koplampen eigenlijk geen ruimte
meer overbleef.



Maar met grote creativiteit werd dit
ontwerpprobleem omgezet in één
van de voornaamste designkenmer-
ken van de Twingo: de vrolijke kop-
lampen, die als brutale ogen op de
weg kijken. De rondingen werden
vervolgens consequent toegepast
voor diverse andere componenten,
zoals de achterlichten, de buiten-
spiegels en de ventilatieroosters in de
motorkap, zodat een duidelijk terug-
kerende stijl is ontstaan.

Gestrekt
Ondanks de korte motorkap, die

Twee dashboards
uit de ontwerp-
fase. In de bovenste
opstelling werd
nog uitgegaan van
een normale snel-
heidsmeter, maar
dat idee is op de
tekening daaronder
al verlaten.

En zo is het gewor-
den: de belangrijk-
ste controlelampjes
lijn boven het stuur
aangebracht.
Diverse andere
gegevens worden
weergegeven via
een digitale dis-
play. midden
bovenop het dash-
board.

bovendien steil oploopt, wordt bij
de Twingo lengte gesuggereerd. Dat
komt grotendeels op naam van de
grote voorportieren, die als bijko-
mend voordeel een riante instap bie-
den, zowel voor de vóór- als achter-
passagiers. De portieren worden
bovendien optisch verlengd door de
buirenspiegelunir, die deel lijkt uit
te maken van het portier, maar in
werkelijkheid vast op de carrosserie
is gemonteerd. Waar mogelijk zijn
vergelijkbare rondingen als bij de
koplampen aangebracht, wals bij de
onderkant van de portieren, zonder
dat daardoor het gebruiksgemak ook
maar een ogenblik in gevaar kwam.
De gestrekte lijn van de Twingo-
carrosserie wordt verder benadrukt
door de lichte wigvorm in het
design ter hoogte van de taille. Ook
lijkt de daklijn af te lopen, maar dat
is slechts een suggestie die door de
dalende lijn van de achterste zijruit
wordt gewekt. De Twingo komt
beslist volwaardig over, maar heeft
een sleelus bescheiden lengte van
3,43 meter, liefst 28 centimeter kor-
ter dan de toch ook erg compacte
Renault Clio. De breedte en de
hoogte van de Twingo zijn normaal
voor volwassen personenauto's:
respectievelijk 1,63 meter en 1,42
meter.

Enthousiaste verbazing
In de meeste auto-interieurs over-
heerst zakelijkheid. Renaults vormen
daarop sowieso al een positieve
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Het interieur ademt
een ongedwongen,
zelfs gezellige
sfeer.

~ , <, ,~

De stoelen zijn 1101-
gens een nieuw
procédé vervaar-
digd. De stof is
geïntegreerd met
het schuim dat voor
de vorm moet zor-
gen. Daardoor kon
een anatomische
vorm beter bena-
derd worden.

_ AUTOTHIIK

uitzondering, vanwege hun aangena-
me leefklimaat en de vaak afwijken-
de vormgeving. Maar in de Twingo
bereikt Renaulr een absoluut hoog-
tepunt in de vormgeving van auro-
mreneurs.
Met veel oog voor detail, is elk
onderdeel in de T wingo met durf en
smaak opnieuw ontworpen. Het
resultaat is dar de verrassing die zich
van de roeschouwer meester maakt
bij het zien van het uiterlijk, omslaat
in een enrhousiasre verbazing wan-
neer her interieur wordt 'ontdekt'.

Opvallende kleurstelling
Het vormgeversteam van Parriek Le
Quément heeft voor elk onderdeel
van het interieur de afweging
gemaakt ofher niet anders, beter,

fraaier, efficiënter en leuker kon.
Het eerste dat opvalt bij het zien van
het Twingo-innerlijk is de opvallen-
de kleurstelling. Bijna alle bedie-
ningselemenren zijn zachtgroen van
kleur: raamslingers. aansteker, de
bedieningsknoppen van de verwar-
ming en ventilatie. Ze steken daar-
mee duidelijk af ten opzichte van de
neutrale, grijze basiskleur. een
Frivool contrast, zonder de aandacht
af te leiden.
Het tweede dat opvalt is het ontbre-
ken van het tradirtonele instrumen-
tenpaneel, recht vóór de bestuurder.
In plaats daarvan is in een kleine
display boven de as van het stuur
een rij belangrijke controlelampjes
aangebracht. Gegevens over snel-
heid, hoeveelheid brandstof en het



Frivool contrast,
zonder de aandacht
al te leiden: de
kleur van de
knoppen voor
verwarming en
ventilatie, maar ook
de aansteker,
steekt af tegen de
basistint van het
dashboard.

, :r ' ,
r \.'g
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Een tweepersoons
bed behoort (ook)
lol de mogelijkhe-
den.

GAUTOTHEIK

aantal gereden kilometers worden
weergegeven door een digitale dis-
play centraal op het dashboard. Het
is daarmee voor het eerst dat van de
ruimtebesparende eigenschappen
van digitale techniek optimaal
gebruik is gemaakt. De afWezigheid
van het instrumentenpaneel ver-
groot het ruimtelijke gevoel, dat al
werd bereikt door het laag aanzetten
van de voorruit. Bovendien biedt de
Twingo op deze manier de bestuur-
der een voortreffelijk zicht op de
weg.

fort is daardoor beter en de belasting
van de stoelen gelijkmatiger, het-
geen voor een langere levensduur
zorgt. Opvallend is de bekledings-
stof van de stoelen, die zó door een
Franse couturier onrvvorpen had
kunnen zijn. De rustgevend blauwe
basiskleur wordt op speelse wijze
aangevuld mer groen en rood.
dezelfde tinren die ook voor de
diverse bedieningselemenren is
gebruikt.
Een belangrijk terugkerend styling-
kenmerk in het interieur is de ron-
ding die ook aan de buitenzijde vele
malen in het oog springt. De hoofd-
steunen zijn bijvoorbeeld ovaal van
vorm en de centrale ventilatieroos-
ters op het dashboard zijn rond.
Zelfs bij de als accessoire leverbare
radio zijn de tiptoetsen rond en uit-
gevoerd in dezelfde groene kleur als

Comfort
De sroelen van de Twingo zijn vol-
gens een nieuw procédé vervaardigd.
Door de stof te integreren met het
schuim dat voor de vorm moet zor-
gen, kon een anatomische vorm
berer benaderd worden. Het com-



de overige bedieningselemenren!

Verrassingen
Het interieur van de T wingo ver-
bergt nog meer verrassingen, die bij
nader inzien buitengewoon prakti-
sche oplossingen zijn om 1.0 inrelli-
gem mogelijk om te gaan met de
beschikbare ruimte. De ruimte voor
de achterpassagiers en de bagage is
bijvoorbeeld variabel gemaakt, door
de achterbank over een bereik van
liefst 17 centimeter in de lengte ver-
stelbaar te maken.
In de voorste van de drie standen
heeft de bagageruimte een inhoud
van 261 liter en is de laadvloer 70

centimeter lang. De achterpassagiers
hebben dan een beenruimte van 92
millimeter, wat voor een auto van
dit formaat gebruikelijk is. In de
achterste stand ontstaat er een enor-
me beenruimte van 246 millimeter,
meer nog dan gebruikelijk in grote
middenklassers en een riante ruimte
voor forse volwassenen, terwijl er

altijd nog 168 liter kofferruimte
overbl ij ft.
Maar dar is niet de enige variatie-
mogelijkheid met de achterbank. De
rugleuning is ook in twee gelijke
delen neerklapbaar en de hele bank
kan voor kleine verhuisklussen zelfs
tot aan de leuningen van de

De rustgevend
blauwe basiskleur
van de stoetnekte-
ding wordt op
speelse wijze aan-
gevuld met groen
en rood.

Voor kleine ver-
huisklussen kan de
achterbank tot aan
de rugleuning van
de voorstoelen
worden wegge-
klapt.
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voorstoelen worden weggeklapt.
En als de rugleuningen van de voor-
stoelen en achterbank in de slaap-
stand worden geplaatst, omstaat een
waar tweepersoons bed.
Mogelijkheden waarvan Renaulr
Espace-rijders. die behoorlijk met
multi-functionaliteit verwend zijn,
toch even opkijken. Het beladen
van de kofferruimte wordt makke-
lijk gemaakt door een grote derde
deur, die bij het openen tevens de
bagage-afdekplank omhoog laat
scharnieren.

voor de uitrusting van de Twingo,
die voor een auto van dit formaat en
in deze prijsklasse ongewoon com-
pleet, ja zelfs luxueus te noemen is.
De Twingo rekent af met het voor-
oordeel dat een kleine aura ook
minder luxe en comfort heeft.
Tot de standaard-uitrusting van de
Twingo behoren ondermeer getint
glas, een van binnenuit verstelbare
linker buitenspiegel, wis/was-instal-
latie achterop, in hoogte verstelbare
hoofdsteunen, radiovoorbereiding,
een geluidssignaal voor 'vergeten'
verlichting, een make-up spiegeltje
voor de passagier, een klokje en een
aansteker.
Daarnaast wordt het interieur
gekenmerkt door opvallend veel
opbergvakken. zowel véórin als
achterin, een direct gevolg van het
tijdens het omwerpen continu
zoeken naar alle beschikbare ruimte.

Geniale eenvoud
Ondanks de talrijke praktische,
gebruiksvriendelijke en fraaie inre-
rieurderails, is de Renaulr Twingo
zeker geen gecompliceerde auto.
lmegendeel: veel geniale oplossingen
schuilen in de eenvoud van de con-
structies. Eenvoud geldt echter nier

eAUl01HIIK



DE NIEUWSTE
MILIEU-

TECHNIEKEN
IMeer en meer dringt het besef door dat we bewuster moeten omgaan met ons leefmilieu. Daarom is

de Renault Twingo ontwikkeld en gebouwd volgens de meest recente inzichten en technieken om
ons milieu te ontzien. Schone uitlaatgassen en recycling vormen daarbij de voornaamste items.
Ook in dit opzicht is de Twingo dus revolutionair en vooruitstrevend.
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Moderne milieutechniek
vraagt grote investerin-
gen. De krachtbron van

de Renaulr T wingo is de uit de
Super 5 bekende Cléon-moror met
katalysator. Nu moest deze kracht-
bron voldoen aan de meest recente
milieu normen, de Euro '93 uitlaar-
gasemissie-eisen. Daartoe werd de

motor voorzien van een door een
Lambda-sonde geregelde katalysator.
Zo'n geavanceerde reinigings-instal-
larie vraagt om een modern elektro-
nisch motormanagement-systeem.
Daarom is de Twingo-moror tevens
voorzien van elektronisch geregelde
monopoint brandstofinspuiring, die
ook voor de berekening van het

Negentig procent
van de Renault
lwingo is geschikt
voor recycling. Oat
zijn de op deze
illustratie in groen
aangegeven delen.
De blauwe delen
zijn vervaardigd
uit hergebruikt
materiaal.
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Oe samenstelling
van kunststof
schuimmaterialen,
zoals bijvoorbeeld
voor de stoelen,
is 'nzunlaaq'.
vriendelijk.

~ AUTOTHIIK

ontstekingstijdstip zorgt.
Luchtvervuiling wordt ook veroor-
zaakt door benzinedampen die via
de ontluchting van de brandstoftank
omsnappen. Bij de Twingo past
Renaulr een filrerinstallarie toe, die
het overmatig vrijkomen van benzi-
nedampen voorkomt.

Motorkarakter
Het ontwikkelen en toepassen van
een modern motormanagement-
systeem met geregelde katalysator
vormt op zichzelf al een belangrijke
stap in het schoner maken van de
uitlaatgassen. Het blijft echter een
methode die gebaseerd is op her
achteraf bestrijden van vervuiling,
het omzetten van vuile uitlaatgassen
in schone.
Bij de motor van de Twingo werd
dan ook veel gedaan om het pro-
bleem bij de basis aan te pakken.
Het complete verbrandingsprocédé
werd nog eens grondig onder de
loep genomen, om de in- en uit-
srroom van gassen re verbeteren en
een completere verbranding te laren
plaatsvinden. Daarnaast waren de
inspanningen erop gericht om het
motorkarakter re verbeteren. AJs een
krachrbron reeds bij lage toeremal-
len vee! trekkracht biedt, zal de

bestuurder sneller schakelen en min-
der toeren maken. Minder toeren
berekent minder brandstof en dus
ook minder vervuiling. Bij de
Twingo heeft Renaulr de vervuiling
dus aan twee kanten aangepakt. Mer
als resultaat één van de schoonste
motoren op de markt.

Alternatieven
Bij de produktie van de Twingo
heeft Renaulr zich grote insparmin-



De Renault Twingo
is, mede dankzij tal
van technische
aanpassingen,
bijzonder
vriendelijk voor zijn
leefomgeving,

gen getroost om schadeLijke stoffen
uit te bannen. Voor asbest, een stof
die vroeger veelvuldig werd wege-
past voor remvoeringen en cilinder-
koppakkingen, zijn milieuvriendelij-
ker alternatieven megepast.
De vervaardiging van kunststof
schuirnmarerialen, zoals bijvoor-
beeld voor de smelen en het stuur-
wiel, is rigoureus gewijzigd, zodat de
toepassing van gassen die de ozon-
laag zouden kunnen aantasten ach-

terwege kan blijven. Ten slotte is
ook het airconditioning-systeem van
de Twingo (optie) zodanig ontwor-
pen dat er ozon vriendelijke vloei-
stoffen kunnen worden gehruikr.
Renauir is in een vergevorderd stadi-
um om vrijwel volledige recycling
van de geproduceerde personen-
auto's in te voeren. Niet minder dan
negentig procent 0) van de Renaulr
Twingo is na de ontmanteling volle-
dig geschikt voor hergebruik. De
ook in dit opzicht dus sympathieke
Renaulr mag derhalve ook op het
gebied van recycling een ware
trendsetter worden genoemd. Elk
kunststof onderdeel is bijvoorbeeld
uitgevoerd met een merkteken,
zodat aan her eind van de lange
levenscyclus bij de ontmanteling een
zorgvuldige selectie van onderdelen
kan plaatsvinden. Alleen dan is her
immers mogelijk om van die onder-
delen weer nieuwe, kwalitatief hoog-
staande produkren te vervaardigen.

Elk kunststof
onderdeel van de
Twingo, zoals de
hier zichtbare
SChildbumper en de
spleqel-huhen, is
gemerkt. Dat maakt
het mogelijk deze
onderdelen later
weer makkelijk
voor hergebruik
geschikt Ie maken.
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KRACHT-
METING
Het carrosserie-entwerp van de Twingo liet de ingenieurs weinig
technische speelruimte. Sterker nog: de ruimte die normaal
gesproken aanwezig zou zijn geweest voor de motor en de
wielophanging, werd door de optimale benutting van de
interieurruimte verder beperkt. Dit vormde een uitdaging voor de
Renault-ingenieurs, temeer daar steeds scherp gekeken werd naar de
kosten van het project. De Twingo moest immers betaalbaar
blijven.

Depositie van de wielen
stond vast: op de uiterste
hoeken van de auto, om

een zo lang mogelijke wielbasis te
verkrijgen. Door her 'ene-box'
ruimtewagen-ontwerp, schoof de
passagiersruimre zo ver naar voren
dat er voor de motor vrijwel geen
plaats meer restte. Een pluspuntje
voor de technici was de beslissing
om slechts één motorisering toe te
passen, al bleef het letterlijk een
krachtmeting om de machine in de
Twingo kwijt te kunnen.
Met dezelfde durf als de ontwerpers
in- en exterieur vormgaven, kozen
de Renault-ingenieurs voor een naar
verhouding forse krachtbron. Auto's
van dit formaat en in deze gewichts-
klasse zijn doorgaans voorzien van
motoren met minder dan één liter
cilinderinhoud. Voor de Twingo
viel de keuze echter op de 1.239 cm}
motor, die in verschillende, qua
inhoud iets kleinere uitvoeringen
reeds dienst had gedaan in de
Renault Super 5.

en heeft zich bewezen als soepele,
zuinige en betrouwbare moror. Uit
een boring x slag van 77 x 74 milli-
meter haalt de viercilinder 40 kW
(55 pk) bij 5.300 roeren per

Soepele kracht
De krachtbron is compact van bouw
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minuut. Veel belangrijker is de trek-
kracht, die een maximumwaarde
van 90 Nm bereikt bij slechts 2.800
roeren per minuut en tussen de
1.500 en 5.000 toeren voortdurend

meer dan 80 Nm paraat heeft.
Cijfers, die vooral iets zeggen over
het soepele karakter van de motor.
In combinatie met de standaard
gemonteerde, handgeschakelde vijf-
bak kan de slechts 790 kilo wegende
Twingo voortreffelijke prestaties
laten zien. Zo duurt de sprint van
stilstand tot 100 kilometer per uur
slechts 14 seconden en haalt de
Twingo een topsnelheid van 150
kilometer per uur. Waarmee
Renaulr opnieuw onderstreept dar

Hoewel de
motorruimte niet
overbemeten is,
VOOrlagRenault de
Twingo van een
relatief grote,
1,2 liter motor.

Uitgangspunt
tijdens de
ontwerpfase was
een lange
wielbasis, voor een
optimaal comfort
en een grote
binnenruimte.
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De grote
spoorbreedte komt
het weggedrag ten
goede.

de prestaties van een compacte auto
niet onder hoeven te doen voor
middenklassers.

Injectiesvsteem
Hoewel de 1,2 liter krachtbron al
wat langer meeloopt in her Renaulr-
gamma, is de techniek nog modern.
Zo geschiedt de brandstofvoorzie-
ning via een elektronisch mono-
point injectiesysteem en zorgr een
geregelde katalysator met Lambda-
sonde ervoor dat de Twingo aan de
strenge Euro '93 milieunormen vol-
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doer. Diverse onderhoudsarme con-
structies verlengen de service-inter-
vallen voor grote onderhoudsbeur-
ten tor 50.000 kilomerer.
Het verbruik van de Twingo is aan-
genaam laag. Bij een constante snel-
heid van 90 kilometer per uur ver-
bruikt de auto volgens ECE-norm
5,1 liter Euro loodvrij per 100 kilo-
meter. Her gemiddeld ECE-brand-
stofverbruik bedraagt slechts 6,5
liter per 100 kilometer: één liter op
J 5,3 kilometer!



Compacte wielophanging
Het onderstel van de T wingo is een
meesterwerkje. De steil aflopende
motorkap en de ver naar voren
geplaatste wielen laten weinig ruim-
te voor de componenten van de
wielophanging, maar de Renault-
ingenieurs wisten toch complete
Macl'herson veerpoten te monteren.
Aan de onderzijde worden de veer-
poten gelokaliseerd door driehoekige
draagarmen.
De achterwielophanging bestaat uit
een nieuw ontwikkelde, H-vormige
achteras. Deze constructie combi-
neert de voordelen van een onafhan-
kelijke vering, zoals een soepel veer-
comfort, met de voordelen van een
starre achteras. Daardoor is het weg-
gedrag stabiel en uiterst betrouw-
baar. Bovendien zorgr de compacte
achterwielophanging ervoor dat de
wielkasten en de schokdempers
slechts een heel klein stukje van het
interieur afsnoepen. In combinatie
met de lange wielbasis en de grote
spoorbreedte wist Renault zo een
uiterst comfortabele vering te berei-
ken en een rotsvast weggedrag.
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VEILIGHEID
VOOROP

De veiligheid van de auto staat volop
in de publieke belangstelling. Bij
Renault is veiligheid altijd al één van
de belangrijkste eigenschappen van
een auto geweest. al spitste zich dat
in het verleden meer toe op de
zogenaamde actieve veiligheid. ofwel
het voorkomen van een aanrijding. In
de Twingo is alle kennis en ervaring
verwerkt, die Renault op het gebied
van zowel de actieve als de passieve
veiligheid heeft opgedaan. Met als
resultaat dat in de Twingo
een aantal unieke veiligheids-
voorzieningen is te vinden.

Inprincipe ligt de veiligheid bij
een kJeine auto als de T wingo
problematischer dan bij een

grotere auw, simpelweg vanwege de
kortere voorzijde. Daarbij kornr dat
her interieur van de Twingo, in ver-
band met een optimale benutting
van de ruimte, zo ver mogelijk naar
voren is geplaatst. Daardoor werd de
mogelijke kreukelzone nog kleiner.
Toch zijn de ontwerpers van de
T wingo erin geslaagd de auto een
unieke positie te bezorgen op het
gebied van veiligheid.
Compurersimularies berekenden
versterkingen op precies de juiste
plaatsen. Door die versterkingen kan
de voorzijde van de auto voldoende
botsen erg ie verwerken en deze ver-
der leiden naar de rest van de carros-
serie. Zo weerstaat de carrosserie een
botsing met een snelheid van 56
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kilometer per uur tegen een schuin
geplaatste (30 graden) muur, zonder
dat het interieur sterk vervormt.
Deze 'huisnorm' van Renault is heel
wat strenger dan de huidige regle-
mcntcnng.

Actieve veiligheid
Ook aan de bescherming tegen zij-
delingse aanrijdingen is gedacht. In



Veiligheid stond
voorop bij de ont-
wikkeling van de
Twingo. Door ver-
sterkingen kan de
voorzijde van de
auto voldoende
botsenergie var-
werken.



Verstevigings-
balken in de
portieren (uniek. in
auto's van dit
lormaat!) zorgen
voor een optimale
bescherming van
de inzittenden.
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de portieren zijn versterkingen aan-
gebracht, hetgeen voor een auto in
deze prijsklasse en van dit Formaat
absoluut uniek is. Voorts kenmerkt
de Rencult Twingo zich door z'n
volwaardige rolgordels voor de ach-
terpassagIers.

Zoals elke Renault scoort de
Twingo ook zeer hoog op het
gebied van de actieve veiligheid, dat
wil zeggen alles wat er roe kan bij-
dragen dat een botsing wordt voor-
komen. Zo staat het weggedrag van
de Twingo op een zeer hoog peil.

.....

Uitwijkmanoeuvres zijn makkelijk
uit te voeren, dankzij de wendbaar-
heid van de auto. En de stabiliteit is
voortreffelijk dankzij de grote wiel-
basis en spoorbreedte.
Door het goede zicht rondom heeft
de bestuurder ook een beter over-
zicht op het verkeer, hetgeen ook
een bijdrage aan de actieve veilig-
heid leven, Verder zijn de bed ie-
ningselementen zó logisch gegroe-
peerd dat de bestuurder ze feilloos
kan vinden, zonder dat zijn aan-
dacht van het verkeer wordt afge-
leid.



#

EEN VERSIE,
TWEE OPTIES
I AF FABRIEK'

IHet produceren van een groot aantal uitvoeringen van een bepaald model drijft
de kosten enorm op. Ontwikkeling en produktiemethoden moeten immers zijn
afgestemd op diverse motoren en verschillende uitrustingsniveaus. Renault
koos bij de Twingo voor wat in vaktermen een 'slanke' ontwikkelings- en
produktietechniek heet: één versie. één motor en één uitrustingsniveau.

De keuzemogelijkheden
beperken zich dan ook tot
één van de zeven kleuren

en twee fabrieksopties. Renaulr kan
zich dit permitteren, omdat de
Twingo van huis uit reeds àlles biedt
wat men zich in deze klasse kan
wensen: een pltnge, zUln1ge motor
en een complete, zeg maar rustig
luxueuze uitrusting. De behoefte
aan extra's zal daarom vrijwel nihil
zijn. Voor de verwende automobilist
heeft Renaulr desalniettemin twee
exclusieve fabrieksopties ontwikkeld:
airconditioning en een fancasrisch
vouwdak.

Koel en open
De airconditioning geeft niet alleen
aangename koelte in de zomer. Het
is ook plezierig als hulp bij het oIH-
wasemen van de ruiten, omdat air-
conditioning voor drogere lucht in
het interieur zorgt. De 'airco' die bij
de T wingo als extra kan worden
besteld, wordt gekenmerkt door een
snelle afkoeling, zijn geringe ener-
giebehoefte en een milieuvriendelij-
ke werking.
Een andere manier om in het



Talrijke
'persoonlijke'
accessoires, waar-
onder speciale
Twingo-tassen,
waarvan er ëèn aan
de rugleuning kan
worden gehangen.

interieur van de Twingo extra koelte
te scheppen is het vouwdak. Het
gaat hierbij om een stoffen dak, dat
in verschillende standen kan worden
geopend. In geheel geopende toe-
stand is de Twingo zelfs bijna verge-
lijkbaar met een cabriolet. Alle vier
de inzittenden kunnen dan genieten
van autorijden onder de blote
hemel.

Accessoires
Naast deze fabrieksopties zijn er tal
van specifieke accessoires ontwik-
keld, die bij de T wingo passen en
die bij de dealer kunnen worden
besteld. Hiermee is her mogelijk om
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de persoonlijke smaak volledig in de
T wingo re laten terugkomen,
ondanks her feit dat er slechts één
uitvoering leverbaar is. TC( die spe-
cifieke accessoires behoren onder-
meer een autoradio/cassettespeler,
uitgerust met bedieningsknoppen in
dezelfde stijl en kJeur als de Twingo,
evenals rwee speciale Twingo-tassen.
Eén past precies in het vak onder
het dashboard, de ander kan aan de
rugleuning worden gehangen. Voor
de T wingo-enthousiast zijn er
bovendien accessoires wals een spe-
ciale sleutelhanger en een Twingo-
paraplu.

Héél apart:
een autoradiol
cassettespeter
met de bedtenmus-
knoppen in de stijl
van het dashboard.

AUTOIHEIK ..
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Vriendelijk en vorsend blikt de TwÎngo in onze richting. Vriendelijk en vorsend
kijken we terug. Hoe rijdt een auto die er zó vertederend uitziet? Het antwoord
op die vraag is eigenlijk af te lezen aan de 'gelaatsuitdrukking' van de Twingo.
De wellicht meest revolutionaire Renault is de vriendelijkheid zelve, zowel voor
bestuurder als passagiers. Maar de Twingo vat zijn taak serieus op. En dat is te
merken.



Ondanks de verrassende,
speelse vormgeving van
inrerieur en dashboard,

weren we alle virale bedierungsorga-
nen instinctief te vinden. Als vanzelf
hebben we oogcontact met het cen-
trale informatie-'oog' op het dash-
board. Al tijdens de allereerste
meters met de T wingo valt het uit-
stekende zicht vanaf de bestuurders-
plaats op.
Zicht, waarin het digitale info-cen-
trum een prominente, maar logische
plaats heeft, waardoor je met je blik
op de weg gericht weet hoe hard je
rijdt, hoe laat het is, hoeveel benzine
er nog rest en hoeveel kilometers er
zijn afgelegd. En dat treft, want we
bevinden ons middenin her hecti-
sche Parijse verkeer.
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Contrast
J n het Parijse pandemonium ont-
popt de T wingo zich als een donders
handige auto. AJs gezegd is het zicht
rondom prima, waardoor zowel par-
keren als laveren op elke centimeter
leeg plaveisel kinderlijk eenvoudig
is. Het vrolijke en verbazend ruime
interieur vormt een plezierig con-
trast met de (soms) grimmige bui-
tenwereld. Spoedig dringt her tot
ons door, dat we veel en makkelijk
voorrang krijgen. Ongerwijfeld een
bijkomend voordeel van onze vrien-
delijk ogende vierwieler. Maar tege-
lijkertijd realiseren we ons, dar de
Twingo een assertieve rijstijl aan-
moedigt. Op de één of ander manier
voelt de doorwrochte nieuweling
heel vertrouwd en volwassen aan;
door de manier waarop hij her door-
gaans verre van optimale wegdek
meester is, door de manier waarop
de 1,2 liter vierpitter vanuit lage
toerentallen trekt. Ja, zèlfs door de
manier waarop zIJn eenarmIge rutre-
wisser met paorograaf de voorruit
wist.

lichtvoetig
Sturen gaat licht en precies, zodat
we de T wingo precies dáár kunnen
prikken waar we willen, zoals we
tevens kunnen invoegen waar en
wanneer we maar willen. Want de
790 kilogram wegende T wi ngo is
vlot uit de startblokken met zijn 55
pk en 90 Nm genererende gangma-
ker. Bovendien hoeft dankzij uitge-
kiende overbrengingsverhoudingen
en een op grote souplesse afgestemd
motorkarakter verheugend weinig
geschakeld te worden. Met een acce-
leratie van '0' naar' 100' in veertien
seconden en een top van 150 kilo-
meter per uur is de T wingo even
kwiek als hij oogt. De manier waar-
op de T wingo presteert, maakt
indruk. Alsof het geen enkele moeite
kost: lenig en stil. Lichtvoetig, is het

woord dat ons te binnen schier. Een
typering, die ondermeer wordt inge-
geven door de manier waarop zijn
wielen comfortabel afgeveerd en
resoluut gedempt over de talrijke
onregelmatigheden in de bestrating
van Parijs roffelen. Schakelen, kop-
pelen, remmen; het vergt allemaal
géén concentratie. Simpelweg omdat
alles functioneert zoals het hoon.

Twee-eenheid
Er zijn maar weinig auto's waarin de
techniek zo'n twee-eenheid vormt
met de verpakking. De motorisering
lijkt intens tevreden te zijn met het-
geen hij aandrijft en andersom lijkt



er evenmin sprake van onvrede. Her
gevolg daarvan is rorale harmonie,
die ervoor zorgr dat er eveneens har-
monie kan bestaan russen auto en

bestuurder. Hergeen een voelbaar
effect is van Renaulrs beslissing de
T wingo met één motorvariant te
ontwikkelen. Terwijl we op de
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rondweg voortsnellen en de digitale
snelheidsmeter een drie-cijferig getaJ
(Oom, dènken we er niet eens aan
hoe een sterkere of stillere motor het
zou doen. En dar is veelzeggend.
Geruststellend is her tempo waarin
de benzine-voorraad zakt. Zelfs bij
een allesbehalve gunstige mix van
chaotisch stadsverkeer en gejaagde
snelwegkilornecers weigert het
gemiddelde verbruik onder de één
op veertien te geraken. Tezamen
met her maximaal 40 liter loodvrij
bevattende reservoir leidt dat rot een
ruime actieradius.

Noodknop
Originaliteit en doelmatigheid vin-
den elkaar in een attribuut dar we
veelvuldig nodig hadden in de par-
keerruimte-loze Parijse dreven: de
knop voor de alarmknipperlichten.
AJs er weer eens lichtelijk discutabel
geparkeerd moest worden, gaven we
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met groot genoegen een mep op de
prachtige bolle, rode noodknop
midden op het dashboard, teneinde
de waarschuwende verlichting in
werking te stellen. Leuk, maar
bovenal handig èn veilig. Minder
handig is de typisch Franse claxon-
bediening via één van de stuur-
handels. Typisch Frans is gelukkig
eveneens het geluid dat de hoorn
voortbrengt. Niét typisch Frans èn
uiterst onhandig, is de uitsluitend
via de contactsleutel en helaas niet
van binnenuit te openen achterklep.
Wellicht dat hieraan gezondheidsbe-
vorderende lichaamsbeweging [en
grondslag ligt? Beweging in de aU(Q-
wereld heeft de T wingo in elk geval
reeds veroorzaakt. Want hij scoort
tweevoudig. Zowel met karakter als
doelmatigheid. Zoiets komt hard
aan. Misschien wel zó hard, dat er
bij sommige concurrenten intern op
de 'noodknop' is gemept.
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