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Vernieuwde Audi 80 biedt nog meer ruimte, veiligheid en vermogen

Audi 80 op veel punten sterk verbeterd
Sedert jaren verheugt de Audi 80 zich in een grote belangstelling van het publiek, vooral van-
wege het ontwerp, de kwaliteit, de techniek èn vanwege de grote rentabiliteit. Met name in
de zakenwereld heeft hij een ijzersterk imago. In zijn klasse behoort de Audi 80 tot de meest
gewaardeerde modellen. Nu de bagageruimte variabel en gemakkelijk belaadbaar is zal de
Audi 80 voor een nog groter publiek aantrekkelijk zijn.
De eerste Audi 80 werd in 1972 voorgesteld. Sindsdien is dit een succesvolle auto in de bo-
venste middenklasse, waarvan wereldwijd inmiddels meer dan 4,4 miljoen stuks zijn ver-
kocht, waarvan bijna 100.000 in Nederland.
Nu wordt de vierde Audi 80-generatie aan het publiek gepresenteerd: met een vernieuwd
ontwerp, een aantrekkelijke uitrusting, een ruime keuze in motoren, een verhoogde passie-
ve veiligheid en vele technische vernieuwingen.
Zodoende biedt de nieuwe Audi 80 nog meer mogelijkheden om zich een stevige plaats op
de Nederlandse markt te verwerven. •

Het belangriikste nieuws in één oogopslag
* Nieuwe vormgeving volgens het' Audi-familiegezicht'
* Variabele bagageruimte met een vlakke laadvloer
* 15 inch·onderstel met nieuwe achterassen voor voorwiel- en quattro-aandrijving
* langere wielbasis en grotere stijfheid van de carrosserie voor meer comfort
* Ruime keuze in motoren: vier-, vijf- en zescilinder benzinemotoren,

een viercilinder turbodiesel met katalysator èn een direct ingespoten turbodieselmotor met katalysator
* Veel aandacht voor veiligheidsaspecten: standaard procon-ten en flankbescherming in de portieren. •
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Uitvoeringen
Bij de introductie op de Neder-
landse markt op 17 oktober a.s.,
zijn zes uitvoeringen met een
benzinemotor beschikbaar.
Vanaf november wordt het pro-
gramma aangevuld met een
tweetal turbodieselmotoren.

Het programma loopt dan van
twee viercilinder turbodiesel-
motoren via economische vier-
cilinder benzinemotoren, tot de
comfortabele en sterke uitvoe-
ringen met een vijfcilinder lijn-
motor en de nieuwe Vê-rnotor.
Naast voorwielaangedreven
versies worden enkele model-
len ook met het Audi quattro-
systeem aangeboden.
In het voorjaar van 1992 zal ten-
slotte een 1,6 I benzinemotor
het Nederlandse leveringspro-
gramma compleet maken. •

Krachtige vormgeving
De moderne, elegante Audi 80-
lijn is In vele details krachtiger
vormgegeven. Door de opval-
lende vorm va n de voor kant met
de bekende vier ringen wordt
het Audi-'gezicht' geaccen-
tueerd.

De in de wagen kleur gespoten
voor- en achterspoilers met
geïntegreerde bumpers zijn een
belangrijk onderdeel van de ele-
gante vormgeving.

De vergroting van de lengte (on-
geveer 8 cm). de wielbasis (on-
geveer 7 cm) en de spoorbreed-
te (ongeveer 4 cm) én het nieu-
we 15 inch-onderstel, zorgen
voor een zeer representatief ui-
terlijk. Dit beeld wordt onder-
streept door de naar de achter-
kant van de auto enigszins oplo-
pende wigvorm. •
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Leveringsprogramma (eind '91)
• Audi 80 1.9 TD
1,91viercilinder turbodieselmotor 55 kW (75 pk), met oxydatie-kata-
lysator, topsnelheid 162 kmlu, acceleratie 0-100 km/u: 17,5sec, ge-
middeld verbruik 6,3 1/100 km.
Prijs inclusief BTW f. 48.690,00

• Audi 80 1.9 TDI
1,9 I viercilinder direct ingespoten turbodieselmotor 66 kW (90 pk),
met oxydatie-katalysator, topsnelheid 174 km/u, acceleratie 0-100
km/u: 14,1 sec, gemiddeld verbruik 5,1 1/100 km.
Prijs inclusief BTW f. 53.390,00

• Audi 80 2.0 E
2,0 Iviercilinder benzinemotor 66 kW (90 pk), met geregelde kataly-
sator, topsnelheid 177 kmlu, acceleratie 0-100 km/u: 13,6 sec, ge-
middeld verbruik 8,1 1/100 km.
Prijs inclusief BTW r. 44.990,00

• Audi 80 2.0 E
2,0 I viercilinder benzinemotor, 85 kW (115 pk), met geregelde kata-
lysator, topsnelheid 190 kmlu, acceleratie 0-100 km/u: 11,8 sec, ge-
middeld verbruik 8,2 1/100 km.
Prijs inclusief BTW r. 49.990,00

• Audi 80 2.3 E
2,31vijfcilinder benzinemotor 98 kW (133 pk), met geregelde kataly-
sator, topsnelheid 200 kmlu, acceleratie 0-100 km/u: 9,8 sec, (9,9
sec), gemiddeld verbruik 8,9 1/100 km. Ook leverbaar als quattro.
Prijs inclusief BTW f. 52.990,00

• Audi 80 2.8 E
2,81 zescilinder benzinemotor in V-vorm 128 kW (174 pk), met 2 ge-
regelde katalysatoren, topsnelheid 220 kmlu, acceleratie
0-100 km/u: 8,0 sec (8,0 sec), gemiddeld verbruik 9,21/1 00 km. Ook
leverbaar als quattro.
Prijs inclusief BTW r. 68.990,00

Een vijfversnellingsbak is standaard voor alle Audi's 80. Voor de
voorwielaangedreven versies met benzinemotoren wordt vanaf
eind 1991 als meeruitvoering ook een elektronischl hydraulisch ge-
stuurde viertraps automaat aangeboden. Deze beschikt over twee
programma's: 'E' (economy) en 'S' (sport). Begin 1992 kan de Audi
802.8 Equattro ook in combinatie met een viertraps automaat wor-
den geleverd.
Het brede motorenaanbod, alsmede de uitgebreide uitrusting van
de nieuwe Audi 80 hebben in feite de tot nu toe bekende Audi 90-se-
rie overbodig gemaakt. Onder deze naam zullen dan ook geen auto's
meer worden aangeboden. •
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Bagageruimte: variabel en vlak
De harmonische vormgeving van de achterzijde van de
nieuwe Audi 80 wordt bepaald door een grote band
waarin de achterlichten zijn verwerkt èn door de brede
toegang tot de bagageruimte.
Door de achterkleo die over de hele autohreedte en vèr
opent, is de bagageruimte goed toegankelijk. De ope-
ning reikttot op bumperhoogte en maakt het beladen ge-
makkelijk. Doordat de rugleuning van de achterbank om-
klapbaar is, biedt de Audi 80 daarnaast een goede door-
laadmogelijkheid. Ook de doorlaadbreedte van één me-
ter vormt een praktisch voordeel. De scharnieren van het
kofferdeksel zijn buiten de bagageruimte aangebracht,
waardoor deze niet storen bij het beladen, noch het laad-
volume verkleinen.
Hetvolume van de bagageruimte bedraagt volgens VDA-
meting 430 liter. Door het omklappen van de rugleuning
van de achterbank kan dit worden vergroot tot 712 liter.
De achterbankleuning is standaard in delen (1/3, 2/3)
neerklapbaar. De inhoud van de bagageruimte van de
Audi 80 met voorwiel- of quattro-aandrijving is voortaan
gelijk.
Bij de nieuwe Audi 80 zijn de brandstoftank en het nood-
reservewiel onder de vlakke laadvloer van de bagage-
ruimte ondergebracht. De tankinhoud van de voorwiel-
aangedreven modellen bedraagt minimaal 66 liter, bij de
quattro-modellen is dat minimaal 64 liter. •

Nieuwe achterassen
Inverband met de nieuwe baga-
geruimte met doorlaadmoge-
lijkheid was een nieuw achter-
asconcept nodig. Dezelfde con-
structie vormde het uitgangs-
punt, zowel voor de voorwiel-
aangedreven als voor de quat-
tra-versies.
Voor de nieuwe Audi 80 met
voorwielaandrijving werd een
torsie-achteras met schokdem-
pers gekozen. Met deze con-
structie wordt een in alle snel-
heidsbereiken en onder alle
wegdekcondities veilig en voor-
spelbaar stuurgedrag verkre-
gen.
De torsie-achteras met schok-
dempers bestaat uit twee buig-
en torsiestijve. buisvormige
langsdragers, die verbonden
zijn door middel van een tor-
deerbaar, buigstijf dwarsprofiel
in V-vorm. De extra stabilisator
is, in de rijrichting gezien, vóór

het as-draaipunt aan de uitein-
den van de langsdrager gelast.
Daarmee wordt een hoge
dwarsstijfheid van de as en een
optimale sporing gerealiseerd.
De veerpoten en schokdem-
pers zijn vrijwel centraal ten op-
zichte van het wiel geplaatst en
brengen de verticaal optreden-
de krachten in de carrosserie
over op het onderstel.
Om de inhoud van de bagage-
ruimte niet negatief te beïnvloe-
den, zijn de schroefveren zo
laag mogelijk geplaatst.

De constructie van de torsie-
achteras zorgt ervoor, dat deze
zich bij het gelijkmatig inveren
van beide wielen als een achter-
as met langsdragers gedraagt,
maar bij ongelijk inveren als een
achteras met schuin geplaatste
d~ge~. •

Dubbele draagarmen
De quattro-achteras in de nieu-
we Audi 80 beschikt over een
wielgeleiding met dubbele
draagarmen met gesmede fu-
sees voor de achterwielen.
Voor de wielgeleiding zorgen
steeds twee triangel- dwars-
draagarmen met extra staaf-
draagarmen. Schokbrekers en
schroefveren zijn gecombi-
neerd in ruimtebesparende
veerpoten.

De opstelling van de bovenste
dwarsdraagarmen boven de
wielen maakt diep geplaatste
langsdragers en ver naar buiten
liggende wielkasten mogelijk,
waardoor een optimale vorm
van de bagageruimte wordt ge-
garandeerd.
Het achteras-differentieel is
aan een subframe geschroefd.
Dit is door middel van groot uit-
gevoerde steunen met de car-
rosserie verbonden.

Bij de Audi 80 quattro worden
de aandrijfkrachten door het
Torsen-tussendifferentieel va-
riabel over beide assen ver-
deeld. Daardoor hebben de
aandrijfkrachten vrijwel geen In-
vloed op het stuurgedrag van de
auto. Dit vormt een belangrijke
bijdrage tot de actieve rijveilig-
heid, vooral bij verschillende
wegdekcondities. Een extra
voordeel van de quattro-aandrij-
ving is de zo goed als optimale
grip op ieder wegdek. •

Vooras met veerpoten
De bekende vooras met veer-
poten werd in een aemodifi-
ceerde vorm overgenomen van
de Audi Coupé. Deze vooras is
opnieuw geconstrueerd, om
ook voor de Audi 80 een harmo-
nisch rijgedrag te realiseren en
trillingen te minimaliseren.

Het gebruik van veren vervaar-
digd uit polyurethaan maakt het
comfortabel opvangen van gro-
tere carrosseriebewegingen
mogelijk. Tegelijkertijd kon een
trillingsgedrag bereikt worden
dat vrijwel onafhankelijk is van
de belading van de auto.

De stabilisatoren van de voor-
en de achteras zijn afgestemd
op de verschillende as- en aan-
drijfconcepten. Deze afstellin-
gen laten slechts geringe slin-
gerbewegingen van de carros-
serie toe en zorgen voor een
neutraal tot licht onderstuurd
stuurgedrag bij de Audi 80. •

Colofon
Respons is een uitgave van
Pori's Automobielhandel B.V. te
Leusden, importeur van Volks-
wagen, Audi en Porsche, en
wordt uitsluitend verspreid on-
der de medewerkers die in de
Nederlandse V.A.G organisatie
werkzaam zijn. Respons ver-
SChijnt om de twee weken.
Eindredacteur is Ed Servaas en
verslaggever/redacteur is Ben
Broerse van de afdeling Public
Helatiens. Het redactie-adres
is: Pert's Automobielhandel
B.V., t.a.v. Redactie Respons,
Postbus 72, 3800 HD Amers-
foort. De redactie is direct tele-
fonisch bereikbaar onder num-
mer033 - 949379.
Nadruk is alleen toegestaan na
overleg met de redactie.
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15-inch velgen met brede banden

Respons---------------------------------

In vergelijking met het voor-
gaande model Audi 80 is de
spoorbreedte van de vooras
met 38 mm verbreed tot 1449
mm. De achteras van de voor-
wielaangedreven modellen is
met 39 mm tot 1471 mm, bij
quattrö-eandrijvir-q met 49 mm
tot 1474 mm verbreed.
Ook de wielbasis is verlengd: bij
voorwielaandrijving met 66 mm

Sportonderstel
Voor iedere Audi 80 met een
benzinemotor is als extra een
sportonderstel leverbaar. Deze
onderstellen zijn merkbaar
straffer geveerd en gedempt en
liggen zo'n 15 mm lager. Dit
heeft evenwel nauwelijks in-
vloed op het rijcomfort.
De stabilisator op de vooras is
daarbij nadrukkelijk straf afge-
steld. Bij deAudi 80 metV6-mo-
tor is een ongeveer 10 mm lager
sportonderstel standaard. Bij
deze motorversie kan men
eventueel naar wens een com-
fortonderstel bestellen. •

tot 2612 mm, bij de Audi 80
quattra met 60 mm tot 2597
mm.
Deze nieuwe afmetingen heb-
ben, in combinatie met het 15-
inch onderstel, een zeer positief
effect op het rijcomfort en de rij-
stabiliteit.
Alle Audi 80-modellen zijn stan-
daard voorzien van 15-inch vel-
gen in de afmeting 5 J x 15 (te-
gen meerprijs 7 J x 15 velqen).
De standaard 195 mm brede
banden met een hoogtel breed-
te-verhouding van 65% bieden
een goed comfort bij het wegrij-
den en een trefzekere kracht-
overbrenging.
Standaard zijn alle Audi's 80
vanaf 66 kW (90 pk) uitgerust
met een lastafhankelijke rem-
krachtregelaar op de achteras.
Daardoor wordt een teveel af-
remmen van de achterwielen
voorkomen.
Een antiblokkeersysteem hoort
tot de standaarduitrusting van
alle quattro-modellen en de Au-
di 80 2.8 E met voorwielaandrij-
ving. Voor alle andere Audi's 80
is ABS als meeruitvoering lever-
baar. •

Viercilinder turbodiesel
Met de 1,9 liter viercilinder tur-
bodieselmotor biedt Audi een
zelfontbrander aan, die wordt
gekenmerkt door een bijzonder
lage uitstoot van schadelijke
stoffen. Dit werd in principe be-
reikt met drie constructieve
maatregelen: henverbranding
van de uitlaatgassen, een turbo-
lader en een oxydatie-katalysa-
tor.
Uitlaatgas-henverbranding
(AGR) reduceert door het verla-
gen van de verbrandingstempe-
ratuur het stikstofoxyde (NOx).
Bij de uitlaatgas-henverbran-
ding wordt een deel van de mo-
tor- uitlaatgassen uit het uitlaat-
spruitstuk via een terug-
voerkiep in het inlaatkanaal ge-
leid en zo gemengd met de in-
laatlucht.
Door de montage van een klei-
ne turbo wordt een geringe ver-
mogensstijging gerealiseerd.
De voornaamste taak van de
turbo isechterom, doortoevoer
van een overschot aan lucht, tij-
dens de verbranding de uitstoot
van roetpartikels flink te vermin-
deren. Bovendien vermindert
de turbo-oplading, dooreen ver-
korte ontstekingstijd, het ver-
brandingsgeluid.
De oxydatie-katalysator die bij
deze dieselmotor is toegepast
zorgt voor een duurzame ver-
mindering van de koolmonoxy-
de- (CO) en de koolwaterstof-
emissie (HC). Ook de partikel-

uitstoot wordt door de oxydatie-
katalysator verbeterd, omdat
de aan de koolstof gebonden
koolwaterstoffen bij de naver-
branding verminderd worden.
Deze motor blijft zo'n 40 pro-
cent onder de emissie-grens-
waarden volgens US-norm.
Zichtbare zwarte rook wordt
voorkomen en de typische die-
selreuk (ten gevolge van de uit-
stoot van aldehyden) neemt af.
Met een motorvermogen van
55 kW (75 pk) en een maximaal
koppel van 140 Nm biedt de 1,9
liter diesel in de nieuwe Audi 80
harmonische rijprestaties. Of-
schoon het vermogenspoten-
tieel van de turbo niet volledig
benut wordt, ligt de topsnelheid
op 162 kmlu en accelereert de-
ze Audi 80 1,9 TD van 0 tot 100
kmlu in 17,5 sec (0 tot 80 kmlu
in 10,8 sec).

De diesel blijft het meest ver-
bruiksgunstige alternatief voor
de benzinemotor. Gemiddeld
verbruikt de 1,9 TD slechts 6,3 I
dieselolie op 100 km. De 1,9 I
turbodiesel met directe inspui-
ting is zelfs nog zuiniger: 5,1 I
dieselolie op 100 km. Deze ver-
sie is voorzien van een grotere
uitlaatgasturbo en laadlucht-
koeling voor meer vermogen
(66 kW/90 pk). Ook deze diesel-
motor is zeer schoon en uitge-
rust met een oxydatiekatalysa-
tor. •

Motorenprogramma
Bij de marktintroductie, in Nederland op 17 oktober,
wordt in de Audi 80 een viertal benzinemotoren aange-
boden. Kort daarna volgen de beide turbodieselmotoren.
Het vermogensbereik loopt dan uiteen van 55 kW (75 pk)
tot 128 kW (174 pk). Het programma wordt in het voorjaar
van 1992 afgerond met een 1,6 liter viercilinder benzine-
motor met 51 kW (70 pk).
De motoren van de nieuwe generatie Audi's 80 vallen op
door:
• een groot doortrekvermogen, ook bij lage toerentallen,
• een rustig draaien van de motor,
• een efficiënt gebruik van de brandstof en een geringe

emissie van schadelijke stoffen door toepassing van
katalysatoren. •

Stijvere carrosserie
Voor de nieuwe vierdeurs Audi
80, met het brede kofferdeksel
en de doorlaadmogelijkheid van
de bagageruimte. moest de car-
rosserie volledig opnieuw bere-
kend worden. Doel daarbij was
om, ondanks een gunstiger ge-
wichtsconstructie, een bijzon-
der stijve carrosserie te bou-
wen.
Dit doel werd vooral bereikt
door aanzienlijke versterkingen
op een aantal specifieke plaat-
sen: speciaal in de bodemsec-
tie, bij de achterste wielkasten
en in het gedeelte van de deur-
stijlen.
De inspanning van de Audi-
technici loonde de moeite.
Want naarmate de structuur
van de carrosserie stijver is, ligt
de auto rustiger op de weg. Ook
het gedrag bij rechtuit-rijden
verbetert daardoor en het com-
fort voor de inzittenden neemt
toe. Als men een paar kilometer
met de nieuwe Audi 80 heeft
gereden, merkt men reeds hoe-
zeer de sti.fheidsrnaatreqelen
doorwerken in het comfort en
het rijgedrag I •
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Twee viercilinder benzinemotoren
De beide viercilinder benzine-
motoren die in eerste instantie
in de Audi 80 leverbaarworden,
putten hun verschillende ver-
mogens uit 2,0 liter cilinderin-
houd. Drie jaar geleden presen-
teerde Audi de eerste 2.0 I vier-
cilinder benzinemotor aan het
publiek. Deze motor werd ont-
wikkeld uit de bekende 1.8 I
benzinemotor. De vergroting
van de cilinderinhoud komt
voornamelijk ten goede aan een
rustig draaien van de motor en
het koppel.

houdsvrije, hydraulische klep-
stoters bediend.
Het verschil tussen de beide 2,0
liter viercilinders bestaat voor-
namelijk uit de manier waarop
het brandstof-lucht-mengsel
wordt samengesteld.
De 66 kW (90 pk) viercilinder
wordt door middel van een cen-
trale inspuiting (Mono-Metro-
nic) van loodvrije normale benzi-
ne voorzien. De 85 kW-versie
(115 pk) is echter voorzien van
een meenvoudig inspuitsys-
teem (Digifant). Daarbij wordt
elke cilinder via een eigen in-
laatklep bediend met Eurosu-
per.
De beide 2.0 I motoren in de Au-
di 80 bieden de berijder veel rij-
comfort. De topsnelheid be-
draagt 177 kmlu voor de 66 kW
motor en 190 kmlu voor de ver-
sie met 85 kW. •

Viifcilinder
benzinemotor
De rustig lopende en betrouw-
bare 2.3 liter vijfcilinder benzine-
motor in lijn, is in de afgelopen
jaren technisch steeds verder
verfijnd. Deze motor is nu even-
eens voorzien van een thermo-
spanrol. De kleppen worden via
onderhoudsvrije. hydraulische
klepstaters bediend.
Bij deze vijfcilinder motor met
een meervoudig inspuitsy-
steem (KE Ili-Jetronic) en ken-
veld geregelde ontstekingsin-
stallatie. wordt de verbranding
door een cilinderselectieve pin-
gelregeling gecontroleerd, zo-
dat de motor met katalysator bij
een compressie van 10,0 : 1op-
timaal gebruik kan maken van
loodvrije superbenzine. Het is
evenwel ook mogelijk om, zon-
der schade aan de motor toe te
brengen, benzine met een oc-
taangetal van 91 ROZte gebrui-
ken.
De motor bereikt het maximale
vermogen van 98 kW (133 pk)
bij 5500 tlmin en het maximale
koppel van 186 Nm bij 4000
t/rnin. De breed verlopende
koppelcurve vertoont een goed
doortrekvermogen vooral bij de
lagere en gemiddelde toeren-
tallen.
De vijfcilinder Audi 80 2.3 E
heeft een topsnelheid van 200
kmlu, een acceleratie van 0 tot
100 kmlu in 9,8 sec. •

Om de levensduur van de ge-
tande riem te verhogen, is de
viercilinder voorzien van een
thermospanrol, die de spanning
van de getande riem, bij ver-
schillende motortemperaturen,
op een constant niveau houdt.
De kleppen worden met onder-
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Twee modellen Audi 80 quattro
De 98 kW (133 pk) vijfcilinder en
de 128 kW (174 pk) V6-motor
kunnen worden gecombineerd
met het Audi quattro-systeem.

Bij de permanente vierwielaan-
drijving van Audi worden de
aandrijfkrachten door het zelf-
sperrende Torsen-tussen- dif-

ferentieel automatisch en varia-
bel verdeeld over de voor- en de'
achteras.
Behalve de betere tractie die
quattro-aandrijving biedt, valt
bij de Audi 80 quattro ook de uit-
stekende spoorstabiliteit en het
neutrale stuurgedrag onder
wisselende belastingen op. •

Interieur: functioneel en sportief
De vijfpersoons Audi 80 heeft
standaard vier portieren die,
door hun grote openingshoek,
het instappen gemakkelijk ma-
ken.
Het bekende Audi 80-dash-
board is niet gewijzigd.
In het bovenste deel van de
middenconsole zijn drie grote
luchtroosters en verschillende
schakelaars ondergebracht; bij-
voorbeeld voor de achterruit-
verwarming en de lichtbundel-
hoogteverstelling.
Het vierspaaks veiligheids-
stuurwiel biedt de bestuurder
een goed zicht op vier duidelii-
ke, ronde instrumenten in het
dashboard. Bij de nieuwe Audi
80 bevinden zich drie functies in
bedieninghendels achter het
stuur; de bediening voor de

alarmlichten is centraal in de
middenconsole geplaatst
De ergonomisch uitgevoerde
stoelen bieden veel zitcomfort
Tot de standaarduitrusting be-
hoort de in hoogte verstelbare
bestuurdersstoel.

De voor de Audi 80 nieuwe
stoelbekledingsstof "Filanda",
met de diagonale structuur, is in
vier kleuren leverbaar. Dat geldt
ook voor de als meeruitvoering
leverbare bekledingsstoffen
Chenille-velours en Jacquard-
satin. Naar wens is ook leder le-
verbaar. Alle bekledingsvarian-
ten onderstrepen de functio-
neel-sportieve uitstraling van
het zeer nauwkeurig afgewerk-
te interieur van de nieuwe Audi
80. •

Standaarduitrusting
Als enige automobielproducent biedt Audi de klant in de
klasse van de Audi 80 belangrijke voordelen als procon-
ten, flankbescherming in de portieren en een volledig
verzinkte carrosserie.
Tot de standaarduitrusting horen onder andere een vijf-
versnellingsbak, stuurbekrachtiging, rembekrachtiger,
variabele bagageruimte met in twee delen neerklapbare
achterbankleuning en in hoogte verstelbare bestuur-
dersstoel. Bij alle quattro-modellen en in de Audi 80 2.8 E
is ABS standaard.
Vanafde Audi 80 2.3 Ezijn ook centrale portiervergrende-
ling en twee elektrisch verstelbare en verwarm bare bui-
tenspiegels standaard aanwezig. Het topmodel met V6-
motor is daarnaast voorzien van elektrische ruit- bedie-
ning vóór, halogeen mistlampen en een 10 mm verlaagd
sportonderstel. •

Garantie en onderhoud
Voor de Audi 80 geldt, zoals
voor alle nieuwe Audi's, de be-
kende uitgebreide garantie.
De reparatiekosten van scha-
des aan de nieuwe Audi 80 zijn
lager dan bij het voorgaande
model. Want door technische
wijzigingen zijn meer deelrepa-
raties mogelijk.

De voorste langsdragers wer-
den in de buurt van de motor-
ophanging doelbewust stijver
gemaakt Daarnaast werden in
het voorste gedeelte extra ver-
vormingszones aangebracht,

waardoor de langsdragers doel-
bewust vóór de motorophan-
ging in elkaar gedrukt kunnen
worden. Daardoor wordt een
deelreparatie mogelijk, zonder
dat daarbij de motor uitge-
bouwd moet worden.
Ook de achterste langsdragers
versterkt én daarnaast van de-
formatiezones voorzien, om de
verspreiding van schade in het
geval van een aanrijding te be-
perken. Bovendien zorgt een
botsingselement er bij lichte on-
gevallen voor dat de schade be-
perkt blijft Daardoor zijn deelre-
paraties aan langsdragers en zij-
panelen mogelijk. •

De sterke V6-motor nu ook in de Audi 80!
De grote krachtontwikkeling, het verrassend rustige draaien van de motor en het grote vermo-
genspotentieel van de nieuwe Audi V6-motor wordt ook in de nieuwe Audi 80 aangeboden, De
hoge rijprestaties van de Audi 80 met V6-motor spreken voor zich: acceleratie van 0 tot 100
km/u in 8,0 sec, topsnelheid 220 km/u, gemiddeld verbruik 9,2 liter benzine op 100 km. Net zo
indrukwekkend als de rijprestaties is het hoge koppel, dat met behulp van het door Audi ont-
wikkelde, regelbare inlaatspruitstuk over een breed toerentalgebied beschikbaar is,

In het regelbare inlaatspruitstuk stofinspuitsysteem (Multi- het juiste ontstekingstijdstip be-
worden zes kleppen door on- Point-Injeetien M.PJ) en een paald.
derdruk in werking gesteld en hittedraad-Iuchtmassameter, Beide nokkenassen worden
afhankelijk van het toerental waardoor de inspuithoeveel- aangedreven door een onder-
aangestuurd. Tot 4000 t/min heid voor iedere cilinder apart houdsvrije getande riem. On-
blijven ze voor een hoog koppel wordt bepaald (sequentieel derhoudsvrij is ook de werking
gesloten. Boven 4000 t/min dus). Daardoorwordt het br8i1d van de kleppen die zijn voorzien
openen ze volledig voor een stofverbruik verminderd en de van een hydraulische kIepspe-
hoog vermogen. De Audi V6- uitlaatgaskwaliteit verbeterd. lingscompensatie
motor bereikt het maximale Het verbrandingsproces wordt De uitlaatgasstromen van de
koppel van 245 Nm bij 3000 voortdurend door twee pingel- linker en rechter cilindergroep
tlmin bij gebruik van Eurosuper. sensoren gecontroleerd. worden naar apart werkende
Bij gebruik van Super Plus De ontstekingsinstallatie van de katalysatoren gevoerd. Door de
wordt een koppel van 250 Nm V6-motor werkt zonder meeha- twee verwarmde lambdason-
bereikt In het brede toerental- nische verdeler. De verdelerlo- des is voor Iedere rij cilinders
gebied van 2000 tlmin tot ruim ze ontsteking wordt aange- een onafhankelijke, nauwkeuri-
5000 t/min is minimaal 220 Nm stuurd door het, ook voor de ge uitlaatgasregeling gegaran-
beschikbaar. brandstofinspuiting gebruikte, deerd. De V6-motor voldoet als
De V6-motor is voorzien van regelapparaat. Hierin wordt aan alle Audi 80-motoren aan de
een volledig elektronisch brand- de hand van diverse gegevens US-norm. •

Passieve veiligheid: op een hoog niveau
Bij de nieuwe Audi 80 hebben
de Audi-technici de veiligheids-
norm verhoogd door optimali-
sering van de stijfheid van de
carrosserie en door de toepas-
sing van het Audi-veilig-
heidssysteem procon-ten met
extra flankbescherming in de
portieren.

De voor- en achterzijde van de
nieuwe Audi 80 zijn zodanig ge-
construeerd dat een grote hoe-
veelheid energie kan worden
geabsorbeerd. Voor de frontale
botsing is de gekozen construc-
tie van de langsdragers van
groot belang.
Bij de Audi 80 is deze zodanig,
dat de langsdragers in het geval
van een aanrijding goed kunnen
vervormen (vouwknik). Daarbij
wordt een grote hoeveelheid
energie opgenomen.
Bij zware frontale botsingen be-
staat, ondanks het gebruik van
de veiligheidsgordel, het gevaar
van verwondingen, doordat de
bestuurder met het hoofd tegen
het stuurwiel aan kan slaan. Au-
di voorkomt dit door alle model-
len standaard van het veilig-
heidssysteem procon-ten te
voorzien. Het procon-ten-

systeem zorgt ervoor, dat bij
een zware frontale botsing het
stuurwiel naar voren wegge-
trokken wordt Tegelijkertijd
worden de veiligheidsgordels
strak gespannen, zodat de voor-
ste inzittenden relatief zacht en
gelijkmatig met de carrosserie
afgeremd worden.

carrosserie stijver wordt, spe-
ciaal ter hoogte van de voor- en
achterzittingen .
* Portieren met een versterkt
gedeelte rond de sloten, waar-
door een homogene kracht-
overbrenging naar de slotvan-
ger ontstaat.
* Portieren die de carrosseries-
tijlen overlappen. Door de goe-
de aansluiting kunnen hoge
krachten overgedragen wor-
den.
* Door de overlapping van de
vóór- over de achterportieren
wordt het klemmen van portie-
ren, ook bij grote carrosserie-
vervormingen, tegengegaan.
* Een extra flankbescherming
van een zeer sterke aluminium-
legering in de portieren ver-
hoogt de stijfheid en het ener-
gie-absorptievermogen. •

Om bij een botsing met de zij-
kant van de auto de bescher-
ming van de inzittenden te ver-
hogen, zijn bij de Audi 80 de vol-
gende maatregelen getroffen:
* Grote, verstevigde dorpels en
een stabiele dwarsdrager in het
dashboard.
* Middenstijlen met een grote
dwarsdoorsnede, die via een
goede verbinding aan de dor-
pels en het dak zijn verankerd.
* Dwarsdragers, waardoor de


