
RENAULT ALPINE A310V6



Elle a des formes à allumer les
convoitises, une silhouette à
faire ressuscitcr les vieux fan-
lasmes. des équipernents à
provoquer les coups de foudre.
Elle est faite pour les grandes
passions.
Elle a du sang bleu dans les
veines. Bleu de victoire. Déjà
en ville , oü elle piaffe. route
puissance bridée, toute irnpé-
tuosité contenue. sa personna-

lité s'impose, souveraine. Elle
a de la classe et de la race.
L'extraordinaire impression de
force tranquille quelle dégage
nest pas seulement Ie fait dun
stylisme élégant: elle est la
marque de lefficacité obtenue
par des études très poussées
en soufflerie. Le coefficient de
pénétration dans lair de la
Renault Alpine A 310V6 est
exceptionnel: ij lui garantit.

aux vitesses élevées en parti-
culier. un rapport perfor-
mancelpuissance comparable à
celui des prototypes de corn-
pétition.
A son chässis-poutre parfaire-
ment rigide vierment se fixer
les élérnents mécaniques: mo-
teur , suspension. La carrosse-
rie, en polyester stratifié , est
scellée SUl' Ie chassis.





Aux commandes de la Renault
Alpine A 310 tout est simple ,
esthétique, fonctionnel.
Imrnédiatement sous les yeux
du pilote, les controles prin-
cipaux, ceux qui nécessitent
une lecture constante: compte-
tours, mano de pression d'huile,
compteur kilométrique, et les
témoins lurnineux les plus utiles.
Un peu décentrés, bien regrou-
pés pOUTen faciliter une surveil-
lance attentive, les controles
importants.
L'ensemble des commandes est

soigneusement disposé pOUf per-
rnettre aux mains du conducteur
de ne pas quitter Ie volant. Ain-
si, les lanternes, les feux de croi-
sement et de route, les indica-
teurs de direction et l'avertisseur
sant regroupés en une « mono-
manette » à gauche, tandis qu'à
droite se trouve la commande
d'essuie-vitre et lave-vitre. De
série, les 2 rétroviseurs exté-
rieurs sont réglables de l'inté-
rieur par commande électrique.
Bien entendu, la montre de bord
fait partie de l'équipement, tout

comme I'allume-cigares.
L'ensembJe du tableau de bord
est surmonté d'une large visière
qui elimine tous les reflets dans
Ie pare-brise. Pour la conduite
par mauvais temps, Ie dispositif
de chauffage/désembuage, très
efficace, est complété par un dé-
givrage électrique de la lunette
arrière.
Pour la route de nuit, 4 phares à
iode, encastrés dans la carrosse-
rie, assurent une excellente VI-

sion nocturne.





La Renault Alpine A 310 nesr
pas une monoplace. Elle offre
aussi aux passagers Uil mer-
veilleux confort. celui-la méme
quelle donne au pilote. et
aussi tout ce qui contribue à
rendre agréables les longues
étapcs,
Peur les luneues. les cigaret-

les, les menus objets indispen-
sables: Uil grand vide-poehes.
Lorsque la Renault Alpine
A 310 est utiliséc en «deux
pluces », les dossiers des siè-
ges arrière peuvent être re-
pliés : on dispose alors dun
vaste volume puur les bagages.





Au-delà même de la planche
de bord, Ie poste de conduite
tout emier témoigne du soin
extrêrne, du souci de finition
apportés à la conception de la
Renault Alpine A 310.
Le confort de conduite a été
particulièrement recherche. La
position du pilote - reins ap-
puyés (soutiens dorsaux ré-
glables), dos bien calé, jam bes
étendues sans excès, cuisses
soutenues pour éviter toute
contraction , nuque bien proté-
gée par un appui-tête incorporé
- est étudiée pour tenir long-
temps la moyenne. sans fatigue.
Pour offrir eet agrérnent de

conduite, les sièges de la Re-
nault Alpine ne camptent pas
tnoins de quatre éléments mo-
biles, ajustables, capables de
procurer un vrai confort SUf me-
sure. Le levier de vitesses, très
court, est lui aussi étudié pour
être bien «en rnain ».

Raffinement exceptionnel: Ie si-
lence. Même aux plus hauts ré-
gimes, les bruits ne parvierment
au pilote que très assourdis,
Comme quoi les performances
les plus élevées peuvent être.
compatibles avec un confort
très poussé ...







Issue de la compétition la
Renault Alpine A 310 bénéficie
des efforts de tous ceux, ingé-
nieurs, mécaniciens, pilotes, qui
ont fait delle ce quelle est.
Elle bénéficie aussi de la qua-
lité exceptionnelle d'une mé-
canique rodée à toutes les
épreuves: la mécanique Re-
nault. Sa tenue de route, en li-
gne droite comme en courbe,
est une des grandes réussites.
Sa suspension à 4 roues indé-
pendantes est assurée, à
I'avant comme à l'arrière, par

des triangles superposés, des
ressorts hélicoïdaux et des
amortisseurs hydrauliques té-
lescopiques.
Deux barres antidévers complè-
tent, à l'avant comme à l'arrière ,
Ie dispositif de suspension. Les
4 freins, à disques ventilés, sant
à commande hydraulique, assis-
tée par servofrein à double cir-
cuit.
La Renault Alpine A 310 dis-
pose de tous les atouts pour
maîtriser la route en toute sé-
curité.





Difficile de résister à lappel de
la Renault Alpine.
A vee elle, LOUS les prétexies
sont bons pour rcpartir, aller
voir plus loin cernment se lève
Ie soleil.



4 roues indépendantes, une excellente ré-
partirion des masses entre lavant et l'arrière
et des barres anti-dévers: la suspension de la
A 310 V6 adopte routes les solutions de sé-
curité, un grand débattement vertical permet
darnortir et d'effacer les irnperfections de la
route.
Le dispositif de freinage de la Remlult Alpine
A 310 V6 efficace et endurant a été conçu en
fonction des performances de la voiture.
Disques ventilés à l'avant et à l'arrière,
commande hydraulique assistée par servo-
frein et répartiteur de pression agissant sur Ie
circuit arrière.
Puissant, souple, silencieux, Ie moteur de la
Renault Alpine A 310 V6 est Uil 2,7 litres,
en alliage léger coulé sous pression, déve-
loppant 108 kW ISO (150 ch DIN) à

En cas de be soin, Ie pneu pliant de 1(1
roue de secouts peu encombrante ,
est gonflé à l'uide du cotnpresseur
électrique,
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I. Collecteur dadmission, 2. Soupope.B, Culbllteul'.4. Collecteur d'échoppernent.
5. Pis/?jl. 6. fiel/e en acicr forgë. 7. C(II;rer d'huile inférieur. 2
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BOITE ot: VITt:SSt:S
I. Arbre primaire
2. Arbre secondaire
3. Cornmande des vitesses
4. I re

5. Marc/Ie orrière
6. 2'
7. 3'
8. 4"
9. 5"
10. Carter de 5"
11. Carter en alliage léger
(composé de 2 demi-coquilles)
12. Carter d'embrayage
13. Commande d'embrayage
14. Couple conique différentiel

2 3

6000 tr/min. SOIl couple est important;
199 Nm ISO (20,8 mkg DIN) à 3500 tr/min.
La vitesse maximale de I'Alpine A 310 est
obtenue au régime de puissance maximum
du moteur. Sa vitesse de rotation, relative-
ment lente, est une garantie de longévité.
Cylindrée 2664 cm J Deux arbres à cames
en tête commandant les soupapes par I'in-
terrnédiaire de culbuteurs.
Bielles en acier forgé.
Equipé de 2 carburateurs (un sirnple et Uil

double corps), il est très léger et son refroi-
dissement est assuré par un liquide spécial en
circuit hermétique, comportant radiateur.



6 8 74 5

I. Moteur 2,7 I
2. Roue de secours gonflable
3. Jante en alliage léger
4. Coque stratifiée enfibre de verre et

polyes/er
5. Ceintures de sécurité à estrouleur
6. Frein cl disque ventilé
7. Spoiler intégré à l'avant
8. 4 projecteurs à iade
9. Lève-vitres électrique

10. Sièges pé/ales
11. Dossier arrière rabattable
/2. Becquet aéradynarnique orrière

pompe, thermosrat. vase d'expansion à ni-
veau visible et ventilateurs électriques corn-
mandés par therrno-contact.
La Renault Alpine A 310 est équipée dun
allumage électronique sans contact.
La recherche constante de la perfection qui
entoure la Renault Alpine A 310 V6 en fait
un modèle en constante évolution. Les
grands principes de base, les caractéristiques
fondamentales de technique et de confort
restent intangibles, bien évidemment, mais à
l'intérieur de cette règle immuable la
moindre possibilité d'arnélioration est sai-
sie, étudiée et lorsqu'elle aboutit, est immé-

diatement exploitée.
La Renault Alpine A 310 V6 est équipée
d'une boite à 5 vitesses. Pour ceux que la
technique mécanique passionne , qu'ils sa-
chent que ce Y' rapport est abrité par un
c nez de boîte . adjoint au carter en alliage
léger, composé de 2 demi-coquilles, et fixé à
l'extrérruté arrière de la boîte. Un excellent
étagement des 5 rapports permet au pilote Ie
plus précis et Ie plus difficile d'utiliser plei-
nement les capacités du moteur Renault V6.
Avec sa boite à 5 rapports, I'Alpine A 310
V6 vous offre Ie plaisir de conduire « tout en
finesse ».

Diagramme de botte de vaesses

ISO DIN Diagramme de performances
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Née de la course, I'Alpine A 310 V6 rêve
parfois de compétition.
Pour réaliser SQn rêve elle s'habille SUf me-
sure.
Elle élargit ses ailes, adopte des l'neus sur-
dimensionnés (Pirelli P7 AV 205/50 VR 15-
AR 285/40 VR 15), se pare de «marche-
pieds» soulignant son bas de caisse et, pour
paraître encore plus agressive, elle agrandit

son «spoiler» AV et se dote d'un large bec-
quet AR.
Elie se plaît dans cette robe et ne peut Ie
cacher. Au diabie ses rivales. Elle sera la
plus belle et la plus efficace.
Quelle joie de se sentir capable de procurer
Ie vrai bonheur automobile et de faire l'ad-
miration de tous !



Caractéristiques techniqucs: millésirne de l'annéc modèle 1984

GÉNÉRALlTÉS

GENRE
Véhicule particulier. Nombre de pluces 4.

TYPE DE CARROSSERIE
CoupéA310

CARROSSERIE

Coque polyester stratifié scellée sur chassis poutre.

POIDS (en kg)
A vide en ordre de marche ~~~~~~_: 1018
Jont SUf l'uvant 358
dont SUl' larrière 660
Total maxi autorisé (PT AC) : 1340
Maxi remorque freinée : 800

MOTORISATION,

6 cy1indres en V à 90". Bloc cylindre et culasscs en
alliage léger. Soupapes inclinées en V. commandées
par culbuteurs. Deux urbres ü cames en têtc (I par
rangée de cylindres) entrainés par chaine.

CARACTÉRlSTIQUES
Cylindrée_~~~~~~~~~~---,:2664 cm 1

Alesage x course :88x 73 mm
Taux de compression : 10.1: 1
Puissance maxi (DIN) : 108 kW ISO (150 eh DIN)

à 6000 tr/mn
Couple maxi (DIN) ~--:-:c:-----:---,=-:::199 Nm ISO

\20.8 mkg DIN);) 3500 tr/mn

ALIMENTATION
I simple corps 34 TSIA
I double corps 35 CEEl

DISTRIBUTION ALLUMAGE
Jeu à froid des culbuteurs :
udrnission : _~~~~~~~~-"O.IO - 0.15 mrn
échapperncnr : 0.25 Ü 0.30 mrn
Avance intitiale iJ l'ullumage IO"± I"
Ordre dallurnage :1-6-3-5-2-4
REFROIDISSEMENT
Par liquide en circuit herrnctiquc ccmportant radia-
teur. pompe. thermostut. va se dcxpunsion iI niveau
visible et venulateur-, clecu-iquc .. commnndcv par
thcrmocontact.
Proteetion anugcl: - :!3",

o

ORGANES OE TRANSMISSION

EMBRAYAGE
monodisque sec 0 235 rnm - mécunisrne Ü dia-
phragme - butée à billc guidées - commande hydrauli-
que.

BOITE DE VITESSES
à 5 rappons avant tous synchronisés ct I marche
urrière. Carter en alliage léger commun 3 la boite de
vitesses el à lensemble différemiel el couple conique.

Nombrc Dérnuhipli- vhcssc Vilesse
ct, Rapport' calion ccrrcspondurne en km/h

dents totale a 1000 lr/mn 6000 Irlmn

I II )( 37 3.3M:I 11.58: 1 9.58 .57.48
2 17 x 35 2.059: I 7.09:1 15.65 93.92
j 21 x 29 1.381: I 4.75:1 23.34 140.02, 35 x 37 1.057: I 3.64: I ~0.48 182.90, 38 x 33 0.868: I 2.99:1 37.11 222.6.5

M.AR 1I x.U 3.182: I 10.95:1 10.13

Couple conique 9 x 31 (3.444: I) avcc pneumatique
220155 VR 365 ayant une circonférencc de roulement
de 1.850 rnètre.

TRAINS ET SUSPENSION

TRAINS AVANT ET ARRIERE
Géométrie
4 roues indépendantes-quadrilntères déforrnables ~I
l"AV ct à l'AR.

Suspension
Ressorts héficodaux ct amortisseur .. télc ..copiquc-.
Barre arui-dévers ~1 l'avaru Cl il lurriere.
Valeur de reglage du train avant:
Carrossage I ± 10'
Cbasse : 8° ± IS"
Inclinaison du pivot de fusée io-
Ouverture : 2 ± (J.5

Valeur de reglage du train arrière :
Carrossage : - 2"25" ± 30'
Pincement : 2,5 Ü 3,5 rnm

FREINS

à disques ventilés it l'uvant ct :1 l'urrière. Ccmrnandc
hydraulique assistée par servo-frein il double circuit.
Répaniteur de pression agivsarn vur Ie circuit arrière.
Indicateur niveau liquide de freins.

DIRECTION

it crémaillère. dérnuttiplication : 20: I
Rayon de brnquage :
- entre trottoirs : 4.975 mètre-,
Diamêtre du volant : 340 111111

Nombre de tours de volant
d'une butée à lautre : 3.6

ROUES ET PNEUMATIQUES

AV AR
ROlles en alliage 135 x 340 195 x 365
Pneumatiques 190/55 VR340220155 VR365

Pres sion de gonflage
Toutes utifisation __ 1.5 2
Roue de secours gonglable el compresseur électrique

ÉQUIPEMENT ÉLECTRIQUE

Tension ~~==========~~12 volts
Batterie : 50 Ah
Alternateur : 70 Ampères

CAPACITÉS
Moteur_~~~~~~~~~_~ 7.2lilres
Boite de vitesses _~~~~~~~_ 2,8 litres
Circuit de refroidi ..serneut ~~~~_ 12 litres
Reservoir essence : 62 litres

CONSOMMATIONS

à vitesse stabilisée peur 100 km:

90 km/h -==========120 km/h ;
selon cycle urbain _~~~_~~~

7,4 litres
8.7 litres16.6litres

PERFORMANCES
o à 100 kmi -,-_____ 7, 8/1 0
400 mètres dé purt arrêté_~~~~~ 15 ,

1000 mètres départ arrêtè _ 27.8 ~
vitesse maximale _~~~~~~~_:+ 225 km/h

OPTIONS

Peinture métullisée ou irivée veruie.
Vitres teintéev.
Sièges cuir
Conditionnerncnt d'uir

RENAULT
Renault Régie Nauonale. B avenue Errule lala

92109 Böulcqne-Btllancourt Tél 609.3131 A.C. Pans B 7801 129987

Renault préconise elf

-0,945~-.!4-~~ 2.270~---~~

4.250 ~~~~~.~

i4-~~-1,430-~~*I
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