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VORIVORT

Als wir Ende der vierziger
Jahre begannen, Sportwagen
zu bauen, hielten das viele für
einen Anachronismus.

Bei den geringen Stück-
zahlen, die wir in liebevoller
Handarbeit fertigten, konn-
ten wir es uns leisten, A uto-
mobile ganz nach unseren Vorstellungen
zu bauen. Schon damals gab es besonders
anspruchsvolle Autofahrer, die diese
Vorstellungen mit uns teil ten, und es gibt
sie noch heute. Ihre Zahl ist im Laufe der
Jahre weitaus gröI3er geworden, als wil'
uns in unseren kühnsten 1'räumen vorstel-
len konnten. Noch stärker abel' wuchs
etwas anderes: der Anspruch, den diese
Fahrer - und nicht zuletzt auch wir - all
jeden Porsche stellen.

So investieren wir Jahr für Jahr unser
Wissen, unser Können und beträchtliche
Mittel in die Forschung und Entwicklung
neuer Technologien. Damit steigern wir
nicht nUT die typische Dynamik unserer
Sportfahrzeuge, sondern ebenso deren
Zuverlässigkeit und Wertbeständigkeit.
GleicherrnaSen setzen wir neue Maûstäbe
für umweltfreundliche und energiespa-
rende technische Lösungen.

Wir verlassen unsjedoch nicht allein auf
unsere Forschung und Entwicklung. Auch
die Porsche-Fahrer selbst - eine Gemein-
schaft anspruchsvoller Individualisten-
geben uns stets wichtige Impulse. Das zeigt

sich besonders an der hoch-
wertigen Ausstattung unserer
ModelIe. Wichtige Funktionen
sind von vornherein integriert,
Unnötiges, das den Fahrer
ablenkt und zusätzlich Ge-
wicht bringt, wird vermieden.
Porsche-Fahrer schätzen

nicht nur Dynarnik und unverwechselbare
Stilistik, sondern ebenso die groûe Zuver-
lässigkeit und Wertbeständigkeit. DaB der
Erwerb eines Porsche eine klug überlegte
Investition ist, beweist auch der hohe
Wiederverkaufswert.

Der Erfolg ist kein AnlaB für uns, auf
Lorbeeren auszuruhen - stattdessen Moti-
vation zu weiterer Leistung im Interesse
unserer Kunden.

Auch zukünftig werden wir wachsende
Forderungen an Sicherheit, Komfort,
weitere Umweltentlastung und bessere
Energieausnutzung erfüllen - und selbst-
verständlich die Wünsche an die sportli-
chen QuaJitäten unserer Fahrzeuge,

Herzlichst
Ihr Ferry Porsche
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PORSCHE,- FA.SZ/S.-\ TlOS ISKLL·SI\'E

FAHREN IN SEINER
SCHÖNSTEN FORM-
EIN KONZEPT
AUF ZUKUNFTSKURS

Seit jeher ist Porsche Inbegriff eines LUwer-
wechselbaren sportlichen Stils. Gerade Fah-
rer rnit besonderen Ansprüchen an Ästhe-
tik, Dynamik und an fortschrittliche Tech-
nik, entscheiden sich für Porsche. Fahrer,
die mit Sachverstand wie Begeisterung ihr
Autotnobil lenken. Denn bei allen rationa-
len Gründen, die fÜI einen Porsche spre-
chen - ven der Leistung über die schon
sprichwörtliche Zuverlässigkeit bis zur bei-
spieIhaften Werterhaltung - wählt man
einen Porsche zuallererst wegen der ganz
eigenen Faszination. Dieses war auch für
den Erfolg der ModelIe 924 S, 944, 944 S
und 944 Turbo von ausschlaggebender
Bedeutung. Längst hat sich auch diese
Porsche Generation - wie die anderen Bau-
reihen - souverän in der Kunst bewiesen,
Führungspositionen auszufüllen.

SCHEINBAR WTDERSPRÜCHLICHES
VEREINEN - UM PERFEKTION STATT
KOMPROMIS SE ZU ERZIELEN

Hochentwickelte Leistungsfähigkeit zeigen
Porsche Sportwagen nicht nur durch ihre
Schnelligkeit, sondern durch fortschrittliche
Funktion in allen wichtigen Bereichen.
Beispiele dafür sind die Maf3stäbe setzende
Antriebs- und Fahrwerkstechnik, Wirt-
schaftlichkeit, Zuverlässigkeit und Langle-
bigkeit sowie die umfassende Einsatzfähig-
keit. Typisch und unverzichtbar fÜI Porsche
ist zudem der hohe Standard an aktiver wie
passiver Sicherheit - engagiertes Fahren
und Minimierung von Risiken sind für uns

zwei Seiten einer Medaille. Nicht zuletzt
unsere intensive, erfolgreiche Teilnahrne
am international en Motorsport hat sich für
die Optimierung von Sicherheitskornponen-
ten als nutzbringend erwiesen. Selbstver-
ständlich für Porsche sind auch vorbild-
licher Fahr- und Bedienungskomfort - denn
urn ein Automobil voll zo beherrschen, muf
man es perfekt irn Griff haben. Bei der Be-
tonung aller Qualitäten bleibt eines je doch
für uns stets herausragende Zielsetzung:
daf3jeder Porsche unverkennbar ein
Porsche ist.

DURCH BESTE STARTBEDlNGUNGEN
IMMER WEITER NACH VORN

Nur wer sich bemüht, seiner Zeit voraus zu
sein, kann die Zukunft gewinnen. Nach die-
sem Grundsatz sind auch unsere Vierzylin-
der-Modelle konstruiert. Wesentliche Basis
dafür sind umfassende Analysen, Erprobun-
gen und Erkenntnisse im Bereich Forschung
und Entwiekhing - das Entwicklungszen-
trum von Porsche in Weissach ist längst zu
einem Synonym für wegweisende technolo-
gische Lösungen geworden - sowie Erfah-
rungswerte aus unserem gezielten Engage-
ment im Motorsport.
Jeder Sieg im Wettbewerb ist letztlich
immer auch ein Gewinn für die Serie.
Ebenso unsere langfristig wirksame Modell-
pflege, die bei Porsche nichts mit Kosmetik
zu tun hat. Der Auftritt eines Porsche ist
auch deshalb so überzeugend, weil unsere
Modellüberlegungen unabhängig von modi-
schen Strörnungen sind.





DiE I\.\ROSSERIE

AERODYNAMIK UND
FAHRVERHALTEN
Porsehe Modelle überzeugen durch àsthe-
tische Linienführung wie durch aerodyna-
misene Effizienz. Harmonische Umrisse
statt scharfer Konturen. elegant gerundete
Flächen anstelle energiezehrender. kantiger
Rechteckformen sind gleichermaêen Merk-
mal optisch gelungener \vie strömungsgün-
stiger Formgebung.

VERRrNGERTER VERBRAUCH,
ERHÖHTE F'AHRSICHERHEIT

"Vie vorbildlich ausgefeilt die Aerodynamik
der Porsche ist, zeigt sich daran, daû die
Komponenten Luftwiderstandsbeiwert
(= cw-\Verl) und Karosserie-Stirnfläche
beide optimal berücksichtigt wurden. Beides
multipliziert sich zurn Gesamtluftwider-
standswart - je günstiger er ist, desto deut-
licher erhöhen sich die Fahrleistungen
bcziehungsweise verringert sieh der Ver-
brauch. Wie bescheiden die Kraftstoffver-
brauchswerte dieser weit über 200 km/h
schnellen Sportwagen sind, belegt das
Beispiel des Porsche 944 S ~ 9,21/100 km
(1/3-Mix).
Ein weiteres herausragendes Ergebnis der
fortsehrittliehen Aerodynarn.ik ist der
Gewinn an Fahrsicherheit. Die Karosserien
sind bereits im sogenannten Grundkörper
sa ausgelegt, daf3 die Auftriebskräfte an den
Aehsen selbst bei hohen Dauergeschwindig-

keilen ader Spurts die Kursstabilitat nicht
beeinträchtigen. Darüber hinaus ermögii-
ehen zusätzliche aerodynamische Kempo-
oenten einen besonders günstigen Strö-
mungsabrill am Heek: die Bodenhaftung
wird dadurch optimiert.
Beim Porsehe 944 Turbo erfüllt eine spe-
ziell für dieses Hochleistungsfahrzeug ent-
wiekefte Flügelschürze, die harmonisch
unter der Heckstof3stange integriert ist,
gleich drei wichtige Aufgaben: Unterboden-
strömung wie Seitenwindverhalten werden
stabilisierend beeinfluût und gleiehzeitig
der Kraftsloffvorrat, das Getriebe und der
Endschalldämpfer wirkungsvoll gekühlt.
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FORTSCHRITT
AUS DEM WINDKANAL

Aerodynamik beziehungsweise einzelne
Fakten wie der Luftwiderstandsbeiwert
waren und sind für Porsche kern Selbst-
zweck. Absicht ist es stets, dem Fahrer
beste fun ktionelle Bedingungen und damit
optimale Voraussetzungen für ein Hochst-

maû an Fahrvergnügen zu schaffen. Einsei-
tige Extreme, die praktische Nachteile erge-
ben, etwa eine übermä13ige Verschmutzung
von Karosserie und Glasflächen, wurden
stets verrnieden - und trotzdem hervorra-
gende Werte erreicht.
Grundlage dafür waren umfangreiche und
mit Akribie betriebene Windkanalstudien.
Ermittelt wurden die unterschiedlichen
Strörnungsverläufe entlang den Karosserien
sowie auf die einzelnen Partien der Fahr-

zeugoberf1äche. Dadurch lieûen sieh sowohl
die ideale Anordnung wie aueh die optima-
len Querschnitte der verschiedenen Luftöff-
nungen für die Motorraumkühlung und für
die Be- und Entlüftung des lnnenraums
exakt ermitteln.
Charakteristiseh fÜT die Karosserie der
Porsche mit Frontmotor ist die optimierte Luft-
strörnung durch den Wasserkühler. Das elek-
trisehe Zusatzgebläse sehaltet sieh so nur bei
besonders hoher thermiseher Belastung ein.



o

Weitere Beispiels für aerodynamische Per-
fektion bis ins Detail: Die sieh var der
Windschutzscheibe sammelnde Luft flieJ3t
seitlich über die Kotflügel nach hinten ab.
Dabei drängt sie den von den Vorderrädern
hochgeworfenen Schmutz nach unten.
80 bleiben die oberen Partien der Fahrzeug-
längsseiten, var allem Seitenscheiben,
Schlösser und Türgriffe weitgehend
schrnutzfrei. Vorteilhaft wirken sieh aueh die
versenkt angeordneten Regenleisten aus:

verminderte Fahrtwindgeräusche, kein
lästiges Verschmutzen der Seitenscheiben.
Zudem wird - beim Türöffnen - das Abtrop-
fen von Wasser in den Innenraum vermie-
den. Windkanalstudien halfen auch, bei
"beweglichen" Teilen wie Tillen, Seiten-
scheiben und Hauben Windgeräusche weit-
gehend zu vermeiden.







DAS
PORSCHE-COCKPIT:
EINE PROFESSIONELLE
LEITZENTRALE

Wer sportliche Hochleistung sicher beherr-
schen will, braucht dazu geeignete Instru-
mente. Cockpit und Bedienungselemente
entsprechen deshalb ergonomisch und
funktional den für Porsche prinzipiell gülti-
gen besonderen Mallstäben. Die Logik der
Anordnung und Gestaltung van Aneeigen
und Bedienungseinrichtungen schliel3t Irr-
türner aus. Stattdessen wird die volle Kon-
zentration auf das Verkehrsgeschehen
ermëglicht - und somit ein Höchstma13 an

entspanntem Fahrvergnügen. Analysen aus
dem Motorsport haben zur Entwicklung
eines Innenraum-Niveaus beigetragen, das
sieh durch eine Systernatik von konditions-
fördernden Einrichtungen auszeichnet.
Modernste Kontroll- und Sicherheitstech-
nik sowie ein kultiviertes Arnbiente ganz
eigener Art gehen bei Porsche eine überzeu-
gende Synthese em.
Im Mittelpunkt stehen dabei stets die Inter-
essen des Fahrers - alle Funktionen sollen



seiner Konditionsförderung dienen. Bei-
spiele dafür sind die elektrische Höhenver-
stellbarkeit des Fahrersitzes (944, 944 S,
944 Turbo). Auf Wunsch vollelektrisch und
beheizbar oder mit orthopädischer Lordo-
sen-Funktion ZUI besonderen Entlastung
der Wirbelsäule. Die hochentwickelte
Heizungs- und Belüftungsanlage sowie die
serienmäI3ige wärmedämmende Verglasung.

Grollc Abb.: 944Turbo. Kleine Abb.: 924 S.
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SERIENAUSSTATTUUNG FÜR DIE
MODELLE 924 S, 944, 944 S UNO
944 TURBO

- beheizbare Heckscheibe
- Heckscheibenwischer
- Verbundglas-Frontscheibe
- elektrische Frontscheiben-Wasebanlage
- beheizte Waschdüsen
- rundum grün getönte Verglasung
- H 4-Scheinwerfer versenkbar
- H 3-Zusatzfernscheinwerfer
- Nebelrückleuchte
- elektrische AuI3enspiegellinks und rechts,

von innen verstell- und beheizbar

- elektrische Fensterheber
- Heizungssystem mit stufenloser

Temperaturregelung
- 3-stufiges Gebläse (nur 924 S)
- individuelle Luftverteilung durch variabie

Leitlamellen und Mengenregier

- 3-Speichen-Lederlenkrad (nur 924 S)
- Lederbezug für Handbrems- und Schalt-

hebel
- Make-up-Spiegel mit Sicherheitsabdek-

kung in Fahrer- und Beifahrer-Sonnen-

blende
- Kassetten- und Münzbehälter
- Drehzahlmesser
- Instrumente für Öldruck und Bordnetz-

spannung
- Analog-Quarzuhr (nur 924 S)
- 4 Lautsprecher

ENTDECKE.\" SIE DAS F.4HREN IS SEINER SCl-/Ö.vSTE.\' FORM

- Rücksitzlehne wnlegbar
- Vordersitze rnit 3~Punkt-Automatikgurten
- Rücksitze mit Beckengurten
- Heckdeckel mit elektrischer Entriegelung

ven innen sowie Schloû von au13en
- selbstaufrollende Gepackraumabdeckung
- Gepäck- und Motorraumbeleuchtung rnit

Kontaktschalter
- Motor- und Heekdeckei rnit je 2 Gasfeder-

Stützen
- Heekspoiler
- Verkleidungen im Motorbereich
- feuerverzinkte Karosserie
- Hohlraumkonservierung
- Unterbodenschutz
- Seitenschutz in den Tillen
- Stabilisatoren vorn und hinten
- 3-Wege-Katalysator mit Larnbdaregelung

und geschlossenem Kraftstoff-Tankent-
lüftungssystem

ZUSÄTZLlCHE SERIENAUSSTATTUNG
FÜR DIE PORSCHE 944,944 S UNO
944 TURBO

- in Frontscheibe integrierte, leistungsver-
stärkte Antenne

- zentrale Umluft- und Defrostschaltung
- elektromotorische Zentralverriegelung

mit Verriegelungstaste
- Bremsbelagverschleil3anzeige
- Digitaluhr mit Stoppfunktion
- Fahrersitz in Höhe und Neigung elek-

trisch verstellbar
- Gurtschloll arn Sitz
- Servolenkung
- vorn Innenkotflügel aus Kunststoff
- abschlie13bare Radmuttern

(nur 944 Turbo)
- Bugteil mit integriertem Spoiler

(für 944, 944 S)

- Bugteil mit integriertem Leichtmetall-
Stollfänger an Pralldämpfern befestigt
(nur 944 Turbo)

- H 3-Nebelscheinwerfer (nur 944 Turbo)

MEHRAUSSTATTUNGEN FÜR DIE
MODELLE 924 S, 944, 944 S UNO
944 TURBO

- herausnehmbares Dach mit elekt.rischer
Hubverstellung

- Sperrdifferential
- Anti-Blockier-System ABS

(nur 944, 944 S und 944 Turbo)
- automatische Klimaanlage

(924 S Kälteanlage)
- Leuchtweitenregulierung
- geteilte Rücksitzlehne
- Scheinwerferreinigungsanlage

(Hochdrucksystern)
- Alarmanlage mit Unterbrechung der

Zündung und Einspritzanlage
- Automatische Geschwindigkeitsregelung
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• Gleiche Werte für Katalysator-Fahrzeuge



TECHNISCHE DATEN 924 S 944 944 S 944 Turbo

FuJlbrernse hydraulische Zweikreisbremsanlage, Bremskraftverstärker,
4 innenbelüftete Scheibenbremsen rnit Schwimmrahmen-
Bremszangen

hydraulische Zwei-
kreisbremsanlage mit
Druckminderer für
den hinteren Kreis,
Bremskreftverstarker,
4 innenbelüftete
Scheibenbremsen mil
4-Kol ben- Festsa ttel-
Bremszangen, Stau-
luftkühlschächte vorn
Leichtmetall-
DruckguJ3 7J x 16 vorn,
8 Jx 16 hinten
205/55 VR 16 vorn,
225/50 VR 16 hinten

Zahnstangen-Sicherheitslenkung, mit Servounterstutzung

Leichtmetall-
Druckguû 7 J x 15

Felgen Leichtmetall-
DruckguJl 6 J x 15

195/65 VR 15

Leichtrnetall-
DruckguJ3 7 J x 15

Reifen 195/65 VR 15 195/65 VR 15

Lenkung Zahnstangen-
Sicherheitalenkung

FÜLLMENGEN
Motor (ink!. Ólfilter)
Motorkühl Ilüssigkeit
Schaltgetriebe
Automatik-Getriebe

ca. 6,51 ca. 6,51 ca. 6,51 ca. 7,01
ca. 8,51 ca. 8,51 ca. 8,51 ca. 8,51
ca. 2,0 I ca. 2,01 ca. 2,01 ca. 2,01
ca. 6,01 ca. 6,0 I
ca. 1,01 für Achsantrieb
ca. 66,0 I ca. 80,0 I ca. 80,0 I ca. 80,0 I
davon 9,0 I Reserve davon 8,0 1 Reserve davou 8,0 1Reserve davon 8,0 1 Reserve
ca. 6,01 ca. 6,0 I ca. 6,01 ca. 6,01

2400mm 2400mrn 2400rnm 2400rnm
1419 mrn 1477rnm 1477 mrn 1477 mrn
1393mrn 1451 rnrn 1451 mm 1451 mrn
4212 mrn 4200mrn 4200mm 4230rnm
1685rnrn 1735mm 1735rnm 1735 mrn
1275 mrn 1275mm 1275mrn 1275mrn
125rnm 125 mm 125 rnm 125mrn
10,3rn 1O,3m 10,3rn 10,3m

1240 kg 1260 kg 1280 kg 1350 kg
1560 kg 1580 kg 1600 kg 1670 kg

220 218 228 245
218 215
8,2 s 8,4 s 7,9 s 6,3 s
9,5 s 9,6s

Kraftstoffbehalter

Scheibenwaschanlage

ABMESSUNGEN
Radstand
Spurweite vcrn
Spurweite hinten
Lange
Breite
Höhe (unbelastet)
Bodenfreiheit (belastet)
Wendekreis

GEW1CHTE
Leergewicht nach DIN
zul. Gesamtgewicht

FAHRLEISTUNGEN
Höchstgeschwindigkeit km/h
Automatik-Getriebe
Beschleunigung 0-100 km/h
Automatik-Getriebe
Kraftstoffverbrauch nach
EG-Norm 80/1268 in 1/100 km
Schaltgetriebe
bei konstant 90 kmfh
mit Katalysator
bei konstant 120 km/h
mit Katalysator
im EG-Abgas-StadtzykIus
mit Katalysator
Autamatik-Getriebe
bei konstant 90 km/b
mit Katalysator
bei konstant 120 krn/h
mit Katalysator
irn EG-Abgas-Stadtzyklus
mit Katalysator

6,7 6,8 6,6 6,4
6,7 6,8 6,7 6,7
8,3 8,6 8.3 8,8
8,3 8,6 8,6 9,1

12,6 12,6 12,5 12,4
12,6 12,6 12,6 12,7

7,3 7,5
7,3 7,5
8,8 9,1
8,9 9,0

12,1 12,1
12,6 12,6



TECHNISCHE DATEN 924S 944 944 S 944 Turbo

MOTOR
ZyJinderzahJ
Bohrung (rnm)
Hub (mm)
Hubrawn cm" (nach Steuerformel)
Hubraum cm' (effektiv)
Verdichtungsverhältnis
MotorJeistung kW (EG-PS)
bei Motordrehzahl I/min.
max. Drehmoment EG-Nm (EG-kpm)
bei Motordrehzahl I/min.
max. LiterJeistung (EG-PS/l)
Kraftstoff-Oktanzahlbedarf (ROZ)

MOTORKONSTRUKTION
Bauart
Anordnung der Ventile je Zylinder

Ventilsteuerung

Schmierung
GemischbiJdung

ELEKTRISCHE ANLAGE
Batteriespannung (V)
BatterieJeistung (Ah)

Lichtmaschine
Zündung

KRAFTÜBERTRAGUNG
Grundkonzept
Schaltgetriebe
Achsübersetzung

AUF SONDERWUNSCH
Automatik-Getriebe

Achsübersetzung

KAROSSERIE
Ausführung

FAHRGESTELL, RADAUFHÄNGUNG
Vorderradaufhängung und -federung
Hinterradaufhängung und -federung

Sto13dämpfer

4 4
100 100
78,9 78.9
2449 2449
2479 2479
10,2:1 10,2:1
118(160) 118(160)
5900 5900
210 (21,4) 210 (21,4)
4500 4500
47,6 (64,5) 47,6 (64,5)
95 verbleit ader unverbJeit (Eurosuper)

4

100
78,9
2449
2479
10,9: 1
140 (190)
6000
230 (23,5)
4300
56,5 (76,6)

4
100
78.9
2449
2479
8,0: 1
162 (220)
5800
330 (33,6)
3500
65,3 (88,7)

wassergekühlter 4-Zylinder-Viertakt-Ottomotor
1 Einla13, 1 Auslaû, in Reihe hängend 2 Einlall, 2 Ausla13 1 Einla13, I Auslall in

v-förmig hängend Reihe hängend
2 obenliegende Nok- lobenliegende
kenwellen (DOHC) Nockenwelle (OHC)
und hydraulische und hydraulische
Tassenstöûel Tassenstöf3el
DruckumJaufschmierung
OME (Digitale Motor EJektronik),
Schubabschaltung, Leerlaufregelung,
Klopfregelung

1 obenliegende Nockenwelle (OHC)
und hydraulische Tassenstöf3el

Druckumlaufschmierung
OME (Digitale Motor Elektronik),
Schubabschaltung, Leerlaufregelung

12 12
50 (mit Autornatik- 50 (mit Autornatik-
Getriebe 63 Ah) Getriebe 63 Ah)
90A bzw.1260W 115A bzw.1610W
über OME (Digitale Motor Elektronik)

12
50

12
50

115A bzw. 1610W 115A bzw. 1610W

Einzelradaufhängung, Querlenker, McPherson-Federbeine, Stabilisator
einzeln an Schräglenkern, je Seite eine querliegende Drehstabfeder im Achsquerrohr,
Querrohr-Aufhängungen aus Leichtmetall, Stabilisator
doppeJt wir kende hydraulische Teleskop-Stol3dämpfer

Frontmotor, T'ransaxlebauweise, Getriebe an der Hinterachse
5 Vorwärtsgänge, 1 Rückwärtsgang, vollsynchronisiert
3,889: 1 3,889: 1 3,889: 1 3,375: 1

Coupé 2-türig mit Heckklappe, aus beidseitig feuerverzinktem Stahlblech

3 Vorwärtsfahrstufen, 1 Rückwärtsfahrstufe,
Parksperre und NeutraJstellung
3,083: 1 3,083: 1
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PORSCHE FAHR-
VERGNÜGEN BEGINNT
SCHON BEIM PLATZ-
NEHMEN

Tn einern Porsche können Sie Ihre Sport-
lichkeit bereits im Sitzen beweisen. Der
Sitzkomfort ist ein Beispiel dafür, wie wich-
tig die optimale Abstimmung auf den Men-
schen ist - nicht nur im Sinne von Bequem-
lichkeit, sondern vor allem aueh von Fahr-
sicherheit.

DYNAMIK UND KOMFORT SIND
BEI PORSCHE KEINE GEGENSÄTZE

Die Sitze in den Porsche Vierzylinder-
Modellen, sorgfältig aus hochwertigen, kör-
persympathischen Materialien gefertigt,
lassen sieh individuelI zur Pedalerie und
zum Lenkrad verstellen. Dadurch wird dem

$ITZl\O.\/FORT

Fahrer eine Position ermoglicht, die ihn
optimal mit dem Automobil verbindet, ein
Gefühl aktiver Vertrautheit gibt. Mit dem
Ergebnis, daB er sieh sicher fühlt - wodurch
Fahrstil und Fahrvermägen positiv beein-
fluJll werden.
Ob auf langen Distanzen oder bei engagier-
ten Kurvenfahrten - der Fahrer profitiert
stets von der anatomisch perfekten Sitege-
staltung, Sitzfederung, Fahrzeugfederung,
QueTstabilisierung und Dämpfung des Fahr-
werks bilden eine sorgfältig abgestimmte
Funktienseinheit.
Als Sonderausstattung werden speziell
ausgeformte und betont straff ausgelegte
Sitze angeboten, die bei den Porsche 944
Modellen ebenfalls rnit einer elektrischen
Höhenverstellung ausgestattet und auf
hohe sportliche Anforderungen abgestimmt
sind. Alle elektrisch verstallbaren Sitze
können zusätzlich mit Sitzheizung geliefert
werden (Sonderausstattung).

DER FOND:
KONZEPT STATT KOMPROMISS

Bewu13t haben ..vir für unsere Sportwagen
nicht das Raumvolumen einer Limousine
vorgesehen. Trotzdern eind die beiden
Zusatzsitze im Fond mehr als eine Not-
lösung: Kinder finden hier bequem und
sicher Platz, und auf kurzen Strecken auch
Erwachsene. Der Einstieg wird durch die
vorklappbaren Lehnen der Vordersitze
erleichtert. Die Fondsitze sind mit Sicher-
heitsgurten ausgestattet.
Ein erfreulicher Zusatznutzen: durch einfa-
ches Urnklappen der Rücksitzlehne läfJt
sieh der Gepäckraum erheblich vergröf3ern
und bei der geteilten Rücksitzlehne (Sonder-
ausstattung) kann der Stauraum durch
Umklappen der einzelnen Rücksitzlehnen
stufenweise vergröf3ert werden.



INNERE QUALlT.4TEN TRANSP,tRENT GE.\fACHT

Porachc 92,1S

Porsche 9441'urbo

WassergekühlLer Vierzylinder-Motcr aus
Leichtmetall, mit Vier-Ventil-Technik und

zwei Ausgleichswellen gegen Vibrationen:

Kroftstoff-Schubabschaltung: Digitale-

Motor-Elektronik (OME) zur optimalen
Regelung von Einspritz- und Zundungs-

system: Hubruum 2,51: 140 k\V(190 PS):

Superbenzin 95 ROZ verbleit oder unver-
bleit, mit Katalysator (ohne Leistamgaver-

lust): Eurosuper 95 ROZ unverbleit,

Höchstgeschwindigkeit: 228 km h,

Beschleunieung van 0 - 100 kmh in ï,9 s.

g: Einzelradaufhängung

mit Leichtmet.all-Querlenkern und McPherson-

Federbeinen; Rohr-Stabilisator ~ 25,5 x4 mm;
Zweikreis-Bremsanlage mit Schwimmrahmen-

Bremsen und innenbelufteten Bremsscheiben

mit Oruckminderer für den hinteren Kreis:
Leichunetall-Ouêräder ï J x 15, mit Reifen

195/65 VR 15 vorn und hinten.



Ganzstahl-Karosserie aus beidseitig feuer-
verzinkten Blechen (10 Jahre Garantie

gegen Durchrostuna): 3 Jahre Garantie auf

die Lackierung.
Luftwiderstandsbeiwert Cw - 0,35, Stirn-
fläche A ~ 1,82 mZ.Deraus ergibt sioh ein

Luftwiderstendswert (cw· A) van 0,64.

Heekspoiler fiir optirnalen StrömungsabriO

Sitae wahlweise in StofT-, Leder- ader

Kunstleder-Kombinationen scwie aufWunsch
in Sport- ader Komfortausführung; fahrerseitig

mit. elektrischer Höhenverstellbarkeit

5-Gang-Getriebe (im Fahrzeugheck

angeordnet.) mit dem Motor über Trans-
axlerohr fest vcrbunden. Hinterradauf-

hängung: Einzelradaufhängung mit

Leichtmetall-Schräglenkern. je Seite
eine querliegende Drehstabfeder im

Achsquerrohr, Querrohrauihängung aus

Leichtmetall, Stabilisator ~ 18mm!

Feststellbremse als zusàtzliches, eigen-
ständiges Bremssystem: wirkt auf separate

Trommeln an den Hinterrädern (Duo-

Servo-Prinzip).





ÜBERLEGENE KRAFT
DURCH ÜBERZEUGENDE
KONZEPTE
Der Name Porsche ist untrennbar ver-
knüpft mit Dynarnik und Hochleistung. In
diesera Urteil sind sich ambiticnierte Fah-
rer mit renemierten Automobil- bzw. Motor-
sport-Experten und Fachjournalisten einig,
In der Tat ist eine wesentliche Säule des
Porsche Erfolgskonzepts die Leistungs-
stärke - eindrucksvolle Beispiele dafür sind
die Vierzylinder-Motoren.

ÖKONOMISCHE KRAFTENTFALTUNG

Bei der Konstruktion der Vierzylinder-
Motoren ging Porsche - wie schon beim
Achtzylinder-Motor - einen neuen Weg mit
Leichtrnetall-Kolben und einem Leichtme-
taJl-Zylinderblock. Im Gegensatz zu den bei
Motoren konventioneller Bauweise üblichen
Graugul'3zylindern weist die apezielle Alumi-
nium-Legierung des Porsche-Zylinderblocks
dasse!be Ausdehnungsverhalten bei Erwär-
mung auf Me das Material der Kolben.
Dadurch wird das Problem der Abdichtung
zwischen Kolben und Zylindern mit all sei-
nen Begleiterscheinungen von vornherein
ausgeschlossen. Das minimale Laufspiel
zwischen Kolben und Zylindern verhiJft
dern Motor zu einer optirnalen Nutzung der
eingesetzten Energie - er arbeitet wirt-
schaftlicher, umwelfreundlicher und lauf-
ruhiger.

EIN NEUER MASSTAB
FÜR VIERZYLINDER-LAUFKULTUR

Es entspricht sorgfältiger Überlegung, dan
der Hubraum für die Porsche Vierzylinder
mit 2,5 Liter betont groûzûgig ausgelegt

Abb.linke Seite:
Motor Porscha 944S

MOTOR·TECHSOLOCIE MADE BY PORSCHE

wurde - eine wichtige Voraussetzung für sou-
veräne Kraftentfaltung.
Fachleute bescheinigen den Vierzy lindern
eine für diese Motorenkonzeption hervorra-
gende Laufruhe und ein sehr gutes Komfort-
verhalten. Einer der Hauptgründe dafür

sind zwei Ausgleichswellen, die mit doppelter
Motordrehzahl gegenJäufig drehen und
höhenversetzt angeordnet sind.

Schematische Darstellung der
Turbo-Auff adung Porsche 944

;--c===--11-

Schematische Darstellung
Katalysato r-Version

16

I Luftfilter
2 Luftmengenme sser
3 Turbolader (Verdichter)
4 LadeJuftkühler
5 Drosselkleppengehäuse
6 Luûverteiler
7 Abgaskrûmmer
8 Abgeaquerruhr
9 Turbolader (Turbine)

10 Ladedruck-Regelventil (Bypass)

II Druckgeber
12 Klopfsensor
13 Taktventil
14 Steuergerät
Iê Drehzahlmesaer
16 Lambdasonde

Sie eliminieren die bei Vierzylinder-Moto-
ren lange Zeit als unvermeidlieh angesehe-
nen Vibrationen. Die dynamische und sta-
tische Balance aller am Kurbeltrieb betei-
ligten Komponenten sichert einen ruhigen
Lauf in allen Leistungsbereiehen.

DIE MOTOREN IM DETAIL

Die wichtigsten Leistungsdaten der Porsehe
Modelle:
924 S - 118 kW (160 PS); 0 - 100 km/h in
8,2 s, 220 kmjh.

944 - 118 kW (160 PS); 0 - 100 km'h in 8,4 s,
218 krrvh. 944 S - 140 kW (190 PS); 0 - 100
krrvh in 7,9 s; 228 km/h. 944 Turbo - 162 kW
(220 PS); 0 - 100 km'h in 6,3 s; 245 km/h.
(Die Werte geIten auch für die Ausführung
mit 3-Wege-Katalysator und Lambda-Rege-
lung).
Alle Porsehe sind mit einem komfortabel zu
schaltenden, sportlich ausgelegten Fünf-
gang-Oetriebe ausgerüstet. Charakteristisch
für die Transaxle-Porsche: Der Motor
(vome) und das Getriebe (hinten) sind
dureh ein stabiles Rohr zu einer starren
Antriebseinheit versehraubt. In diesem
Zentralrohr läuft - wartungsfrei in dauerge-
sehmierten Spezial-Kugellagern eine vier-
fach zwischengelagerte, 25 mrn starke Über-
tragungswelle.

VIERVENTIL-CHARAKTERISTIK:
MEHR LUFT FÜR LEISTUNG

Wie bei einern Sportier selbst, so ist es aueh
bei einer sportlichen Masehine: Je besser
das Atmungsvermögen ist, desto besser
sind auch die Leistungswerte. Naeh diesem
Prinzip funktioniert die Vierventil-Technik:
Sie ermäglicht dem Triebwerk noch voll-
kommener Luft zu schöpfen - und dadureh
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mehr Leistungskraft zu entfaiten. Der Motor
spricht auf jeden Gaswechsel spontan an,
zeichnet sich durch erhöhte Spritzigkeit aus.
Ein weiterentwickeltes Beispiel für Vierventil-
Motorentechnologie ist das Antriebsaggregat
des Porsche 944 S, zu dessen Vorzügen
nicht nur eine beachtliche Leistungscharak-
teristik zählt: Dureh die daehähnliehe Farm
der Brennräume, in denen die Zündkerzen
jeweils zentral angeordnet sind, wird eine
besonders intensive Verbrennung erreicht.
Das Ergebnis: besonders geringe Emis-
sionen und höchst effektiver Kraftstoffver-
brauch. Zusätzlich wurde die für ökonomi-
sches Fahren \VÎeBeschleunigungsvermögen
entscheidende Drehmomenteigenschaft
durch ein spezielles Resonanzaufladesystem
optimiert.
Zu dem hohen Niveau der Porsche Vierven-
til-Technik haben wesentlieh aueh die gro-
Ben Erfahrungen und Erfolge im Rennsport
beigetragen.

TURBO-AUFLADUNG:
SANFTESCHUBKRAFT

Dall Fahrkultur und Turbo keine Gegen-
sätze sein müssen, beweist auf souveräne
Weise der Porsche 944 Turbo. Diese rein-
rassige Fahrmaschine, die Fahrdynamik pur

MOTOR-TECHNOLOGIE MADE ev PORSCHE

bietet, und in vielen rennsportlichen Einsät-
zen überzeugt hat, wartet bereits bei mittle-
ren Drehzahlen mit eindrucksvollen Lei-
stungswerten auf - und geschmeidigem Ver-
halten zugleieh: Der Motor weehselt ganz
sanft, ohne das berüchtigte "Turbo-Loch"
vom unaufgeladenen in den aufgeladenen
Arbeitsbereieh. Nach der Devise Schubkraft
statt unangenehmes Rucken. Zum Konzept
gehört, daû auch schon bei geringem Dreh-
zahlniveau au13erordentliches Fahrvergnü-
gen und ein vorbildliches Maf3an aktiver
Sicherheit gegeben sind.
Ein speziell auf den Porsehe 944 Turbo
abgestimmter Klopfsensor regelt elektro-
nisch den Zündzeitpunkt und steuert den
Ladedruek. Dadureh arbeitet der Motor
ständig im idealen Bereich des thermisch
giinstigsten Wirkungsgrades.
Leistung, Abgaszusammensetzung und Ver-
brauch werden sa vorteilhaft gesteuert.
Kurzzeitig sind dabei aueh Kraftstoffqualitä-
ten bis hinab zu ROZ 91 zulässig (bei
geringfügigem Leistungsverlust).

944

WARTUNGSFREIE VENTIL-
STEUERUNG: MEHR LAUFRUHE,
WENJGER VERSCHLEISS

Die Ventile werden van einer zahnriemen-
getriebenen obenliegenden Nockenwelle

(OHC) gesteuert. Sehwingungen des Rie-
mens * ebenso wie die der Ausgleichswel-
lenriemen - werden von speziellen Beruhi-
gungs- und Anlaufrollen gedämpft. Erzielt
werden so gröf3ere Laufruhe und geringerer
Versehleill.
Eine Druckumlaufschmierung und ein aus-
geklügeltes Füllsystern der Tassenstöllel -
über die die Ventile betätigt werden - bieten
weitere Vorteile: Selbst bei engagierten

944 Turbo

Kurvenfahrten erfolgt die Ölversorgung
optimal und nach jedem Schlieûen der Ven-
tile werden sie automatisch neu eingestellt.
Das Ventilspiel bleibt auf diese Weise
immer gleich - es muû nicht von der Werk-
statt neu eingestellt werden.

DIE DIGITALE MOTOR-ELEKTRONTK:
ZUKUNFTSWEISENDE STEUERUNG
DES GESAMTEN TRIEBWERKS

Porsche hat schon frühzeitig im Sinne des
Fortsehritts Zeiehen gesetzt: Seit rund 12
Jahren werden Porsche Modelle nur noch
mit Einspritzmotoren ausgerüstet, die nicht
nur für gesteigerte Leistung, sondern auch
für mehr Wrrtsehaftliehkeit und gröllere
Umweltentlastung sorgen - durch die beson-
ders exakt dosierte und höchst effizient
genutzte Kraftstoffmenge.



Die perfekte Computersteuerung des
gesamten Triebwerkes übernirnmt die Digi-
tale Motor-Elektronik. Ein Mikro-Rechner
errnittelt dabei - zusammengefa13t darge-
stellt - jeweils zwischen zwei Zündvorgän-
gen den neuen, optimalen Zündzeitpunkt
und zwischen zwei Einspritzphasen die
neue, optimale Kraftstoffmenge. Die OME
registriert und berücksichtigt dabei eine
Reihe von Fakten: Drehzahl, Kolbenstel-
lung entsprechend der Zündfolge, Drossel-
kJappenstellung, angesaugte Luftmenge,
Ansaugluft- und Motor-Temperatur. Ein
bedcutender Vorzug der D!vfE ist, da13die
bei konventioneller Technik mogliche
lineare Beeinflussung der Leistungsparame-
ter durch eine Kennfeldsteuerung ersetzt
ist. Ûber rnehrere Kennfelder erfolgt für

je den Betriebs- und Fahrzustand gewisser-
rna13en eine individualle Neuberechnung
des optimalen Zündzeitpunktes und der
optimalen Einspritzdauer.
Einige weitere Vorteile, die sich durch die
Digitale Motor-Elektronik für die Fahrpra-
xis erge ben: hervorragende Gasannahme
schon bei niedrigen Drehzahlen; ver-
brauchsmindernde Abschaltung der Kraft-
stoffzufuhr bei Schubbetrieb; verbrauchs-
armes Start- und Warmlaufverhalten;
Wartungsfreiheit, da die OME konstant pro-
grammiert ist.
Beim Zuschalten von Nebenaggregaten -
zum Beispiel Lichtmaschine oder Klima-
kompressor - wird der Leerlauf automatisch
über eine elektronische Leerlaufregelung
stabil gehalten.

DAS KÜRLSYSTEM
DER SAUGMOTOREN

Die Porsche Vierzylinder-Saugmotoren ver-
fügen über ein geschlossenes Kühlsystern.
Bei erhähter thermischer Belastung wird es

von einem temperaturgesteuerten, elektri-
schen Zusatzgebläse unterstützt. So funktio-
niert das Kühlsystem mit grollen Sicher-
heitsreserven.
Der in den Wasserkreislauf integrierte
Ölkühler sowie die geringe spezifische Bela-
stung aller Zusatzaggregate erlauben
zusätzlich eine zeit- und kostensparende
Einschränkung der Wartung. Damit wird
ein bedeutender Beitrag zu den überdurch-
schnittlich langen Inspektions- und Ölwech-
selintervallen von 20.000 Kilometer geleistet.

DAS LADELUFT-KÜRLSYSTEM
DES TURBO

Die heille kornprimierte Ladeluft wird
durch den Ladeluft-Kühler auf niedrigere
Temperatur gebracht. Die Frischluft wird
durch eine speziell konzipierte, sehr wir-
kungsvolle Staudrucköffnung im mittleren
Bereich des Fahrzeug-Bugteils herange-
führt.
Urn den Motor auch bei extremen thermi-
schen Belastungen auf der richtigen
Betriebstemperatur zu halten, ist das
Turbo-Triebwerk au13erdem mit einer exter-

Unterdrucksteuerung

Transistorzündung

nen Motorkühlung - per Thermost.at-Rege-
lung - ausgestattet.

UMWELTSCRONUNG - AUCR DABEI
BEWEIST PORSCRE BESONDERE
LEISTUNGSSTÄRKE

Porsche Ingenieure beschäftigen sich seit
vielen Jahren erfolgreich m.it der Entwick-
lung umweltfreundlicher Technologien für
den Automobilbau von heute und der
Zukunft. In unserem Entwicklungszentrum
in Weissach konzentrieren wir uns gerade
auf clieses Aufgabengebiet mit besonderer
Anstrengung. Ein Groûteil der gewonnenen
Erkenntnisse wurde bereits verwirklicht.
Selbstverständlich können alle ModelIe mit
Katalysator geliefert werden. Auch die
nachträgliche Umrüstung auf Katalysator-
betrieb istjederzeit problemlos mäglich.
Die Ausführung mit 3-Wege-Katalysator
und Lambda-Regelung bringt diesel ben
hohen Leistungswerte wie ohne Kataly-
sator.

Digitale Motor-
Elektronik
1 Kraftstoffpumpe
2 Kraftstoffilter
3 Druckdämpfer
3a Druckregler
4 Einspr-itzventile
5 Leerlaufdrehsteller
6 Luftmengenmesser
7 Drosselklappenpotentiometer
8 Ansauglufttemperaturfiihler
9 Motortempernturfllhler

10 Drehzahlsensor
11 Bezugsmarkensensor
12 DME-Steuergerät
13 Zahnkreuz
14 Zündspule
15 Zündverteiler
16 Doppelrelais. Kraftst.offpumpe,

Steuergerät

12



AUSSERGEWÖHNLICHE
SICHERHEIT: DIE BASIS
FÜR UNGEWÖHNLICHES
FAHRVERGNÜGEN

Ein wesentlicher Vcrteil bei Porsche Model-
len ist die vorbildliche aktive Sicherheit -
denn es ist nun einmal das Beste, Gefähr-
dungen rasch davon fahren zu können. Wer
schnell aus kritischen Situationen heraus
ist, vermeidet Risiken.

DIE TRANSAXLE-KONSTRUKTION:
GROSSZÜGIGE RE SERVEN
IM GRENZBEREICH

Zu den wichtigsten Sicherheitsreserven
gehört zweifellos eine gröJ3tmögliche Diffe-
renz zwischen ausgenutzter und möglicher
Grenzgeschwindigkeit in Kurven. Von gröû-
ter Bedeutung ist in diesem Zusammen-
hang die Transaxle-Konstruktion, die beide
Achsen annähernd gleich belastet: vorne

AKTIVE U.\'D PASS/FE SICHERHEIT

mit dem Motor, hinten mit Getriebe und
Differential, Tank und Ersatzrad. Diese
ausgeglichene Achslastverteilung erlaubt es,
di. Wirkung der Lenkung und des Antriebs-
schubs optimal kontrolliert einzusetzen.
Der tietliegende Schwerpunkt und das
ideale Trägheitsmoment urn die Hochachse
des Fahrzeugs sorgen für vorbildliche Rich-
tungsstabilität. Die Porsche der 924/944-
Baureihe zeigen einen beispielhaften
Geradeauslauf und ein ausgesprochen gut-
mütiges Seitenwindverhalten. Sie haben
selbst auf nasser Fahrbahn keine Schwierig-
kei ten, ihre Kraft in Vortrieb umzusetzen.
Und sie verhalten sich in Kurven nahezu
lenkneutral.

EJN PERFEKTES SYSTEM
DER INNEREN SICHERHEIT

Die umfassenden Qualitäten des Porsehe
Sieherheitssystems beruhen zu einem
wesentlichen Teil auf einem durehdaehten
Zusammenwirken einer Vielzahl von Einzel-
maûnahmen. Durch die sorgfältige Abstim-

mung hochentwiekelter Sicherheitsdetails
zu einer umfassenden Systernatik wird den
Insassen vielfältige Sieherheit geboten.
Der Innenraum der Porsche Vierzylinder-
Modelle ist vom Dach bis zum Wagenboden
an allen kritischen Punkten energieabsor-
bierend gepolstert. Die nachgiebig gestal-
tete Armaturentafel mit nicht splitterndem
Tragerteil ist bis in den Fuûraum geführt.
Armaturendetails, Schal ter, Griffe und das
HandsehuhkastensehloB sind verfermbar
oder versenkt angeordnet. Alle im Innen-
raum verwendeten Materialien sind sehwer
entflammbar.
Die groûflächige Lenkrad-Prallplatte kann
nicht splittern und ist darüber hinaus gepol-
stert. Die Längsnachgiebigkeit und eine
zweifache kardanische Umlenkung des
Lenksystems sorgen dafür, daû der Len-
kungsstrang bei einem Aufprall in alle Rich-
tungen ausweichen kann und nicht in den
Fahrgastraurn hineinstöût, Die Lenkzwischen-
welle ist zusätzlich nach unten abgewinkelt.

DIE SICHERHEIT DER KAROSSERIE

Die Transaxle-Porsche zeichnen ungewöhn-
lich groûe Verformungszonen und optimale
Verformungsstrukturen aus. Die Dachkon-
struktion bildet, zusammen mit den wider-
standsfähigen vorderen Daehsäulen einen
au13erordentlich stellen, in sich geschlosse-
nen Trägerverbund, der die Funktion eines
hochstabilen Überrollkäfigs übernimmt. Die
Windsehutzseheibe aus Sicherheits-Ver-
bundglas bleibt bei einer Kollision in ihrer
Position.
Sie ist mit der Karosserie verklebt. Neu
konstruierte Wischer sorgen für ein gröl3e-
res und besseres Sichtfeld aueh bei ungün-
stiger Witterung.





HOCHENTWICKELTE
TECHNIK - JEDERZEIT
VOLL IM GRIFF

Leistung macht dann vor allem unbe-
schwerten SpaI3,wenn man souverän über
sie gebieten kano. Könner wie Kenner
schätzcn deshalb das präzise und direkte
Lenkverhalten der Transaxle-Porsche. Ver-
teile, die auf dem hervorragend bewährten
Prinzip der Sicherheits-Zahnstangenlen-
kung beruhen. Die Lenkung funktioniert in
allen Ph asen ohne Spiel - und Jäût gerade
deshalb urn so mehr Spielraum für sport-
liches Fahren.

PORSCHE SERVO-LENKUNG:
GEFÜHLVOLL, ABER NICHT
ZU WEICH

Die Porsehe 944, 944 S und 944 Turbo wer-
den serienmäf3ig mit Servolenkung gelie-
fert, für das Modell 924 Sist sie als Sonder-
ausstattung erhältlich. Weil die hydraulisch
wirksame Servounterstütaung mit steigen-
der Drchkraft an den Vorderrädern
zunimmt, ermöglicht sie mühelos Parkma-
növer und kräfteschonendes Fahren auf
kurvigen Streeken. Bewu13t wurde aber die
Servounterstützung nicht so weit getrieben,
daû sich ein schwammiges LenkgefühJ
ergibt.
Der Fahrer behält das Gefühl für die
StraJ3e, er bemerkt weiterhin spontan Reib-
wertunterschiede und erkennt frühzeitig
kritische Kurvengrenzsituationen. Ermög-
licht wird dieses durch die leicht reduzierte
Servowirkung bei zunehmender Drehzahl.
Bei Geradeausfahrt und somit kaum vor-
handenen Drehkräften arbeitet die Se rvo-
lenkung ohne hydraulische Unterstützung,

LESKL.'XCS- GSD BRE.\IS-SrSTE.lIE

Servolcnkung

-------j
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Charakteristik dur PORSCHE-Servo-Lenkung

Kraft am Rad

weil es lediglich eine einzige Berührungs-
Iläche zwischen Bremskolben und -belag
gibt. Der Bremszylinder wird irn Fahrtwind
permanent gekühlt. Durch die lnnenbelüf-
tung der Bremsscheiben wird das gefürch-
tete "Brems-Fading" - das Nachlassen der
Bremswirkung bei rasch wiederholten
Bremsungen aus hohen Geschwindigkeiten
- verhindert. Zur Entlastung des Fahrers
trägt die Servounterstützung der Bremsen
bei.

AUF' HOCHLEJSTUNG ABGESTlMMT:
DIE 4-KOLBEN-FESTSATTEL-
BREMSANLAGE

Auch unter höehsten Belastungen in Top-
Form ist dieses System, das für den
Porsehe 944 Turbo rnit seinen spitzensport-
liehen Fahrleistungen optimal geeignet ist.
Für zusätzliche Kühl ung der vorderen
Bremsen sorgt ein Luftführungsschacht, der
vom Bugteil bis zum Radhaus hitzernin-
demde Stauluft an die innenbelüfteten
Scheiben heranführt. Eine Servounterstüt-
zung hilft, den Kraftaufwand beim Bremsen

Kraft am
Leukrad

/
Mechanische Lenkung /

/
/

/
/

/
/

/
/

Bereleb oh ne
Serve-
Unterstütaung

Pahrbereich

sondern wie die mechanische Lenkung, nur
noch direkter. Das präzise Lenkverhalten
garentiert einen einwandfreien Geradeaus-
lauf und ein optimales "Centerpoint Fee-
ling" - das richtige Gefühl für die Mittelstel-
lung des Lenkrades. - Bei Porsche wird
deutlich, wie sehr das Lenken Führungsauf-
gabe ist.

BREMSEN -
ZUVERLÄSSlGKEJT NONSTOP

Das Kostharste an einem Porsche sind die
Insassen. Aus diesem Grunde entsprechen
sämtliche Sicherheitseinrichtungen eines
Porsche sehr strengen MaJ3stäben. Ein Bei-
spi el dafür ist die hydraulische Zweikreis-
Bremsanlage beim Porsche 924 S, 944 und
944 S, mit Schwimmrahmen-Bremsen und
innenbelüfteten Bremsseheiben an allen
vier Rädern.

EXTREM ZUVERLÄSSlG AUCH BEI
EXTREMER HJTZEBEANSPRUCHUNG

Die Schwimmrahmen-Scheibenbremsen
erwärmen die Bremsfl üssigkeit nur gering,



auf ein Minimum zu reduzieren. Durch
einen Bremskraftregler für die Hinterachse
ist gewährleistel. daû der Parsehe 944
'Turbo auch bei höchsten Gesch-vindigkei-
ten exakt dosiert abzubremsen ist.

8
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Hrema-Systcm mil ABS

ANTI-BLOCKIER-SYSTEM (ABS):
VOLLE LENKFÄHIGKEIT AUCH BEI
VOLLBREMSUNGEN

Das ABS - au! \Vunsch für alle Porsche 944
Modelle lieferbar - sorgt dafür, dan aueh bei
Totalbremsungen die Räder nicht blockie-
ren und somit die Lenkfähigkeit erhalten
bleibt, das heiût, der Fahrer kann Hinder-

8
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1Tandërn-Hnuptbre mszylinder
2 Drehanhlfühlor vorn
3 Drohzuhlfühler hinten
" Hydraulikeinhcit

5 elekuonischoe Steueruerët
6 vorderer Bremekreis
7 hinterèr Bre m skrcis
8 innenbeluftete Scheibcnb rernscn
9 mechnnischcr Brcmsllchtschaltcr

10 Bremaleechten

11 AJ3S-Kontro!lanzeige
12 Bmmsteuchten-Korumllanacige
13 Handbrems-Kontrcllunzeige
14 Bremsflussigkcitsniveau-

Kontrollanzeige

i

Bremsc vo r n 92<15/944/944 S Br emse hinten 9248/944/944 S

nissen auch in solehen Situationen suswei-
chen. Auch bei unterschiedlichen Reibwert-
verhaltnissen . z.B. teils vereister und teils
treekener Fahrbahn - verhindert das ABS
ein Blockieren ader Ausbrechen durch
intensive Bremsaktionen.
Ermöglicht wird die ABS-Funktion durch
Sensoren, welche an allen Rädern standig
die Drehzahl erfassen. Wird signalisiert,
da!3 ein Rad ZlUTI Blockieren neigt, wird die
Bremskraft in Sekundenbruchteilen opti-
mal au!' alle Räder verteilt und ideal ent-
sprechend der Situatian dosiert. J m Prinzip
handelt es sich beim ABS urn eine "elektro-
nische Stotterbremse", deren Schnelligkeit
und Genauigkeit selbst der erfahrenste
Renu-Pilot nicht annähernd erreichen
könnLe. Die ABS-Funktion wird unabhängig
vom Beladungszustand des Fahrzeugs gere-
geIt und sorgt auch dafür, dan das Auto-
mobil bei Bremsmanövern in Kurven rich-
tungsstabil bleibt.
Selbstverständlich wissen ge rade sportlich
engagierte Fahrer, daf das ABS nicht die
Grenzen der Fahrphysi.k aufheben kann
und agieren au eh mit diesern vorbildlichen
Sicherheitssystem betont verantwortungs-
bewuût,

Brcmsc vorn 9441'urbo



JEDER PORSCHE IST
SO UNVERWECHSELBAR
WIE SEIN FAHRER
Typisch für einen Porsche ist, daû es vieles
Exklusive inklusiv gibt. lnnovative Techno-
logie, hochentwickelter Komfort - der
beweist, daf sportlich nicht spartanisch
bedeuten mu13und exzellente Inneriraurn-
gestaltung sowie exzellente, funktionelle
Ausstattung für alle Porsche ModelIe
selbstverständlich sind.
Daruberhinaus gibt es vielfältige Möglich-
keiten, das jeweilige Model! perfekt auf spe-
zielIe Vorstellungen abzustirnmen: Je aus-
geprägter der persönliche Stil ist, desto
gröûer ist aueh der Wunsch, ihn vollendet
zu verwirklichen.

DIE FEINE ART,
SICH ZU UNTERSCHEIDEN

Das auI3ergewöhnlich umfassende, sehr dif-

Ierenzierte Porsche Ausstattungsprogramm
entspricht den hohen Ansprüchen, die Indi-
vidualität eines Porsche zusätzlich zu stei-
gern. Wobei wir prinzipiell gröI3ten Wert
darauf legen, daû jedes Ausstattungsdetail
optimal zum gesamten Erscheinungsbild
paf3t - bezagen auf die äuûere wie innere
Qualität. Farm wie Format müssen absolut
stimmèn.

PORSCHE AUSSTATTUNG.- INDIVIDUALlTÄT NACH MASS

Eine Einheitsausstattung gibt es bei
Porsche nicht - unter anderem schon des-
halb nicht, weil von Land zu Land die
Anforderungen an die Grundausstattung
unterschiedlich sind. Ver allem aber des-
halb, weil Porsche Fahrer keine Einheits-
typen sind: Der eine bevorzugt Karosserie-
Komponenten im 'Turbo-Look, der andere
schätzt ein luxuriöses Ambiente im Innen-
raum, etwa durch spezielIe Leder-Ausarbei-
tungen, andere legen am meisten Wert auf
ein Sportfahrwerk oder eine Top-Stereo-
Anlage.
Bei Porsche werden die se - und noch viele,
viele weitere - Wünsche erfüllt: auf Porsche
Niveau. Die Garantie bei Neufahrzeugen
wie Aggregaten bleibt dabei stats erhalten.
Fragen Sie Porsehe beziehungsweise Ihren
Porsche Händler, wenn Sie Wünsche -
gerade aueh sehr spezifische - haben. Wir
tun alles, damit Sie in jeder Einzelheit so
zufrieden wie mit Ihrem Porsche selbst
sind.

BEI PORSCHE STEHT VIEL ZUR
WAHL - NUR KEINE KOMPROMIS SE

Einige Beispiele aus dem umfangreichen
Ausstattungsprogramm haben wir bereits
auf den vorangegangenen Seiten näher dar-
gestellt. Sa etwa Sitzheizung und Sportsitze,
Servolenkung und das Anti-Blockier-
System, das bei Porsche speziel! für den
Sporteinsatz noch vervollkommnet wurde.
Diese Beispieie, w~e aueh die nachfolgend
angeführten Ausstattungen zeigen, daû wir
bei Porsche grundsätzlich nur mit rundum
stimmigen Angeboten zufrieden sind.

MIT DEM SPERRDIFFERENTIAL:
VORANKOMMEN STATT
DURCHDREHEN

Verhindert wird durch das Lamellen-Selbst-
sperrdifferential, daû einzelne Räder durch-
drehen - etwa auf Schnee, Eis, Rollsplitt,
auf nassen oder unbefestigen StraJ3en sowie
beim Überfahren von Bodenunebenheiten.
Infolge der Beschränkung der Sperrwirkung
auf 40 Prozent bleiben Kurvenwilligkeit und
die Seitenführung an der Hinterachse
uneingeschränkt erhalten.

DIE DIEBSTAHLSICHERUNG -
BEISPIELHAFTER SCHUTZ

Die für alle Porsche Vierzylinder erhältliche
elektronische Alarmanlage sichert nicht nur
die beiden Türen und die Heckklappe, son-
dern aueh die Motorhaube und verhindert
unberechtigtes Starten. Auêerdem lassen
sich die Räder durch abschliellbare Rad-
muttern sichern.





ERHÖHTER FAHRKOMFORT:
AUTOMATIK-GETRIEBE

Das sehr harmonisch abgestimrnte Drei-
gang-Automatik-Getriebe Iür die ModelIe
924 S und 944 steigert den Fahrkomfort,
ohne eine sporUiche Fahrweise auszuschlie-
Ben. Gegenüber den Serien-Versionen ruit

Fünfgang-Schaltgetriebe werden damit
nahezu gleiche Fahrleistungen - und nur
unwesentlich veränderte Beschleunigungs-
werte erreicht.

DYNAMIK NACH MASS -
PER AUTOMATISCHE GESCHWINDIG-
KEITSREGELUNG

Mit der automatischen Geschwindigkeitsre-
gelung kann jede beliebige Geschwindigkeit
zwischen 50 und 200 km/h als Danerge-
schwindigkeit abgerufen werden. Beim
Bremsen wird die automatische Geschwin-
digkeitsregelung aufgehoben und muJl, rails
gewünscht, wieder abgerufen werden.
Besonders auf langen, verkehrsarmen
Distauzen ist die automatische Geschwin-
digkeitsregelung komfortabel.

PORSC'HE I1CSS7'A7'1'UNG IA"DlnDUAUTIIT «sen M!lSS

HIMMLlSCHE AUSSICHTEN -
MITTELS HUBDACH

Idea!, urn schöne 'Tage rundum zu genie-
Ben: das Hubdach für Frischluft-Fans, Es
läf3t sich elektrisch stufenlos aufstellen und
verriegeln, zudem kann man es komplett
herausnehmen.

DIE KLIMAANLAGE -
WOHLBEFINDEN OPTII\1AL DOSIERT

Schaffen Sie sich 1hre ganz persönliche
Klimazone: Mit der Kälteanlage (924 S)
bzw. der vollautomatischen Klimaanlage
(944, 944 S, 944 Turbo). die Heizung, Lüf-
tung und Kühlung in einem ist. Die per
Drehknopf eingestellte Innenraumtempera-
tur wird exakt und konstant gehalten -
solange wie gewünscht. Bei feuchtkalier
Witterung verhindert die Alliage ein
Beschlagen der Scheiben.

HABEN sm NOCH WÜNSCHE?
WIR TUN ALLES,
UM SIE ZU ERFÜLLEN.

Selbstverständlich gibt es noch viele weitere
Ausstattungsmöglichkeiten: in unserem
Zubehärkatalog finden Sie eine Fülle
attraktiver Angebote von Karosserie-
Komponenten über verschiedene Leicht-
metallräder-Variationen, Stereo-Kassetten-
radios, besonderen Sport- und Komfort-
sitzen, Sportlenkräder und Sonderfarben.
Urn nur einige Beispiele zu nennen.
Auch ganz persönliche wünsche vcrsuchen
wir gern zu crfüllen. Wir sind sieher,
auch lhren Vorstellungen entsprechen zu
können - sehliel3lich sind sehr differenzierte
Wünsche ein Charakteristikum von Porsche-
Fahrern.
Speechen Sie mit uns.
Darnit Sie mit Ih ren Vorstellungen bestens
zum Ziel kommen - und Ihr Porsche ganz
und gar ein Porsche bleibt.
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WARUM NICHT EINMAL
EINENTRAUM
VERWIRKLICHEN?
Man lebt, urn zu erleben. Dazu gehört auch,
es nicht nur beim Traurnen zu belassen,
sondern diese ab und zu auch zu verwirkli-
chen.
Ein Traurn viel er Menschen ist, auf faszi-
nierende Weise mobil zu sein, dem AlItag
davonfahren zu können, sich frei zu fühlen
und neue Horizonte zu entdecken - und die-
ses so individuelI wie möglich. Schon so
mancher hat sich diese Wünsche mit einem
Porsche erfüllt. Lernen auch Sie Porsche
näher kennen - denn nichts kann Ihnen sa
viel van der einzigartigen sportlichen Fas-
zination vermitteln, wie das eigene Erfah-
ren. Übrigens gibt es auch viele handfeste
Vernunftgründe, die für einen Porsche
sprechen:
Von der hervorragenden Leistungsstärkc
über die exzellente Zuverlässigkeit bis hin
zur beispielhaften Werterhaltung - Vorzüge,
die Porsche auch immer wieder von Exper-
ten in Tests zugeschrieben werden. Aber
der entscheidende Grund für einen Porsche
ist die Begeisterung auf den ersten Bliek.
Sehen Sie selbst. ErJeben Sie selbst.
Ihr Porsche Händler erwartet Sie.

)

Die oögeöddeten Fahreeuge besaeen leilweise Sonderoesstat-
lUI/gen, die nur gegen Auipreis tuqerbor nnd Änderungen bei
Kcnetruhucn, Farm nnd Lieierumtang sou-ie Abweichungen tm
Farbton blei ben ~'orbehallen
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