




Een eis zet maatstaven.

Mijn vader en ik wilden na veel
ervaringen op nagenoeg elk

gebied van de voertuigbouw een
automobiel konstrueren, waarvan wij in
de eerste plaats zelf plezier zouden
hebben. Zo ontstond het idee, een
sportwagen te bouwen, waaraan wij als
voorwaarde stelden, dat hiermede het
eriiden in zijn mooiste vorm»
verwezenlijkt zou worden. Wij waren er
toen nog helemaal niet zeker van, of
onze persoonlijke voorstellingen zoveel
aanhang zouden krijgen, dat een
serieproduktie van zelfs maar enkele
stuks lonend zou kunnen zijn. Wij
voelden ons hiertoe uitsluitend door de
door ons persoonlijk gestelde eisen
verplicht En daarbij had geen bepaald
koncept de voorkeur. Wij hadden
tenslotte in ons konstruktiebureau niet
alleen aan ontwerpen voor
automobielen met achterin geplaatste
luchtgekoelde motor gewerkt, maar ook
aan een hele serie konstrukties met
watergekoelde motor en konventtonele
bouwwiize.
Zo moet niemand er zich nu over
verwonderen, dat Portsche-riiders
enerzijds enthousiast zijn voor onze
modellen met achterin geplaatste motor
en dat anderzijds ook onze Transaxle-
modellen steeds meer trouwe
aanhangers vinden. Het is voor mij soms
ook moeilijk te zeggen of ik nu liever
mijn 911Turbo of de 928 S voor een rit
zal starten.
Ik was altijd weer trots, als wij door
Porsche met nieuwe koristruktles weer
maatstaven voor de automobieltechniek
konden zetten - onverschillig volgens

welk koncept Ook het persoonlijke
verlangen van destijds is intussen een
reklameslagzin van het huis Porsche
geworden. En de interpretaties van het
«rijden in zijn mooiste vorm» zijn
veelvuldiger geworden: voor de één zijn
dit het rijgedrag en de veiligheid, voor
anderen de kwaliteit. de zuinigheid, de
styling, het komfort ... Daarom ben ik er
nu wel bijzonder trots op, dat Porsche-
modellen ook onder deze aspekten
nieuwe maatstaven gezet hebben. En
dat daarbij het rijplezier nieuwe
dimensies verworven heeft. Porsche-
rijden is nog altijd «rijden in zijn mooiste
vorm». Wij zullen er alles aan doen, dat
het ook zo blijven zal

Met hartelijke groeten, Uw
Ferry Porsche



De Porsche 924 S.

, 1 Telkom in de kring van
VVPorsche-rijders De 924 S

biedt een van de aantrekkelijkste moge-
lijkheden om hoge persoonlijke ver-
wachtingen van een sportwagen te ver-
vullen met een rasechte Porsche. Met zijn
karakteristieke vormgeving van het trans-
axle tijdperk onderscheidt hij zich door
uitstekende aërodynamische kwaliteiten

en even dynamische als veilige rij-eigen-
schappen De uitgebalanceerde gewichts-
verdeling (motor voorin: versnellingsbak,
differentieel. brandstoftank en reserve-
wiel achter! maakt het mogelijk om de
motorkracht ook bij geforceerd bochten-
werk of snelle koerswijzigingen optimaal
gecontroleerd op de weg te brengen
De viercilinder motor met 2.5 liter inhoud

ontstond op basis van de krachtige
Porsche V8-motor. Qua looprust en pres-
taties bezit hij de kwaliteiten van een
zescilinder Dank zij digitale motor-elek-
tronica voor de besturing van het inspuit-
systeem en de ontstekingsinstallatie en
door onderhoudsvrije klepbediening met
zelfnastellende klepstoters en geforceer-
de motorsmering is het een voorbeeld



van zuinigheid, betrouwbaarheid en
milieuvriendelijkheid. Zelfs in de uitvoe-
ring zonder katalysator kan altijd op
loodvrije benzine worden gereden En
zoals elke Porsche, behalve de 911TUrbo,
is hij ook leverbaar met drieweg kataly-
sator en lambda-regeling



Porsche 944 en 944 S.

door een speciaal resonantiedruksys-
teem geoptimaliseerd
Maximale actieve veiligheid, een ergono-
misch en sportief ingedeelde bestuur-
dersplaats, de ruimte in het interieur en
het hoge uitrustingsniveau horen verder
tot de uitzonderlijke kenmerken van de
944 serie. De standaarduitvoering omvat
bijvoorbeeld elektrische hoogteverstel-

oeeds bij zijn eerste verschijning
l~oemde de vakpers de 944

"een sneUe sportwagen voor aUedaags
gebruik". Intussen is er een hele serie
viercilinder modeUen van even vernuftige
als opwindende automobielen.
Tot de nieuwste ontwikkelingen binnen
de 944-serie hoort de 16-k1eppenmotor
van de 944 S De manier waarop dit

.krachtpakket' de gebruikte energie
benut is even opvaUend als economisch:
optimale verbranding, lage verbruikscij-
fers en uidaatgasemissies in combinatie
met spontane prestatiereserves. De
motor reageert zonder vertraging op
elke beweging van het gaspedaaL Daar-
naast wordt het koppelverloop - en
daarmee de acceleratie van de 944 S -



ling van de bestuurdersstoel Extra lever-
baar is een geheel elektrische stoelver-
stelling, met orthopedische lende-onder-
steuning en verwarmde zitting. Tot de
extra-uitrusting behoort tevens een
elektrisch bediende en verwanmde linker-
buitenspiegel



De Porsche 944 Turbo.

grens wordt bereikt. stelt een speciale
klopsensor het ontstekingstijdstip elek-
tronisch bij en regelt de laaddruk. Op
deze manier draait de motor steeds in
het ideale gebied met het beste
thermische rendement Bovendien is in
externe koeling voor motor-en versnel-
lingsbakolie voorzien.
Tot welke buitengewone prestaties de

J\ Is geen andere Porsche heeft
r\de 944 Turbo de laatste tijd in

het nieuws gestaan door de ,,944 Turbo
Cup" voor privérijders en jonge talenten
en door de recordrit rond de wereld met
een 944 Turbo. De auto's zijn alle uitge-
voerd met milieuvriendelijke katalysato-
ren.
Het is niet toevallig, dat het topmodel

van de 944-reeks een "Turbo" is. Geen
andere personenwagenfabrikant heeft
zo'n lange turbo-traditie als Porsche - en
dus de bijbehorende ervaring in de ont-
wikkeling en de toepassing van turbomo-
toren voor dagelijks gebruik. Zo schakelt
de motor van de 944 Turbo heel soepel
over van het werkgebied met atmosfe-
rische druk naar laaddruk. Als de klop-



944 Turbo in staat is, ziet men op het
eerste gezicht Minder in het oog sprin-
gende details, veelal onderhuids, vervul-
len de prestatiegerichte functies Voor-
beelden zijn de speciaal voor de 944
Turbo ontwikkelde spoilers, de brede
banden (vóór 205/55 VR 16op 7 inch
velgen en achter 225/50 VR J6 op 8 inch
velgen). het onderstel met de bijzonder

sterke stabilisatoren en het remsysteem
met viercilinder vuistzadel knijpers Tot
de standaarduitvoering hoort bovendien
de direct afgestemde tandheugelstuurin-
richting met bekrachtiging



De Porsche 911 Carrera.

De Porsche 911heeft al sinds
jaren de naam verworven van

een automobiel die zich aan doorsnee
maatstaven en beoordelingswetten ont-
trekt Net zoals hij zich altijd al heeft
gedistantiëerd van kortstondige mode-
beelden - en alleen daarom al nooit .uit
de mode' kon raken. Zo is ook de
nieuwste Porsche 911Carrera geen

modieuze, maar een moderne auto, die
aan de vereisten van deze tijd in vele
opzichten voorbeeldig tegemoet komt
Dat slaat niet alleen op de compacte
afmetingen, de wendbaarheid en de
actieve veiligheid van de 911-modellen
met de karakteristieke motor achterin.
Met digitale motor-elektronica, .dry
sump' smering uit de autosport en

lamellenoliekoelers onderscheiden de
bewezen zescilinder motoren zich ook
door voorbeeldige eigenschappen als
het gaat om aspecten als economie en
milieuvriendelijkheid. Even voorbeeldig
zijn de bedieningsvriendelijke eigen-
schappen van de Carrera, waarbij ver-
moeidheid bestrijdend comfort en
bedieningsgemak elkaar zinvol aanvullen.





De Porsche Carrera Targa.

re en cabriolet koppelen
Porsches aantrekkelijkheid met

de altijd jeugdige betovering van het
open rijden. Targa is door Porsche tot
een soortnaam geworden. Karakteristiek
zijn daarbij de brede Targa beugel en het
uitneembare dak. Zonder dak komt het
rijplezier in de Targa dicht bij dat van een
cabriolet, in gesloten toestand heeft de

Targa het karakter van een Coupé Het
bijzonder stevige, doch slechts 8,5 kg
wegende vouwdak kan met enkele hand-
grepen worden afgenomen, en passend
in de bagageruimte worden opgevou-
wen en weggeborgen AI het andere -
van motor tot wielen - is gelijk aan de
Coupé versie van de Carrera.







EIN A.NSPRUCHSETZT
MASSSTÄBE.

Nach vielen Erfahrungen auf
nahezu allen Gebieren des Fahr-
zeugbaus in unseren Konstruk-
tionsburos Stuttgart und Gmund
wollten wir ein Automobil kon-
struieren, das in erster Linie uns
persónlich Spa[3 machen sollte.
So entstand die Idee, einen
Sportwagen zu bauen, aus einem

hohen Anspruch
hersus Wir
wollten das
l>Fahren in seiner
schonsten Form«
verwirklichen

Damals waren
wir noch keines-
wegs sicher. ob
unscre persen-
lichen Vorstel-
lungen so viele
Anha nger finden
wurden, da[3 sich

eine serienmä[3ige Fertigung
selbst in kleinsten Stuckzahlen
lohnen konnte. Wir fühlten uns
lediglich unserem persónlkhen
Anspruch verpfl'chtet. Und wir
gaben dabei keinem bestimmten
Konzept den Vorzug Schlie[3lich
hatten wir in onseren Konstruk-
tionsburos nicht nur an Entwürfen
für Fahrzeuge mit luftgekühltem
Heekmotor gearbeitet. sondern
auch an einer ganzen Reihe von
Konstruktionen mit wassergekühl-
tem Motor und konventioneller
Bauweise.

So sollte es heute niemand
wundern, wenn sich Porsche-
Fahrer einerseits für unsere Heck-
rnotor-Modelle begeistern und
wenn andererseits auch unsere
Transaxle-Modelle imrner mehr
treue Anhanger finden. Mir selbst
fällt manchmal die Entscheidung
schwer. ob ich lieber mit meinem
911TUrbo oder dem 928 S zu
einer Fahrt starten 5011.

Stolz war ich immer dann.
wenn wir van Porsche mit neuen
Konstruktionen wieder Ma[3stäbe
für die Automobiltechnik setzen
konnten - ganz gleich nach
welchem Konzept. Aus dem per-
sonlichen Anspruch von damals
ist inzwischen ein Werbeslogan
des Hauses Porsche geworden
Und die Interpretationen des
»Fahrens in seiner schonsten
Forrn« sind vielfältiger geworden
Für die einen ist es das Fahrver-
halten und die Sicherheit. für an-
dere die Oualität, die Wirtschaft-
lichkeit, das Styling, der
Komfort.

Deshalb bin ich heute ganz be-
sonders stolz darauf. da[3 Porsche-
ModelIe auch unter diesen
Aspekten neue Ma[3stábe gesetzt
haben. Und da[3 dabei das Fahr-
vergnügen neue Dimensionen er-
langt hat. Porsche-Fahren ist nach
wie VQr »Fahren in seiner schon-
sten Forrne. Wir werden alles tun.
da!) es dies auch blei ben wird,

Herzlichst, Ihr
Ferry Porsche



Rückblick auf ein grof3es Kapitel
Automobilgeschichte.

DIE HISTORISCHE
SONDERSTELLUNG DER
MARKE PORSCHE.

Die Geschichte des Automobils
wurde in ihren Anfängen von
einer Reihe herausragender
Erfinderpersónlichkeiten geprágt.
Aber wenige Namen aus der
.GrÜnderzeit, sind noch heute als

I Konstrukteurs-
wie als Mar-
kenname ein
Begriff. Und es
gibt nur ein
einziges eigen-
stándiges
Automobil-
unternehrnen.
dessen Mar-
kenname mit
dem Namen
seines Chefs

nach wie vor identisch ist: Porsche.

DIE ANFÄNGE.

2

Zur Geschichte der Sport-
wagenmarke Porsche gibt es eine
lange Vorgeschichte. Sie beginnt
um die lahrhundertwende rrnt
den ersten aufsehenerregenden
Erfindungen des dam als gerade
erst 251áhrigen Ferdinand Porsche.

Ferdinand Porsche war als
Konstrukteur eine Art Leonardo
da Vinci der Neuzeit. Viele seiner
Entwicklungen waren Meilen-
steine auf dem Weg zur moder-
nen Automobiltechnik von heute
Manche ldeen waren ihrer Zeit
weit voraus und wurden oft erst
Iahrzehnte spáter wieder aufge-
griffen.

Ferdinand Porsche war vor
allem auch Perfektionist Deshalb
war sein erstes Automobil, das er
für den k.u.k. Hofwagen- und
Automobilfabrikanten Lohner in
Wien konstruierte, ein »Elektro-
mobile Denn Benzinmotoren
waren zu dieser Zeit noch äu~erst

anfallige Gebilde. Der Lohner-
Porsche wurde durch zuverlássige
Elektromotoren angetrieben, die
in den beiden vorderen Rad-
naben untergebracht waren. Er
war also das erste Automobil mit
Frontantrieb. Die elektrischen
Radnabenmotoren konnten aber
ebenso gut hinten liegen oder in
alle vier Rader eingebaut werden.
Ferdinand Porsche hatte somit
einen ersten Allradantrieb ent-
wiekelt Und weil die damals
gebráuchlichen, schwerfälligen
Zahn-adzwischengerriebe noch
vollig unzulánglich arbeiteten,
erfand er sozusagen nebenbei
auch noch das erste automa-
tische Cetriebe. indem er einfach
variabie Widerstánde zwischen
Batterien und Motoren verwen-
dete. Au~erdem hatte seine Kon-
struktion bereits eine Vierrad-
Bremse. Konventionelle Rei-
bungsbremsen wirkten auf die
Hintenader. und durch Kurz-
schlieûer. der Elektromotoren in
den vorderen Naben konnte das
Fahrzeug fast unmittelbar zum
Stillstand gebracht werden

Der Lohner-Porsche war 1900
die Sensation auf der Weltausstel-
lung in Paris. Das einzige. was

Verringerung des Karossenege-
wiehts torste Uberlegungen zur
LeichtbauweiselJ war deshalb
kaum moghch. 50 rnuêten andere
konstruktive Ma~nahmen helfen

Die 1,85 kW I"" 2.5 PSlleisten-
den Radnabenmotoren brachte
Ferdinand Porsche so an, da~ sie
im kühlenden Fahrtwind lagen.
Auf diese Weise konnte ihre Lei-
stung bis ZlI 15 Minuten auf 5 kW
(dies entspricht etwa 7 PSI gestei-
gert werden, Das erste Luftküh-
lungssystem für Fahrzeugmotoren
war erfunden.

Bei einer speziellen Rennaus-
führung des Lohner-Porsche
spielten etstmals auch aerodyna-
mische Uberlegungen eine Rolle.
Mit einer stromlinienfórmigeren
Frontschürze iund einer starkeren
Batterieleistungl erreichte der
»Rennwageru 60 km h.

Ferdinand Porsche erkannte
aber, da~ eine Erhóhung der
Fahrleistungen mit Elektromoto-
ren auf die Dauer nicht móglich
war, Doch die Zuverlàssigkeit der
Benzinmotoren lie~ noch immer
zu wunschen übrig. Deshalb
wurde im nächsten Lohner-
Porsche zwar anstelle der

schweren
Akkumulatoren
ein Benzin-
motor einge-
setzt An diesen
wurde aber ein
Dynamo ge-
koppelt, der
dann die
mechanische
Energie in elek-
trische urnwan-
delte und den

Radnabenmotoren Strom zuführte
Wenn der Benzinmotor versag-

te, konnte der Wagen, von der
gespeicherten elektrisch en Ener-
gie angetrieben, noch bis zu 60
km weit gefahren werden.

seinen Konstrukteur nicht befrie-
digte, waren die Fahrle.stungen
Der relativ kleine Zweisitzer wog
immerhin 980 kg, wovon aller-
dings allein 450 kg auf die Akku-
mulatoren-Batterie entfielen. Eine

VOM MIXTE ZUM XXX.

1905 wurde Ferdinand Porsche
Technischer Direktor der Óster-
reichischen Daimier -Motoren-
Gesellschaft Auch hier baute er
zunachst einen llMixte«. einen
Wagen mit gemischtem Benzin-
Elektro-Antrieb. Aber schon
wenige lahre spater entwickelte er
die ersten Benzinmotor-Wagen
mit Kardan-Antrieb und sogar
wahlweisem Kardan- oder Ket-
ten-Antrieb 1909 erreichten
Porsche-Wagen berelts Ge-
schwindigkeiten bis zu 130 km h.
Am 19.September dieses lahres
gewinnt Ferdinand Porsche das
Semmering-Rennen. Am gleichen
Tag wird sein Sohn Ferry gebo-
ren. Ein gutes Omen.

Ein lahr spater prásentierte
Ferdinand Porsche den beruhm-
ten Prinz-Heinrich-Wagen: einen
86 PS starken Vierzylinder, der
mit seiner aerodynamisch aus-
gelegten Torpedo-Karosserie
140 km h erreichte und noch im
gleichen lahr Iwie im [ahr daraul)
die ersten drei Plátze im Gesamt-
klassement der Prinz-Heinrich-
Fahrt belegte.

1916wird Ferdinand Porsche
bei Austro-Daimler zum General-
direktor ernannt Und die Techni-
sche Hochschule Wien verleiht
ihm aufgrund seiner Verdienste
als Konstrukteur die Ehrendok-
torwurde. Eine Auszeichnung, die
ihm acht Jahre spater auch die
Technische Hochschule Stuttgart
zuteil werden lá~t

Über den fur seine Zeit gerade-
zu avantgardistischen »Doppel-
Phaeton« gelangt Ferdinand
Porsche 1920 zu einer weiteren
berühmten Konstruktion, den AD
617, einen 60-PS-Sechszylinder
mit 4.42 I Hubraum und obenlie-
gender Nockenwelle. Der AD 617



erwies sich als solider Touren-
wagen, der mit geringen Modifika-
tionen bis 1926 gebaut wurde
und sogar spater noch Basis vie-
Ier gro[3er Sechszylinder -Modelle
von Austro-Dairnler war.

,Lieblingskinder< von Ferdi-
nand Porsche waren aber damals
schon besonders kom pakte und
leistungsstarke Sportwagen wie
sein ,Sascha" der 1922 bei der
Targa Florio debutierte und sich
hier wie bei vielen weiteren Ren-
nen in der Serienwagen- und in
der Renmvagen-Klasse als kon-
kurrenzlos erwies.

Ab 1923 konstruierte Ferdinand
Porsche als Technischer Direktor
bei Daimier in Stuttgart Wagen
völlig unterschiedlicher Pràgung:
vom zuverlàssigen Reisewagen
ADM 110mil 2.540 cm' Hubraum
und einem 50-PS-Sechszylinder-
motor mit obenliegender
Nockenwelle bis zu einem kom-
pakten Zweiliter-Sportwagen, des-
sen 150 PS starker Vierzylinder-
motor bcreits durch einen Kom-
pressor aufgeladen wird, vom
»l.irnocsmen-Flaggschilfe (Typ
24 1101der inzwischen schon
fusionierten Firma Daimler-Benz
bis zu den legendàren S-Rennwa-
gen. Der beruhmteste S-Wagen,
der SSK. besaê einen 7.I-Liter-
Motor, der mit Kompressor 225
PS leistere. Er galt viele lahre lang
als nahezu unschlagbar.

Als im wahrsten Sinne des

fen. Der kleine Sechszylinder-
motor des XXX - mit einem
Hubraum von 2.078 cm' und
einer achtfach gelagerten Kurbel-
welle - besa[3 als erster ein im
Kokillenguf3verfahren hergestell-
tes Aluminium-Kurbelgehàuse.
Darüber hinaus war der Wagen
bereits mit einer Zeruralschmie-
rung und einer hydraulischen, auf
alle vier Ràder wirkenden Brems-
anlage ausgestattet

DIE GRÜNDUNG DES
KONSTRUKTIONSBÜROS.

Als Ferdinand Porsche fur
Steyr den xxx entwickelt harte,
war zum ersten Mal die Idee ent-
standen, eines Tages das perfekte
Automobil nicht nur zu kon-
struieren. sondern auch selbst zu
produzieren. Zunàchst einmal ent-
schloê sich aber Ferdinand Por-
sche dazu, eine eigene Konstruk-
tions-Firrna zu gronden. Am
25. April 1931wurde die ,Dr. Ing.
h. c F. Porsche GmbH, Konstruk-
ti on und Beratung für Motoren-
und Fahrzeugbaue in das Stutt-
garter Handelsregister eingetra-
gen. Der erste Auftrag: die Kon-
struktion eines Automobils fur die
Firma Wanderer. FOr den Aufbau
dieses Wagens wurde eine
»Strornlinienkarosseriee entwor -
fen, die sogar schon eine Verklei-
dung der Hinterràder vorsah.

1932 war ein in dreifacher Hin-
sicht bedeu-
tendes Iahr für
die noch junge
Firma: Porsche
entwickelte
einen revolu-
tionären Renn-
wagen für die
Auto-Union,
einen vcrlauter
der spateren
Forrnel-Renn-
wagen und

einen ersten Prototyp des Volks-
wagens.

Der Auto-Union-Rennwagen
galt lange Zeit als die fortschritt-
lichste Automobilkonzeption
überhaupt In diesem Wagen war
eine ganze Reihe von Neuent-
wlCklungen verwirklicht worden,
die einen deutlkhen Bruch rnit
den bis dahin im Automobilbau
und im Rennsport gepflegten Tra-
ditionen darstellten: zum Beispiel
die Leichtbauweise, der ló-Zylin-

Wortes richtungweisend für die
Entwicklung der Autornobiltech-
nik sollte sich aber ganz beson-
ders eine Porsche-Konstruktion
für die österreichische Autorno-
bilfabrik Steyr erweisen. Der
sogenannte XXX aus dem lahr
1919war bereits in selbsttragen-
der Bauweise konzipiert.
Ferdinand Porsche hatte Kreuz-
verstrebungen entwickelt, um den
gesamten Aufbau gegen Verwin-
dungserscheinungen zu verstel-

der -Kornpressorrnotor und ein
bis dahin einzigartiges System der
Ventilsteuerung. Die Motorlei-
stung wurde im Laufe der Zeit
(bei Hóchstdrehzahlen von 5.000
bis 5.500 U mini von 240 auf 600
PS gesteigert, wobei der Hub-
raum von 4,5 auf 6 Liter wuchs.

Um die enor.me Antriebskraft
besser auf die Straf3e zu bringen,
wurden mangels moderner Breit-
reifen jeweils vier Räder auf die
Hinterachse montiert und dazu
noch ein Sperrdifferential einge-
setzt. Die moderne Drehstabfede-
rung vorne und hinten (ein
Porsche-Petcnt) sowie ein neu-
artiges FOnfganggetriebe rnit
Klauenschaltung trugen ein ubri-

ventile durch Finger und gleichzei-
tig die Auslaf3ventile auf der
anderen Seite uber Ouerstoêel-
stangen steuerte. Die Anordnung
des Motors vor der Hinterachse
und des Getriebes hinter der
Achse ist selbst heute bei Renn-
wagen noch ubhch

DER VOLKSWAGEN.

Mit Auftràgen für Zundapp und
NSU an das Porsche-Konstruk-
tionsburo begann die Entwicklung
des .Volkswagensc. Die Zielset-
zung war. Der Wagen sollte rnóg-
lichst kostengunstig zu produzie-
ren sein. Gerade deshalb muf3te
bei der Konstruktion wieder viel

Neuland betreten werden. Schlieb-
lich sollte auch unter diesem
Aspekt der svolkswagene zu einer
richtungweisenden Fahrzeugkon-
struktion werden.

FOr den Zündapp wurde eine
selbsttragende Karosserie und ein
wassergekühlter Funfzylinder-
Sternmotor mit stehenden venti-
len und einer Licht-Anlasser-
Maschine am Ende der Kurbel-
welle entworfen. Der NSU soli te
auf Wunsch des Auftraggebers
ein etwas gröf3eres Auto als der
ZOndapp sein. Au[3erdem sollten
verschiedene Karosserieformen
angeboten werden. Deshalb
wurde bei diesem Projekt wieder
ein Rahmen verwender. Motor
und Getriebe des NSU-Prototyps
hatten mit der spateren Volks-
wagen-Konzeption schon sehr
viel gemeinsam Der Motor, ein
luftgekOhlter vierzylinder-Boxer
rnit 1,5-Liter-Hubraum, sollte im
Heek liegen, das Getriebe vor der
Hinterachse.

Beide Prototypen waren
serienreif. Aber weder ZOndapp
noch NSU verfolgten das Volks-
wagen-Projekt weiter. weil sie sieh
in ihrer eigentIichen Domäne als 3

ges dazu bei, die Motorleistung
auch für schnelle Kurvenfahrten
und hohe Beschleunigungswerte
nutzen zu können. Der Auto-
Union-Wagen von Porsche er-
reichte als erster Strapen-Renn-
wagen der Welt eine Hóchstge-
schwindigkeit von ober 400
km/h. Seine Weltrekorde für den
Kilometer und die Meile blieben
jahrzehntelang unerreicht

Der erste vcrlauter eines
Formel-Rennwagens stammte
ebenfalls von Porsche. Allein die
Karosserie war rnit ihrem gerin-
gen Gewicht und ihren kom pak-
ten Ma[3en schon eine Meisterlei-
stung. Urn die mangelnde Karos-
seriestàrke zu kompensieren,
wurde ein Chassis vcrwendct. das
aus zwei paraIleien Rohren be-
stand. Diese Rohre hatten eine
weitere Funktion: Das KOhlwasser
des in der Mitte montierten
Motors zirkulierte durch das eine
Rohr Ober einen speziell ausge-
legten Kohier vorn im Wagen und
durch das andere Rohr zuruck
zum Motorblock. Der V ló-Zylin-
der -Motor kam mit nur einer
obenliegenden Nockenwelle aus,
die auf der einen Seite die Einla[3-



Motorradhersteller schlief3lich
doch mehr Erfolg versprachen.
50 konzipierte Ferdinand Porsche
nach seinen eigenen Vorstellun-
gen und auf eigenes Risiko den
Volkswagen 50, wie er heute
noch in kaum veranderter Form
Ober unsere Straf3en rollt. Dabei
verwertete er naturlich die Erfah-
rungen mit den Prototypen.

Die VW-Achse wurde so kon-
struiert. daf3 beide Hebel mit den
Stabfedern verbunden waren und
die Hebel-Lager damit praktisch
keinem Verschleif3 mehr ausge-
setzt waren. Beim Motor wurden
die ursprOnglich fOr den NSU vor-
gesehenen Schwinghebel an der
Nockenwelle (wie beim Auto-
Union-Rennwagenl gegen Stöf3el
ausgetauscht. Auf3erdem bekam
der Volkswagen bereits eine fOr
damalige Verháltrusse noch
durchaus nicht selbstverständ-
liche serienmáf3ige Wagenheizung.

Mit der Versuchsserie VW 30
gelang es Ferdinand Porsche
schlief3lich, einen potenten Geld-
geber von seiner Konstruktion zu
überzeugen: den Staat Ferdinand
Porsche wurde mit der Leitung
der >Gesellschaft zur VorbereitOng
des Volkswagense beauftragt.

NEUE IMPULSE FÜR DIE
AUTOMOBIL TECHNIK.
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Ferdinand Porsche und seine
Konstrukteure hatten auf der Basis
des Käfers noch viele andere zu-
kunftsorientierte Entwicklungen
eingeleitet. die damals aber aus
den untersdueolichsten Gründen
noch nicht realisiert werden konn-
ten. 50 hatte Porsche bereits mit
der Entwicklung emes Abgastur-
boladers fur den VW- Motor be-
gonnen. Das Problem war, daf3 so-
wohl die Abgasmenge als auch
die zuzufOhrende Luftmenge zu
gering waren.

Die Turbine und das Cebláse-
rad muf3ten deshalb 50 enge
kanale haben, daf3 die Wirkung
der gesamten Anlage sverputftee.
Man behalf sich deshalb mit
einem einfacheren Mittel zur
Leistungssteigerung: Es wurde ein
Rootes-Cebláse verwender. das
direkt von der Kurbelwelle ange-
trieben wurde und auf diese Weise
eine MotorleistOng von 40 bis 45
PS ermöglichte. Soiche Gebläse
wurden in drei VW 6O-Coupés
eingesetzt, die auch noch eine

aerodynamisch
günstigere
Karosserie be-
kamen und sich
auf internationa-
len Fernfahrten
bewáhrten. Eines
dieser VW-
Coupés wurde
sogar noch Ende
der vierziger
lahre bei Berg-
rennen gefahren.

Ferdinand Porsche hatte bei
seinen ersten Entwürfen fOr den
Volkswagen auf3erdem schon an
eine einfachere Austauschbarkeit
der Aggregate und leichtere
Demontage der Karosserie ge-
dacht Das Fahrgestell sollte mit
der Karosserie nur an zwei Stellen
Ober Steckdosen verbunden sein.
Diese Konzeption wurde aus
PreisgrOnden verworfen.

Die Konstruktion des Käfers
gab aber noch genug her fOr
andere Neuentwicklungen. Zeitbe-
dingt wurde aus dem VW ein er-
ster »Gelándewagen« mit gröf3erer
Bodenfreiheit. niedrigerer Uberset-
zung und einer Spitzengeschwin-
digkeit von fast 80 km/h Den be-
rOhmten ,Kobelwagen< gab es in
einer tropenfesten AusfOhrung, mit
Aliradantrieb, als Amphibienfahr-
zeug, als Schneefahrzeug mit Rau-
penketten und als Schienenfahr-
zeug Der Käfer- Motor wurde da-
rOber hinaus als stationárer Motor,
fur den Antrieb von Fáhrbooten
und sogar als Flugzeugmotor ein-
gesetzt.

In den vierziger lahren gab es
auf3erdem Versuche mit anderen
Antriebsarten, von denen aller-
dings nur die HoIzgasanlage reali-
siert wurde. Die Plane fur den
ersten VW-Diesel und fur einen
VW mit Elektroantrieb tder immer-
hin einen Aktionsradius von 100
km und eine Höchstgeschwindig-
keit von 60 km/h ermöglichtel
wurden erst einmal ad acta gelegt,
weil sokhen Antriebsarten damals
von den Auftraggebern noch
kei ne Chancen eingeráumt wurden.

Mitte der vierziger lahre gab es
noch eine weitere Entwicklung
aus dem Hause Porsche, die ihrer
Zeit um lahre voraus war den
sCisitaliae, einen Monoposto-
Rennwagen mit Zwölfzylinder-
Boxermotor und einem ersten
zuschaltbaren Vierradantrieb, den
Porsche entwickelt harte. um die

durch die Verbindung aus starker
Motorleistung und Leichtbau-
weise extrem hohen Fahrleistun-
gen den jeweiligen Fahrbahn-
gegebenheiten entsprechend in
optimale Beschleunigung und
gleichzeitig sicheres Fahrverhalten
umsetzen zu konnen.

Der Motor leistete bei einem
Hubraum von nur 1.498 cm:
350 PS bei 10.500 U min. Er war
bereits mit vier obenliegenden
Nockenwellen und einem Kom-
pressor ausgerüstet. Für beide
Kompressorvarianten waren
Weber-Fallstrom-Doppelvergaser
vorgesehen.

Ein Prototyp des Cisitalia
wurde zwar gebaut und erregte
1947 auf dem Autosalon in Turin
allgemeine Bewunderung. Aber
dann verlief3 den Auftraggeber
doch der Mul. sich im Rennsport
zu engagieren.

DER ERSTE "ECHTE«
PORSCHE.

Der erste Wagen, der durch
und durch ein Porsche war,
wurde als Roadster gebaut. Die-
ses Projekt war unter der Leitung
von Ferry Porsche. dem Sohn

des Firmengründers, fast gleich-
zeitig mit der Konstruktion des
Cisitalia in Angriff genommen
worden. Es erhielt in alter Tradi-
tion der fortlaufenden Numerie-
rung aller Konstruktionen die
Nummer 356.

Die grundsátzliche Zielsetzung
war: einen Sportwagen von
bescheidener Groêe zu bauen,
der aufgrund seines idealen
LeistOng-Gewicht-Verhältnisses
hohe Beschleunigungswerte und
Endgeschwindigkeiten. ein opti-
males Kurvenverhalten und
(unterstutzt durch ein emspre-
chendes Brernssystem) auch kur-
zere Bremswege erzielen sollte.
als dies gröf3eren und schwereren
Wagen möglich war.

Das Styling fur den Porsche
356 unterlag von Anfang an den
konkreten Vorstellungen seines
Konstrukteurs: Der Porsche 356
sollte eine Form bekom men, die
eine starke Verbundenheit zur
Straf3e und ein sicheres Fahrge-
fOhl bei den damals schon relativ
hohen Geschwindigkeiten ermog-
lichte. Die Fronthaube war des-
halb nicht nur aus aerodynarni-
schen GrOnden tief herabgezo-
gen: Der Fahrer sollte auf einer
möglichst kurzen Distanz die
Straf3e sehen. Und die Abdek-
kung der Vorderräder wurde so
gestalter. daf3 der Fahrer die Posi-
tion der Rader jederzeit genau
abschätzen konnte.

Der allererste Porsche war am
8. luni 1948 Iertig. Er besaf3 einen
neuentwickelten Gitterrohrrah-
men und einen VW-Vierzylinder-
motor mil 1.131cm 3 Wegen seiner
Kompaktheit. seines niedrigen



Gewichts und des kurzen Rad-
stands Obertraf seine Leistung
bei weitem die Erwartungen. Er
schaffte mit 40 PS bei 4.000
U min 130 km h.

Die Umstellung des Roadsters
auf ein Coupé war eine schwie-
rige Aufgabe: Wegen des höhe-
ren Gewichts des Coupés muêten
ein neuer Zylinderkopf. der die
Motorleistung erhöhen sollte. und
auch neue Bremsen konstruiert
werden. Bald ging Porsche aber
dazu ober. einen völlig neuen
Hochleistungsmotor mit jeweils
zwei Nockenwellen pro Zylinder-
kopf zu entwickeln. Der Antrieb
der vier Nockenwellen wurde in
verschiedenen Varianten - zum
Beispiel Kettenantrieb oder Stirn-
radantrieb - erprobt. SchlieJ3lich
erwies sich der Kegelradantrieb
(Königswellen) als optimale
Antriebsform fur den neuen
Motor. der spater im Porsche 356
Carrera erstmals in Serie ging

Die in Stuttgart ab Anfang 1950
hergestellten Fahrzeuge besaêen
alle bereits Leichtmetall-Zylinder-
kópfe. Sehr bald wurde ihre Boh-
rung vergröJ3ert und mit Leidit-
metall-Zylindern ein Hubraum
von 1.300 cm' erreicht. Um das
Volumen noch auf 1500 cm' ver-
gröJ3ern zu kónnen, wurden zu-
nachst (zu teure) Rollenlager-
Kurbelwellen. dann normal
geschmiedete Kurbelwellen und
Pleuelstangen verwendet.

1951wurden auch einige Proto-
typen mit mechanischer Benzin-
einspritzung hergestellt. Die Ben-

zineinspritzung war aber damals
noch zu teuer. um sle schon
serienmäJ3ig einbauen zu können.
In die Serie Obernommen wurde
1952 aber ein von Porsche ent-
wickeltes Ringsynchrongetriebe.
das spater von vielen Automobil-
herstellern in aller Welt (zurn
Beispiel Ferrari. Alfa Romeo,
BMWI in Porsche-Lizenz gebaut
wurde. Auch im Mercedes-Benz
300 SLR. einem berühmten Renn-

wagen der fünfziger Iahre, arbei-
tete ein Getriebe mit Porsche-
Synchronisierung

Die Weiterentwicklung des
Porsche 356 ging schrittweise
Ober die Modellreihen A. B und C
vor sich. Die Motorleistungen
wurden verbessert und gleichzei-
tig ihre Laufruhe und Elastizïtát.
Den immer höheren Fahrleistun-
gen muj3te jeweils die Fahrwerks-
technik entsprechend angepaJ3t
werden Nach der Einführung von
Stabilisatoren an der Vorder-
achse und starkeren Stobdámp-
fern, die aus Rennwagen Ober-
nomrnen wurden. entwickelte
Porsche auch spezielIe, für Hoch-
lerstungssportwagen geeignete
Scheibenbremsen.

1950 wurden in Stuttgart-
Zuffenhausen noch ganze 298
Porsche gefertigt. Ein Iahr spater
waren es bereits 1.182Wagen.
1954 verliej3 der fünftausendste
Porsche 356 das Werk. 1956
wurde der zehntausendste
Porsche gefeiert. Die lahrespro-
duktion 1959: 7.055 Wagen Bis
1962 wurden Ober 50.000
Porsche 356 hergestellt. Erst 1965
wurde der letzte Porsche 356
gebaut. Aber da gab es schon
seit Ober einem lahr einen neuen
Porsche.

DER BEGINN DER 911.ÄRA.

Der neue Porsche wurde 1963
auf der Internationalen Automobil
Ausstellung in Frankfurt der
Öffentlichkeit vorgestellt. Die
bemerkenswertesten Unterschiede
gegenüber seinern Vorgänger: Er
hat eine aerodynamisch opti-
mierte Form, einen etwas langeren
Radstand. einen gröJ3eren Innen-
raum, eine Mc-Pherson-Vorder-
achse und Scheibenbrernsen an
allen vier Rädern. Und unter dem
Heckdeckel befindet sich nunmehr
ein Sechszylinder -Boxer mit je
einer obenliegenden Nockenwelle
pro Seite und Axialgebláse-Luft-
kuhlung

Der Designer des Porsche 911
hatte damit exakt die Forderungen
seines Vaters erfüllt: Ferry Porsche
hatte seinen ältesten Sohn Ferdi-
nand Alexander (genannt ,Butzi<)
nicht nur wesendiche technische
Details vorgegeben. Er wollte den
Porsche-Freunden in aller Welt
endlich einen Porsche anbieten.
sin dem man wenigstens problem-

los das Golfbesteck unterbringen
kannc Au~erdem sollten die Fahr-
gerausche und allgemein der Fahr-
komfort besser sein als beim alten
Porsche 356

Die erste Motorversion des
Porsche 911leistete \30 PS Da-
mals ahnte noch niemand, da~ die
Motorleistung in der Serie einmal
300 PS und im Renneinsatz sogar
fast 800 PS erreichen sollte. Und
niemand dachte auch daran, daJ3
dieser Hochleistungssportwagen
einmal sogar in offenen Targa- und
Cabriolet-Versionen besonders
gefragt sein wurde.

Zwischenstationen waren
Porsche-Modelle mit 2,2 und 2.4
Liter Hubraum. 1973 wurde
der Hubraum auf 2.7

nen Fahrzeugen Erfahrungen
gesammelt

Heckmotorfahrzeuge wie der
Porsche 911und der erste Volks-
wagen haben aber den Vorteil.
da~ hier die Antnebsrader fast
immer mit 56 bis 60 Prozent des
Fahrzeuggewichts belastet wer-
den, was eine ausgezeichnete
Traktion bewirkt Fahrzeuge mit
Frontantrieb tund vorn Iiegendem
Motor) weisen àhnliche Bela-
stungs- und Traktionswerte an
den Antnebsradern auf - aber
nur im unbeladenen Zustand.

Porsche suchte daher nach
einem neuen Konzept. das sich
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bei beladenem wie bei unbelade-
nem Wagen möglichst neutra I
verhalt und somit als echte Alter-
native zum Heckmotorkonzept in
Frage kommt.

Diese Überlegungen führten zur
Entwicklung der Transaxle-Bau-
weise. bei der ein Leichtmetall-
motor die Vorderachse und das
Getriebe in Verbindung mit dem
Differential, dem Tank und dem
Ersatzrad die Hinterachse nahezu
gleich stark belasten. Erstmals
wurde diese Konstruktion im
1976 vorgestellten Porsche 924
eingesetzt. Heute gibt es mit dem
Porsche 924, dem Porsche 944
und dem Porsche 928 S drei
Transaxle-Modelle. die mit unter-
schiedlichen Fahrleistungen, Aus-

DIE ENTWICKLUNG DER
TRANSJ\XLE·BAUWEISE.

Trotz der jahrzehntelangen ein-
deutigen Praferenz des Heek-
motorkonzepts wurde bei
Porsche mit vielen anderen Fahr-
werks-und Antriebskonzeptionen
experimentiert. Schlie~lich hatte
man ja schon viel früher als an-
dere Automobilhersteller auch
mit front- und allradangetriebe-

Liter erhöht. In der S-Version
leistete der Motor berelts 175 PS.
als ,Carrera< sogar 210 PS. 1975
gab es dann den 3-Liter-Carrera -
und den Porsche 911Turbo.

Mit dem ersten Abgas-Turbo-
lader für einen alltagstauglichen
Sportwagen war es den Porsche-
Ingenieuren wiederum gelungen.
in der Motoren-Technologie neue
Maj3stabe zu setzen. Der Porsche
911Turbo wird nach wie vor nicht
nur von Porsche-Fahrern als sder
Tutboe schlechthin bezeichnet.
Mehrere lahre war er der einzige
Serien-Pkw mit Abgas-Turbolader
- eine Erfindung, die erst in jOng-
ster Zeit auch verstarkt in ande-
ren sportlichen Personenwagen
(unter anderen Vorzeichen und
auf andere Ansprüche rcduziert)
realisiert wurde.

stattungsmerkmalen und Konzep-
tionsschwerpunkten eine ideale
Ergánzung zu den Heekmotor-
Modellen des Porsche-Pro-
gramms der achtziger [ahre
bilden.



eine optimale Gemischanreicherung
rm Vollastbetrieb und eine Steige-
rung des Motorwirkungsgrads durch
die auf die [eweiligen Betriebs-
bedingungen exakt angepa[3ten
ZOndwinkel. Das Drehmoment des
Motors wurde zusàtzlich noch er-
höht Er ist dadurch noch drehfreu-
diger und elastischer geworden.

Alles in allem haben diese Ver-
besserungen auch bewirkt. worauf
es den Fahrern eines Porsche 911
schon immer ankam, was aber - im
Gegensatz zur Leistungssteigerung
und Reduzierung des Treibstoffver-
brauchs - mit Sicherheit nicht exakt
in Prozentzahlen auszudrücken ist:
mehr Porsche-Faszination.

Das Porsche-Modellprogramm.

DER PORSCHE
911 CARRERA.
DIE NEUE PORSCHE
911-GENERATION.

Pa[3t ein Auto nach zwanzigiáh-
riger Bauzeit noch in unsere Zeit?
Diese Frage werden viele Fahrer
eines Porsche 911gerne beant-
worten. Sie werden Ihnen mit
Sicherheit von vielen unvergeê-
lichen Porsche-Erlebnissen erzah-
len, vom unvergleichlichen Spa[3,
den der Porsche 911bereitet.

Wenn Sie sich aber lieber auf
technische Daten als auf ernotio-
nale Aussagen verlassen. wird
Ihnen bestimmt die neue Porsche
911-Generation die erwünschte
Antwort geben: der Porsche 911
Carrera. Der Porsche 911Carrera
verdeurlicht. wie fortschritdich die
Konzeption des Klassikers unter
den Porsche-Modellen von
Anfang an war. Und wie im Rah-
men dieser Konzeption neue
Technologien realisiert werden
können, die den Anforderungen
der heutigen Zeit wiederum auf
fortschrittliche Weise gerecht
werden,

Die Prämisse für die Entwiek-
lung des Porsche 91 I Carrera
hie[3: mehr Leistung bei gleich-
zeitig weniger Verbrauch. Dal3 der
Porsche 91 I Carrera diese auf
den ersten Bliek widerspnOch-
lichen Anforderungen erfüllen
kann, ist einer ganzen Reihe von
technischen Verbesserungen zu
verdanken, die weit Ober das ob-
liche Ma[3 von Modellpftegema[3-
nahmen hinausgehen. Dazu ge-
hort, da[3 der Motor des Porsche
911Carrera mit einer verschleiê-
und wartungsfreien DME IDigitale
Motor -Elektron'kj-Zundanlage mit
Bosch-L-Ietronic-Einspritzung
arbeitet Das bedeutet ein beson-
ders verbrauchsarrnes Start- und
Kaltlaufverhalten, Abschaltung der

6 Kraftstoffzufuhr im Schiebebetrieb

DIE TECHNISCHEN DATEN:

Sechszylinder-Boxermotor, luft-
gekOhlt, im Heek eingebaut, Kraft-
Obertragung auf die Hinterräder.
3,21 Hubraum, 170 kW 1231PS)
bei 5.900 U/min, maximales
Drehmoment 284 Nm 129,0 kpm)
bei 4.800 U/min, Digitale Motor-
Elektronik mit Bosch-Ltetronic,
Verdichtung 10,3 I, Fünfgang-
Getriebe

DIE FAHRLEISTUNGEN:

Beschleunigung von 0 auf
100 km/h in 6,1 s.
Höchstgeschwindigkeit 245 km h.

DIE VERBRAUCHSWERTE:

Kraftstoffverbrauch nach
EWG-Norm 80 1268
bei konstant 90 km 6,8 I
bei konstant 120 km 9,0 I
EG-Abgas-Stadtzyklus 13,6 I
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DER
PORSCHE 911 CARRERA
TARGA.
FAHRVERGNÜGEN,
FRISCHLUFT
UND KOMFORT.

Ist das Offenfahren nicht schon
längst aus der Mode? Die Urform
der automobilen Fortbewegung,
das Fahren unter freiem Himmel.
wird wohl nie an Faszination ver-
lieren. Vorausgesetzt wird dafür

Konstnuktionsprinzip mit integrier-
tem Oberrollbügel hat im Auto-
mobilbau ebenfalls Schule ge-
macht Aber mit Ausnahme des
Cabriolets aus demselben Haus
gibt es wohl kein anderes Oben-
oh ne-Auto, das dieselben Fahrlei-
stungen und ähnlich fortschritt-
liche Technologien aufweist wie
der neue Porsche 911Carrera
Targa. Sie entsprechen oh ne jeg-
liche Einschránkungen denen der
Coupé-Version

stufig beheizt werden Das heii3t
Die Heckscheibe wird zunächst
15 Minuten lang mit Hochstlei-
stung beheizt, um Schnee oder
Eis schnellstmäglich aufzutauen
Anschheêeno wird die Heizlei-
stung automatisch auf einen nie-
drigeren Wert gesenkt, der ge-
fahrlos beibehahen werden kann,
um ein erneutes Beschlagen der
Scheibe zu verhindern. Als Son-
derausstattung gibt es auêerdem
einen Heckscheibenwischer

heute allerdings ein hohes Mai3
an Fahr- und Bedienungskomfort
Die Faszination wird noch gesrei-
gert, wenn das Leistungsvermö-
gen und das Fahrvergnügen eines
Porsche die Basis zu all dem bil-
den. Wie dies beim Porsche 911
Carrera Targa ebenso wie beim
Porsche 911Carrera Cabriolet der
Fall ist

sDer Targa« ist - genauso wie
sder Tutboe - längst zu einem

8 festen Begriff geworden. Das

Das Faltdach des Porsche 911
Carrera Targa ist mit wenigen
Handgriffen abgenommen,
zusammengelegt und irn Gepäck-
raum verstaut Es ist äui3erst
stabil aber nur ganze 8,5 kg
schwer. Es beansprucht keine be-
sondere Pflege und ist absolut
winter - wind- und regenfest.

Die Heckscheibe des Porsche
911Carrera Targa besteht aus
einem besonders wirksamen
Wärmeschutzglas und kann zwei-

Die technischen Daten, Fahrlei-
stungen und Verbrauchswerte
des Targa und Cabriolet, emspre-
chen genau denen des Porsche
911Carrera in Coupe-Ausführung
(siehe Seite 71

DASPORSCHE
911CARRERA CABRIOLET.
DIE FASZINATION
DES OFFENFAHRENS.

Worin liegt der Reiz, das
schnellste Serien-Cabriolet der
Welt zu fahren? Erstens darin.
einen Hochleistungssportwagen
zu steuern, der irn Leistungsver-
mögen und im charakteristischen
Fahrverhalten der Coupé- und
der Targa-Ausführung des
Porsche 911Carrera in nichts
nachsteht Mit geschlossenem
Ver deck erreicht es die Höchstge-
schwindigkeit von 245 km/h

Zweiterts liegt der Reiz des
Porsche 911Cartera Cabriolets
darin. dai3 dies die konsequent-
este Form ist. Porsche-Faszination
mit der Faszination des Offenfah-
rens zu verbinden. Für ein hohes
Mai3 an Fahr-und Bedienungs-
komfort sorgen hier einerseits die
aufwendige Technik und Ausstat-
tung des Porsche 911Carrera, zu
der noch senenrnaêig Ledersitze
kommen, andererseits die neuar-
tige Verdeckkonstruktion des
Porsche-Cabriolets.

Durch seine Formfestigkeit und
die selbsttátige Verdeckspannung
sitzt das Verdeck immer und sorgt
sa für mäglichst geringe Windge-
ráusche. Aufgrund seiner ausge-
klugelten Mechanik und seines ge-
ringen Gewichts läi3t es sich mit
wenigen Handgriffen öffnen und
schheêen. Die Heckscheibe wird
dabei mit einem Reii3verschlui3
geöffnet und verschwindet hinter
den Lehnen der Rucksitze. So ist
sie vor Beschádigungen geschützt
Das fast vollstándig versenkbare
Verdeck wird auêerdern von einer
anknöpfbaren Persenning ge-
schützt. Auf Wunsch ist das Por-
sche 911Carrera Cabriolet auch
mit einem stabilen Oberrollbügel
aus Stahlrohr lieferbar
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DER PORSCHE 911TURBO.
DIE ENGSTE BElIEHUNG
ZWISCHEN MOTORSPORT
UNO ALLTAGSVERKEHR.

Kann ein Hochleistungssport-
wagen, der seine enge Verwandt-
schaft mit erfolgreichen Wettbe-
werbsfahrzeugen am wemgsten
leugnen kann, auch ein Auto für
den Alltagsgebrauch sein? Der
Porsche 911Turbo beweist, daf3
das mäglich ist Und mehr als
das, Er unterstreicht die Bedeu-
tung, die das Porsche-Engage-
ment im Motorsport für die Serie
und für die Weiterentwicklung der
Automobiltechnik generelI besitzt

So erfolgreiche Fahrzeuge wie
der Porsche 917, der Porsche
Carrera RSR Turbo, die Reihe der
Porsche 935, 936 und zuletzt 956
verdeutlichen die Erfahrung der
Porsche-Konstrukteure auf dem
Gebiet der Turboaufladung. Erfah-
rung, die im Porsche 911Turbo
konsequent umgesetzt wurde.

Was für die Wettbewerbsfahr-
zeuge von Porsche seit ieher die
Voraussetzung für groj3artige Er-
folge ist. ist für den Porsche 911
Turbo gleichzeitig die beste
Garantie für seine Alltagstauglich-
keit: die Zuverlässigkeit. die
Oualitàt. die Sicherheit. die gunsti-
gen Verbrauchswerte. Und was
für die Renn-Porsche wichtig ist
für schnelle Rundenzeiten.
bedeutet für den Porsche 911
Turbo-Fahrer ein unvergleich-
liches Fahrvergnugen. die uberle-
genen Fahrleistungen, die hohen
Ouerbeschleunigungswerte, das
charakteristische Fahr- und
Kurvenverhalten.

Lange Zeit war der Porsche 911
Turbo der einzige Serien-Pkw mit
Abgasturbolader überhaupt
Diese Entwicklung hat, wie 50

vieles andere aus dem Hause
Porsche, inzwischen Schule

10 gemacht Nach wie vor gilt aber

der Porsche 911Turbo nicht nur
unter eingeschworenen Porsche-
Fahrern als »der Turbo, schlecht-
hin. Und das wird auch mit
Sicherheit noch lange so bleiben.

DIE TECHNISCHEN DATEN:

Sechszylinder-Boxermotor, luft-
gekühlt, im Heck eingebaut Kraft-
Obertragung auf die Hinterräder.
3.31 Hubraum, 221 kW 1300 PSI
bei 5.500 U min. maximales
Drehmoment 430 Nm (44 kpml
bei 4.000 U/min, Bosch-K-
letronk. Verdichtung 7,0 . 1.
Viergang-Getriebe

DIE FAHRLEISTUNGEN:

Beschleunigung von 0 auf
100 km h in 5,4 5,
Höchstgeschwindigkeit 260 km h.

DIE VERBRAUCHSWERTE:

Kraftstoffverbrauch nach
EWG-Norm 80/1268
bei konstant 90 km h 9.71
bei konstant 120 km h 11,8 I
EG-Abgas-Stadtzyklus 15,5 I





Das Porsche-Modellprogramm.

DER PORSCHE 924.
DIE SPORTLICHE
ABWECHSLUNG.

Ein Porsche als Alternative zur
Limousine? Warum eigentlich
nicht?

Der Porsche 924 kann mit
einem groj3zügigen Rauman-
gebot aufwarten. das auch der
jungen Familie bequem Platz
bietet.

Zugegeben. das allein genügt
nicht. sich für ein Fahrzeug die-
ser Klasse - als Erst- oder als
Zweitwagen - zu entscheiden. Es
ist vielmehr die gelungene
Mischung aus Funktionalität und
Sportlichkeit. aus Fahrvergnügen
und Verbrauchsverhalten. die
von den Fahrem des Porsche
924 am meisten geschätzt wird.
Ein Bliek unter die Karosserie
zeigt die für Fahrverhalten und
Fahrsicherheit 50 entscheidende
Transaxle-Konstruktion: Beide
Achsen werden annähemd
gleich belastet, vom mit dem
Motor. hinten mit Getriebe. Diffe-
rentlal Tank und Ersatzrad. Diese
ausgeglichene Achslastverteilung
ermöglicht ein nahezu neutrales
Lenkverhalten des Porsche 924
in Kurven und eine bessere
Traktion der Hinterräder. Dazu
das Erscheinungsbild des
Porsche 924: Klar gezeichnete
Linien stalt scharfer Konturen.
weich gerundete Flächen anstel-
Ie energiezehrender Rechteck-
tormen. Ein attraktives Design,
das nicht von kurzlebigen Mode-
trends bestimmt wurde. Mit
einem cw- Wert von 0,3 3 und
einer Stimtlache von 1.76 m'
weist die Karosserie einen
Gesamduftwiderstand auf. der
nicht zuletzt für die ausgezeich-
neten Fahrleistungen und für
den bescheidenen Treibstoffver-
brauch dieses Porsche verant-

12 wortlich ist.

DIE TECHNISCH EN DATEN:

Vierzylinder-Reihenmotor. was-
sergekuhlt, vorn eingebaut. Kralt-
übertragung uber Transaxle auf
die Hinterräder, 2.0 I Hubraum,
92 kW (125 PSI bei 5.800 U min,
maxirnales Drehmoment 165 Nm
(16.8 kprn] bei 3.500 U min.
Bosch-K-Ietronic, Verdichtung
9,3: I, Fünfgang-Getriebe.

DIE FAHRLEISTUNGEN:

Beschleunigung von 0 auf
100 km!h in 9.6 s.
Höchstgeschwindigkeit 204 km!h

DIE VERBRAUCHSWERTE:

Kraltstoffverbrauch nach
EWG-Norm 80 1268
bei konstant 90 km h 6.6 I
bei konstant 120 km h 8.1 I
EG-Abgas-Stadtzyklus 12.4 1



:=



Klar gezelchnete
linien statt scharler

Konturen, weich
gerundete Ftàchen

anstelle energtezeh-
render Rechteckfor-
men. Ein attraktives

Design, das nicht
von kurzlebigen
Modetrends be-

stimmt wurde. Mit
einem cw-Wert von

0,33 und einer Stirn-
ftäche von 1,76 m2

weist die Karosserie
einen Cesamtluft-

widerstand auf der
nicht zuletzt für die

ausgezelchneten
Fahrleistungen und

fûr den beschei-
denen Treibstoffver-

brauch dleses
Porsche verentwort-

lich ist

Das Porsche-Modellprogramm.
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Bei Dunkelheit kann
sich der Porsche-
Fahrer auf die wlr-
kung leuchtstarker
Halogenscheln-
werfer vertassen.
Beim Einschalten
des Hauptlichts
werden die harmo-
nisch in die Front-
partie integrierten
Klappscheinwerler
von Elektromotoren
ausgefahren.

Gutes Klima und
Komfort verbtndet
ei ne weitere Son-
derausstattung fûr
den Porsche 924:
das herausnehm-
bare und elektrisch
verstelfbare und
zu verrlegetnde
Hubdach.

Als Sonderausstat-
tung gibt es für den
Porsche 924 auûer-
dem eine Kàlte-
anlage.
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Das Porsche-Modellprograrnm.

DER PORSCHE 944.
SPORTVERGNÜGEN AUF
VERNÜNFTlGER BASIS.

Einerseits sportlich, anderer-
seits vernünftig, ist das nicht ein
Gegensatz? Der Porsche 944
beweist auf überzeugende Art
und Weise, dal3 modernste Moto-
ren-Technologie zusamrnen mit
aerodynamischer Detailarbeit
solche scheinbar widerspruch-
lichen Anforderungen erfuller
kann.

Der TOP-Motor des Porsche
944 gehört mit 2,5 Litern Hub-
raum zu den grol3volumigsten
Vierzylinder-Motoren überhaupt.
Er ist äul3erst drehfreudig und
zeichnet sich durch eine aul3erge-
wöhnliche Elastizität aus. Die
Bezeichnung TOP-Motor - •Ther-
modynamisch Optimierter Por-
sche-Motor« - verdankt das
Triebwerk vor allern seinern
hohen Verdichtungsverhältnis
und den speziellen Brennraurn-
formen, die insgesamt gegenüber
vergleichbaren Konstruktionen
deutliche Verbesserungen in der
Leistung, im Verbrauch und in
den Abgasemissionen bewirken.
Die Verwendung von Ausgleichs-
wellen im Motor des Porsche 944
sorgt fur eine Laufruhe, die es rnit
Fünt- und Sechszylindern autneh-
men kann. Ebenso angenehm: Im
Umgang mit der Antriebsenergie
benîmmt er sich 50 zivilisiert wie
weitaus kleinere Mittelklassewa-
gen. Daran hat natürlich auch die
Aerodynarnik der Karosserie
ihren Anteil, die gleichzeitig für
eine Optirnierung des Fahrverhal-
tens im Hochgeschwindigkeitsbe-
reich und fur das ausgesprochen
gutmütige Seitenwindverhalten
des Porsche 944 sorgt. Die Trans-
axle-Konstruktion bewirkt eine an-
nähernd gleiche Belastung der Vor-
der- und Hinterachse. Dies erlaubt

16 es, die Wirkung von Lenkung und

Antriebsschub optimal kontrolliert
einzusetzen. Wirtschaftlichkeit und
Sicherheit - eine äul3erst vernünt-
tige Basis fur das sportliche vergnu-
gen, einen Porsche 944 zu fahren.

DIE TECHNISCHEN DATEN:

Vierzylinder-Reihenmotor, was-
sergekühlt, vorn eingebaut. Kraft-
übertragung uber Transaxle auf
die Hinterräder, 2,51 Hubraum,
120 kW (163 PSI bei 5.800 U/min,
maxima les Drehmoment 205 Nm
(20,9 kprm bei 3.000 U/min, Digi-
tale Motor-Elektronik mit Bosch-
l-lctronic, Verdichtung 10,6: I.
Fünfgang- oder (auf wunschï
Autornatik-Cetriebe.

DIE FAHRLEISTUNGEN:

Beschleunigung von 0 auf
100 km/h in 8.4 s,
Höchstgeschwindigkeit 220 krn/h.

DIE VERBRAUCHSWERTE:

Kraftstoffverbrauch nach
EWG-Norm 80/1268
mit Fünfgang-Getriebe
bei konstant 90 km/h 6,4 I
bei konstant 120km/h 8,0 I
EG-Abgas-Stadtzyklus 11,51
mit Automatik-Getriebe
bei konstant 90 km h 6,5 I
bei konstant 120km h 8,11
EG-Abgas-Stadtzyklus 11.31





Man ahnt es schon
von auêen ... aber

erst, wenn man slch
im Inneren umsleht.

wird einem das
besondere Niveau

dieses Wagens voll
bewuût,

Das Porsche-Modellprogramm.
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Beim Einschalten
des Hauptlichts
werden die harmo-
nisch in die Front-
partie Integrterten
Klappscheinwerfer
ven Elektromotoren
ausgefahren. Zwei
im Kunststoff-Stoû-
fänger des Porsche
944 angeordnete
Scheinwerfer sind
als Zusatz-Fern-
schelnwerfer aus-
gelegt.

Gutes Klima und
Komfort verbinder
eine weitere 50n-
derausstattung für
den Porsche 944:
das herausnehm-
bare elektrisch
versteltbare und
zu verrlegelnde
Hubdach.

Der Porsche 944 lst
senenmáêig mil
einem sportlleb aus-
gelegten Fünfgang-
Getriebe aasgestat-
tet, das aber auch
etne äuûerst ökono-
mische Fahrweise
in niedrigen Dreh-
zahlbereichen
gestattet.
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Das Porsche-Modellprogramm

DER PORSCHE 928 S.
DIE SPORTLICHE
SPITZENKLASSE.

Kann ein komfortables Auto-
mobil auch sportlich ambitionier-
ten Fahrem gerecht werden? Ja.
es kann. Bestes Beispiel der
Porsche 928 S Eben diese For-
derung war ein bedeutendes Kri-
terium für die Konzepbon dieses
SpitzenmodelIs von Porsche. Und
sie wurde auf unvergleichliche
Weise erfullt. Man ahnt es schon
von auêen ... aber erst. wenn
man sich im Inneren umsieht.
wird einem das besondere
Niveau dieses Wagens voll be-
wul3t. Hier spurt man Oberall die
Liebe der Porsche-St.ylisten zum
Detail. zu wertvollen Materialien
ebenso wie zu ergonomisch vor-
bildJicher Funkbonalität. Der
Porsche 928 S verfügt zum Bei-
spiel serienmáêig Ober Ledersitze.
deren anatomisch korrekte Form-
gebung auf langen Fahrstrecken für
Entspannung und bei sportlicher
Fahrweise für entsprechenden Sei-
tenhalt in Kurven sorgt. AufWunsch
ist eine Lederausstattung für den
gesamten Innenraum lieferbar.

Exklusiv wie seine äul3ere und
innere Form ist auch die Technik des
Porsche 928 S. Sein V -8-Leichtme-
tall-Triebwerk verhilft ihmzu Fahrlei-
stungen. die seJbst für einen HochJei-
stungssportwagen der Marke Por-
sche einzigartig sind Mit seinen 228
kW 1310PS) ist der Porsche 9285
nunmehr der leistungsstärkste
5erien-Porsche. Der Motor des Por-
sche 928 5 arbeitet mit einem neu
ent.wickelten Bosch-LH-Jetronic-
Einspritzsystem. das seine spontane
Leistungsbereitschaft und seinen
Wirkungsgrad erhöht und gJeichzei-
Dgdas Verbrauchsverhalten sowie
die Minimierung des 5chadstoff-
anteils in den Abgasen verbessert.

Seine aufwendige Fahrwerkstech-
20 nik mit der beruhmten Weissach-

Achse und der bewàhrten Transaxle-
Konstruktion bnngt die Leistung des
Triebwerks ober ein Funfgang-Schalt-
getriebe oder eine Viergang-Auto-
matik (Sonderausstattungj souveran
und sicher auf die Stral3e. Als 50n-
derausstattung ist ror den Porsche
9285 zusätzlich ein neu ent.wickeltes
Anti-Blockier-5ystem erhältlich.

DIE TECHNISCHEN DATEN:

Achtzylinder-V-Motor. wasser-
gekOhlt, vorn eingebaut, Kraft-
Obertragung Ober Transaxle auf
die Hinterräder. 4.71 Hubraum.
228 kW 1310PSI bel 5.900 U/min.
maximales Drehmoment 400 Nm
(40.7 kprn) bei 4.100 U/min.
Bosch-LH-Ietronic. Verdichtung
10.4: I. FOnfgang- oder taul
Wunschl Viergang-Automatik-
Getriebe.

DIE FAHRLEISTUNGEN:

Beschleunigung von 0 auf 100
km/h in 6.2 s. Höchstgeschwin- ~
digkeit 255 km/h (mit Automatik-
getriebe 250 km/hl.

DIE VERBRAUCHSWERTE:

Kraftstoffverbrauch nach
EWG-Norm 80/1268
mit FOnfgang-Getriebe
bei konstant 90 km h 8.7 I
bei konstant 120 km h 10.2I
EG-Abgas-5tadtzyklus 19.11
mil Autornatik-Cetriebe
bei konstant 90 km h 8.61
bei konstant 120 km h 10.51
EG-Abgas-5tadtzyklus 16.71





Exklusiv wie setne
áuûere und innere
Form ist auch die

Technik des
Porsche 9285.

Seine aufwendlge
pahrwerkstechntk

mil der berühmten
weissach-Achse

und der bewährten
'rransaxte-Konstruk-

tlon brtngt die
Lelstung des

Triebwerks über ein
rûnfgang-Schalt-

getrlebe oder etne
Viergang-Automatik
(Sonderausstattu ngt
souveren und sicher

auf die straêe.

Das Porsche-Modellprogramm.
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lum Sitzkomfort
gehört auch die
spezielIe Höhenver-
stellung der Lenk-
säule mit dem Lenk-
rad des Porsche
928 s.

Das als Sonderaus-
stattung fûr den
Porsche 928 S
erhältliche Stereo-
Kassetten-Radio der
Marke Blaupunkt
verkörpert den
neuesten Stand der
Autoradiotechnik.

Sertenmäûiges
Lelchtmetatl-
Druckguê-Rad des
Porsche 928 S mil
Loch-eh arakte risti k.

Den Porsche 928 5
zeichnen unge-
wöhnlich groûe
Verformungszonen
und optimale Ver-
formungsstrukturen
aus. die von vorn-
hereln nach den
strengsten Sicher-
heltsvorschnften
der Welt (USA) aus-
gelegt wurden.
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verbesserungen der Serienfahr-
zeuge zu erhalten.

Lange Zeit stand der finanzielle
Aufwand, den das-éngagement
im Motersport erfordert, in vielen
Motorsport -Disziplinen noch in
emern vertretbaren verhaltnis zu
den Erkcnntnissen, die aus den
Rennerfahrungen zu gewinnen
waren In den funfziger Iahren
wurden zum Beispiel noch rnit
Serienwagen Rennen gewonnen.
Wenn ein Wagen zu langsam war,
wurden neue Zylinderköpfe mit
vergrö[3erten Ventilen und neuen
Nockenwellen gebaut, andere
Vergaseranordnungen erprobt
und wieder Versuche mit der
Benzineinspritzung ourchgefuhrt.
Wenn sich im Rennen ein mangel-
haftes Bremsverhalten und zu
gro[3er Bremsenverschlei[3 zeigte.
wurden neue Bremsen entwickelt:
zum Beispiel die Scheibenbrem-
sen. Und alle diese Entwicklungen
fuhrten zu neuen. fur den Alltags-
gebrauch wesentlich verbesserten
Fahrzeugen.

Heute gibt es eine lange Liste
von Porsche-Entwicklungen, die
aus den irn Motorsport gewonne-
nen Erkenntnissen heraus ent-
standen sind und langst in die
Serienfertigung Obernommen
wurden. In alphabetischer, nicht
chronologischer Reihenfolge:
Aerodynamische Verbesserungen
(Verringerung des Luftwider-
stands, Reduzierung der Auf-
tnebskrafte. Ma[3nahmen zur
UnterbodenumströmungJ, Brem-
senverbesserungen (neue Dimen-
sionierung. BelOftung, Kuhlluftzu-
fuhrung Brernsbelagel die Brenn-
raumoptimierung ileistungsbezo-
genJ, die Doppelquerlenkerachse,
die Doppelscheinwerfer, die
mechanische und die elektroni-
sche Einspritzung, die Hochge-
schwindigkeitsreifen rnit neuent-
wiekelten Gummimischungen, die
Hochleistungsschmierstoffe, die

Porsche und der Motorsport.

DIE ERFOLGE.

Motorsport hat bei Porsche
eine lange Tradition. Ferdinand
Porsche hatte bereits eine ganze
Reihe legendärer Rennwagen
konstruiert: Und schon die ersten
Sportwagen, die sdurch und
durche Porsche waren, wurden
auch im Motorsport sehr schnell
zu einern Synonym rur Oualitat,
Leistung und Erfolg.

Der Porsche 356 hatte noch

tich-Rorn-Luttich, bei der Carrera
Panamericana, in Buenos Aires
und Paris, auf dem Hockenheim-
ring, auf dem Schauinsland und
auf der Solitude, in Monza, Zand-
voort, Mosport, Laguna Seca. in
Puerto Rico und bei den Gro[3en
Preisen von lapan. Kanada und
Luxemburg.

Porsche konnte bis 1983 zwelt
Markenweltmeisterschaften, neun
IMSA-Meisterschaften, vier
Langstreckenmeisterschaften, 21

Der zehnte Porsche
356, der ge ba ut

wurde, slegte 1951
auf Anhieb in seiner

Klasse bei den
24 Stunden von

Le Mans.

kaum laufen gelernt. da gab es für
ihn den ersten Rennsporterfolg.
Ein [ahr nach der Première des
»Porsche Nummer 1<gewann der
Roadster bei einem Rennen in
Innsbruck Als Anfang der funtzi-
ger Iahre dann wieder die Zeit
gro[3er Motorsportereignisse be-
gann, war Porsche von Anfang an
dabei Von 1952 bis 1982 kam
Porsche bei den berühmten Ren-
nen auf dem NOrburgring, in Le
Mans, Daytona. Spa, Sebring,
Reims und Watkins Glen, bei der
Mille Miglia und der Targa Hono
zu unzähligen Siegen. Porsche-
Fahrer gewannen aul3erdem auf
der Avus, bei der Internationalen
Alpenfahrt, bei der Fernfahrt Lüt-24

Europa-Bergmeisterschaften und
je zweimal die Sportwagen-Welt-
und -Europameisterschaft
gewinnen.

Der eindeutige Schwerpunkt
des Motorsport-Engagements
von Porsche lag von Anfang an
auf den Langstreckenwettbewer-
ben, in denen neben den Fahrlei-
stungen vor allem die Zuverlässig-
keit von entscheidender Bedeu-
tung ist. Zu den vielen nationalen
Meisterschaften trug aber auch
die Tatsache bei da[3 Porsche-
Wagen in Bergrennen, in Rallye-
Wettbewerben und in den ver-
schiedenen amerikanischen
Rennserien ebenfalls äu[3erst er-
folgreich waren. Darüber hinaus

engagierte sich Porsche von 1952
bis 1963 sogar irn Formel-Renn-
sport

Zwischen 1958 und 1979 ge-
wann Porsche 15 mal die Europa-
Bergmeisterschaft und dreimal
die Internationalen Bergmeister-
schaften. Porsche-Fahrer wurden
Rallye-Weltmeister, viermal Rallye-
und einmal Rallye-Cross-Europa-
mester. sie slegten bei der
schweren Alpenrallye und sage
und schreibe zehnmal bei der
»Konigin aller Rallyes«: der Rallye
Monte Carlo.

In Amerika hatte Porsche
berelts 1954 das US-Touren-
wagen-Championat und 1955 56
zweimal die US-Meisterschaften
(1956 in funl Kategorieni) gewon-
nen. Zwischen 1967 und 1979
holte Porsche bei der Trans-Am-
Meisterschaft siebenmal und in
der Interserie sowie irn IMSA-
Championat jeweils sechsmal den
Titel. In CanAm-Laufen slegten
Porsche innerhalb von drei lahren
15 mal und wurden zwei mal
Meister

Der Porsche-Formelll kam in
den knapp vier lahren, in denen
er an den Start geschickt wurde,
zu sechs Siegen. In seinem letzten
lahr il96111andete er 15 mal auf
einem der ersten drei Plätze. Die
Formel-I-Wagen von Porsche
wurden sogar nur zwei lahre lang
emgesetzt 11961/621und erreich-
ten dabei immerhin drei Siege
(auf der »heirnischen« Solitude-
Rennstrecke, in Rom und beim
Gro[3en Preis von Frankreicb).

DIE ERKENNTNISSE.

Trotz aller publicity-trèchtigen
Erfolge im Motorsport stand bei
Porsche immer die BemOhung im
Vordergrund, aus den Rennerfah-
rungen wertvolle Impulse und
Hinweise fur die EntwickJung
neuer Technologien und Detail-



Das Modell1500 RS
Spyder 550 hatte
berelts vier
Nockenwellen, elne
Doppelzündung,
Trockensumpf-
schmlerung und
eine hydraulisch
betáügte Kupplung.

Der 904 CTS aus
dem Iahr 1964: Der
auch als »Carrera
CTS_ in die Motor-
sportgeschlchte etn-
gegangene Mittel-
motorwagen war
bis auf das An-
trlebsaggregat eine
völllge Neuentwick-
lung. Besonders auf-
fällig: die rtchtung-
weisende aero-
dynamische Form.

Der Porsche Speed-
ster 1600 brach 1957
in Monza die blshe-
rlgen Weltrekorde
fûr 1000 Meilen,
2000 Kilometer und
zwölf Stunden.
Maximaier Run-
dendurchschnltt.
205,6 km/ho

Die Formel+ und
Formel-ll-Renn-
wagen von Porsche
aus dem lahre 1961.

Aus dem glelchen
lahr: der 718 RS 61
Bergspyder (.le
Mans-Coupé_), der
Nachfolger des RS
Spyder 550.
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Porsche und der Motorsport.

Der Cartera R$R
Turbo teln Prototyp

fûr den spateren
Porsche 911 Turbo)
erreichte berelts

eine Spitzen-
geschwtndtgkelt

von über 300 km/h.

Kraftstoffverbrauchsanzeige, die
Kunststoff Polyurethan-Teile. das
Luftdruck-Kontrollsystem, die
Magnesium-Werkstoffe, die
Modulbauweise, die Niederquer-
schnittreifen, die Schei ben-
wischer -Mechanik und -Position
fur Hochleistungssportwagen, die
Sicherheitsgurte, das Sperrdiffe-
rentlal. die Spoiler, die SportfeI-
gen, die Sportsitze. die Steifigkeit
der Sicherheitszelle, die Sto[3-
darnpfer, die Trockensumpf-
schmierung, die Turbotechnik fur
Ottomotoren, die Verdichtung
und Ventilsteuerung fur Hochlei-
stungsmotoren, die Verklebung
der Scheiben. die Zahnstangen-
lenkung.

BERÜHMTE
PORSCHE·RENNWAGEN.

Der zehnte Porsche 356, der
gebaut wurde, siegte 1951auf
Anhieb in seiner Klasse bei den
24 Stunden von Le Mans.

Die Rennsport-Modelle 1500
Super, Spezialcoupés mit nur 78
PS, erreichten 1953 schon fast
200 krn/h Das Modell 1500 RS
Spyder 550 hatte bereits vier
Nockenwellen, eine Doppelzün-
dung, Trockensumpfschmierung
und eine hydraulisch betätigte
Kupplung.

Der Porsche Speedster 1600
brach 1957 in Monza die bishe-
rigen Weltrekorde fur 1000 Mei-
len. 2.000 Kilometer und zwolt
Stunden. Maximaier Runden-
durchschnitt: 205,6 km. h.

Die Forrnel-I- und Formel-II-
Rennwagen von Porsche aus
dem lahre 1961.Der im Grand Prix
von Rouen erfolgreiche Formel-I-
Porsche besa[3 einen Achtzylin-
der -Boxermotor

Aus dem gleichen lahr: der 718
RS 61 Bergspyder {,Le Mans-
Coupéel, der Nachfolger des RS

26 Spyder 550. Seine Leichtmetall-

Karosserie war insgesamt niedri-
ger und aerodynamisch besser
durchgebildet als beim RS
Spyder. Sein Rahmen war eine
aus nahtlosen Stahlrohren
geschwei[3te Gitterrohr-Kon-
struktion.

Der 904 GTS aus dem lahr
1964: Der auch als sCarrera GTS,
in die Motorsportgeschichte ein-
gegangene Mittelmotorwagen war
bis auf das Antriebsaggregat eine
vól.ige Neuentwicklung. Beson-
ders aulfall'g die richtungwei-
sende aerodynamische Form

Ein 911R schrieb ebenfalls
Automobilgeschichte. Mit ihrn
wurden vom 31.10.bis 0411.1967
in Monza insgesamt 16 neue Welt-
rekorde aufgestellt: funf absolute
Weltrekorde uber 15.000 und
20.000 km, uber 10.000 Meilen,
uber drei und vier Tage, dazu
noch die Klassenrekorde über
1.000,2000, 5,000 und 10.000 km,
über 1.000 und 2.000 Meilen, uber
drei sechs, zwölf. 24 und 48
Stunden. Die Distanz von 20000
km wurde in 95 Stunden, 35 MI-
nuten und 4,2 Sekunden zurück-
gelegt. was einem Schnitt von
209,24 km h entspricht

Die 907 und 908 IKurzheckl.
Sie gehorten zu den erfolgreich-
sten Rennsportwagen Mitte der
siebziger lahre.

1969 tmit dem 9081 1970 und
1971trnit dem 9171errang Porsche
dreimal den Markenweltmeister-
titel in Folge und 1970 in Le Mans
den ersten Gesamtsieg. Der 917
hatte einen luftgekühlten Zwóll-
zylindermotor mit zunachst
4.494 cmJ Hubraum, der 580 PS
leistete. Spater wurden Hubraum
und Motorleistung auf 4.999 cm 1

und 630 PS gesteigert. Höchstge-
schwindigkeit: 385 km h.

Der 917 10 war 1972 der erste
Rennwagen rnit Abgasturbolader
{der dann auch zur Entwicklung
des Porsche 911Turbo fuhrte). Der

917 30 war mit 1.100PS der stark-
ste Rundstrecken-Rennwagen
Mitte der siebziger lahre.

Der Carrera Er war 1973 der
schnellste Serienwagen im Por-
sche-Programm - mit 2.7-Liter-
Motor, 210 PS bei 6.300 U min
und einer Spitze von 245 km h.
Fur den Einsatz bei den interna-
tionalen GT-Championaten wurde
aus diesem Carrera ein noch
,hei[3erer, gemacht: der
3.0 RS. Er beschleunigte in 21.5
Sekunden von 0 auf 200 km h.
Der Carrera RSI, Turbo (ein Pro-
totyp fur den spateren Porsche
911Turbo) erreichte bereits eine
Spitzengeschwindigkeit von Ober
300 km h.

genen AnsprOchen an die Fahrlei-
stungen. die Sicherheitsreserven
und die Zuverlassigkeit der Fahr-
zeuge

Der erst 1981entwickelte
Porsche 956 C feierte auf Anhieb
beim 24-Stunden-Rennen von Le
Mans 1982 einen dreifachen
Triumph Er verhalf Porsche zur
neunten Marken\Veltmeisterschah
und lacky Ickx zum Titel eines
Fahrerweltmeisters.

Der Porsche 956 eist weitaus
rnehr als nur ein neucr .Sieger-
wageru. Und er ist auch rnehr als
nur ein sVorbild« fur die Serie.
Der Porsche 956 C ist sozusagen
ein rollendes Testlabor. das zur
Erprobung vieler Teile dient. die

ober kurz oder lang in den
Senenfahrzeugen zum Einsatz
kommen werden: van neuen,
hochfesten werkstoffen. die das
Gewicht der Karosserie weiter
verringern und darrut gleichzeitig
fur noch hohere Fahrleistungen
und elne noch bessere Nutzung
der Antriebsenergie sergen. bis
hin zu Sensoren, die dem Fahrer
sofort den genngsten Luftdruck-
abfall in den Reifen melden, der
rnoglicherweise einen .Platten«
ankündigt.

Da[3 dieses Konzept des
Hollenden Testlaborss in der
Fachwelt Anerkennung findet, be-
werst die Wahl des Porsche 956 C
zum sMotorsport-Automobü des
lahres 1982,. Wobei die Konstruk-
teure dieses Wagens sicherlich zu
Recht stolz darauf smd, da[3 hier
das Bewertungskriterium sBedeu-
tung fur die Automobilenrwick-
lung der Zukuntt« von der neutra-
len lury als rnit ausschlaggebend
angesehen wurde.

Der 935 Turbo: Dieser auf der
Basis des Porsche 911entwickelte
Wagen gilt bis heute als der er-
folgreichste seriennahe Renn-
sportwagen aller Zeiten.

DAS VERNUNFTPRJNZIP.

Die erfolgreichen »Ausfluge« in
die unterschiedlichsten Disziplinen
des Motorsports konnten die
Porsche-Techniker zu keinem
Zeitpunkt beirren: Die Verbindung
Porsche und Motorsport sollte
immer eine Vernunftehe bleiben
aus der vor allem Neuentwicklun-
gen und Verbesserungen fur die
»serienrnájugene Hochleistungs-
sportwagen der Marke Porsche
hervorgehen sollten.

Dieses Vernunftprinzip doku-
mentiert die heutige Konzentra-
tion des Werks-Teams auf die
Langstreckenweltmeisterschah
der Gruppe C Denn das Gruppe-
C-Reglement schreibt vor. was bei
Porsche selbst als dominierendes
Prinzip richtungweisender Sport-
wagentechnologie gilt einen
wesentlich reduzierten [Jm Ren-
nen sogar limitiertent Kraftstoff-
verbrauch bei gleichzeitig gestie-
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Die 907 (xurzheckj
und 908/3. Sie ge-
hörten zu den er-
folgrelchsten Renn-
sportwagen Ende
der sechzlger lahre.

Der 917/10 war 1972
der erste Renn-
wagen mit Abgas-
turbo lader (der
dann auch zur Ent-
wicklung des Por-
sche 911Turbo
führte). Der 917/30
war mit 1100 PS der
stärkste Rund-
strecken-Renn-
wagen Mitte der
siebziger Iahre.

Der erst 1981 ent-
wickelte Porsche
956 C feierte auf
Anhieb heim 24-
Stunden-Rennen
van Le Mans 1982
einen dreifachen
Triumph. Er verhalf
Porsche ZUT neunten
Markenweltmeister-
schaft und Iacky
Ickx zum Titel el nes
Fahrerweltmeisters.
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DIE FORTFÜHRUNG
DER KONSTRUKTEURS·
TRADITION.

Das Forschungs- und
Entwicklungszentrum Weissach.

BINDEGLlED ZWISCHEN
MOTORSPORT UND SERIE.

Alle Werrbewerbsfahrzeuge, die
heute von Porsche bei den Lau-
fen zur Langstrecken-Weltmeister-
schaft swerksseitig« (also nicht
von Privatfahrern und privaten
RennställenJ eingesetzt werden,
wurden irn Forschungs- und Ent-
wicklungszentrurn in Weissach
geplant. entworfen, konstruiert,
getestet und bis zurn letzten
Schliff auf ihre Renneinsätze vor-
bereitet. In den Rennen selbst
werden sie dann auch von spe-
ziell geschulten Teams aus
Weissach betreut - von speziell
geschulten, aber nicht von Spe-
zial-Tearns,

leder Ingenieur und Mechani-
ker, der im Porsche-Renn-Team
eingesetzt wird, muj3 sich durch
besondere Eignung und Neigung
fIlr den Motorsport auszeichnen.
Er darf daher seinen Einsatz im
Renn-Team getrost als besondere
Auszeichnung ernpfmden. Aber
seine Hauptaufgabe bleibt die
»Seriee. Und er wechselt sich im
Renneînsatz ebenso wie in sei-
nem Aufgabenbereich zur Erpro-
bung und Weiterentwicklung der
Serienfahrzeuge mit anderen Kol-
legen ab. So besteht eine sterke
Motivation, hier wie dort Auûer-
gewöhnliches zu leisten Und
gleichzeitig können die Renn-
sporterfahrungen auf dem direk-
testen Weg in die Serienfertigung
einmej3en.

Daraus wird bereits deutlich,
daj3 die Aufgaben des For-
schungs-und Entwicklungs-
zentrums Weissach bei weitem
nicht auf den Motorsport
beschränkt sind. Sie beschränken
sich auch nicht auf die ständige
Weiterentwicklung der beste hen-
den und - längerfristig - auf die
Entwicklung neuer Porsche-

28 ModelIe.

Als 1970 in Weissach das
Forschungs- und Entwicklungs-
zentrum der Firma Porsche ge-
schaffen wurde. war von Anfang
an die Überlegung im Spiel, Erfah-
rungen auf den unterschiedlich-
sten Gebieten der Automobil-
technik und im weiresten Sinn
verwandter Bereiche, die tur
Porsche als Hersteller hochka-
rätiger Sportwagen allein nicht
nutzbar waren, anderen Auto-
mobilunternehmen, den Reifen-
produzenten. den Herstellern von
Autozubehör und sogar der Flug-
zeugindustrie zur Verfügung zu
stellen. Und damit die groêe
Konstrukteurs-Tradition des
Hauses Porsche erfolgreich fort-
zuführen.

Schlieplich hatte bereits
Ferdinand Porsche nicht nur
Sportwagen konstruiert. sondern
auch Feuerlöschzüge, landwirt-
schaftliche Maschinen, Gelände-
fahrzeuge (mit Allradantriebü,
erste »Snow Catse und eine ganze
Reihe von Motoren für Schienen-
busse. Fähren, Luftschiffe und
Flugzeuge Unter der Porsche-
Konstruktionsnummer 136 aus
dem lahr 1942 verbirgt sich sagar
die Erfindung einer swindkrart-
anlagee: Das Porsche-Windrad
trieb einen Dynamo zur Stram-
erzeugung an, der immerhin
736 Watt leistere.

Auf einem ähnlich weiten Feld
bewegen sich heute die Arbeiten
der über 1.600 Wissenschaftier,
Ingenieure, Designer, Techniker
und Mechaniker, die im For-
schungs-und Entwicklungszen-
trum Weissach beschäftigt sind.
Die in Weissach zur Verfügung
stehende Kapazität wird fast zu
fünfzig Prezent durch .Fremdauf-
tragee ausgelastet.



SCHWERPUNKT:
DIE AUTOMOBILTECHNIK.

l

Den Schwerpunkt der For-
schungs- und Entwicklungsarbei-
ten bildet naturgernáê die Auto-
mobiltechnik mit all ihren Teil-
bereichen. Auf dem 540.000 qm
groêen Areal des Forschungs-
und Entwicklungszentrurns sind
Versuchsanlagen vorhanden, die
in aller Welt als beispielhaft geiten

- und deshalb auch van vielen
Auftraggebern aus der Auto-
rnobil-, Reifen- und Zubehórindu-
strie genutzt werden.

Hier werden neu entwickelte
Motoren und Werkstoffe. Fahr-
werkskonstruktionen und Karos-
serieformen, Radaufhängungen
und Stoêdàrnpfer. Reifen und
Schmiermittel umfangreichen
Prüfprogrammen unterzogen.
Und .fertige, Konstruktionen

durchlaufen noch zahlreiche End-
Tests, bevor sie für die Serienferti-
gung freigegeben werden.

Auf Rollenprutstanden und in
Klimakammern können alle Fahr-,
Fahrbahn- und Witterungsverhält-
nisse simuliert und für Vergleichs-
zwecke exakt reproduziert wer-
den. Die aktive Sicherheit und Zu-
verlässigkeit der Konstruktionen
werden auêerdern extrem
spraxlsnahe getestet. auf zwei

permanenten Rennstrecken
(einem Bergkurs und einem
Hochgeschwindigkeitskursl. auf
einem sSkidpade - einem Rund-
kurs mit einem Auj3endurchmes-
ser von 200 m - und auf zahlrei-
chen Gelánde-. >Rüttel- und Mar-
tere-Streeken mit unbefestigten
Fahrbahnen, Wasserdurchfahrten
und anderen Schikanen.

lur Erforschung der passiven
Sicherheitsmerkmale einer Kon-



Das Forschungs- und
Entwicklungszentrum weissach

struktion hat Porsche ebenfalls
vorbildliche Prutprogramme ent-
wiekelt vom Front-Crash-Versuch
über Untersuchungen der Dach-
und Seitenturfestigkeit bis zu den
diversen Prüfungen des Lenk-
systems und der gesamten Innen-
raumgestaltung.

DAS MESSZENTRUM
FÜR UMWELTSCHUTZ.

Für die einzelnen Abteilungen
des Forschungs- und Entwiek-
lungszentrums, die sich seit lahren
mit der Erforschung und Kon-
trolle aller automobiltechnischen
Möglichkeiten zur Reduzierung
der Geräusch- und Schadstoff-
emissionen und des Treibstoffver-
brauchs beschäftigen, wurden
1982 optimale Arbeitsbedingun-
gen geschaffen. Das neue »Me[3-
zentrum für Umweltschutz« der
Firma Porsche gilt heute als eines
der aufwendigsten und modern-
sten Me[3zentren der Welt zur Er-
forschung und Entwicklung um-
weltfreundlicher Automobiltech-
nologien.

Da[3 die Porsche-Konstrukteure
bisher schon keine schlechte
Arbeit geleistet haben, zeigt die
Tatsache, da[3 Porsche irn Gegen-
satz zu anderen Automobilher-
stellern noch nie Probleme harte,
selbst seine gro[3volumigen
Hochleistungssportwagen IPor-
sche 928 SI in die Länder mit den
strengsten Zulassungsbedingun-
gen und Umweltauflagen IUSA,
lapan. Schweiz und Schwedenj zu
liefem. Der Investitionsaufwand
von 25 Millionen Mark für das
neue Me[3zentrum für Umwelt-
schutz wurde aber aufgebracht.
um unter diesem Aspekt noch
weitere Fortschntte sowie Ent-
wicklungsaufgaben für die Indu-
strie und speziell mit diesem
Thema befa[3te Institubonen zu

30 ermóghchen.

DIE »DENKZENTRALE«.

Alle Erkenntnisse aus den For-
schungs- und Prutpregrammen
werden in der »Denkzentrale« des
Entwicklungs- und Forschungs-
zentrums erfa[3t und ausgewertet
Sie verfügt über modernste Ein-
richtungen der Computertechnik:
zum Beispiel einen Proze[3rech-
ner, an den gleichzeitig bis zu acht
Ptüfstände (für Motorendauer-
laute, für Abgas- und Verbrauchs-
tests, für die Bremsenerprobung
etc. angeschlossen werden kon-
nen. Er kann alle Daten in Sekun-
denbruchteilen erfassen, verarbei-
ten und spekhem. Und er kann
komplizierte Berechnungen aus-
führen, ProtokolIe ausdrucken
oder sogar äu[3erst anschaulich
das Schwingungsverhalten einer
Karosserie grafisch darstellen

FORSCHUNG
FÜR DEN FORTSCHRITT.

lm Forschungs- und Entwiek-
lungszentrum Weissach wird oft
an Projekten gearbeitet, die
anfangs selbst finanziert werden
und erst später entsprechende
Auftraggeber bzw. Abnehmer fin-
den oder von staatlichen Institu-
tienen unrerstutzt werden. So war
auch die Studie »Läng.zeitauto« in
Eigeninitiative entstanden, die
1973 auf der Internationalen
Automobil-Ausstellung in Frank-
furt vieldiskutiertes Ausstellungs-
objekt war.

Später wurde dieses Projekt
dann rnit Mitteln des Bundesmini-
steriums für Forschung und Tech-
nologie gefórdert.

Das Forschungsprojekt zielte in
erster Linie auf die Schonung der
Energie- und Rohstofvorrate. die
Verringerung der Umweltbela-
stung und Senkung der Gesamt-
kosten für den Kunden.

Unter anderem wurden fol-

gende Lósungskonzepte erar-
beitet:

Steigerung der Karosserie-
lebensdauer auf etwa 20 lahre
durch den Einsatz von feuerver-
zinkten Blechen oder Aluminium-
werkstoffen und die Verwendung
von wartungsarmen, gro[3zügig
dimensionierten Aggregaten, um
einen störungsfreien Betrieb über
Laufstrecken bis zu 300.000 km
zu ermöglichen

Inzwischen sind die prinzipiel-
len Elemente dieser Studie unbe-
strittener Bestandteil jeder zu-
kunftsorientierten Automobilkon-
zeption. Mit der Verwendung
feuerverzinkter Karossenen und
speziellet Produktionstechniken,
die erstmals eine Läng.zeitgarantie
gegen Durchrostung ermöglich-
ten, war es aber wiederum Por-
sche, der 1975 erstmals wesentli-
che Elemente der Lang.zeitauto-
Idee realisierte

Der hohe Aluminium-Anteil im
Porsche 928 S sowie die Verwen-
dung selbsrnachstellender Hydro-
stóêel sind nur einige Beispiele
der konsequenten Übertragung
der Forschungsergebnisse ins
Serienprodukt

Die Studie sl.angzeitautoe war
einer der Ausgangspunkte für ein
Sportwagenkonzept der Zukunlt,
das Porsche schlieêlich im Auf-
trag des Bundesministeriums fur
Forschung und Technologie ent-
wickelte. Die Verwirklichung vieler
hier eingebrachter Ideen ist nur
eine Frage der Zeit: Sie ist spare-
stens dann zu erwarten, wenn die
dafür notwendigen neuen Tech-
nologien unter den Cesichtpunk-
ten der Serienfertigung verfügbar
smd

Ein »Lohnauftrag« unter vollig
anderen Cesichtspunkten war fur
die Porsche-Ingenieure die Ent-
wicklung des Turbo-Motors Tl'E.
PO I fur den saudiarabischen
Konzern »Techniques d'Avant-

Garde SA« [kurz: TAG!. der in
den Formel-I-Rennwagen des
McLären-Tearns eingesetzt wird.
Der Vertrag zwischen TAG und
Porsche wurde erst am 12.Okto-
ber 1981unterzeichnet Am
18. Dezember 1982 lief der Tl'li-
PO I erstmals in Weissach auf
dem Prutstand. Innerhalb weniger
Monate wurde er schlie[3lich zur
Einsatzreife gebracht. urn ihn be-
reits in den letzten Läufen der
Forrnel-l-weltmeisterschalt 1983
den McLaren-Fahrern Niki Lauda
und lohn Watson zur Verfügung
stellen zu können

Nicht nur die Konstrukteure,
sondern auch die Wissenschaftier
des Forschungs- und Entwick-
lungszentrums der Firma Porsche
sind zu einem beachtlichen Teil
mit Fremdaufträgen ausgelastet
Besonders eng arbeiten Wissen-
schaftier und Konstrukteure im
Me[3zentrum für Umweltschutz
zusammen. Derzeit steht hier
unter anderem ein Forschungs-
auftrag auf dem Programm, der
neue Erkenntnisse über den Ein-
Ru[3von Methanol- und anderen
Alkohol-Motoren auf die Umwelt
bringen 5011. Zukunftsmusik oder
Hinweise auf eine neue zukunlts-
orientierte Motorentechnologie?
Eines ist sicher. Wenn die Ergeb-
nisse in Weissach vcrliegen. wer-
den wir es wissen.

J





Die Porsche-Oualität

GRUNDSÄTZE.

Als in Stuttgart-Zuffenhausen
die ersten Porsche »in Serie,
gingen, hatte im Automobilbau
generelI noch die Oualität Vor-
rang vor der Ouantität Porsche
hat diesen Grundsatz bis heute
bewahrt Porsche-Oualität ist des-
halb heute zu einem völlig eigen-
ständigen Begriff geworden. Sie
basiert auf zwei absolut gleich-
wertigen Komponenten: der Kon-
struktionsqualität und der Ferti-
gungsqualität

Damit die Fertigungsqualität
mit der traditionell hohen Kon-
stnuktionsqualität aller Porsche-
ModelIe Schritt halten kann,
unterliegt berelts jedes Detail,
jeder Werkstoff und jedes Werk-
stuck vom Materialeingang bis zur
Endabnahme einer ganzen Reihe
von Sicht-, Funktiens- und Pruf-
standkontrollen. lede achte Posi-
tien in der Fertigung dient der
Oualitätssicherung.

leder Porsche ist nach wie vor
unter vielen Gesichtspunkten ein
Einzelstuck. Gleichförmige Fliej3-
bandarbelt ist deshalb für die
Porsche-Fertigung nicht nur uner-
wunscht, sondern auch vollig un-
geeignet Mitdenken gehört dazu,
Herz und Verstand, leder Mit-
arbeiter ist nicht für zwei, drei
Handgriffe, sondern für ein ziern-
lich groj3es Slück Porsche verant-
wortlich. Die Taktzeiten in der
Produktion betragen nicht wie bei
anderen Herstellern einige Sekun-
den, sondern mehrere Minuten.
Und Hängeförderer, die sich auf
die jeweils ideale Arbeitshöhe
speziûsch einstellen lassen, er-
setzen die sonst üblichen Mon-
tagebänder Der durchdachte Fer-
tigungsablauf, Obersichtliche
Arbeitsplätze und ein transparen-
tes System ineinandergreifender
Kontrollen und Prüfüngen garan-

32 tieren, daj3 jeder Porsche so ent-

steht. wie er bestellt wurde als
ein nach den individuellen Vor-
stellungen seines zukünftigen
Besitzers maj3geschneidertes
Spitzen produkt der Automobil-
technik.

DIE LANGZEIT -GARANTIE.

Die mehqährige Garantie gegen
eine Durchrostung der Boden-
gruppe, die Porsche 1975 ein-
führte, hat Schule gemacht Doch
Porsche behält auch hier seine
Sonderstellung, Seit 1981gilt diese
Garantie (für alle Porsche-
Modellel nicht mehr nur für die
Bodengruppe. sondern für die
gesamte karossene. Und sie
wurde von sechs auf sieben lahre
erweitert. Noch eine Ausnahme
von der Regel: Vorschriften für
kostenpflichuge (und lästige)
Nachbehandlungen gibt es bei
Porsche nicht Nicht einmal der
Unterbodenschutz und die Hohl-
raumversiegelung der Karosserie
müssen nachgebessert werden,
wenn sle nicht durch äuj3ere
Einwirkungen - zum Beispiel
Steinschlag - gravierend beschä-
digt werden. Selbstverständlich
kommt auch der Käufer eines
gebrauchten Porsche noch in den
Genuj3 der Langzeit-Garantie: In
jedem Fall, wenn er einen
Porsche kauft. der noch keine
sieben [ahre alt ist.

DIE BASIS:
DIE FEUERVERZINKTE
KAROS SERIE.

Es gibt eine ganze Reihe von
Maj3nahmen, die dazu beitragen.
den hohen Gebrauchs- und Wie-
derverkaufswert eines Porsche
Ober viele lahre hinweg zu erhal-
ten. Dazu gehört zweifellos auch
die weit Oberdurchschnittliche
Modellkonstanz. Dazu gehó ren
vor allem aber alle die Maj3nah-

für das ven Ihnen erworbene Porsche-Fahrzeug

Oas Fahrzeug wurde unief Verwendung von Aluminiumtei1en sowle verzinkter Bleche
für die Karosserie und unief Anwendung modernster Korrosionsschutzverfahren çerer-
ligt. Demi! wird Ihr Fahrzeug bei Beachtung unserer Hlnwelse zur Wagenpflege auch
durch starke kümanscne und chemische Einflüsse auf längere Zeil nicht beeinträchligt.

Porsche garantiert Ihnen deshalb für Ihr Fahrzeug

W d]ailll~

)

gegen Durchroslung der Karosserie gemäB den nebenstehenden Bedingungen.

Dr. Ing. h. c. F. Porsche Aktiengesellschaft

Schematischer Schichtaufbau
ei nes feuerverzlnkten Pelnblechs
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Aufbau der SchutzschJchten
bei der Porsche-Lacklerung
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Rostunterwanderung an einem
lackierten Stahlblech

Schematische Wirkungsweise des kathodischen
Erosionsschutzes von Zink an einer verletzten Seite.
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men zum Schutz var Korrosion.
die eine siebenjährige Garantie
gegen eine Durchrostung der
Karosserie erst ermöglicht haben.

Damit schleichende Korrosion
weder den optischen noch den
funktionellen Wert eines Porsche
beeinträchtigen kann. wurde die
Karosserie von vornherein als
Langzeitzelle konzipiert Das Aus-
gangsmaterial ist be.dseitg feuer-
verzinkres Stahlblech.

Das Stahlblechband durchläuft
ein 500°C heiêes, flussiges Zink-
bad. Die hohe Reaktionstempera-
tur lä0t das Zink in den Stahl df-
fundieren. Eine innige Eisen-Zink-
Legierung bildet sich dabei aus.
Beim Herausziehen aus dern Bad
legt sich auf diese Schicht als un-
durchlässiger Schutzfilm reines
Zink. Besonders stark gefährdete
Teile im Spritzwasserbereich der
Bodengruppe werden durch eine
besonders starke Zinkschicht ge-
schutzt: 275 g/qrn Zusammen
mit einer seit lahren bewährten
hochwertigen Lackierung ist der
Porsche somit zweifach korro-
sionsgeschützt Lack schützt Zink.
und Zink schützt den Stahl

Fahrzeugboden. Radhäuser.
Bugschürze und seitliche Sdiwel-
lerblenden sind rnit PVC be-
schichtet Unterbodenschutz und
Nahtabdichtung werden einge-
braruit. In kritische Hohlräume
wird zusätzlich Schutzwachs
gespruht,

Eine derart práparierte Karos-
serie widersteht aggressiven EII1-
flussen viele lahre Wird die Zink-
aullage mechanisch verletzt. so
da0 der Stahlkern freiliegt. leiter
Feuchtigkeit an dieser Stelle nicht
den obligatorisch en Rost-. sen-
dern einen Heilungsprozef be-
sonderer Art ein. Zink-Ionen wan-
dern zurn Eisen und neutralisieren
so die freiliegende Stahlober-
tlache. Das Zink »opfert« sich also
durch Eigenkorrosion fur den
Stahl. Die tragenden Karosserie-
teile werden auf diese Weise zu-
verlässig geschutzt. die hochfeste
Karosserie-Struktur des Porsche
bleibt vollig intakt

Während des Punktschweiêens
verdampft oder schrnilzt der Zink-
überzug irn Bereich der Elektro-
den Das zwischen den Blechen
eingeschlossene Zink schmilzt
ebenfalls. Es legt sich dann als
schutzender Zinkring urn die
Schweiplinse. Und darrut sind

auch die gefährlichsten Angnffs-
punkte wirksarn geschutzt Wie
wirksam, haben Tests gezeigt
Eine Persehe-Karosserie wurde
mit einer funfprozentigen Salz-
wasserlósung bei 35°C Raum-
temperatur uber 240 Stunden
lang mehrmals bespruht Sie war
dan ach makellos wie zuvor und
zeigte nicht einmal die Spur von
Korrosionserscheinungen.

SO KOMMT EIN TEIL
ZUM ANDEREN.

Bevor die Karosserie. kompleit
ausgestattet. und das Fahrwerk
rnit Motor und Getriebe zusarn-
mentinden. hat ein Porsche zahl-
reiche Metamorphosen erlebt
Alles beginnt mit dem Rohbau:
Die tiefgezogenen Karosserieteile
werden zusammengeschweipt.
Eine moderne Drehvorrichtung
vereinfacht das Schweiûen an der
Bodengruppe. Absolut prazise
Srhweiparbeit ist entscheidend
fur eine dichte karossene. die das
Fahrvergnügen nicht durch uber-
lIüssige Geräusche beeinträchtigt
Die Oberf1äche der Karosserie
wird deshalb anschlieêend von
sicherer Hand auf Fehlerstellen
untersucht Selbst die kleinsten
Mängel mussen selbstverständlich
behoben werden. Die Rohkaros-
serie wird dazu gegebenfalls eine
Station zurückgesetzt

Das alles klingt einfacher. als es
ursprünglich war Urn Stahl und
Aluminium gemeinsam verarbei-
ten zu konnen, rnuêten nämlich
neue Schweiptechruker- und
Grundierverfahren entwiekelt wer-
den. Grundiert wird heute irn
Elektro- Tauchverfa bren.
Ein anderes Beispiel Um auf
Metall und Kunststoff absolut
gleiche Farb- und Haftwerte zu
erreichen. rnuêten neue Lack-
systeme entwiekelt werden. die
selbst bei einer Verformung der
elastischen Polyurethan-Prallllä-
chen tbeispielsweise arn Bug und
arn Heck des Porsche 928 SI den
Lack weder platzen. splittern
noch abblättern lassen

Bevor die Karosserie lackiert
wird. ist allerdings auch noch eine
weitere Inspektion und der Ab-
d.chtvorgang eingeschaltet Die
Lackierung selbst stellt ebenfalls
hochste Anforderungen an das
fachliche Kónnen der Lackspezia-
listen und an die technische Aus-



rustung. Die aufwendige Lackie-
rung einer Porsche-Rohkarosserie
beansprucht nicht weniger als 27
einzeine Arbeitsschritte

Die gewunschte Farbe der
Leekierong und Innenausstattung,
die Stoff- bzw. Lederqualitátcn fur
die Sitze und Verkleidungen und
alle weiteren Details sind auf einer
Laufkarte vermerkt die das Fahr-
zeug von Anfang an begleiter.

Parallel zur Karosserie ent-
stehen in der mechanischen Ferti-
gung die Antriebs- und Fahr-
werksaggregate. Einer der wich-
ngsten Punkte in der Porsche-
Fertigung ist die Motor-Montage
Hier haben Prazision und Gewis-
senhaftigkeit gegenübcr der
Schnelligkeit den allerhochsten
Stellen we rt.

Nach der Endmontage wird
der fahrbereite Wagen cxakt ver-
messen und eingestellt. Dann fol-
gen die Erprobung auf dem Pruf-
stand und das Endexamen auf
der Straêe.

DAS ENDEXAMEN.

Die erste Fahrt mit eincrn
Porsche macht Porsche Nach
einem rund zehnminutigen Ein-
stellungslauf auf dem Rollenpruf-
stand muf) der neue Wagen bei
einem abschlief)enden Straêen-
test 180 Prüfpositionen unter den
kritischen Augen. dem geschulten
Gehór und der feinfühligen Hand
emes Testfahrers einwandfrei
absolvieren.

Das Ergebnis so aufwendiger
und sorgfáltiger Kontrollen ist ein
Sportwagen auf den man sich
bedingungslos verlassen kann.
Besser als er meistert wohl kein
anderes Spitzenprodukt des
Automobilbaus die táglichen An-
forderungen des Verkehrs und
die Widrigkeiten des Klimas, kurze
Zeiten fur die zu fahrenden Strek-
ken ebenso wie lange Zeiten fur

eine intensive Beanspruchung
ohne Probleme.

Der Wartungsaufwand fur
dieses Vergnugen nur alle 20.000
km eine Inspektion und frisches
ÖL Dafur sorgen die prazise
Mechanik der Motoren und des
Fahrwerks, die wartungsfreie
Ventilsteuerung und Zûndung, die
leistungsstärksten Batterien und
Lichtmaschinen, die gennge spe-
ziAsche Belastung der Neben-
aggregate und nicht zuletzt die
ganz besendere Oualitát der Fer-
tigung.

Das alles zusammen ist letzten
Endes die beste Garantie dafur.
dal" der hohe Anspruch der
Porsche-Fahrer unter allen

Gesichtspunkten iederzet erfullt
werden kann »Fahren in seiner
schönsten Forme

nn 1
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FREUEN SIE SICH AUF EIN
UNVERGLEICHLICHES
ERLEBNIS.

Porsche fertigte schon immer
Sportwagen, die sich von ande-
ren Automobilen deutlich abhe-
ben. Von anderen automobilen
Spitzenprodukten unterscherden
sie sieh dureh ihr eigenstándiges
attraktives Styling, ihre sportliehen
Fahreigensehaften, dureh uberle-
gene Fahrleistungen und ein
Hochstmaê an aktiver und passtver
Sicherheit. Gegenober anderen
Hoehleistungssportwagen uber-
zeugen sie vor allem durch ihre
fortsehrittliehen Motor- und Fahr-
werkstechnologien, ihre Konstruk-
tions- und Fertigungsqualitát.
ihre sprichwörtliche Zuverlàssig-
keit und Alltagstauglichkeil.
ihren Fahr- und Bedienungs-
komfort und vorbildliche kon-
struktive Elemente zur Erho-
hung der passiven Sicherheit

Wie diese perfekte Synthese
seheinbar wrdersprüehlieher
Eigensehaften, die auf urntassen-
den Erkenntnissen aus der For-
sehung und EntwICklung in nahe-
zu allen Teilbereiehen des Auto-
mobilbaus und einem gezielten
Engagement im Motorrennsport
basiert, in den einzelnen Porsche-
Modellen realisiert wurde, können
Sie weit eren Brosehüren enrneh-
men, die wir Ihnen ebenfalls gerne
zur Verfügung stellen.

Selbstverständlich können Sie
aueh fur alle Porsehe-Modelle -
den Porsche 924, den Porsche 944,
den Porsche 928 S und die
Modellreihe Porsehe 911Carrera
und Turbo - detaillierte Infor-
mationen Liber die Technik. die
Sicherheitsmerkmale und die
Ausstattung erhalten, wenn Sie
sieh direkt mit Ihrem Porsche-
Handlet in Verbrndung setzen
oder von uns den entsprechen-
den Modellkatalog anfordern.
Ihr Händler kann Ihnen aul3erdem
ein unvergleichliehes Erlebnis er-
möglichen, das Ihnen erst die
ganze Faszination des Porsche-
Fahrens vermittelt und das Sie
sieh schon deshalb in keinem Fall
entgehen lassen sollten die
Probefahrt mit einem Porsche.
Freuen Sie sieh darauf - wir
freuen uns auf Ihre Reaktion.

Die abgebildeten Fahrzeuge be-
sitzen teilweise Sonderausstat-
rungen. die nur gegen Aufpreis
Iieferbar sind Anderungen bei
Koristruktion Form und Liefer-
umfang sowie Abweichungen im
Farbton blei ben vorbehalten.

Or Ing h. c F Porsche
Aktiengesellsehah,
Porschestraêe 42,
0-7000 Stuttgart 40.

Printed lil Germany, WVK 104110
Wachterdruck Bönnigheim

VMA 784
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De Porsche 911 Carrera Cabriolet.

Ook de Carrera Cabriolet is in al
zijn basiseigenschappen gelijk

aan de Porsche 911Carrera Coupé. Dat
betekent niet alleen dat het hier gaat om
een van de snelste produktiecabriolets
ter wereld, maar ook om een van de
meest economische en betrouwbare
topsportwagens voor dagelijks gebruik.
De Carrera Cabriolet biedt derhalve de
meest solide basis die denkbaar is voor
de betovering en het bijzondere van het
rijden onder de blote hernel En de
meest consequente vorm van open rij-
den is met niet minder comfort verbon-
den dan bij de Targa: de cabrioletkap
laat zich met enkele handgrepen openen
en sluiten. Indien gewenst wordt de 911
Carrera Cabriolet zelfs met een geheel
elektrisch bediende kap geleverd Met
een druk op de knop nemen de elek-
tromotoren niet alleen het openen en
sluiten voor hun rekening, maar daarbij
ook het vergrendelen, respectievelijk ont-
grendelen van de sluitingen.
Of de kap nu met de hand of elektrisch
wordt gesloten hij zit in elk geval goed -
dank zij de in de constructie opgenomen
automatische spaninrichting Bij de stan-
daarduitrusting van de Cabriolet horen
onder andere gedeeltelijk in leer uitge-
voerde stoelen en twee elektrisch
bediende en verwarmde buitenspiegels





De Persetie 911 Turbo.

Porsche heeft altijd al sport-
wagens gebouwd die zich

duidelijk onderscheiden van andere
automobielen. Maar er bestaat nauwe-
lijks een andere auto die zozeer tot voor-
beeld en zelfs tot de klasse-norm voor
een bijzonder aansprekend autotype is
geworden als juist de 911Turbo.
De dagelijkse inzetbaarheid, de elasticiteit
en de looprust van deze turbo-motor
zijn gebaseerd op een hele reeks
componenten, spedaal ontwiklkeld voor
de eerste in serie gebouwde turbo ter
wereld: bijvoorbeeld de geometrische
compressieverhouding van 7,0: I, de bij-
zonder compacte compressor, die zeer
snel hoge toerentallen bereikt en bijzon-
der soepel inschakelt, en de zoge-
naamde "bypass" (buitenlucht) klep Deze
bypass-klep is verantwoordelijk voor de
constante. hoge laaddruk. De tussen koe-
Ier in de karakteristieke achterspoiler van
de 91llUrbo waarborgt de maximale
dichtheid van de lucht en daardoor de
optimale vulling van de cilinders.
Royaal bemeten, brede banden zorgen
ervoor dat de kracht van het turbo-
aggregaat veilig op de weg wordt over-
gebracht vóór 205 55 VR 16op 7 inch
velgen, achter 245/45 VR 16op 9 inch
velgen. En het remsysteem met vier zui-
gers, aluminium knijpers en doorboorde
remschijven (voor maximale thermische
weerstand I verzekert een even veilig
remgedrag
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De Porsche 928 S 4.

niveau, via de remcircuits tot de achter-
lichten. Daarbij hoort de voorbeeldige
hoogteverstelling van het stuur, waarbij
het instrumentenpaneel wordt mee-
bewogen, zodat het overzicht op de
instrumenten steeds blijft gewaarborgd
Daarbij hoort ook de elektrische verstel-
ling van de beide voorstoelen, de auto-
matische airconditioning, de krachtige

,
•

De krachtigste Porsche beschikt
niet alleen over alle karakteris-

tieken van een top-sportwagen, die zich
dank zij unieke constructedetails, zoals
de 32-kleppen.motor of de .weissach-
achteras" (met zelfinstellende, stabilise-
rende toespoorregeling). het Porsche
remsysteem met vier zuigers en ABS, in
combinatie met bekrachtigde besturing,

laten combineren tot een onvergelijkbare
synthese van dynamiek en acteve veilig-
heid. De 928 S 4 biedt ook een scala van
comfortverhogende extra's, die op deze
manier en in deze hoeveelheid hun ge-
lijke in de automobielwereld niet kennen.
Daarbij hoort bijvoorbeeld het elektro-
nische informatiesysteem, dat twaalf
functes controleert - van het motorolie-



\,

wasinstallatie voor de voorruit, de hoge-
druk koplampsproeiers. de tweetraps
verwarming van de achterruit, de elek-
trisch verwarmde en bediende buiten-
spiegels, het gedeeltelijk in leer uitge-
voerde interieur en de hifi-uitrusting
met vier luidsprekers en een in de voor-
ruit ingebouwde antenne.



Rijden in z'n mooiste vorm.

De Turbo van de 944-serie
toont de laatste stand van de

turbo-techniek voor produktieauto's. Zijn
superieure prestatiemogelijkheden
maken hem tot een van de meest dyna-
mische produktiemodellen van deze tijd.

Dat plezier in sportief rijden en
verfijnde rij-eigenschappen

geen tegenstelling hoeven te betekenen,
daarvan is de Porsche 924 5 een
geslaagd voorbeeld. Van de aankoop-
prijs via de onderhoudskosten tot en
met de inruil is de Porsche 924 5 een
van de meest economische auto's uit de
categorie krachtige sportwagens.

De prestaties

Acceleratie van 0 tot 100 km/h in 8,5 s.
Topsnelheid 215 km/h
Verbruikscijfers per 100 km volgens de
ECE-norm 80/1268 voor constant
90 km/h, 120 km/h, EEG-uitlaatgas-
stadscyclus 6,1/8,1/12,3 I
16,3/8,3 / 12,611

9245

De belangrijkste
technische gegevens

Viercilinder lijnmotor, vloeistofgekoeld.
voor geplaatst, aandrijving via een trans-
axle op de achterwielen, 2,5 liter slag-
volume, 110kW (150 pkl bij 5.800 omw/
min, maximum koppel 190 Nm bij 3.000
omw min. Digitale motor-elektronica in
combinatie met Bosch Ljetronic,
compressieverhouding 9,7 : L

[gegevens karalysator-uitvoering]

De vooruitgang van de
autotechniek is in belangrijke

mate bepaald door een Porsche model
dat sportieve topprestaties kan combine-
ren met alledaags gebruik. Met de 944
brak het tijdperk aan van de digitale
motor-elektronica. Met de 944 5 heeft
Porsche de meerkleppen-techniek voor
motoren met hoge prestaties geschikt
gemaakt voor serieproduktie.

De prestaties

Acceleratie van 0 tot 100 km/h
944 in 8,4 s 18,5sj, 944 5 in 7,9 s.
topsnelheid 944 220 km/h 1210km/hl.
944 5: 228 km/h
Verbruikscijfers per 100 km volgens de
ECE-norm 80/1268 voor constant

944/944S

90 km/h, 120 krri/h EEG-uitlaatgas-
stadscyclus
944 6,4 / 8,0 /11,5116,4 / 8,4 / 12,6 IJ
9445 6,7 / 8,3 / 12,5116,7 /8,6/ 12,6 IJ

De belangrijkste
technische gegevens

Viercilinder lijnmotor, vloeistofgekoeld.
voor geplaatst, aandrijving via een trans-
axle op de achterwielen, 2,5 liter slag-
volume. Prestaties 944: 120 kW (163 pk)
1110kW/1 50 pkl bij 5.800 omw/min,
maximum koppel 205 11901Nm bij 300
omw/min Prestaties 944 5 met 4 klep-
pen per cilinder: 140 kW (190 pkl bij 6.000
omw/min, maximum koppel 230 Nm bij
4.300omw/min Digitale motor elektro-
nica met Bosch I-letronk. compressie-
verhouding 944 10,6: I 19,7 : IJ,com-
pressieverhouding 944 5: 10,9 : L

De prestaties

Acceleratie van 0 tot 100 km h in 6,3 s.
topsnelheid 245 km/h
Verbruikscijfers per 100 km volgens de
ECE-nonm 80/1268 voor constant
90 krn/h, 120 km/h, EEG-uitlaatgas-
stadscyclus 6,4 /8,8/12,4 I
16,7/ 9,1/ 12,7 li

944 Turbo

De belangrijkste
technische gegevens

Viercilinder lijnmotor met uitlaatgas
gedreven turbocompressor, voor ge-
plaatst, vloeistofgekoeld, detonatierege-
ling, aandrijving via een transaxle op de
achterwielen, 2,5 liter slagvolume, 162 kW
(220 pk) bij 5.800 omw/min, maximum
koppel 330 Nm bij 3.500 omw min.
Digitale motor-elektronica met Bosch
L- lettonic. compressieverhouding 8.0 : L

I,



" [ex» Porsche-rijders, die in hun
Vhoge eisen op het gebied van

automobieltechniek ook het hoogste rij-
en bedieningscomfort betrekken. is de
dank zij de nieuwe 32-kleppenmotor
sterkste Porsche, bovendien een van de
meest vooruitstrevende automobielen
van dit moment

Sinds zijn debuut in 1963 is de
Porsche 911voor velen het

onovertroffen ideaal van de sportwagen
met superieure prestaties. Door toepas-
sing van de nieuwste technologie beant-
woordt de Carrera - als Coupé, Targa of
Cabriolet - op vele manieren voorbeel-
dig aan de eisen van deze tijd.

De prestaties

Acceleratie van 0 tot 100 km 11 in 6,1s
16,5si. topsnelheid 245 km/h 1240 km hl
Verbruikscijfers per 100 km volgens de
ECE-norm 80/1268 voor constant
90 krn/h. 120 km "h, EEG-uitlaatgas-
stadscyclus 6,9 9,0 13,61
17.9 19,8 114,9 I1

911Carrera

De belangrijkste
technische gegevens

Zescilinder boxermotor, luchtgekoeld,
achter geplaatst, aandrijving op de ach-
terwielen, 3,2 liter slagvolume, 170 kW
(231 pk) 1160kW (217 pk)1 bij 5.900 omwl
min, maximum koppel 284 12651Nm bij
4.800 omw/min. Digitale motor-elektro-
nica met Bosch L-jetronic. compressie-
verhouding 10.3 • 1 19,5 .11\,

De eerste 911Turbo werd uit
een racewagen ontwikkeld.

Sindsdien ontstond op deze basis een
hele serie succesvolle wedstrijdwagens.
En op hun beurt vormden deze dan
weer de basis voor doorontwikkelingen
van de produktie-Turbo, die zich inmid-
dels ook als een auto voor dagelijks
gebruik had bewezen.

De prestaties

Acceleratie van 0 tot 100 km /h in 5,4 s.
Topsnelheid 260 krn/h.
Verbruikscijfers per 100 km volgens de
ECE-norm 80.1268 voor constant
90 krn/h, 120 km /h, EEG-uitlaatgas-
stadscyclus 9,7 11.8/15,5 L

911Turbo

De belangrijkste
technische gegevens

Zescilinder boxermotor, luchtgekoeld,
achter geplaatst, aandrijving op de ach-
terwielen, 3.3 liter slagvolume, 221 kW
(300 pk) bij 5.500 omw/min, maximum
koppel 430 Nm bij 4.000 omw/min,
Bosch K-jetronic Compressieverhouding
7,0. L

De prestaties

Acceleratie van 0 tot 100 km/h in 5,9 s,
Topsnelheid 270 km/h
Verbruikscijfers per 100 km volgens de
ECE-norm 80/1268 voor constant
90 krn/h, 120 krri/h, EEG-uitlaatgas-
stadscyclus 9,4 1 10,81 19,61
19,8/11,2/19,811

928S4

De belangrijkste
technische gegevens

Achtcilinder V-motor met 4 kleppen per
cilinder, vloeistofgekoeld, voor geplaatst
aandrijving via een transaxJe op de ach-
terwielen, 5,0 liter slagvolume, 235 kW
(320 pk) bij 6.000 omw/min, maximum
koppel 430 Nm bij 3.000 omw/min,
Bosch Ll-l-letronk, compressieverhou-
ding 10,0 • L
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Verheugt u zich op een ongeevenaarde belevenis.

Porsche heeft altijd al
sportwagens gemaakt, die zich

duidelijk tegen andere automobielen
aftekenen Van andere topprodukten uit
de automobiel bouw onderscheiden zij
zich door hun eigen aantrekkelijke
styling, hun sportieve rijeigenschappen,
door superieure rijprestaties en een
maximum aan aktieve en passieve
veiligheid Tegenover andere krachtige
sportwagens overtuigen zij vooral door
hun vooruitstrevende motor- en
ondersteltechnologieën, hun konstruktie-
en produkuekwallteit, hun
spreekwoordelijke betrouwbaarheid en
deugdelijkheit voor alledag, hun rij- en
bedieningskomfort en de voorbeeldige
konstruktieve elementen ter verhoging
van de passieve veiligheid
Dat deze perfekte synthese van
schijnbaar tegenstrijdige eigenschappen
gebaseerd is op omvangrijke inzichten
uit onderzoek en ontwikkeling op
nagenoeg alle gebieden van de
automobiel bouw en op een doelgericht
engagement in de racesport, kunt u
bovendien nog in brochures lezen, die
wij u eveneens gaarne ter beschikking
stellen
Vanzelfsprekend kunt u ook voor alle
andere Porsche-modellen - de Porsche
924 S, de Porsche 944, 944 S. 944
Turbo, de Porsche 928 S 4 en de serie-
Porsche 911Carrera en Turbo - ".. '
gedetailleerde inlichtingen
over de techniek, de
veiligheidskenmerken en de
uitrusting verkrijgen, indien u zich
met uw Porsche-dealer in verbinding
stelt of bij ons de betreffende model-
katalogus opvraagt Uw dealer kan u
bovendien een weergaloos avontuur
bezorgen, waardoor u de komplete
fascinatie van het Persehe-niden eerst
echt zult ervaren. Dit moet u zich
daarom beslist niet laten ontgaan: een
proefrit met een Porsche. Wij verheugen
ons op uw reaktie

Or Ing h. c F porsche Aknengesellscban
Porschestrasse 42
0-70Cl0 Stuttgart 40

De afgebeelde automobielen zijn gedeeltelijk voorzien van exna
uitvoeringen, die alleen tegen meerprijs verkrijgbaar zun

Veranderingen in het standaard programma en kleurnuances liln
onder voorbehoud
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