




WILLKOMMEN IN DER PORSCHEWELT



DER PORseRE 924S:
FASZINATION VOM
START WEG

Der Porsche 924 S erfüllt auf der ganzen
Linie au13ergewähnliche Ansprüche an
Sportlichkeit und Ästhetik. Auf unver-
wechselbare Weise. Ausgezeichnete aero-
dynamische Qualitäten und ebenso dyna-

mische wie sichere Fahreigenschaften sind
typische Charaktermerkmale. Das Trans-
axle-Konzept der ausgeglichenen Achslast-
verteilung (vorne Motor, hinten Getriebe,
Oifferential, Tank und Ersatzrad) ermög-
licht es, die Kraft des Motors aueh bei
engagierten Kurvenfahrten oder schneJlen
Ausweichmanövern sicher auf die St.raûe
zu bringen.
Das .Bportlerherz" des 924 Sist der
4-Zylinder-Motor mit 2,5 I Hubraum -

konsequent entwiekelt auf der Basis des
leistungsstärksten Porsche 8-Zylinder-
Motors. Beispielhaft für einen Motor
dieser Kategorie ist das gleichermaI3en
hohe Niveau von Leistungsverrnögen
sowie die Laufruhe. Mit dem modernsten
Motor-Management, der Digitalen Motor-
Elektronik, zur Steuerung des Einspritz-
systems und der Zündanlage, mit war-
tungsfreier Ventilsteuerung durch selbst-
tätig nachstellende Tassenstöl3el und



Druckumlaufschmierung ist er ein Vorbild
an Wirtschaftlichkeit - 8,3 I bei konstant
120 km/h, Zuverlässigkeit und Umwelt-
freundlichkeit. Schon in der Version ohne
Katalysator ist problemlos der Betrieb
von bleifreiem Benzin möglich. Mit
3-Wege-Katalysator und Lambda-Sonde
ist der 924 S selbstverständlich ebenfalls
erhältlich - die Fahrleistungen sind mit
und ohne Katalysator identisch. Auch das
ist Porsche Leistung.



DER PORSCHE 944 UND
944 S: WIRTSCHAFT-
LICHE SPORTLICHKEIT
INBESTFORM

Ursprüngliches Vergnügen an der Hoch-
leistung wird van dem Porsche 944 ebenso
kompromif3Jos erfüllt, wie der Wunseh
nach ausgezeichneter Alltagstauglichkeit.

Spontane Sprintfreudigkeit, Laufkultur
und vorzügliche Fahrsicherheit sind voll-
endet verbunden.
Zu den neueren Entwicklungen innerhalb
der 944 Reihe gehört das -t-Ventil-Trieb-
werk des Porsehe 944 S. Für Motoren
dieser Bauart setzt es Maûstäbe: zur
Begeisterung über die Leistungsstärke
kommt die Freude über die günstigen Ver-
brauchswerte und geringen Abgasemissio-
nen. Die Drehmoment-Charakteristik

- und damit das Beschleunigungsver-
mögen des Porsehe 944 S - wurde dureh
ein spezielles Resonanzaufladesystem
noch verbessert.
Die stilvoll-sportliehe Gestaltung des
lnnenraumes, die mustergültige Ergono-
mie und das ho he Niveau der Serienaus-
stattung gehören zu den weiteren hervor-
stechenden Merkmalen der Modellreihe
944. Exklusive Substanz ist bei einem
Porsche grundsätzlich inklusiv.



SerienmäI3ig integriert ist ZUID Beispiel
der in der Höhe elektrisch verstell-
bare Fahrersitz, auf Wunsch beheizbar
sowie mit orthopädischer Lordosen-
Stützfunktion fûr die Wirbelsäule erhält-
lich.



DER PORSCHE 944
TURBO: REINRASSIGE
SPORTLICHKEIT IN
BESTECHENDEM
FORMAT

Porsche verfügt über ein beispielloses
Know-how in der Turbo-Technologie wie
im Motorenbau generelI. Ein hervorragen-
des Beispiel dafür ist das Triebwerk des
Porsche 944 Turbo, das in seiner Kate-
gorie zweifelsohne Maf3stäbe setzt.
Der Porsche 944 Turbo hat von unserem
umfassenden Know-how systematisch
profitiert - und groûe Erfolgsmeldungen
zu verzeichnen: durch den ,,944 Turbo-
Cup" für Kunden und Nachwuchsfahrer

sowie durch die Rekordfahrt eines
Porsche 944 Turbo rund urn die Welt. Wo
ein Porsche 944 Turbo an den Start geht,
sorgt er für Faszination bis ins Ziel.
N eben der gleichermaI3en mitreiI3enden
wie komfortablen Kraftentfaltung ist ein
wesentlicher Vorzug des Porsche 'Iurbos
der ausgesprochen sanfte Wechsel vorn
unaufgeladenen in den aufgeladenen
Arbeitsbereich. Beim Erreichen der
Klopfgrenze regelt ein Klopfsensor



elektronisch den Zündzeitpunkt und den
Ladedruck.
Auf diese Weise arbeitet der Motor
ständig im idealen Bereich des thermisch
günstigsten Wirkungsgrades. Zusätzlich
gibt es externe Kühleinrichtungen für
Motor-und Getriebeöl.
Faszination und Substanz sind die ent-
scheidenden Charakteristika dieses au13er-
gewöhnlichen Automobils. Das gilt unein-
geschrankt auch für die Details: von dem

speziell für den Porsche 944 'Turbo
entwickelten Unterflur-Heckspoiler
über die Breitreifen (vorne 205/55 VR 16
auf 7-Zo11-Felgen, hinten 225/50 VR 16 auf
8-Zo11-Felgen) bis zurn Fahrwerk rnit
besonders kräftigen Stabilisatoren und
der 4-Kolben-Festsattel-Bremsanlage.
Zur hochklassigen Serienausstattung
gehört au13erdem die besonders sportlich,
direkt ausgelegte Zahnstangen-Servo-
lenkung.



PORSCHE 911CARRERA:
INBEGRIFF VON DYNA-
MIK UND ÄSTHETIK

Mit seiner einzigartigen, vollendeten
Linienführung und der überzeugenden
Leistungsstärke seines 6-Zylinder-Trieb-
werkes hat der Porsche 911 Carrera von
seinem ersten Auftritt bis heute Ästheten

wie Sportenthusiasten in den Bann gezo-
gen. Die Farm wie das Format dieses
Automobils haben bis heute Maûstäbe
gesetzt - unabhängig von allen Maden,
denen voraus zu sein schon immer das
Bestrehen von Porsche war.
Der Porsche 911Carrera beeindruckt
durch unverminderte AusstraWungskraft,
er repräsentiert sportliche Thgenden auf
auf3ergewöhnlich individuelle Weise - und
das in Bestform. Das betrifft nicht nur die

kompakten Maûe, die Eleganz der Kontu-
ren, die Wendigkeit und Beschleunigungs-
k.raft der typischen Heckrnotoren. Mit
Digitaler Motor-Elektronik - der modern-
sten Triebwerkssteuerung, die es derzeit
gibt - und Trockensumpfschrnierung aus
dem Rennwagenbau gehören die sn-Moto-
ren nicht nur zu den besanders zuverläs-
sigen Triebwerken, sondern zeichnen sich
auch unter ökonomischen und Urnwelt-
entlastungs-Aspekten durch exzellente



Eigenschaften aus. Nicht minder hervor-
zuheben sind die ergonomischen Vorzüge
des Porsche 911 Carrera: An seinem
Steuer nehmen gern ambitionierte Fahrer
Platz, die aktiv gestalten, und gerade
deshalb konditionserhaltenden Komfort
und entlastende Bedienungssicherheit
schätzen. Vorzüge, durch die der Fahrer
unterstützt wird - die ihm aber nicht
den SpaJ3 am bewuJ3ten, aktiven Agieren
nehmen.



DERPORSCHE
911CARRERA TARGA
OFFENFAHREN NACH
MASS

Targa und Cabriolet verbinden Porsche-
Faszination und die grenzenlose, ewig
junge Begeisterung fürs Offenfahren. Den
Targa hat Porsche zu einem ganz eigenen

Gattungsbegriff gemacht. Charakteri-
stisch dafür sind der breite Targa-Bügel
und das herausnehmbare Dach. Ohne
Dach kommt das FahrgefüW im Porsche
Targa dem Cabrio-Erlebnis sehr nahe,
geschlossen fährt si eh der Porsche Targa
wie ein Coupé. Wer gern mal offen, mal
mit festem Dach fahren will, entscheidet
sieh für den Targa. Das äuI3erst stabile,
dabei nur 8,5 kg schwere Faltdach ist mit
wenigen Handgriffen abgenommen, auf

Gepäckraumformat zusammengeklappt
und verstaut. Abgesehen von der Dach-
konstruktion ist der Targa - vom Motor
bis zu den Rädern - mit der Coupé- Ver-
sion des Carrera identisch. Mit dem Targa
geniel1en Sie Fahrvergüngen pur - und das
zu jeder Jahreszeit.







DAS PORSCHE 911 CARRERA CABRIOLET

FASZINATION
OHNE GRENZEN

Porsche und Autoruobil-Faszination sind
untrennbare Begriffe. Das 911 Carrera
Cabriolet repräsentiert die Porsche Erleb-
ruswelt auf das Schönste. vVeroffen ist für
begeisternde Sinneseindrücke, sich gern
neue Horizonte erschlief3t und leben gleich-
setzt ruit er-Ieben - der hat ruit dem Ein-
stieg in das Porsche 911Carrera Cabriolet
sein Fahrzeug gefunden.
Äur3erst annehmlich ist, daf3 dieses
Cabriolet ohne Beispiel auch wesentliche
rationale Werte zu bieten hat: Es ist nicht
nur eines der schnellsten Serien-Cabriolets
weltweit, sondern auch einer der wirtschaft-
lichsten und zuverlässigsten Hochleistungs-
sportwagen die es gibt. Das Hochkarätige
ist in diesem Fahrzeug mit dem Sinnvollen
in einem überlegenen Konzept verbunden.
Die konsequenteste Form des Offenfahrens
ist übrigens nicht weniger komfortabel als
im Porsche Targa: Das Verdeck des Cabriolet
läf3t sich ruit wenigen Handgriffen öffnen
und schlief3en. Auf Wunsch ist auch eine
vollelektrische Steuerung möglich: ganz
einfach per Tastendruck wird das Dach
komplett versenkt beziehungsweise
gehoben, ebenso werden die Verschlüsse
entriegelt oder geöffnet. Leichter kann der
Start ins Erlebnis nicht sein.
Ob das Verdeck nun manuell oder elek-
trisch geschlossen wird: es sitzt in jedem
Fall riehtig - durch die selbstätige Spann-
einrichtung. Zur Serienausstattung des
Cabriolets gehören unter anderem hoch-
wertige Teilledersitze sowie zwei elektrisch
einstellbare und beheizbare AuI3enspiegel.
Wohin die Fahrt mit dem Porsehe 911
Carrera Cabriolet aueh geht: die Faszina-
ti on ist immer dab ei.





DER PORSCHE 911 TURBO

DER PORSCHE 911
TURBO - ALS COUPE,
TARGA UND CABRIOLET

=

In seiner Konzeption ist dieses Fahrzeug
aufs Engste dem Motorsport verbunden -
und bietet gleichzeitig für den alltäglichen
Fahrbetrieb beste Vorzüge in Serie. Die
auûerordentliche Elastizität und die exzel-
lente Laufkultur des Turbo-Triebwerkes
beruhen auf hochklassigen Komponenten.
die speaiell für diesen Hochleistungssport-
wagen entwiekelt wurden, der in seiner
Art ei ne ganz eigene Ära der Faszination
begründet hat. Herausragend sind die
Qualitäten des besonders kompakten
Laders, der sehr schnell ho he Drehzahlen
erreicht und vorbildlich sanft einsetzt
sowie des Bypass-Ventils, das gleichblei-
bend ho hen Ladedruck ermöglicht. Der
Ladeluftkühler im markanten Heekspoiler
sorgt für maximale Luftdichte und damit
optimale Füllung der Zylinder.
Auch in schönster Offenheit können
Enthusiasten das unvergleichliche Fahr-
vergnügen, das der Porsche 911 Turbo ver-
mittelt, erleben: Auch in den Versionen als
Targa und Cabriolet ist dieses Modell
lieferbar. Der Individualität sind hei
Porsche keine Grenzen gesetzt.
Gro13dimensionierte Breitreifen sorgen
im Zusammenwirken mit dem Hochlei-
stungs-Fabrwerk dafür, daB die Kraft des
Turbo-Triebwerkes sicher auf die StraI3e
kommt: vorne 205/55 VR 16 auf 7-Zoll-
Felgen, hinten 245/45 VR 16 auf 9-Zoll-
Felgen. Die 4-Kolben-Bremsanlage mit
Aluminium-Bremszangen und gelochten
Bremsscheiben (für höchste Standfestig-
keit auch bei extremer thermischer
Beanspruchung) sorgt für sicheres Brems-
verhalten.
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DER PORSCHE 928 S 4:
DIE SPORTLICHE ART,
ZU REPRÄSENTIEREN

Die überlegenen Werte dieses leistungs-
stärksten Porsche sind ebenso brillant wie
sein überzeugender Stil. Mit diesem Auto-
mobil ist die Synthese van Sportlichkeit
und Souveränität gelungen. 'Iechnologi-

sche Innovationen sind im Porsche 928 S 4
reihenweise verwirklicht worden: sa das
Achtzylinder-4- Ventil- Triebwerk, die
"Weissach-Achse", die 4-Kolben-Brems-
anlage, das serienmäf3ige Anti-Blockier-
System (ABS) und die ebenfal!s standard-
mäI3ige Servolenkung.
Zur auI3ergewöhnlichen Fahrkultur tra gen
noch viele weitere Vorzüge bei, die zur
hochwertigen, urnfassenden Serienaus-
stattung zählen: 80 das elektronische

Informationssystem, das insgesamt zwölf
Funktionen überwacht - vorn Motor-
ölstand über die Bremskreise bis zu den
ScWuJlleuchten. Beispielhaft ist die
Höhenverstellbarkeit des Lenkrades,
wobei das gesamte Instrumenten-Bord
entsprechend geneigt wird und somit die
Sicht auf die Armaturen optimal bleibt.
Zum Serienurofang gehören auch die elek-
trische Verstellbarkeit beider Vordersitze,
die vollautomatische Klimaanlage, die
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Intensiv-Reinigungsanlage für die Front-
scheibe, die Hochdruck-Scheinwerferreini-
gungsanlage, die Heckscheibenbeheizung
mit spezielIer Zweistufenschaltung, die
elektrisch einstellbaren und beheizbaren
Aul3enspiegel, die Ganzledersitzanlage, die
Radio-Vorbereitung mit Klang-Paket und
aktiver Windschutzscheibenantenne.
Wer auf der Suche nach Spitzenleistungen
ist, findet sich nicht selten am Steuer des
Porsche 928 S 4 wieder.



PORSCHE 924 S
Porsche Qualitäten ohne Kornpromisse:
Der Porsche 924 Sist ein gelungenes
Beispiel dafür, daJl sieh hoehklassige
Sportliehkeit, Zuverlässigkeit und Ökono-
mie überzeugend verbinden lassen. Vam
Anschaffungspreis über die Betiebskosten
bis ZUID hohen Wiederverkaufswert bietet
der Porsche 924 S beste Voraussetzungen
für ebenso dynamisches wie wirtschaft-
liches Fahren. Der Porsche 924 S: eine
Investition mit vielen Vorzügen.
Beschleunigung von 0 auf 100 kmfh in
8,2 s.
Höchstgeschwindigkeit 220 kmfh.
Verbrauchswerte pro 100 km nach
EG-N arm 80/1268 für konstant 90 kmfh,
120 km/h, EG-Abgas-Stadtzyklus:
6,71/8,31/12,61 (6,71/8,31/12,61).

TECHNOLOGIE KONZENTRIERT:

Vierzylinder-Reihenmotor, flüssigkeits-
gekühlt, vorn eingebaut; Kraftüberlragung
über das Transaxle-Antriebssystem auf
die Hinterräder (bei annähernd gleicher
Gewichtsbelastung beider Achsen).
Hubraum 2,5 I, Motorleistung 118 kW
(160 PS) bei 5900 1/min, max. Dreh-
moment 210 Nm bei 4500 1/min. Digitale
Motor-Elektronik, Verdiehtung: 10,2: 1.

( ). Abweichende Werte {ür Katalysator-Fahrzeuge

PORSCHE -INDIVlDUALlTÄT ALS KONZEPT

PORSCHE 944/944 S
Die exzellente Kombination von Sportlich-
keit und Vernunft: Der Porsche 944 wie
der 944 S mit Vierventil-Teehnik beein-
drucken durch HocWeistung wie umfas-
sende AJltagstauglichkeit. Mit dem
Porsche 944 setzte sich die Digitale
Motor-Elektronik (OME), die modernste
Triebwerkssteuerung - ein beispielhafter
innovativer Schritt von Porsche - dureh.
Beschleunigung Porsehe 944: van 0 auf
100 kmfh in 8,4 s. Höchstgeschwindigkeit:
218 kmfh.
BesehJeunigung Porsche 944 S: van 0 auf
100 kmfh in 7,9 s. Höehstgeschwindigkeit:
228 kmfh.
Verbrauchswerte pro 100 km nach
EG-N arm 80/1268 für konstant 90 kmfh,
120 kmfh, EG-Abgas-Stadtzyklus:
944: 6,8 1/8,6 1/12,6 1(6,8 1/8,6 1/12,6 I).
944 S: 6,6 1/8,3 1/12,5 1 (6,7 1/8,61/12,61).

TECHNOLOGIE KONZENTRIERT:

Vierzylinder-Reiherunotor, f1üssigkeitsge-
kühJt, vorn eingebaut. Kraftübertragung
per Transaxle auf die Hinterräder.
Hubraum 2,5 I. Motorleistung 944: 118 kW
(160 PS) bei 5900 1/min, max. Drehmo-
ment, 210 Nm bei 4500 1/min.
944 S: Motorleistung mit 4 Ventilen pro
Zylinder/Klopfregelung 140 kW (190 PS)
bei 6000 1/min, max. Drehmoment 230 N m
bei 4300 1/min. Digitale Motor-Elektronik,
Verdiehtung 944: 10,2: 1. Verdichtung
944 S: 10,9: 1.

PORSCHE 944 TURBO
Transfer direkt aus dem Rennsport: Der
Turbo der Porsehe 944-ModeJlreihe doku-
mentiert den neuesten Stand der Turbo-
Technologie für HoehJeistungs-Serienfahr-
zeuge. Sein überlegenes Kraftpotential
macht ihn zu einem der dynamischsten
Serienautomobile unserer Zeit.
BesehJeunigung van 0 auf 100 kmfh in
6,3 s. Höchstgesehwindigkeit 245 km/h.
Verbrauehswerte pro 100 kmfh nach
EG-Norm 80/1268 für konstant 90 km/h,
120 kmfh, EG-Abgas-Stadtzyklus:
6,41/8,81/12,41 (6,7 1/9,1 1/12,7 I).

TECHNOLOGIE KONZENTRIERT:

Vierzylinder-Reihenmotor mit Abgas-
Turbolader. VOTn eingebaut, flüssigkeits-
gekühlt, Klopfregelung. Kraftübertragung
per Transaxle auf die Hinderräder.
Hubraum 2,5 I, Motorleistung 162 kW
(220 PS) bei 5800 1/min, max. Dreh-
moment 330 Nm bei 3500 1/min. Digitale
Motor-Elektronik mit Bosch L-Jetronic,
Verdiehtung: 8,0 :1.



PORSCHE 911 CARRERA
Ein Ideal wurde Wirklichkeit: Seit seinem
Debût ist der Porsche 911 für viele das un-
übertroffene Vorbild des Hochleistungs-
sportwagens. Klassisches, ursprüngliches
Fahrvergnügen und moderne Thchnik sind
durch sorgfältig, kontinuierliche Optirnie-
rung in einem beispiellosen Konzept
integriert worden. Ob als Coupé, Targa
oder Cabriolet: der Porsche 911 Carrera ist
ei ne Legende. die lebendiger als je zuvor
ist.
Beschleunigung von 0 auf 100 kmfh in 6,1 s
(6,3 sj. Höehstgesehwindigkeit 245 kmfh
(240 km/hl.
Verbrauchswerte pro 100 km nach
EG-Norm 80/1268 für konstant 90 kmfh,
120 km/h, EG-Abgas Stadtzyklus:
6,8 1/9,0 1/13,6 1 (7,9 1/9,8 1/14,9 I).

TECHNOLOGIE KONZENTRIERT:

Seehszylinder-Boxermotor, luftgekühlt, im
Heek eingebaut, Kraftübertragung auf die
Hinterräder. Hubraum 3,2 I. Motor-
leistung: 170 kW (231 PS). (160 kW -
217 PS) bei 5900 l/min, max. Dreh-
moment 284 (265) Nm bei 4800 l/min.
Digitale Motor-Elektronik, Verdiehtung:
10,3 : 1 (9,5 : I).
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PORSCHE 911 TURBO
Porsehe hat mit der Turbo-Technik im
Sport wie in der Serie von jeher Ma13stäbe
gesetzt. In vielen international en Renn-
sport- Wettbewerben konnten groûe
Erfolge erzielt werden - wovon systema-
tisch auch die Serienautomobile profitie-
ren. Eine Krönung der 'Iurbo-Technik
stellt zweifelsohne der Porsehe 911 Turbo
dar - Faszination pur.
Für Anhänger des Offenfahrens gibt es
den Porsehe 911 Turbo aueh als Thrga und
Cabriolet.
Beschleunigung von 0 auf 100 kmfh in
5,4 s. Höehstgesehwindigkeit 260 krn/h.
Verbraucbswerte pro 100 km nach
EG-Norm 80/1268 für konstant 90 kmfh,
120 km/h, EG-Stadtzyklus: 9,71/11,81/15,5 I.

TECHNOLOGIE KONZENTRIERT:

Seehszylinder-Boxermotor mit Abgas-
Turbolader, luftgekühlt, im Heek einge-
ba ut, Kraftübertragung auf die Hinter-
räder. Hubraum 3,3 1,Motorleistung:
221 kW (300 PS), bei 5500 l/min, max.
Drehmoment 430 Nm bei 4000 l/min.
Bosch K-Jetrorue, Verdiehtung: 7,0: 1.

PORSCHE 928 S 4
Souveränität und Sportlichkeit der Son-
derklasse: Der Porsehe 928 S 4 erfüllt
höchste Ansprüche wie Leistung und Fahr-
kultur. Die Differenz von Dynamik und
Komfort ist bei diesem besonderen Fahr-
zeug, das in der Spitzenklasse einen ganz
eigenen Rang einnimmt, aufgehoben. Der
Porsehe 928 S 4 ist der leistungsstärkste
Serien-Porsehe und zugleieh ein Muster-
beispiel für umfassende Fortschrittlieh-
keit.
Beschleunigung von 0 auf 100 kmfh in
5,9 s. Höehstgesehwindigkeit 270 km/h.
Verbrauchswerte pro 100 km naeh EG-
Norm 80/1268 für konstant 90 km/h,
120 kmfh, EG-Abgas-Stadtzyklus:
9,4 1/12,4 1/19,6 1 (9,81/11,2 1/19,8 I).

TECHNOLOGIE KONZENTRIERT:

Achtzylinder- V-Motor mit vier Ventilen
pro Zylinder, flüssigkeitsgekühlt, vorn
eingebaut, Kraftübertragung per Transaxle
auf die Hinterräder. Hubraum 5,0 1,
Motorleistung 235 kW (320 PS) bei 6000
I/min. max. Drehmoment 430 Nm bei
3000 l/min. Bosch Ll-I-detronic, Verdieh-
tung 10,0: 1.
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DAS SCHLUSS\rORT

ERLEBEN SIE PORSeRE
Für das eigene Erfahren gibt es keinen
Ersatz. Desha!b soliten Sie ba!d einma!
entdecken, welcher Porsche idea! lhren
Vorstellungen entspricht. Wir würden uns
Freuen, Sie bei Porsche begrüf3en zu kön-
nen - für einen Termin mit der Faszina-
tion sollte man sich immer Zeit nehmen.
Sie haben bei Porsche die Wah! durch
unsere sorgfältig konzipierte individuelle
Modellvielfalt. Zudem gibt es eine Fülle
von Mög!ichkeiten, das jeweilige Fahrzeug
ganz nach lhren persönlichen Ansprüchen
auszustatten - mit hochwertigem Origina!
Porsche Zubehör, das optima! auf das
Automobi! abgestimmt ist. Für den Ein-
stieg in einen Porsche ist es nie zu früh -
denken Sie daran: man lebt auch, urn zu
er-leben.

Die ubgebllde/en Fohreeuge benteen teilureise Sonderuusstal
tangen die nur gegen Autpreie tieteröor eind. Aruierungen bei
Kon struktion, Form und l.ieterumiang soune Abweichungen
im Furbton blei ben coroenonen.

Prmted in Germany, ",,'K 104110
Druckerei Fricne Stuttgart
lIMA 7/87






