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Niemand kan verwoorden wat u ervaart als u voor de eerste keer

de Peugeot 605 ziet en geconfronteerd wordt met z'n oogstrelende

vormgeving. Als u deze elegante combinatie van originaliteit en traditie

bekijkt en stilstaat bij z'n vloeiende carrosserie-lijnen, z'n markante

voorzijde en z'n robuuste achterkant, dan zijn woorden overbodig. Het

ontwerp van de 605 spreekt voor zich, waarbinnen het begrip raffine-

ment een sleutelrol vervult.

Raffinement ook van een interieur, waarin ieder detail smaakvol en

scherpzinnig is uitgedacht. Raffinement van een uitgekiende afstem-

ming tussen mens en auto. En als moderne automobiel biedt de 605

tal van technologische toepassingen, die men tot nu toe slechts hier en

daar, en dan nog maar ten dele aantrof. De 605 echter verenigt ze tot

een schitterend geheel. Sommige oplossingen zijn zelfs nog nooit

eerder vertoond: maar is dat wel het belangrijkste? Als prestigieuze

auto weerspiegelt de 605 een stijl, die in alles wijst op een opmerkelijke

weerstand tegen de tand des tijds. De 605 doorstaat glansrijk de meest

uitgebreide tests: van de glanzende lak aan de buitenkant tot de

geraffineerde sfeer van het interieur, van de precieze besturing tot het

perfecte weggedrag. Kortom, Peugeot heeft er alles aan gedaan om in

het topsegment een automobiel van klasse te introduceren die geheel

voldoet aan het credo: Peugeot 605 - une grande voiture. Maar dat was

toch al duidelijk bij de eerste aanblik?
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"Er bestaat niet zoiets als een mooie stijl alleen,

een mooi ontwerp alleen, een mooie kleur alleen.
er bestaat maar één schoonheid, en dat is die van het totaalbeeld

dat zich openbaart. "

AUGUSTE ROOIN
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"De ware kunst hoeft niet te worden verkondigd'
hij on/staat in de stilte, "

MARCEL PROUST
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"Stijl lijkt eenvoudig maar is complex"

ANATOLE FRANCE
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2. KENNISMAKING













Het karakter van een auto ontstaat uit de verbinding tussen
perfecte vormen en uitstekende technische oplossingen. Dit moment
van bijzondere verstandhouding, waar de sterke kanten van esthe-
tiek en technologie samengaan heet homogeniteit. Soms wordt dit
eenvoudige kader overschreden om een nieuwe dimensie te
bereiken: die van de hartstocht. Dat is onmiskenbaar het geval voor
de 605. Want met geen ander woord dan "hartstocht" kan men de
605 beter omschrijven. Hartstocht ging vooraf aan alle stadia van
zijn ontstaan en openbaart zich aan iedereen die ermee rijdt.
Hartstocht van degenen die zijn ontwikkeling vurig hebben gewenst,
van hen die de eerste ontwerpen hebben gemaakt, hartstocht die
overgebracht werd op de stilisten en technici die hem van het
ambitieuze stadium van de werktekening hebben begeleid naar
het moment van zijn verwezenlijking. Het is ook de hartstocht die
ieder van de motoren beheerst. Want ongeacht uw voorkeur voor
mono- of multipunt injectie of de onnavolgbare 24-kleppen tech-
niek, in alle gevallen sluiten de prestaties perfect aan bij het zo
specifieke 605 karakter, dat elk type afzonderlijk u verschaft. En nog
steeds is het hartstocht, die zich vanaf de eerste wielomwenteling
openbaart door een dynamisch comfort en een weggedrag waar-
door bestaande normen op dit gebied op slag verouderd zijn.

Het is deze hartstocht, die tot in het kleinste detail voelbaar is,
en waarin we gaan proberen u te laten delen in de loop van de vol-
gende bladzijden. Een moeilijke taak, want niemand kan precies
vertalen wat u voelt als u plaats neemt achter het stuur van de 605.
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605 SU/SRI: UITGANGSPUNT: HET BESTE

Mechanische 5-vcrsnellingsbak (type BE 3/5)

De elektronische eenheid
voor de multipunt injectie
(SRI)isineen geventileerde
ruimte onder de motorkap
geplaatst. Dit maakt het
mogelijkuiterstkorteelektri-
sche verbindingen toe te
passen. hetgeen de be-
trouwbaarheid ten goede
komt. De 605SUen SRIzijn
uitgerust met dezelfde
krachtige en zuinige twee-
liter motor. weerven uitslui-
tend het injectiesysteem
verschillend is. Het uit één
geheel bestaande giet-
ijzeren motorblok beschikt
overeen zeergrote stijfheid.
De krukas is gegoten. ter-
wijl de drijfstangen even-
eens uit staal zijn ver-
vaardigd. Zuigers en
zuigerveren zijn speciaal
ontwikkeld ten behoeve
van de werking bij hoge
temperaturen. De olie van
de onderhoudsarme ver-
snellingsbakvan de 605SU
en SRIbehoeft niet te wor-
den ververst.Terverhoging
van het comfort en de be-
trouwbaarheid is de 605
uitgerust met een syn-
chronisatie voor het in-
schakelen van de achter-
uitversnelling. Dit garan-
deert een lange levens-
duur. Ook de tanden. la-
gers en carters zijn sterker
uitgevoerd.
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Het programma biedt weliswaar een keuze uit verschillende

uitvoeringen, toch kent elk van de modellen dat echte 605 karakter.

Dit komt voort uit het feit dat bij de ontwikkeling van elke 605 het

streven naar perfectie voorop heeft gestaan. Uiteraard verschillen

ze onderling van uitrusting en motor, maar toch hebben alle

modellen de uitmuntende kwaliteit en betrouwbaarheid gemeen.

Zo kan men bijvoorbeeld bij de 605 SU en SRI moeilijk spreken

van basismodellen van het programma. Op motorisch gebied

bestaat het verschil uit het brandstofsysteem: Mono- of multipunt

injectie. In het ene zowel als het andere geval is gekozen voor

maximaal vermogen en betrouwbaarheid. De 605 SU heeft een

tweeliter 4-cilinder motor van 110 pk, (79 CEE kW bij 5600/min)

uitgerust met een mono punt injectiesysteem. Uiteraard is de SU

voorzien van een 3-weg katalysator met lambdasonde, waardoor

hij voldoet aan de strengste Europese milieunormen. Dezelfde

motor in de 605 SRI heeft een vermogen van 122 pk en een

multipunt injectiesysteem, waarvan de elektronische eenheid in

een geventileerde kast is geplaatst die zich onder de motorkap

bevindt. Deze plaatsing maakt het gebruik van kortere elektrische

verbindingen mogelijk en draagt daarmee bij tot optimale betrouw-

baarheid. De motoren van zowel de SU als de SRI zijn geschikt voor

het gebruik van Super Plus Loodvrij (98 RON) en Euroloodvrij (95

RON).
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605 SV 3.0: DE GRENZEN VERLEGD

Om tegemoet te

komen oan het hoge kop-

pel en vermogen van de

motor van de 605 SV3.0, is

een speciale versnellings-

bak ontworpen. Onder de

uitmuntende eigenschap-

pen valt bijvoorbeeld het

perfecte schakelen, resul-

taat van het gebruik van

met molybdeen beklede

lagers. een koperalumi-

nium legering voor de scha-

kelvork voor de 5e versnel-

ling en een specifiek syn-

chromesh systeem op de

primaire as voor de ach-

teruitversnelling. Om maxi-

male afdichting te waar-

borgen, worden in de ver-

snellingsbak en het diffe-

rentieel pakkingen gebruikt

van Viton. een produkt met

uitstekende eigenschap-

pen bij hoge temperaturen.

De olie van deze onder-

houdsarme versnellingsbak

hoeft niet te worden

ververst. Staaltje van per-

fectie: speciale aandacht

werd besteed aan de stand

van de motor in de 605 SV

3.0, speciaal ten behoeve

van de ligging van de be-

drading en leidingen.

Mechanische 5-vcrsncllingsbak (type ME ST)

Met behulp van computer ontwor-pen uitlaat filet uttlaatsprunstuk
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6 cilinders. De liefhebber verheugt zich reeds bij het horen van

deze woorden Immers, ze staan voor vermogen, souplesse en een-
voudig voor .... noblesse. De V-6 van de 605 SV 3.0 stelt nieuwe
grenzen. Omdat vanaf het begin rekening werd gehouden met het
gebruik van loodvrije benzine heeft de motor een royale cilinderin-

houd, teneinde vermogen en koppel op een hoog niveau te kunnen
handhaven ondanks de strengste normen voor de uitlaatgassen. Alle
mogelijkheden werden benut ten gunste van de 3 liter motor van 170
pk, om tegemoet te komen aan alle wensen van de bestuurder. De
lichtmetalen motor is uitgerust met een gefntegreerd ontstekings- en
multipunt injectiesysteem, dat optimaal functioneert onder alle om-
standigheden - elektronische regeling van stationair toerental en
benzine/luchtmengsel, pingeldetector - en een sterk vereenvoudigd
onderhoud dankzij een zelfdiagnosesysteem.

Toename van de prestaties is ook bereikt door verbetering van
de smering van de drijfstanglagers, waardoor hoge toerentallen geen
gevaar opleveren voor de motor. Tot een gegarandeerde lange
levensduur wordt eveneens bijgedragen door een koelvloeistof-
pomp met een thermostaat op de inlaatzijde. De grote pompcapa-
citeit zorgt voor een beter gelijkmatig temperatuurverloop. Bijzon-
dere aandacht is besteed aan de geruisloze werking. Vooral de
liefhebbers van de prachtige techniek zullen het ermee eens zijn het
zou zonde zijn wanneer het gedempte gebrom van de motor zou
worden overstemd door bijgeluiden. Daarom wordt de balansas
aangedreven door een ketting in plaats van door de meestal ge-
bruikte tandwielen en werken de klepstoters hydraulisch.

-----------------------------~I----------------------
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605 SV 24: WOORDEN SCHIETEN TEKORT

Mechanische y-vcrsncllingsbak (type ME ST)

Zuiger en kleppen Ontwerp van deel van uirlant (CAO)·

De cilinderkoppen van
de 605SV24zijnontwikkeld
voor de toepassing van
4 kleppen per cilinder, be-
diend door een enkele bo-
venliggende stalen nok-
kenas.De ruimtebesparing
en enigszinsschuine stand
van de kleppen resulteren
in een zeer goede vullings-
graad, waarborg voor de
hoge prestaties van de
motor. De 605 SV24 isuit-
gerust met een elektro-
nischgeïntegreerd systeem
voor injectie en ontsteking.
De werking hiervan is ge-
baseerd op permanent
ontvangen informatie om-
trent de belasting van de
motor, het toerental, enz.
Alle delen van de 605 SV
24, dus ook het uitlaatsys-
teem, zijn ontworpen met
het oog op de hoge pres-
taties. De twee uitlaat-
pijpen zorgen voor de af-
voer van de verbrande
\lassen, Elke uitlaat heeft
een katalysatoren een spe-
ciale lambdasonde. Een
opmerkelijk lange levens-
duur is bereikt door toe-
passing van roestvrij staal
voor de essentiëledelen .

• CAO = Ontwikkelen m.b.v.
computer
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De 605 SV 24 kan worden gezien als de toptechnologie van

het 605 gamma. Zij, die al het voorrecht hadden te kunnen rijden

met de 605 SV 24 zijn eensluidend van mening: intomen van zijn

talenten zou zonde zijn, want deze V6 van 200 pk biedt volop ge-

noegen, soepelheid, comfort, prestaties of gewoon ... ongeëve-

naard plezier.

Dit resultaat is voortgekomen uit talloze verbeteringen, waar-

van de 24 kleppen en het unieke, gestuurde inlaatsysteem in het

bijzonder aandacht verdienen. Bij de specifieke cilinderkoppen

van de 605 SV 24 - die deze motor onderscheiden van de 605 SV

3.0 - is gebruik gemaakt van 4 kleppen per cilinder, bediend door

één stalen bovenliggende nokkenas. Met deze techniek, kenmer-

kend voor vermogen bij hoog toerental, ontbrak het tot nu toe

meestal aan goede acceleratie bij lage toerentallen. Tot nu toe,

d.w.z tot de 605 SV 24, want die levert souplesse en prestaties in

het hele toerengebied. De basis voor deze verbluffende eigen-

schap wordt gevormd door het systeem van gestuurde inlaatlucht,

waarmee de vullingsgraad van de cilinders optimaal wordt aange-

past aan het motortoerental. Met behulp van een elektronische een-

heid die exact voor elke cilinder de benodigde hoeveelheid ben-

zine bepaalt (multipunt opeenvolgende injectie) is de 605 SV 24

niet alleen in staat een hoog vermogen te leveren, maar doet dit

bovendien bij een relatief zeer laag brandstofverbruik.

-----------------------------Inl-----------------------
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VOORTREIN: NIET UIT Z'N EVENWICHT TE KRIJGEN

Halve voortrein mei tr-iangel en geventileerde remschijf

Elcku-ornschc eenheid

Gebaseerd op het prin-

cipe van een optimale wiel-

geleiding werd ten be-

hoeve van de 605 een

specifieke voortrein ontwik-

keld met de 2volgende fun-

damentele kenmerken: de

uitzonderlijk nauwkeurige

wielgeleiding en het maxi-

maal opvangen van weg-

oneffenheden. Het remsys-

teem van de 605 isvolledig

afgestemd op de presta-

ties: ongeacht het motor-

type omvat het remsys-

teem vier remschijven,

waarvan de voorste geven-

tileerd. Het Anti Blokkeer

Systeem' van de remmen

werkt met hydraulische

druk en regelt de rem-

kracht van elk van de vier

wielen met een ongeëve-

naarde nauwkeurigheid.

De leidingen van het x-
vormige hydraulische cir-

cuit zijn geheel beschermd

d.m.v. een epoxy-behan-

deling. De remschijven

achter omvatten twee

trommels, die een effec-

tieve handremwerking

garanderen .

. Standaard ap de 605 SV 3.0
en SV 24, tegen meerprijs op
de 605 SRI.
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Goede wegligging is een traditioneel kenmerk voor Peugeot

automobielen en de rij-eigenschappen van de modellen met voor-

wielaandrijving zijn wereldwijd vermaard. Met de 605 echter be-

sloot Peugeot nog verder te gaan. Er werd uitputtend gebruik

gemaakt van ontwerpmethoden per computer, teneinde te voldoen

aan de hoogste eisen van weggedrag en comfort.

Dit leverde belangrijke vernieuwingen op van de voortrein met

triangels en optimale wielgeleiding. Zo is de stabilisatorstang, die

gewoonlijk is bevestigd aan de triangel, hier verbonden met het

schokdemperhuis d.m.v. stangen metscharnierkogels. Deze bijzon-

dere plaatsing, zo dicht mogelijk bij het wiel, levert een betere wiel-

stand ongeacht de stand van de wagen. Vanaf een bepaalde

belasting komt een polyurethaan aanslagbuffer in werking, het-

geen direct leidt tot een variabele flexibiliteit van de vering. Boven-

dien draait de stabilisatorstang niet meer in een Teflonlager - zoals

gebruikelijk - maar in torderend rubber. Het grote voordeel van dit

principe is dat energie wordt geabsorbeerd waardoor de schok-

dempers worden ontlast en alle kleine oneffenheden van het

wegdek worden opgevangen door het rubber, in plaats van zoals

gebruikelijk door de vervorming van de band. Het resultaat van al

deze vernieuwingen is gewoon verbluffend, het weggedrag van de

605 is optimaal aangepast aan elke rijstijl en aan elke toestand van

de weg, met behoud van alle comfort voor de passagiers.
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ACHTERTREIN: OPTIMAAL QUA COMFORT EN WEGLIGGING

Halve uclueru-etn mei dubbele triangels en schijfrem

Ontwerp van achtcrtretn m.b.v. computer Elektronische eenheid

5

Voor het realiseren van een

optimaal compromis tussen

gewicht en mechanische

weerstand werd gebruik

gemaakt van computers voor

het ontwikkelen van de on-

derdelen van de complete

achtertrein. Tevens werd

daarbij een zo plat mogelijke

constructie bereikt, waardoor

een royale kofferruimte is

ontstaan.

Bij de werking van het sys-

teem met gestuurde dem-

ping' vervullen 5sensoren een

essentiële rol: zij informeren de

elektronische eenheid perma-

nent omtrent de stuurwielver-

draaiing .de wagenhoogte en

de wagensnelheid, de stand

van het gaspedaal en de druk

in het remsysteem. Op basis

van deze gegevens kiest de

elektronische eenheid een

demping die exact past bij de

omstandigheden. Een zelf-

diagnosesysteem kan de ve-

ring blokkeren in de stand

'sport' (stug). Deze stand kan

door de bestuurder worden

gekozen zolang hij dit wenst,

en wordt automatisch inge-

schakeld bij een storing .

• Op de 605 SV 3.0 en SV 24





Het ontwerp van de voortrein van de 605 wordt al gekenmerkt
door talloze vernieuwingen. Maar bij het ontwerp van de achter-
trein, dat van nog groter belang is voor wegligging en comfort,
heeft Automobiles Peugeot gekozen voor een volkomen nieuwe
oplossing, direct afkomstig uit de wedstrijdsport. Twee, boven
elkaar geplaatste triangels waarborgen de twee belangrijkste
vereisten voor een goede wegligging: wielvlucht (de hoek tussen
het wielvlak en de looplijn op de grond) en toespoor (hoek tussen
het wielvlak en de lengte-as van de wagen). De per computer
bepaalde optimale wielvlucht wordt definitief ingesteld bij mon-
tage. Afstelling van het toespoor wordt bepaald door een vast
diagram, volgens hetwelk de wielstanden variëren naar gelang de
omstandigheden (accelereren, remmen, nemen van bochten ..).
26 silentblocs - een 'klassiek' systeem heeft er slechts vier I - bezor-
gen de 605 het exceptionele comfort dat men van deze uit-
nemende limousine mag verwachten. De volledig elektronisch
gestuurde schokdemping* gaat nog verder. Hierbij verwerkt een
elektronische eenheid de talloze informaties, ontvangen van sen-
soren en stuurt vier in de telescoopschokdempers ingebouwde
motoren, die de dempingscoëfficiënt wijzigen. In de praktijk houdt
dit in dat de demping van de 605 afhankelijk van de omstandig-
heden in 15/100ste seconden kan veranderen van een soepele
werking als bij een limousine in de stugge werking van de meest
sportieve coupé ... d.w.z. dat de 605 beschikt over het best
denkbare comfort, onvoorwaardelijk gekoppeld aan het allerbeste
op het gebied van wegligging.
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FEILLOZE VORM EN VEILIGHEID

Studie m.b.v. de computer van de vervorming van de carrosscrte-strucruur.
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Ontwerpstudies met de

computer leveren zeer

fijnmazige tekeningen op

met wel 12000 punten, Ze

laten exact zien op welke

plaatsen torsiespanningen

optreden, die tot het uiter-

ste moeten worden be-

perkt, Het bereikte resultaat

is opmerkelijk, te meer

omdat de stijfheid van het

geheel niet wordt beïn-

vloed door het achterpa-

neel, waardoor het moge-

lijk was de drempel van de

koffer zeer laag te situeren,

hetgeen het praktische

karakter van de 605 onder-

streept, Ook is diepgaand

aandacht besteed aan de

corrosiebestendigheid van

de structuur: het overgrote

deel van het plaatwerk is

elektrisch verzinkt (evenals

alle uitwendige oppervlak-

ken) dan wel gegalvani-

seerd, terwijl alle delen een

grondige kataforèse be-

handeling ondergaan, Een

specifieke behandeling is

gekozen voor de holle ruim-

ten: het plaatwerk daar-

van istweezijdig gegalvani-

seerd,





De cijfers bevestigen het vermoeden: de 605 is uitzonderlijk

aerodynamisch (van 0,28 tot 0,30, afhankelijk van het model). Het

bereiken van dergelijke waarden was alleen mogelijk na uitge-

breide en diepgaande studies, uitgevoerd met de computer. Toch

is deze opmerkelijke stroomlijn slechts één van de succesvolle as-

pecten die deze studies hebben opgeleverd, want dankzij de

computer is men erin geslaagd ogenschijnlijk tegenstrijdige doelen

te verenigen: een carrosserie ontwerpen met zeer grote stijfheid,

teneinde optimale veiligheid en wegligging te garanderen, bij een

redelijk gewicht, met behoud van het hoge prestatieniveau en een

gering brandstofverbruik. De stevige stalen kooi voor het interieur

vormt een zeer doelmatige bescherming voor de passagiers in-

geval van een botsing of omslaan. De portieren zijn zodanig ontwor-

pen, dat ze bij een vervorming na een frontale botsing toch kunnen

worden geopend. Talrijke, extra versterkingen worden verkregen

door bijvoorbeeld de plaatsing van het gelaste subframe voor de

motor, waardoor de voorkant van de bodemplaat wordt versterkt en

als gevolg daarvan vervorming bij botsingen wordt voorkomen. De

605 beantwoordt dan ook volledig aan de strengste van kracht

zijnde normen voor botsproeven.
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605: LAK DIE DE TIJD TROTSEERT

Laatste reiniging met borstels Multifunctioneel gerobotiseerd station

.J. --Carrosserte komt tevoorscbf]u na afkoeling

Terecht wordt de lakfa-

briek Sochaux 2000 de mo-

dernste ter wereld ge-

noemd. Niets is nagelaten

om te voorkomen dat stof

of vuil in de 10kkan komen.

Met drie belangrijke pun-

ten werd deze doelstelling

bereikt. Ten eerste: de af-

dichting. om het neerslaan

van stofdeeltjes uit te slui-

ten. De gefiltreerde lucht in

de gehele fabriek staat

onder druk. terwijl vochtig-

heid en temperatuur con-

stant worden gehouden.

Door volledige automati-

sering is het gevaar voor

stof tot het minimum gere-

duceerd. Als tweede punt

geldt de betrouwbaarheid

van het lakprocédé: de uit-

rusting is grondig bestu-

deerd om storingen te ver-

mijden. Een permanente

controle ishet derde punt.

Deze wordt gegarandeerd

door een geautomatiseerd

systeem dat de computer

onmiddellijk waarschuwt

zodra een uitrusting niet

voldoet aan de gestelde

kwaliteitseisen .
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De kwaliteit en de wijze van aanbrengen van de lak bepalen
ongetwijfeld voor een belangrijk deel het uiterlijk van de wagen,
maar in een nog belangrijkere mate het behoud hiervan gedurende
vele jaren. Dankzij een ongeëvenaard investeringsprogramma
heeft Automobiles Peugeot met de 605 op Europees niveau een
voorsprong genomen.

Ten eerste werden de gebruikte lakken onderworpen aan
grondige tests, die hebben aangetoond dat ze bij uitstek bestand
zijn tegen daglicht, agressieve verontreinigingen (koolwaterstof-
fen, zuurneerslag ..), steenslag en kustklimaat (zilte vochtige lucht,
enz). Maar van minstens even groot belang als de lakkwaliteit is de
zorg waarmee deze is aangebracht. Tijdens de zeven opeenvol-
gende fasen van het lakprocédé wordt dan ook niets aan het toeval
overgelaten. Fosfatering en kataforèse vormen twee doeltreffende
barrières tegen corrosie wanneer de laklaag mocht zijn beschadigd.
Dan is er de afdichting van kwetsbare plaatsen met behulp van PVC
kit, waardoor de corrosiebestendigheid nog meer wordt vergroot:
het inbranden van de PVC-laag ter bescherming van de onderkant
van de carrosserie duurt 30 minuten, evenals de hierna aange-
bracht grondlak. Vervolgens wordt de kleurlak gespoten twee
lagen basiskleur en twee lagen transparante vernis. Met een
droging van 30 minuten wordt het lakprocédé gecompleteerd. Het
laatste stadium wordt gevormd door het aanbrengen van een
beschermlaag tegen steenslag, waarna de 605 gereed is de meest
barre omstandigheden te trotseren.

-----------------------------~I---------------------
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3. UNE GRANDE VOITURE









Bij de keuze van een auto laat men zich leiden door twee door-

slaggevende factoren het verstand en het gevoel. Die horen onver-

brekelijk bij elkaar. Verstand zonder gevoel leidt tot verveling. Gevoel

zonder verstand leidt tot dwaasheid. Bij de keuze van een auto moet

men met verstand alle technische eigenschappen en prestatie-

mogelijkheden onderzoeken. Ermee kennis maken. Maar men moet het

gevoel laten meespreken; het gevoel, dat u bijvoorbeeld krijgt bij het

subtiele geluid van de elektrische ruitbediening, het gevoel dat u

betovert bij het matte en solide geluid van een dichtslaand portier, het

gevoel dat over u komt als u de verfijnde geur ruikt van de soepele

lederen stoelbekleding. Dan is maar één woord van toepassing

authentiek. Een woord dat oorspronkelijk ook een wens inhield: de wens

om ieder nuttig detail te verfijnen en ieder verfijnd detail nuttig te

gebruiken. Een ontdekking.

Vanaf het begin het hoogste uitrustingsniveau en perfecte afwer-

king nastreven en verder gaan waar anderen stoppen. Bij het ontwerp

van de 605 streefde Peugeot naar de hoogste graad van samenspel

tussen mens en machine. Waar complexiteit geheel in dienst is gesteld

van eenvoud. Waar alle informatie zich richt naar één beslissingscen-

trum de bestuurder. Waar de hele uitrusting uitgedacht is om aan één

doel te beantwoorden: het welzijn van de bestuurder en zijn medepas-

sagiers. Het resultaat is onontkoombaar: Peugeot 605.

--------------------~m~------------------- ----------------------m----------------------







605 SLJ: INDERDAAD, COMFORT IS EEN FRANS BEGRIP.

Het is een groot genoegen om de

605 te bekijken, maar wellicht een

nàg groter genoegen om achter het

stuur plaats te nemen. Want het kwa-

liteitsconcept dat ten grondslag ligt

aan de Peugeot 605 omvat het hele

gamma. Daarom stemt de eerste 605

- de SLI - de meest veeleisende

autoliefhebbers al volkomen tevre-

den ... Hij is standaard uitgerust met

wat veel van zijn concurrenten slechts

tegen meerprijs bieden: stuurbe-

krachtig ing bijvoorbeeld, centrale ver-

grendeling, elektrisch bedienbare

voorportierruiten,een waarschuwings-

signaal als u vergeten bent uw lich-

ten te doven ...

Het ruime handschoenenkastje is

verlicht en afsluitbaar en achter de

middenarmsteun achter is een luik

voor ski's verwerkt. Bij de 605, een

reiswagen bij uitstek, staat comfort

hoog in 't vaandel. Zo is de bestuur-

dersstoei voorzien van een verstel-

bare lendensteun; de stuurkolom is in

hoogte- en lengterichting verstelbaar

en biedt hierdoor een persoonlijk in-

stelbare bewegingsvrijheid.

Maar ook aan het comfort van de pas-

sagiers is gedacht: bij het verwar-

mingssysteem is de temperatuur links

en rechts apart regelbaar, de veilig-

heidsgordels voorin zijn in hoogte

verstelbaar; op alle vier zitplaatsen

nodigen de comfortabele hoofdsteu-

nen uit tot volledige ontspanning.
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605 SRI: INDERDAAD, NIVEAU IS EEN FRANSE UITDRUKKING.

Wie voor het eerst plaatsneemt in

de 605 SRI zal onmiddellijk de sfeer

van uniek raffinement waarderen. Mis-

schien blijkt die nog wel het meest uit

de notehouten inleg van dashboard

en middenconsole.

Bij de 605 SRI is de standaarduit-

rusting op een verrassend hoog

niveau gebracht

Want naast de uitvoering van de

605 SU, zijn aan de SRI nog diverse

nieuwe elementen toegevoegd.

Toepassingen die nog meer com-

fort geven zoals een digitale aandui-

ding van de buitentemperatuur, de

elektrische bediening van de rechter

buitenspiegel en de combinatie van

hoogteregeling en lendensteun van

de bestuurdersstoel.

Het rijden in de 605 SRI betekent

rijden op niveau, omdat alles daarop

is afgestemd: getint glas, hoogtere-

geling van de koplampen vanaf de

bestuurdersplaats, ruitewissers met

variabele interval ...

En ook het verlaten van de 605 is

anders dan gewoon Met één een-

voudige druk op de afstandsbedie-

ning worden de vier portieren, het

kofferdeksel en het klepje voor de

tankdop vergrendeld De interieur-

verlichting met vertraagde tijdscha-

keling gaat uit

Inderdaad, Peugeot 605 - une

grande voiture.





605 SV 3.0: INDERDAAD, LIMOUSINE IS EEN FRANS WOORD.

De handen omvatten het met leder

beklede vierspaaks stuurwiel, de

ogen glijden over de notehouten In-

leg van het dashboard en de mid-

denconsole, het lichaam ontspant

zich bij het contact met de velours

bekleding "Prelude". Plaatsnemen in

de 605 SV 3.0 is plaatsnemen in een

limousine. In een limousine met een

karaktervolle 3 liter 6 cilinder kracht-

bron waarmee hij probleemloos aan

alle eisen op 't gebied van prestaties,

comfort en veiligheid voldoet. Mist-

lampen, temperatuur- en olieniveau-

meter, verklikkerlampjes voor een

doorgebrand remlicht of niet goed

gesloten portier, twee elektrisch ver-

stelbare, verwarmde en getinte bui-

tenspiegels, een achterruitver-

warming met tijdschakeling, ver-

warmde ruitesproeiers .. Een perma-

nente en totale controle is verzekerd.

Dan valt de blik op die bijzon-

dere details waardoor deze limou-

sine zich onderscheidt: een verlichte

make-up spiegel aan de kant van de

passagier, elektrische ruitbediening

vóór en achter, een extra snel wer-

kend raam aan de kant van de be-

stuurder, leeslampjes en verstelbare

hoofdsteunen achterin ...

Aan alles is gedacht, zodat û ner-

gens meer aan hoeft te denken.·

Behalve misschien aan het onge-

hoorde comfort van een superieure

manier van rijden.



~-------



605 SV 24: INDERDAAD, PRESTIGE IS EEN FRANSE EXPRESSIE.

Het is moeilijk om precies te

zeggen wat iemand voelt die de 605

SV 24 in zijn volle omvang ontdekt.

Het glanzende soepele leder van de

interieurbekleding en van de hoes en

de knop van het versnellingshandel,

met zijn onvervalste geur die zich

bescheiden door het interieur ver-

spreidt. Oe goudbruine, schitterende

nerven van het mooie hout waarmee

het dashboard, de middenconsole

en de deurpanelen zijn ingelegd. Oe

zachte warmte die de zitplaatsen

voorin, met elektrische bediening,

kunnen uitstralen. Oe doelmatige en

heldere verlichting van het motorcom-

partiment. Oe automatische tempera-

tuurregeling nodigt werkelijk uit om

onder alle weersomstandigheden te

rijden. Oe eenvoudige en doeltref-

fende boordcomputer, de natuurlijke

partner van de bestuurder, vertelt

hem, door middel van een eenvou-

dige druk op de knop, wat de buiten-

temperatuur is, het verbruik van dat

moment, of het gemiddelde verbruik

en de gemiddelde snelheid vanaf het

moment van vertrek ...

Met een 605 SV 24 komt u in de

prestigieuze wereld waar alles is

ontworpen om van het rijden een

Kunst te maken. Bij deze graad van

perfectie worden superlatieven over-

bodig, ja zelfs misplaatst. Oe 605 SV

24 bestaat. Dat is een feit. . een fan-

tastisch feit.





VERZORGD TOT IN DETAIL.

:;

De blik glijdt van het
ene punt naar het andere,
blijft rusten op een detail
en wordt geboeid door
de materiaalkeuze. Hij
tracht de oorsprong van
dat ontspannen gevoel
van rust te doorgronden.
Komt het door het leer
waarmee de stoelen zijn
bekleed (1), waarmee het
vierspakige stuurwiel zo
passend combineert en
waarin het versnellings-
handel isgehuld (4)? Is het
de temperatuurregeling
(2); of de hoofdsteunen
voor (3) en achter (6), die
alle in hoogte en in hori-
zontale richting verstel-
baar zijn; of misschien de
afstel mogelijkheid voor de
hoogte van de bevesti-
ging voor de voorste veilig-
heidsgordels (5)? In feite
zijn alle aspecten door-
slaggevend: elektrisch be-
diende portierruiten, voor
en achter (10), verstelbare
lendensteun van de voor-
stoel (7), verlicht. afsluit-
baar dashboardkastje (8),
tas aan de achterkant
van de rugleuning van de
voorstoelen (9), elektrisch
verstelbare buitenspiegels
(11). Stukvoor stuk dragen
zij bij aan de vervolma-
king van de Peugeot 605-
une grande voiture.

Details over de uitrusting -
standaard of tegen meerprijs -
van elk mode/staan vermeld in
de tabel 'Uitrusting en extra's'
achterin deze brochure,
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PRESTIGIEUZE UITRUSTING.

••.~.•
3

De ontdekkingsreis voert
ons steeds verder. Naar de

vormgeving van de buiten-

spiegel (1), de lichtmetalen

velgen (3 en 4) en weg klap-
bare handgrepen (6). Mist-

lampen met groot ver-

mogen (2). Enorme koffer-

ruimte (5) van 500 dm'.
Verlicht, geheel bekleed en

met een skiluik naar het
interieur. Handige asbak

achter (7) met verlichting

en houder voor sigaar of

sigaret, aangebracht in de
middenconsole , vóór (10)

met opbergvak en munten-

bakje, Armsteun in het
midden, achter (12) die in

lederen uitvoering een

met een deksel afgesloten

bergruimte bevat.

Elegantie door de zon-
neklep met verlichte

spiegel en afdekkapje (8).

Voorkomendheid door
plafonnier en kaartlees-
lampen ,voor en achter (9).

Veiligheid door de dorpel-

verlichting (11). Elk onder-
deel van de uitrusting voor

de 605 heeft een specifieke
functie. In schoonheid ko-
men ze alle overeen .

Details over de uitrusting -
standaard of tegen meerprijs-
van elk model staan vermeld
in de tabel 'Uitrusting en ex-
tra's' achterin deze brochure.
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TECHNISCHE (;E(a~VENS 11)90 605 SU MI5 S){( 60S SV J.tl sns SV 2-1
Moto!"
Cilinderinhoud (cm') 1998 199H 2975 N75
Aantal cilinder» -I -I 6 ó

Aantal kleppen per cilinder 1 1 1 -I

Distributie met bovenliggende nokkena-, • • • •
BoringJ ...lag tmnu 86'\86 X6xX6 93x7J l)Jx73
Maximaal vermogen · CEE (kWI 79 bij 5600 89 bi' 5600 123 bi' 5600 1-17bii 6000
bij t/min • DIN (pJ...) 110 bij 5600 122 bij 5600 170 bij 5600 200 bij 6000
Maximum koppel · CEE (daNIl1) 16.4 bij 3500 17.0 bij -1000 :D.) hij -1600 26 hij J(lOO
bii t/min • DIN (l11kg) 17.2 bij 3500 17.5 bij -1000 2..1.5 bij -1600 26.5 bij 3600
Brandstof · ,O(Ht loodvrij loodvrij loodvrij loodvrij

• octnungcral ROIl 95 of98 Run 95 of 98 Ron 95 of lJH Ron Y5 of lJB
3-weg katalysator kunbda-regel ing up
met lambdasonde • • • drie kutatysurorcn
Outstek ingssvsteem
Monopunt injectie •
Multipunt injectie • •
Multipunu, afzonderlijke injectie •
Gestuurde luchttoevoer •
Compressieverhouding (: " s.s 8.~ 9.5 lJ,5

Ontsteking elektronisch elektronisch geïntegreerd geïntegreerd
Aandrijving
Handgeschakelde Scvervnellingsbak BE 3/5 BE 315 MEST ME5T
Koppeling Enkelvoudige droge plaat met zelfnastellende diafragmadrukgroep.
Stuurinrichting Tandheugel. stuurkolom in hoogte- en lengte-richting verstelbaar via handels onder het stuurwiel.
St uurbekracht iging • •
Sne.lhcidsafhankclijkc bekrachtiging • •
Aantal sruuromwcnrelingen 3.3 3.3 ].J 3.3
Draaicirkel tussen muren (m) 12 12 12 12
Wielophanging
Voor: Onafhankelijk, type pseudo Mol-hersou met triangels. Schroefveren met ingebouwde hydr. schokdempers.
Achter: Dubbele triangels. Schroefveren mCI uitwendig geplaatste hydraulische schokdempers.
Elektronisch gestuurde vering • •
Remmen
Voor: Gevemileerde schijven met zelfnnstetfcnde zwevende remktauwen.
Achter: Schijven met zwevende remklauwen en lastafhankelijke remkrachtregelaar.
Anti blokkeersysteem • •
Elektrische installatie
Driefasen wisselstroomdynamo JOOOWnOA 1200W/80A 1200W/80A 1200W/KOA
Accu (A) 300 300 300 300
Armetingen (m)
Grootste lengte -1.721 4.721 4.721 -1.721
Grootste breedte 1.799 1.799 1.799 1,799
Wielbasis 2.800 2,800 VWO z.soo
Spoorbreedte: • voor 1.537 1.527 1.527 1.527

· achter 1.535 1,525 1.525 1.525
Hoogte rijklaar 1.422 1.417 1.415 1.41 1
Breedte op · voor 1,502 1.502 1.502 1.502
ellebooghoogte · achter 1.527 1.527 1.527 1.527
Aantal zitplaatsen 5 5 , 5
Gewichten (kg)
Rijklaar 1192 IJII 1415 1469
Maximum toelaatbaar gewicht 1825 1825 1915 1960
Maximum aanhangergewicht. geremd 1300 1300 1500 1500
Berernd max. treingewicht 3125 3125 3415 3460
Inhouden (I)

Brandstoftank 80 ~O 80 80
Motorcarter 5.4 5,4 7 7
Kofferruimte (PSA-rnethode) -197 497 497 497
Prestaties
Luc htweerst andscoë ffic iëm 0.28 0.28 0.30 0.30
Maximum snelheid (km/ll) 194 199 222 235
Accelerarieïs): 0 tot 100 km/h 11.2 10.7 8.9 8
1000 111 met staande stuft 32.8 32.0 29.6 28.6
Banden (radiaal) I 85/65R 151-1 I95165R 151-1 205/60R 15V 205155ZR 16
Brandstofverbruik (1/100 km)

• bij 90 km/h constant 6.4 6,H 7.8 H.2
• bi !20 km/h constant 8.4 8.8 9.6 10.

· in stadwerkeer 12.5 12.R 15 15.9
• standaard/ meerpnj ....



UITRUSTIN(, EN EXTI~"'S II)I)H 605 SU 6115 SHI 6115 SV ].() (.05 SV 2~

lIit rust ing inst r u menren paneel

Koclvlocistottcmpcrutuunnctcr en vcrklikkerlampje • • • •
Brandstofmeter analoog analoog digitaat digitaal

Verklikkerlampje miuinuuu brund-aofuivcau • • • •
verklikkerlampje vlijrage remblokken. voor • • • •
Verkfikkcrlumpjc minimum rem v](ld.\IOrrl i \lC,IU • • • •
verkfikkerl.nnpjc handrem • • • •
Vcrklikkcrl.uupjc oliedruk motor • • • •
Verklikkcrlurnpjc olieniveau 111010r • • •
Otierernpcratuurmcrcr en ohcnivcaumcter • •
Verklikkerlampje laden van de accu • • • •
verklikkerlampje defecte gloeilamp remlichten • •
Ver\...1ikkerlum pjc .uu i-btokkccrvy-tccm • •
V cri, Iikkcr/diaguove! .unpje motonnanagemcntsystecm • • •
Bocrdcompurcr mcr S functies:
actieradius. buirentemperatuur. gemiddelde snelheid. •
momentcel verbruik. gemiddeld verbruik

Vcrklikkcrlarnpjc elektroni-eh gcstuurde vering • •
Verklikkerlampje koclv loeivofn Iveau • • • •
Vcrklikkcrlumpjc niveau ruitc-procicrrc-crvoir • • •
Verkl ikkcrlumpjcv tparkccr! icht/d imlicht/groor Jicht) • • • •
Vim binnenuit verstelhare koplampen • • •
Akoestisch vignuul brandende verlichting • • • •
Verklikkerlampje mivtnchtcrlicht • • • •
vcrklikkcrtumpjc niet goed gesloten portieren • •
Elektronische toerunteller • • • •
Digitaal klokje • • • •
Digitale aanduiding buncnrempcratnur • • •
Dagteller • • • •
Regelbare vcrtichnng m-arumcntcnpuocc I • • • •
Hcdicninzs- CIl \'cilij.!hcid:o.uit rust ing

Ruitewiocr ... · ~ vnclhcdcn • • • •
• imcrv al schakel ing •
· variabele Inrcrva lschake Iing • • •

Ruitesproeiers • elektrisch • •

· eldlri~ch met vóórverwarming • •
Kcplamp-procicr-, • •
..... tandaard/ lll..:crpnJ'



UITRUSTING EN EXTRA'S 1990 605 SLI 605 SRI 605 SV J.O sus xv 2~

Halogeen koplampen met multi-vlaks reflectoren • • • •
Mistlampen. vóór • •
Actueruitrijlichten en m istacluerficlu • • • •
Getint glas rondom • • • •
Achterm itverwarm ing • • • •

• met auromanschc uitschakeling • •
Twee van binnenuit vcrcelbare. getinte •
buitenspiegels met verwarming

Van binnenuit verstelbare. getinte •
buitenspiegel met verwarming. link>;

Elektrisch verstelbare getinte buitenspiegel. met verwarming. rechts •
Twee elektrische vcrvielbare gerimc buitenspiegels met verwarming • •
veitigheid-gorde!s met oprolautomaat. vóór en achter • • • •
In hoogte vcr-aclbnrc vcilighcidsgordelv. vóór • • • •
Kindersloten op dl' uchrerponieren • • • •
Tweetonige luchthoorn • •
Inbraakonvriendelijke stoten • • • •
Comfort en afwerking

'-I Lichtmetalen velgen • •
Lak: • metaalkleur met vernislak

• parelmoertuk

Stootstrips op flanken • • • •
Centrale vergrendeling: • van portieren. van klepje • • • •

hrandvtofumk en van kofferdeksel

• met afvmndsbcdicniug • • •
Elektrisch bedrenbare voorportierruiten • • • •
Tipschakelnar voor vcrvncld openen/ • •
<luiten linker vóórportienuit

Elektrisch bedienbare achterponierruiten • •
Ventilatie/verwarming. linb en rechts ;\)1:11"1 regelbaar • •
vemil.uic/verwarming met autonuu ische tem penuuu rregel ing • •
Airconditioning

Regelbare ventilatie. achter • •
Binnenverlichting mei vertraagde uitschakeling • • •
Plafonnier: 1 voor /:2. ucfucr. bediening • • • •

d.m.v. de \ ier portieren

verlichting: e koffcrruimtc • • • •
e motorruimte •

Voorbereiding inbouw radio:
• mbouv ruimte ~oor radio • • • •
- met afdekphuu • • • •

• inbouvplnnt-cn voor luidsprekers. vóór • • • •
achter • •

• bcdruding \'(101" luidsprekers. vóór • • • •
achter • •

• roosters voor luidsprekers • • • •
• coaxkabel + voeding radio • • • •
• ollt~toring • • • •
• antenne m m m In

• afdekplaat je plaats antenne in nchterschenn • • • •
• Standaard! Meerprijs m = Meerprij- af dealer.
Bepaalde modellen en extm'v lullen pn-, in de loop van het modeljaar leverbaar lijn. Raadpleeg uw dealer.



UITRUSTING EN EXTRA'S 1990 605 SU 605 SRI 605 SV 3.0 605 SV 24

Aansteker: • voor • • • •
• achter • •

Asbak, voor en achter • • • •
(lest uurdcrsstocl: • verstelbaar in hoogte (voor of parallel) • • •

• elektrisch verstelbaar •
• met de hand verstelbare lendensteun • • • •
• verwarmbare Litling •

Pussagiersstocl: • verstelbaar in hoogte (voor of parallel) • •
• elektrisch verstelbaar •
• met de hand verstelbare lendensteun • •
• verwarm bare zitting •

Hoofdsteunen: • voor. in hoogte verstelbaar •
• voor. in hoogte verstelbaar en kantelbaar • • •
• nebter. geïntegreerd • •
• achter. in hoogte en horizontaal verstelbaar • •

Met leer bekleed stuurwiel en lederen hoe ...,op verxncuingsuandel • •
Sroelbekteding: • stof •

• vclourv • •
• leer •

Houten ruleg-aukken • op davhbouni en nuddenconsole • • •
• op portierpanelen •

Armsteunen • \ oor. midden •
• achter. midden mei opbergbakje •
• achter. midden met luik voor ski\ • • • •

Beschermhoes voor .\ki·, •
Wegklapbare handgrepen. voor/achter • • • •
Bergvak in de voorporucrun • • • •
Bergvak 111 uuddcnconsolc • • • •

• met dekvel en muntenbakje • • •
Afvluitbu.rr hand-e-hoenenku-tje met tunncnv er! ichu ng • • • •
Zonneklep, mulden • • •
Make-up <prcgcl: • (lP reetnor /onncklcp • •

• op rechter /onncklcp Iven idll) • •
• op reelnor en linker zonnekrep (verlicht) •

vcrlicluc IIN:lpd(lrpel~ hll leder p\lnicr • •
Moqucnc \ Ill~:rh...:kkdl11~ • • • •
I!) drauli-chc IlH11orLljl,t1.:111l • • • •
Voor alk Pell~e\lh ~eldt. 1l;I<I,tdl.' \\l"tteliJkl.: ~arantiè" een garantie \;\11 I par op onderderen en arbctdvloun. /lIIKlL'r kikuncn'rbcpcrkinp.
Autumobile-, PeU~L'\l1 hchnudt /rch 11l'1rech1 \ oor om Jonder kennh~l"\ ing \ oorat ril' rcchnivrhc ~q~e\ 1.:11'1.'11uitru-unuen \;111 gè'1l0l'lmlL' moöcucn te \\ iJfi!;.l'll.







;HD\fNO~N3~HIOSü13i\

l\f.L;IV'J~ISI\fld30nO~

INmi\mON

318\f~\f,Gnma

N3.DNI03.
r
DI3.HN3.N3.Hfl3.

r
DI

;IKJ\fN~O;IH~N\fnma

l\f~;IV'J3N\flll~S\f::JNn~8

notvouvaonos

;I~D\fN\f~8V'JVII1\faonoa

l\f~;IV'J3Z\fdO~n3l8

l\f~;IV'J~1\folA\fV'J30138

3fl3V'J::JN\fl8



3JJJvaH.LNVonoL-9

nma1-11

oalONl30nl;tad9-6

oore-nvanai\;tS[-6

ooro-nono9-9

VlVdINIÇ-II

VlVdINIOnOÇ-9



I"II*11-11H'ó,dr[I~-6

I'LL,,['11-+-
1)-6'"I'IIf-6

'~'II*'1"IIH'(,*1"I[ç-ó

'I\'IW'I0LNT'IHVd

.z

I"II*I'IIH'ó*1'II~-ó.!.-I)

1--II.1'IIH'(,*I'~S'(,!,-Ij

+
<)-1)

z
r-

*S-II

'I"TI\v.l.,n\

.1'11R-ó*1"II~-6S-I)

-*I'119-ó••I~
[;'(,9-1)

*'1'IIH'(,*Ir]IS-G!.-y

•.1'11H'ó*'~'IIS-(j!.-tj

.1,\.Hél\HION

,[IHI11\>,(1n:nrl1

t

Il-3,\f103'1)13H
N3H30:n

6-:),\f10:n)l3H
SHflO'l3A

6-3NI03'1)l3f1
SHflOT~A

IHS$09

9-3Nlml'I)l3H
c10.LS

rrs$09

N3Ufl3'l)l

'I';;AS$09osAS$09

3NN\lZ3J7n\ld

"iSmeJ)ultzdoWJO;\8pSI

'SIis8/J8pj88Muu:doJn8j)JepSj\/',


