




505 GVGLD

MOTEURS ESSENCE 1796 cm'/F'A7
DIESEL 2498 cm'/rA7

Les CL et GLD sont modèles de base, sans
être pour autant modèles de bas de gamme.

Rien que pour VOLIS et votre 505 CL, voici
une motorisation essence de 7 CV seulement. Ser-
vie par Hoe botte 5 vitesses, elle joint J'économie
de carburant aux agréments d'une souplesse
remarquable.

A tnoins que VQlIS ne prèfêriez la puissance du
Diesel et de la botte 5 vitesses, qul mèneront votre
GLD au bout du monde au rnoindre prix.

Mais quelque soit votre choix, 505 CL et GLD
VOliS offrent en commun Ie niveau de confort,
d'instrumentation et d'équipement qui VOLIS

donne droit à tous les privilèges d'une grande
routière.

La moquette étale son mcelleux sous les pieds.-

Les dossiers avant s'inclinent à volonté. La clirna-
tisation, air chaud et froid avec 4 vitesses de venti-
lation. distribue à chacun sa bonne température.
Les vide-poehes de portière, Ie miroir de courtoisie,
la poignée de maintien avant, l'allume-cigares, la
montre à quartz, multiplient les prévenances.

Le tableau de bord, prolongé d'une console
centrale, étale une batterio complete d'instru-
ments et têrnoins. Le rétroviseur de portière est
réglable de l'intérieur. Le lave-vitre est à corn-
mande électrique, l'essuie-vitre à 2 vitesses est à
balayage intermittent. Les bloes lumineux arrière
induent feux de brouillard et de recul.

Moaëte prè8emé en couver/ure: 505 Gn (wee jon/es alliage en ootton
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SOS GRlGRD

MOTEURS ESSENCE 1796 em'-1971 cl11'/P.A.7/PA.9
DIESEL 2498 em'/PA.7

Oeux motorisations essence: 90 eh DIN
(61,5 kW CEE) etl08 eh DIN (72 kWCEE-
17,2mkgde ccuple à Uil régime particuliè-

rement bas), la 505 CR gagne en force, en souff1e
et en souplesse. Dans ce cadre, la seule chose qui
c1iminue est la consommatien. Et pour que vous
puissiez jouer au mieux de ses possibilitès, la 505
CR affirme son excellent comportement routier,
par sa ligne surbaissée, ]'adoption de pneumati-
ques larges 185 x 70 x 14 (SUf version 1971 cm') et
Uil diagramme spécifique d'arnortissement qui
apporte un confort optimum.

Vous pouvez aussi choisir la 505 GRD avec son
Diesel de 76 eh DIN, sa botte 5 vitesses, sa direc-
tion assislée et son inépuisable réserve de puis-
sance économique.

___ L r
----
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A l'intêrleur, Ie standing se marqué de stèges
tendus de velours, d'un aceoudoir central arrière
escamotable, d'appuis-tête réglables en hauteur
sur lessièges avant, de poignées de maintien pour
chacun, d'éclairage et d'une Iermeture à clé pour
la botte à gants, d'un rhéostat d'éclairage du
tableau de bord ..





505 SRlSRD TURBO

MOTEURS ESSENCE 1971 elll'/RA.9
TURBO DIESEL 2498 em'/RA.7

Dans l'univers des 505 SR et SRD Turbo, les
sièges sont habillés de velours, les vitres
avant obéîssent au doigt sur un bouton

lumineux, les quatre partes se verrouillent électri-
quementd'un seul tourde cJéen même temps que
la trappe de carburant et Ie volet de coffre, et Uil

signal sonore prévient les distraits qu'ils ont laissé
les feux allumés. La direction est assistée et ]'équi-
pement radio n'attend plus que la pose de votre
récepteur prèfêrè ... après que vous ayez fait votrc
choix entre les deux motorisations proposées.

D'un cöté, Uil Diesel don! Ie Turbo porte la puis-
saneeá 95 eh DIN (66 kWCEE). Dequoi atteindre
les 170 km/h sur circuit et parcourir les 400 et
1000 m, départ arrêté, en 19 et 35,6 secondes.

En face, Ie fougueux moteur à essence qu!

dèveloppe 108 eh DIN (72 kW CEE). Dans les
deux cas, la botte manuelle est à cinq rapports,
bien etatonnes pour tirer Ie meilleur parti de la
mécanique et de la route.





505 GTI/GTD TURBO

MOTEURS ESSENCE 2165 em'/PA.II
TURBO DIESEL 2498 em'/EA.7

Les chiffres pari ent avec éloquence:
17 secondes aux 400 m, 31,8 aux
1000 mètres, départ arrêté - 185 km/h sur

circuit - 130 eh DIN (89,5 kW CEE). Les perfor-
mances de la 505 GTI forcerit Ie respect. L'agré-
ment de conduire setranscendedans un compor-
tement routier qu'on ne peut prendre en défaul.

Le pont avec différentiel à glissement Iimité,
colle Ie véhicule aux sols les plus traitres. Le
volant sport VQlIS met en mains une direction
assistée, précise, peu démultipliée, pendant que
I'électronique compte les tours du moteur qu!
bondit.. Sous la pédale, les quatre freins à disque
sant prêts à parer à toute éventualité.

Sur GTOT la puissance développée atteint
110eh DIN (76,5 kW CEE). Dequoi obtenir et tenir.

une vitesse de 178 km/h sur circuit.
1000 m départ arrêtê, sont avalês
34,5 secondes.

Que vous ayez choisi I'un ou l'autre modèle, à
l'intérieur, vous êtes bien. Très bien. Les sièges au
galbe parfait, - ceJui du conducteur est à réglage
lombaire - pourvus d'appuis-tëte à chaque place,
donnent au confort la qualité du velours. La
lumière extérieure est filtrée par les vitres teintées
et celle, intérieure, est distribuèe par une console
de plafond et Uil lecteur de cartes. La moquette se
prolonge jusque dans Ie coffre.

Opliolljanle5 alliage
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505 TURBO INJECTION

MOTEUR TURBO ESSENCE 2155 cm'/PA.1O

Le4 cylindres en ligne de la 505 Turbo Injec-
tion s'impose comme l'un des plus perfor-
mants "2 litres" d'aujourd'hui. Un turbo

compresseur avec échangeur air/air lui confère
une puissance de 180 eh DIN (123 kW CEE), lui
permettant d'atteindre une vitesse de 210 krn/h
SUf circuit. Le couple de 28 mkg, obtenu dès 3 000
tr/mn assure une exceptionnelle souplesse.

Les reprises sont celles d'une vraie sportive:
8,4 secondes pour passer de 0 à WOkm/h, 16et
29,4 secondes pour couvrir les 400 et 1000 In

départ arrêtè. Spécialernent étagée, la botte cinq
vitesses sert Ie meilleur équilibre possible perfor-
mances/ con somma ti ons.

La direction all ie l'agrérnent de I'assistance à
la précision et la rapidité de réaction d'une faible

dérnultiplication. Ventilés sur l'avant, les quatra
freins à disque, assistés d'un servo, permettent de
faire face en toutes orconstanccs. Enfin, dernier
cri de la micro-électronique et des recherches en
matière de .sécurité routière: Ie système ABS qui
équipe la 505 Turbo Injection. II permet, lors de
freinages d'urgence, d'éviter Ie blocage de cha-
cu ne des rou es, laissant au conducteur Ja maîtrise
de sa direction. Surdouée et surêquipèe. la Turbo
Injection impose la référence 505.

Sensualité du cuir sur Ie volant, bieu-être du
stège à réglage lornbaire qui s'adapte à votre mor-
phologie et enveloppe Ie corps de velours; raffi-
nement du lève-vitres électrique avant et de la
régulation de température, verrouillage centra-
lisé des quatre partes, de la trappe de remplissage
de carburant et du coffre.

Oplioll rNrigéralioll





SOSV6

IN.lECTION 2849 cm'/F'A.16

Le rnoteur 6 cylindres en Ven alliage léger
de 2,8 litres de cylindrée - 170 eh DIN
(122 kW CEE) règne, scuveraln au cceur de

la 505 V6.
lnjection électronique Bosch numèrique et

allumage électronique intégral, couple remar-
quablede24,5 mkgà 4250 Ir/mn qui dépasse
20 mkg dès 1600 Ir/mn, 205 km/h SUf circuit,
4 freins à disque dont 2 ventilés à l'avant en COI11-

plément du système antiblocage de roues (ABS),
direction à assistanee variabie ... pour la 505 V6,
puissance et technologie deviennent synonymes
de confort et de sécurité.

Reprenant I'essentiel des équipements de la
505 Turbo Injection, la 505 V6 reçoit, en particu-
lier, un garnissage des sièges et des panneaux de

"

partes tout velours. Les dossiers des sièges avant
sant équipés d'un reglage d'appui lornbaire.

A I'arrière cornme à l'avant, les appuis-tête
sant réglables en inclinaison, Ie plancher est
entièrement garni d'une moquette velours et l'in-
térieur du coffre est habillé d'une moquette bou-
clèe. Les 4 vitres sant commandées électrique-
ment, les portes et Ie coffre peuvent être verreuil-
lês et déverrouillés à distance et la régulation de la
température de chauffage de I'habitacle s'effectue
automatiquement.

Un miroir de courtoisie éclairé et occultable
ainsi qu'un éclairage du seuil des portes avant,
complètent ces êqulpements.



CARACTERISTIQUES TECHNIQUES 1988
505GL 505 GLD 505 Gil 505 GilD 505 SR S05SRDT. 50SGT! 505 G10 T. 505 T.INJ. S05V6

MOIGUr ." ." ~,~A evs ." ." ev BVsl flI!l\:.
PUI"onc.adm,""I,"I'''. , , , s io , u , u n , a » te reCyllnd.eelen cm I 1796 2498 17% 1911 2498 1971 249B 2165 2498 2155 2849
~omb," de qtl,nd•• , , , , , , • "

, , , 0
D'$'''""l,oo po, "bI.' COm"' en l~te • • •AI~,.~U'O'JJ,.I.n Olml 84. al 94,90 84,81 88, BI qa .90 aR,81 94.90 88,89 94,90 91.1,31.6 91.73P",,,,nc.m.,, ol,·,nll °no,meCl[ IkW] 61.5.5250 51.4500 61,5 à 5250 72a 5250 51.4500 n '"5250 66114150 89.5.5500 76.5 IJ 4150 123115200 122.5600

" nOrm. DIN I,hl 9D,5250 76 a ~500 QOa 5250 108 ...5250 76.4500 lOS. 5250 95.4150 130.5500 110" Jl5D 180,,5200 ]70.5600
Coupl~ mJ'" I' 'n" • norme C[E (mdaN] 14.4.l7S0 13,6.2000 14.4. 275Q Hi,1 a 3000 13.6 a 2000 16,1.3000 20.4" 2000 18,0.4250 23,5;' 2000 26,0 ë 3000 23,5'" 425G

o normo DIN Im~~) 15,0.2150 15.3.2000 15.Qa 2750 17,2.3000 15,3" 7000 17,2; 3000 21,0.2000 19,204250 24,0.2000 28,0.3000 24534250
AIIm.."t.t,"" Oc'''"ur","u, Oble co'ns Dol.,olP' Dble Ç"'~' Obl. corps

• "I"choll • • --OlnjOCl eIILJ!lJocoml"",,>on • •',nj.cllonélecllonlQ"" • •151,lom" Eklsohl

o ,n,oëllonél.,tlonIQue
('l"I.meEkl,dlLJe!romc) •ellurbo,omp,.,SlO"

EChangeu, 'lila" • •Tau. de<om~'.s"an 8,8/1 2311 B.S/] 8.811 2311 8,Sll "" 9,8/1 2111 8,Oil :.~D"ooSlIlI de Mp",l; hOld aulomallQue • • • • • • • •D"posml ae p,ê<""uH.~. • • • •Allum'Beêle,t'onIQUe • • • • • • •BOlll!'.' ha"I •• P.rlo,monces • • • • • • •J,.n.mi .. lon

Boited"v,I~"es monuolle ·5 ,apport, AV'ynCh,"" • • • • • • • • • • •Boaede v,l.sse,automaIIQu" 0 0 0 0 0
Ponl.'OC d,ffé,""I,.I, gl""",","lllm,té • • •Ol.ection A ~rêmallll!'e el ~ plgoon
M"!lê< • • • • • • •Assr,t •• !va".ble • •Nomb,ed< tours oevol.'LI d.buté".b"té •

• • sSlsl~"

--=-=
o non a",.,o. s.s

."R.yondeb,aQuagehors lo"t (e" meti.') 5.55 5,55 5,65 5,65 5,65 5,65 5,65 5.65 5,65 5.65 5,65
Su'pen.ion

Av.nt Rou", Indé~end.nles, ,essorl. hélrcOldo"" ba". ant,devers el ',"MIS'eL'" h1draul,qu"" tél .. co~,q"", ~ oouble elf,1
A'IL"" Ro" .. mdop,"o,nt«, r."ort, MlléO,oau', b.". "nMeve" el ,mOn",",,,, Ilyd""ILqU", iI double .ff.,
f,..;n. !a>Slst",!

Avant o.d"QuO • • • • • • • • •o.<t"quev'ntllé • •A"t~re odl'mbo,", • • • • • • •., d"Quo • • • •D"DCt'lrltf,,"I. bloçag. d. 'Ou", IABSI • •Equipement "ect"que

Gén~rat.u, d'.loct""to(all.,nate"'t,,~h.,i!1 socw 750W 500W 500W 750W 500W 750W 150W l000W 1200W 1000W
B.rt""e 12 VI45 Ah 12 V/60AII 12V/45Ah 12V/45Ah 12 V/60 Ah 12 V/45Ah ]2 VIEi{)~h 12 VI45 A~ t2 VI60 Ah 12V145A~ 12 V/4S Ah
Olmen,ion'len mot'esl
longu.", ho .. tuul 4,579 4,579 4,579 .1,079 4,579 4,579 4,579 ~,519 4.519 4,579 4,579
L.'g.u, ho,; IO~1 1,737 1.737 1,737 1,737 1.737 1.737 1.737 1,731 1.737 L737 1,7:17
EmOollemenl 2,743 2.743 2,743 2,743 2.743 2.743 2,743 2,743 2,743 2,743 2.143.," ·o".nt J.481 1.481 1.481 1,481 1,481 1.48] I,4BI 1,481 ],481 1,49] 1.491

1.443 1.~43 1.443 1.443 1,443 1.443 1.443 1,4~5 1,H3 1.455 1.455
L•• ~"u, ou, ,oLJde, o.v,nl 1,430 1,430 1.430 1,430 1.430 1,430 1.430 1.430 1.4JO 1,430 1.430

1,414 1.41·' 1.414 1,41~ 1,414 1,414 1,41~ 1,~14 1.414 1.414 1,41~
Nomb,e d. placet s , s s s , ,
Poid. (on kilogrammos)

(n o,drode marche 1215 1300 1215 1215 1300 1240 1345 1265 1375 1345 1335
TOIaI'"'""'~ on o~",go 1640 1725 1640 1655 1725 1665 1820 111~ 1825 1795 1810
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C.p.cite. ("" I~,.,)

Reset""" de ta,b",,"l " io " " " in " " tö " "C",'erd'hu,l.moteu, , , , , s , s s , , 0
\IOlum.lOt.lu"'ofl,e ,,; ", m '" saa sza ,,; '" sas saa ",P.rlo,monce.

VII.. ,e ma"m.le en km/il I,u, '''''''1) '" ';0 '" m '" ,,, '" m '" ,., '" ''" '" '" '" ,,.
A'ë~I<!"1 ("" 'e<ond"'l odeO,IOOkm/o 14,5 18.2 14.5 12,2 15,9 18,2 18,2 12,2 '" 10,0 11.7 13,0 14.1 "' a W,4

• 400m deoart""e!. 19,2 20.7 19,2 lS,2 19,9 20,7 20,7 18.2 1~.O 17,0 18,3 18.6 19.0 16,0 16,5 17,4
• 1000 m dé~.,t ."ét" 16,0 38.7 36,0 34,0 37,1 38.7 38.1 34,0 35,6 31.8 33,6 34,5 35,6 29,~ 30,5 32,3

Pneumatl"ue. (car""s,,.. ,.d,afesl 175 S!l14 1755R14 175SR14 lSS/70RI4T 175 SR 14 18517OR14 r lB5/nIRI4T 18517ORI~T lB5/70~14T 195160VR15 195160HR15
Con.ommationll.n lit,., ao,I00 km) Ess 5~per ""''' [,,_$"1>0' Es< Sup.r Ga,ole [SI.Supe, GalOI. Es•. Su~", G.,ol. E.. Super Ess,5ul'Jl'
Ime,ur •• ,~", I'UTAC] o. 90 'm/~v~ 'tobll,sê< aa 'A 0,' 0.' as ,. 00 "' s 0,0 0,' " s.a " ',' "0,,120'11'111 ,,' ,I.bll" •• s.a r.s e.a "' s.e t e.s e.s Ó" "' a.s t as 10,2 IO.G ','''''parcO"''".tyoou,ba,niIU ó,' 11,3 u.e 11.8 'A '" 11.8 ",' 11.0 11,8 M " 12,8 12,8 13,6

Out,.lo ~ar Jntl" lo~.,., tOule< les Poug.ot bénOl,,,ent d "ne ~"'.nt'o d UILon Plè<.e, ot mam d "'"Ie <on, Ilm',"IIO" de k lomolroge De plU', la 505, dons I.""arod un~m"nlo"an"e.ll.g •• ,nonfrCl''''leqLr oln.ot,.llen
tO"' I.. 20 000 ~,'om.!,", 122,500 'UI 0 .. ,.1 Ol 15 000 ,ut Tu,bo IILI.ct'onl ou lou, le< deu' on, (tous Ie, 'n' <ur lil, 00 Inl",t,on) avee OP."IIOn, de sta',on~.""", (,empl.""m'"1 de 1'l1ullemot.u, et ~ra,,,agel
lOu< les 1O000 ~llom"j,,, (7 500 'UI 01"01 el Tlr,bo Inleot,onl Ou unoto" p., an (d.. " la" '", lurbo InIOClI""1



EQUIPEMENTS ET OPTIONS 1988
50SGl 505GLO S05GR 505GRD 505 SR S05SRDT.505GTI 505GTOT. SOST.IN 50SV6
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