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Utrecht, 31 januari 1995

Betreft: De Peugeot 806

Geachte heer/mevrouw,

De autojournalisten van Nederland hebben onze nieuwe Peugeot 806 getest. En
van het resultaat moesten we een beetje blozen. Zodanig, dat we het hier niet
voor u konden verbergen. Daarom hebben we deze artikelen gebundeld. Leest u
ze op uw gemak eens door.

U begrijpt dat wij van Peugeot behoorlijk opgewonden raken van de lovende
woorden over de 806. Maar waar we het meest benieuwd naar zijn, is het oordeel
dat de 806 ten deel valt als u hem aan een kritisch onderzoek onderwerpt.

Gaat u 'm dus zelf eens bekijken. Op de Rai van 2 Um 12 februari bijvoorbeeld
(Hollandhal standnummer H 802). Of maak een proefrit bij de Peugeot-dealer. U
bent er van harte welkom. Zijn adres vindt u in de Gouden Gids.

Met vriendelijke groet,
PEUGEOT TALBOT NEDERLAND NV

~~>

M.P.M. Schotman
Commercieel Directeur

Bijlage: persopinies

PEUGEOT TALBOT NEDERLAND N.V.
Uraniumweg 25, 3542 AK Utrecht
Postbus 2097, 3500 GB Utrecht

Telefoon 030 - 475475
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BTW nr. NL00337471 3B04
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PeugeotB06 PontÎQC Trans Sport

Eigenlijk testen we hier niet drie
maar acht auto's. Want bij het

Noordfranse Sevelnord wordt niet
alleen de Peugeot 806 geproduceerd,
ook de technisch identieke MPV's van
Citroên [Evasion], Fiat (Ulysse) en
Lancia (Zeta) lopen daar van de band.
Laatstgenoemde komt naar verwach-
ting begin volgend jaar naar Nederland.
In Amerika komen uit de fabrieken
van General Motors drie dezelfde
MPV's: de Pontiac Trans Sport, de
Chevrolet Lumina en de Oldsmobile
Silhouene. Zo af en toe zie je hier van
die laatste twee een grijs geïmporteerd
exemplaar rijden. Alles tot nu toe op-
tellend zitten we al op zeven.
Renault ten slotte levert alleen maar
de Espace, de nummer lacht'. Die wordt
overigens niet in de gelijknamige fa-
briek gemaakt. Alle Espaces rollen bij
Matra van de lopende band!

Dwars en in de lengte
Van ons testtrio is de Renault Espace de
enige die de motor in de lengterichting
heeft staan. De overige twee zijn 'dwars-
liggers'. Als we de zaak cc-inhoudelijk
bekijken, heeft de Peugeot 806 met
1998 crrr' de kleinste motor. De Espace
zit met z'n 2165 cm' in het midden.
Hun Amerikaanse soortgenoot is met
2260 cm'' niet alleen op het gebied van
cilinderinhoud het best bedeeld, hij
heeft ook de meeste kleppen: zestien
in totaal.
Uit het Pontiac-blok komt ook het
meeste vermogen. General Motors
geeft lOl kW (l37 pk) op. Peugeot be-

zet plaats twee: de achtklepper levert
89 kW [12l pk]. Dat is precies 10 kW
(14 pk) méér dan de achtklepper van
Renault. De verschillen in koppel zijn
minder groot. Zowel de Espace als de
806 leveren maximaal 170 Nm af. Re-
nault doet dat bij 3500 r/min; Peugeot
bij een iets gunstiger toerental van
2650 r/min. Ook hier loopt de Trans
Sport voorop: de fabriek geeft 187 Nm
op bij 2800 roeren.
Vermogens zijn natuurlijk leuk, maar
om te presteren moet je niet te veel
massa mee hoeven te zeulen. Laten we
de strijders dus eens op de weegschaal
zetten. Het goedkoopste voor de mo-
torrijtuigenbelasting is de Renault
Espace. Dankzij zijn kunststof koets-
werk weegt hij schoon aan de haak
'maar' 1345 kg. Peugeot's 806 komt
aan 1478 kg. De Pontiac, overigens
ook met plaatwerk van kunststof, is
met z'n 1670 kg een regelrechte zwaar-
gewicht. Maar dat zijn we wel gewend
van auto's uit de States.

Metingen
Over smaak valt niet te twisten. De
één vindt de bijzonder fors uitgevallen
Trans Sport het mooist, terwijl de an-
der valt voor de lijnen van de 806. En
de Espace met zijn rondere vormen be-
oordelen velen ook als heel geslaagd.
Ook al vertonen alle drie wagens het
kenmerkende MPV-uiterlijk, de car-
rosserieën verschillen toch behoorlijk
van elkaar. De koets VaJ1de Espace
heeft de meeste elementen van een ge-
wone personenauto. Hij heeft achter

Renault Espace

twee normale portieren die toegang ge-
ven tot het interieur. De instap zowel
voor als achter is redelijk. Je moet ach-
terin wel even oppassen, want voordat
je het weet land je met je stuitje op de
keiharde gordelaluiting.
Onze Amerikaanse MPV heeft maar
één grote schuifdeur aan de rechter-
kant. Dat is magertjes. Als je met meer-
dere mensen in de auto wilt plaatsne-
men, betekent dat dus doorschuiven.
Is die ene deur eenmaal opengescho-
ven, dan heb je wel royaal toegang tOt
het achtercompartiment.
De 806, de jongste van ons drietal, heeft
aan beide kanten een schuifdeur, Je
kunt dus zowel links als rechts instap-
pen. Zo hoort het! Bovendien is de in-
stap behoorlijk royaal.

Ruimte
Alle drie MPV's bieden meer dan vol-
doende hoofdruimte voor- en achterin.
Voor mensen die lid zijn van de 'Klub
van Lange Mensen I biedt de Trans
Sport de meeste hoofdruimte. Ook
achterin. Het lijken details, maar je
zult die extra centimeters maar net no-
dig hebben. De ruimte voor de benen
en de voeten is in de Trans Sport meer
dan voldoende. Bij de 806 is dat al wat
minder. Daar werkt de wielkast tegen
als je je linkerbeen een beetje wilt
strekken. Maar bij de Renault is bet
strekken van het linkerbeen zo goed
als onmogelijk. De forse wielkast laat
dergelijke oefeningen gewoon niet toe.
De Espace heeft de minste been- en
voetenruimte van het hele stel. Je gaat
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dus nu echt merken dat de Espace op
dit gebied door zijn concurrenten is
ingehaald. Strekken kun je de benen
wel wanneer je de deur opendoet en de
stoel een kwartslag de goede richting
opdraait. Maar voor die draaistoelen
moet wel weer extra worden betaald;
f 1.620,- om precies te zijn.
Alle achterkleppen zijn gemakkelijk
van buitenaf te openen, zij het dat het
slotje van de Trans Sport wel erg gam-
mel aanvoelt. Als de klep eenmaal
openstaat, kun je in alle drie gevallen
onder de klep staan. Alleen als de
Renault beladen is, moet je wèl oppas-
sen dat je het hoofd niet stoot. In kof-
ferbak-ruimte ontlopen de drie wagens
elkaar niet veeL De 806 heeft wel als
voordeel dat hij kleine wielkasten heeft.

Stoelendans
Wat het zitcomfort van de voorstoelen
betreft krijgt de Renault niet de eerste
plaats. De stoelen zijn smal en kort.
Bovendien zijn ze niet traploos te ver-
stellen. Uit een Duits onderzoek is
trouwens gebleken dat bijna 50% van
de Espace-rijders aanmerkingen maakt
op de zitpositie.
In de Pontiac is sprake van comforta-
bele zetels. Ze zijn dan wel zacht, maar
ze geven toch voldoende steun. Trap-
loos verstel je ze totdat je goed zit. De
bestuurdersstoel is trouwens ook nog
in de hoogte te verstellen. Jammer al-
leen dat de hoofdsteunen te laag zit-
ten. Bovendien zitten ze te ver weg om
er wat aan te hebben. De voorstoelen
zijn trouwens niet draaibaar.

Ook de stoelen van de Peugeot zitten
prima. Een potje kaarten met de achter-
inzittenden is geen probleem, want de
voorstoelen zijn standaard draaibaar.
En die van de chauffeur kan nog eens

de hoogte in. Net als in de Renault zijn
de leuningen helaas niet traploos te ver-
stellen. De ideale zit/stuur-positie is in
de Pontiac en de Peugeot het beste te
vinden. Beide hebben namelijk ook

Koopspiegel

Peugeol806 Pcnuac Trans Sport RendJl1 Espdce

Gordelspanners I N I
Gordelverst~lIing I N I
Airbag UR JIN JIN NiN
ABS ]/110,- I VIIO,-
Airconditioning 5.000,- 3.000,-' 6585,-
Sluurb~kfilchiiging I J I
lleknsche bultenspeqelszverw. III JIN N/N
llekïrsche raamtediennq VIA Jl1.00J.-H JIN JIN
(enlrale vergrendeling J J I
Afstandsbediening I N I
Hoogleverstelling stoel (l) I I N
LendesleunvemeUing (L) I N N
Stuurverstelling hoogte/axiaal JIN JIN NIN
Hoofdsteunen achter I N I
Buitentemperatuurmeter I N N
Irulse contrru N I N
Mistlampen 650,- N 665,-
Schujf-/zonnedak 1(0),-(2'''*) J 2.lS0,-(2}
Niveauregeling dchter N J 4.650,-
Dakdragers 412.- J 6'10,-
Bagage-afdekkmg 600,- N 565,-
Extra stoelen 2 2.152,- J 2750,-
Draaibare voorstoelen I N 1.620,-
Startcode 550,- N N
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nog eens een verstelbaar stuur.
Als je eenmaal zit, heb je het
beste uitzicht in de 806. Het
zicht rondom in de Espace kan
er ook nog mee door. Maar de
dikke stijlen van de Trans
Sport ontnemen je behoorlijk
wat zicht. Gecombineerd met
zijn draaicirkel van 13,9 meter
maakt dit de Pontiac minder
handelbaar.

Bedieningen
Bij de Peugeot zitten de bedie-
ningen allemaal op een logi-
sche plaats. De schakel pook in
het dashboard is een vondst:
het scheelt je ruimte omdat
een middenconsole zo niet nodig is.
Alleen moet je een beetje uit de stoel
komen om hem gemakkelijk in z'n vijf
te zetten. De meters in het dashboard
van de 806 zijn goed af te lezen. Het
instrumentarium is trouwens behoor-
lijk compleet. Als nuttige extra's zijn
er een oliepeilmeter. een buitentempe-
ratuurmeter en een waarschuwings-
signaal voor geopend portier - pardon:
schuifdeur - gemonteerd. Het geheel is
keurig netjes afgewerkt. Eén kritiek-
puntje: het controlelampje van de
mistlampen is nauwelijks zichtbaar.

Boven: Stoelendans in de Renault Espace:
voorstoelen omgedraaid en eerste stoel
middenrij omgetoverd tot een tafeltje.
Onder: De Pont/ac heeft een luchtpomp
met spanningsmeter in de laadruimte.
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Bij General Motors in Amerika heeft
de afdeling kwaliteitscontrole zitten
slapen. De afwerking van de Trans
SPOrt is maar matig. Er gaat van alles
loszitten. En tijdens het rijden hoor je
overal rammels. De bedieningsorga-
nen, die aan ingewikkelde satellieten
bij de meterkast zijn bevestigd, voelen
fragiel aan. Je moet goed oefenen waar
alles nu precies zit. Er zijn simpelweg
véél te veel knopjes. Maar het instru-
mentarium is verder best compleet.
Als extra's heeft de Pontiac een olie-
drukmeter en een voltmeter. De con-
trolelampjes hebben alleen een te laag
Watt-gehalte. Je ziet ze nauwelijks
branden; àls je ze al ziet.
Bij de Régie Renault moeten ze ook
maar eens over de plaats van een aan-
tal bedieningen gaan nadenken. De
radio zit in de Espace op een veel te lage
plaats. En om de een of andere curieuze
reden zijn ook de knopjes van de elek-
trische raambediening behoorlijk ver
weggestopt.

Semi-onafhankelijk
We slaan de portieren dicht en nemen
een kijkje onder de auto. Daar zien we
ook een aantal verschillen. Zo heeft de
Espace vóór twee draagarmen per kant
en schroefveren. Beide anderen hebben
McPherson-veerpoten. Achter beeft
ons trio een zogenaamde semi-onafhan-
kelijke wielophanging, dat wil zeggen
dat het linker- en rechterwiel beperkt
onafhankelijk van elkaar kunnen m-
en uitveren. Op het oog lijken het
echter gewoon Starre assen.
Renault en Peugeot zetten alleen vóór
een stabilisator onder de auto. Pontiac
heeft zo'n hulp tegen overhellen voor
èn achter. Nog een belangrijk verschil:
Pontiac levert de Trans Sport standaard

af met niveauregeling achter, bij Re-
nault kun je dit als extra à f 4.650,-
bestellen en Peugeor heeft zo'n voor-
ziening helemaal niet in de aanbieding.
Over de samenstelling van het remsys-
teem denken de drie fabrikanten het-
zelfde: geventileerde schijven vóór en
trommels achter. Pontiac is de enige
die standaard ABS levert. Renault en
Peugeot rekenen voor dat stukje extra
veiligheid f 3. 700,-.

Beladen weggedrag
Auto's van het Multi Purpose-type moe-
ten onder alle beladingsomstandigheden
- leeg en met zeven man of een berg
vracht erin - goed rijden. Om te zien
hoe ons drietal op belading reageert,
voeren we op de politie-oefenbaan in
Lelystad de standaard uitwijkproef uit.
Bij deze proef staan de pylonen op vast-
gestelde punten.
De nieuweling - de 806 - is als eerste
aan de beurt. Hij gaat zowel leeg als be-
laden verbazend goed tussen de rode
'mutsjes' door. Licht onderstuurd, tot
het te hard gaat, Dan breekt de achter-
zijde uit (overstuur). Dat gaat op een
rustige corrigeerbare manier. Prima. Het
Peugeot-ouderstel heeft één nadeel. De
achterdempers zijn aan de slappe kant.
Dat zorgt voor.een ietwat onrustig
stuurgedrag op oneffenheden en is min-
der comfortabel (doorslaan op de aan-
slagrubbers) voor de achterpassagiers.
De Pontiac is een regelrechte verras-
sing. In onze gedachte 'zweefde' nog
- letterlijk - de testauto uit Autokam-
pioen 4 van 1992. Maar de 2.3i die we
nu hebben gaat prima tussen de pylo-
nen door. Dankzij de niveauregeling
heeft de belading niet eens zo gek veel
invloed op het weggedrag. Licht onder-
stuurd en goed beheersbaar. Het veer-



comfort is op korte oneffenheden rede-
lijk (een beetje stoterig) en op lange
hobbels goed.
Renaults Espace valt tegen. Hij is te
sterk onderstuurd en wil maar met
moeite tussen onze rode kegels door.
Beladen moet je hem goed in de gaten
houden. De achterkant wil vrij abrupt
uitbreken. Zachte demping/vering
(goed voor het rijcomfort! en het gemis
van een extra stabilisator maken dat
de koets behoorlijk overhelt.

1l,21/100 km (lap
8,9). Tweede wordt de
Renault Espace met
10,91/100 km (lap
9,21. En de 806 blijkt
de zuinigste van het
stel: hij verbruikt ge-
middeld 10 1/100 km
11 op 101.Ook bij de
beoordeling van het
geluidsniveau wint de
stille Peugeot. Tweede
wordt hier de Pontiac.
De Renault ten slotte
geeft de meeste herrie
te verwerken.

Prestaties
Wat acceleratie van 0~100km/h betreft
is de Pontiac de snelste van het stel.
Voor eenzelfde sprint heeft de zware
Trans Sport 11,6 seconden nodig. De
Peugeot verbruikt voor deze proef 12,7
seconden tijd. En de Espace. de lichtste
van het trio, laat precies 12,6 seconden
noteren.
Die cijfers liggen nog redelijk dicht bij
elkaar. Maar dat wordt anders bij de in-
haalacceleratie. Dan worden de rollen
omgedraaid, want op dit onderdeel wint
de Espace op alle fronten. Om van
60 naar 120 km/h te komen heeft de
Espace in z'n vier 20,5 seconden nodig.
De Peugeot doet over dezelfde proef
21,5 seconden. En de Pontiae blijft een
tikje achter met 23,1 seconden. In de
vijfde versnelling scoort de Espace voor
dezelfde proef 29,4 seconden, waar de
80633,1 seconden laat noteren en de
Trans Sport met 35,3 seconden nog
meer achterop raakt. Nu gaan de droog-
gewichten duidelijk parten spelen.
Het hoge gewicht van de Trans Sport
verklaart ook zijn verbruik tijdens
onze test. Dat ligt gemiddeld op

Bij Pontiac heb je weinig te kiezen: de
2.3i 16V wordt als 'sevenseatcr' gele-
verd. Geen draaibare voorstoden of
verstelling van de lendesteun. Als
enige van ons drietal heeft de Trans
Sport ook geen gordelverstelling voor-
in en geen gordelspanners.
En nu we het toch over veiligheid heb-
ben: in de 806 en de Trans Sport zit stan-
daard één airbag links. Voor de bijrijder
is een airbag - en dat is zeker voor een
nieuwe auto als de 806 vreemd . nog
niet leverbaar. Renault loopt wat dit
betreft nog helemaal achter: in dc
Espace is zo'n levensreddende lucht-
zak zelfs voor de bestuurder niet te
koop. r;:

Het meubilair
We zeiden het al: Renault is de Europese
uitvinder van de multifunctio-nele auto.
Al vanaf het begin wordt de Espace afge-
leverd met losse verplaatsbare stoelen.
Standaard krijg je vijf stoelen en tegen
betaling van! 2.750,- heb je zeven zit-
plaatsen. Die hebben een zitbreedte van
50 centimeter. Dat is vier centimeters
minder dan dat van beide concurrenten.
Wil je draaibare stoelen voorin, dan kost
dat f 1.620,- extra.
Ook Peugeor levert standaard vijf ze-
tels. De voorste zijn (op de ST-uitvoe-
ring) draaibaar en hebben een armsteun,
plus hoogte- en lendesteunverstelling.
Achterin, waar de voetruimte trouwens
tegenvalt, staan twee stoelen met een
zittingbreedte van 54 centimeter en één
stoel die 44 centimeter 'zirbreed' is. Een
losse 'stoel' kost! 1.076,-.

Onder redoesie van Wim Ruberg,
m.m. v. los van Overveld en Wim
Franssen.

Conclusie

Eindklassering De nieuwe Peugeot 806 is overtuigend winnaar geworden.
Zijn weggedrag is voorbeeldig. Hij is comfortabel, het handel-
baarst en ook de zuinigste van de drie,
De Pontiac en Renault delen de tweede plaats. De afwerking
van de Trans Sport is matig, maar hij is wel compleet uitgerust
(standaard ABS, airbag en airco) en de zitpositie is comfor-
tabel. En waar de Espace ongeslagen is wat veercomfort en
prestaties betreft, laat hij te veel punten liggen op de onder-
delen weggedrag en zit/stuur-positie. Bovendien is zijn stan-
daarduitrusting karig. Om hem compleet te krijgen, moet je
heel wat extra betalen. Als je een voorziening al kunt krijgen,
want airbags zijn er bijvoorbeeld niet. Maar goed, hij heeft
van dit drietal wel de laagste aanschaf- èn kilometerprijs.

0 Peuqect P ti.. Reoault
806 Irens Espace

'pon

Prestalles 1 J 1

Verbruik 1 J I

Wey9edra9 1 I J
Zit(omfort achiersluur 1 1 J
Veercomfon J I 1

Geluidscomfort 1 1 J
Instap oKhlenn 1 J 1
Handelbdarheid/zlCht 1 J 1
VeJligheidsvoor1ieningen I 1 J
Stamlaarduitrust!Og I 1 J
Kilometerkosten I J 1

d scor IS 21 1.1
[indklassenng I 2
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Peugeot 806 ST 4-drs m.p.v.
MODELLEN KEUZE

MOTOR AANDRIJFLIJN
plaats dwarsvoor transmissie 5 venn. hand eschakeld
aantal cilinders aandrijvin voorwiel

3,454/1,870/1 ,280/0,951/0.745Peugect: heeft de 806 in drie uitvoeringen. De ST kun ie met of
zonder turbo krijgen. De goedkopere SR is er alleen met de
'tamme' tweeliter.fe hebt dan onder andere geen buitentem-
peratuur- en oliepeilmeter. De dashboardvetlichting is niet te
dimmen en de koplamphoogteverstelling mis ie ook. De spie-
gelverstel1ing gaat niet elektrisch De meest complete 806 is de
'geblazen' SV met lichtmetaal velgen, elektrische ramen rond-
om, audio-installatie, ABS en mistlampen.

cilinderopstetlin overbrenging
cilinderinhoud (cml) 1998 ItJmV
boring x slag (mm) 86,86 emdreducüe 4,531
compressieverhouding ttl 9.5
brandstofvoorziening mul ti point inj ONDERSTEL
turbo ne, wielophanging
kleppen per cilinder evoor onafhankelijk, schroef
nckkenas 1, bovenliggend e arbrer semi-onafh., schroef
vermogen (kW bij r/min) 89/5750 stabilisator voor
koppel (Nm bij r/min) 170/2650 remmen
V1000(km/hl 35,0 evcor

-achter trommels
MOTOREN PEUGEOT 806
brandstof eil. inhoud vermogen aantal dl. keppen/dl. koppel drukvulling
benzine 1998 89/5750 4 2 170/2650 N
benzine 1998 108/5300 4 2 235/2500 J
Peu eotB064drsm.p.v.

versnelt transrn. aandr. prijs ECE90 ECE120 Kl stad
1998 cm'89 kW benzine
SR HA VW 157.900 7.2 9,4 11,8
5T HA VW 162.400 7.2 9.4 11,8
1998 (mi 108 kW benzine
STTUfbo HA VW 166.350 7,6 9,8 12,8
5V HA VW 184200 7,6 9,8 12,8

KOPPELKROMME

E2oor--- ----,
175

12)

18,3
28,3

ABS leverbaar
handrem achterwielen

150

125

100

75

50

fOOO 2000 3000 4000 5000 6000
r/mm

9.2-178
19.5-436
33,1-856

53,1-1582

besturing tandheu el

max. «en ~. (kg) biJwe lijden vanuu stilstand

stuurbekrachti in standaard

PRESTATIES
topsnelheid fabrietso ave (km/hl
acceleratie (sec) vanaf stilstand
- 0- 60 km/h
- 0- 80 km/h
- Q-l00km/h
- 0-120km/h
- O-140km/h
- 0-I60km/h
in IV (sec - m) (bij automaten in Drive)
-60-80km/h 6)-121

omwentelin en stuurwiel 3,00

060-lookm/h IJ,3-298
060 - 120km/h 21,5 - 548
o60-I40km/h 31.6-917
- 60 - 160 km/h
in V (sec- m)
-60- 80km/h
-6Q-1OOkmlh
- 60 - 120 km/h
- 60 - 140 km/h
- 60 - 160 km/h

BRANOSTOF
verbruik volgens ECE0/100 km) bij

-120 km/h 9,4
- stad 11,8
adieradius(km) 800
praktijkverbruik (1/100 km)
- minimaal 9,2
- maximaal 11,9
- gemiddeld 10,0
octaanbehoefte (ron) 95

draaicrkel (ml 12,4
bandenmaat 205/65R15

REMWEG {vanaf 100 km/hl
~oetrem koud/warm (m) 52/52
pedaalkracht koud/warm (k 1 12/20
handrem (vanaf 40 km/h, m) 20

CARAVAN-INFORMATIE
beschikbaar vermogen bij 80 km/h rnlV (kW) 52

maximaalueingewicht (kg) 3600

(!) IU10111P1011 Jl{HIIHHIIIGIHlII1 IllIlm

manmaal uekgewrcht (kg) 1300

177
(op 1500m hoogte) biJde vol ende hellrn en

5.2 8% 3440
8.2

12% 2810
14% 2580
16% 2380
18% 2210

MATEN
Ixbxh(cm) 445x 183x 171
wielbasis (cm) 282
spoorbr. voor/achter (cm) 153/154
massa vol ens kenteken (k ) 1478
maximaal toe elsten massa (k ) 2300
maximale dakbelasun (k ) 100
inhoud brandstoftank (I) 80
breedte op schouderhoogte
voor/achter (cm) 158/159
zllIing tor dak voor/achter (cm) 101/98
bagageruimte
-bxdxh(cm) 117x11Ox103
- inhoud (I)

SERVICE EN GARANTIE
alle verversen elke: 15.000 km of 12 mnd
serveebeurten elke: 15.000 km of 12 mnd

arantetermirt 12mnd
csreane aranue: 6 jaar
importeur:
Peuqeot lalbot Nederland NV
Postbus 2097, 3500 GB Utrecht



Pontiac Trans Sport 2.3i 16V 3-drs m.p.v.
MODELLENKEUZE

p!aal5 dwarsvoor transmissie 5 versn. hand hakeld
MOTOR AANDRIJFLIJN

cihnderopste-lli lijn
olmderrnhoud (cm') 2260

aandrijvin voorwiel

3.770/2,190/1,380/1,030/0,810

aantal cilinders
overbrertgin

3,940
It/mV

bonn rsla {mm) 92 x85 eindreduC1ie

brafldslofVoorzlMing mulupomlmj ONDERSTEL
comprösieverhoudlOg (:1) 9,5

turbo nl'f wielophanging
kleppen perrilnder evoor onafhan~eiijk, schroef

vermogen (kW bij r/mlO) 101/6000 voor en achter
nokkenas 2, bovenli end

37,2

e adner semi-onalh, schroef

KOPPELKROMME

PRESTATIES
topsnelheid fabnekso e (km/h)
acceleratie (sec) vanaf stilstand
• 0- 60kmlh
• 0- 8Okm/h
• Q-l00kmlh
• Q-120kmfh
• O-l40kmfh
• O-I60kmlh
in tV (sec - m) (bij automaten in Drive)
.6O~ 80kmlh 6,8~129
.6O~100km/h 14,1-315
.6O~11Okmlh 23,1~591
.6O~ 140km/h 3l3~961
-6Q-l60km!1l
inV(5e{-m}
-60- 80kmlh 10,6~ 205

Van de 2.3 16V levert Pontiac nog een goedkopere versie. Die
heeft geen airconditioning en standaard metaallak maar wel
een uitklapbaar zonnedak. Wie op z'n Amerikaans luxe wil
rijden kan voor de 3.8 V6 kiezen. Die heeft alles wat onze test-
auto heeft plus een zesvoudig elektrisch te verstellen bestuur-
dersstoel, een automatische versnellingsbak, licbtmetaal
velgen en trekbonkvoorbereiding. Dit laatste bestaat uit een
verzwaarde koeling en de bedrading voor de stekerdoos. stabilisator

koppel (Nm bij r{mm) 187/2800

A85 standaard

remmen
vum (km/hl evcor

-achter trommels

MOTOREN PONTIAC TRANS SPORT
brandstof (H. inhoud vermc en aantal dl. kleppen/dl. koppel drukvuHin
benzine 2260 101/6000 4 4 187/2800 N
benz ..e 3791 119/4700 6 2 305/JlOO N
Pontlee Trans Sport 3 dIS m.p,v.

versnell. transm aandr. prijs ECE 9Q ECE 120 ECE stad
2160cm'101 kW benzine
2.Ji~16V 5 HA VW i 61.600 8,5 10,6 12,7
2.3i-16V Plus 5 HA VW i 64.600 8,5 10,6 12,7
3791 cmll79 kW benzine
l.8iV6 4 AU VW m.6OO 8,0 10,4 15,2

185

4,7
7,5

11,6
17,0
24,7

- 60 - 100 kmlh 21,9-490
-60-120km/h 35,3 ~900
.60~ 140kmlh 59,4 ~1779
·60-160kmIh

BRANDSTOF
verbruik volgens ECE(Vl00 km) bij

- 9Okm/h 8,5

handrem arhterwelen
besturing tandhen el
stuurbekrachti in standaard
omwentelingen stlJlJfWiel
draaicirkel (m)

bandenmaat 205/65R15

REMWEG (vanaf 100 km/hl
voetrem koud/warm (m) 45142
pedaal kracht koud/warm (k ) 18/25
handrem (vanaf 40km/h, m) 15

495,189,167

150/156

156/161
105/98

1116,125'99

10,6 SERVICE EN GARANTIE-l20kmlh

raktijkverbruik (1/100 km)

12.7 oIifvt'fYe~nelke: 15.OCXlkmof12mlld

rannetermän 36 mild of l00.cXX}km

-stad
675 seekebeurten elke: 15.lXXlkmof 12mnda<1ie!adius(kml

9,9 {arrosserî rante; 6 jaar-minimaal
-maximaal 13,1 importeur.

• iddeid 11.2 General Motors Nederland BV
95 Baanhoek 188, 3361GN Slledrentoctaanbehoefte (ron)

1111111(11 111111111111111111 lITumlGl1

2,80
13,9

279

1670
2325

60
75



Renault Espace 2.2i RN4-drs m.p.v.
MODELLEN KEUZE

plaats len terichnnq voor uarsmissie 5 verso. hand esrhakeld
MOTOR AANDRIJFLIJN

aantal cilinders aandnjvin voorwiel

4,090/2,180/1,410/1,030/0,861RelJault levert van de populaire Espace een hele serie uitvoerin-
gen. De RN is de goedkoopste. Als actiemodel volgt de Helios
en die heeft weer de RT boven zich. De RT beeft bovenop de
RN-uitrusting ondermeer elektrisch verstelbare buitenspiegels
met verwarming, airco, een toerenteller en een Iuxer interieur.
De RT V6 heeft ook nog niveauregeling acbter en A~S. Topmo-
del is de RXE V6 mel ondermeer mistlampen, koplampsproeiers
en een stereo-installatie.

<ihnderopstellrn lijn overbrençinq

3,555
cilinderinhoud (cm) 2165 It/mV
boring x slag (mm)

9,2
88,89 eindreductie

ccmpressleverhoudinq (:l)
brandstofvooflll'mng mul\!poim in] ONDERSTEL

evcor onafhankelijk, schroef
turbo wielophaoçinq
kleppen per cilinder

voor
nokkenas 1, bovenlig end -achter semi-onafh., schroef

remmen
veen en (kW bij r/min) 79/5000 stabilisator
koppel (Nm bij I/min)

- voor

170/3500
Vlooolkmlhl 36,5

KOPPELKROMME leverbaar
e arhter trommels

MOTOREN RENAULT ESPACE
brandstof dl. inhoud vermogen aantal cll. kleppen/dl. koppel drukvulling
benzine 2165 79/5000 4 2 170/3500 N
benzine 2849 110/5400 6 / 225/2500 N
diesel 2ü68 65/4250 4 2 181/2üOO J
gensult Espace 4 drs m.p.v.

versnell. nansm. aandr. prijs [C[90 [C[ 1/0 [CE stad
2165 cm'79 kW benzine
2.2i RN H' VW f 58.875 7,5 9,7 11,8
2,/i RI HA VW f 70.750 7S 9,7 11,8
2.21 Quadra Rl H' 4P f 83,625 8,2 10,3 12,5
2849 cm1110 kW benzine
V6iRI 5 HA VW f 83.995 8,6 10,8 15,4
V6i RXE 5 HA VW f 95.350 8,6 10,8 15,4
V6i RI 4 AU VW f 89.895 8,9 11,2 16,1
V6iRXE 4 AU VW 110l.250 8,9 11,2 16,1
2068 cm' 65 kW diesel
2,ld1RN HA VW f 63.950 5,6 7,9 8,3
2,ld1RI HA VW f 75,825 5,6 7,9 8,3

PRESTATIES
topsnelbeid fabrieksopgave (km/hl
acceleratie (sec) vanaf stilstand

- 0- 60km/h
- 0- 80km/h
- 0-100kmlh
- 0-120 km/h
- 0-140km/h
- 0-160km/h
in IV (sec - m) (bij automaten in Drive)
060- BOkm/h 5,9-114

A8\
handrem achterwielen

8,3-160
17,4-388
29,4-758

45,9-1360

bestunrq tandheuqel
stuurbekrachtiging standaard
omwentelin en stuurwiel 2,90
draaicirkel (m) 10,6
bandenmaat 195/65R141

REMWEG (vanaf 100 km/hl
voetrem koud/warm (ml 50/50
pedaalkrachl koud/warm (kg) 18/30
handrem (vanaf 40 km/h, m) 22

CARAVAN-INFORMATIE
beschikbaar vermogen bij 80 kmlh in IV (kW) 47
maximaal trekgewicht (k ) 1800
maximaaltreingewicht (kg) 3870

175 maxtrençew. (kg) bij wegrijden vanuit stilstand
(op 150Dm hoogte) bij de volgende hellingen

4,9 8% 3410
8,0 10% 3070

12,6 12% 2790
18,8 14% 2560
29,8 16% 2360

18% 2190

MATEN

258
060-100km/h 12,7-285 xbxh(cm) 443x180x170

148/151
060-120km/h 20,5-523 wielbasis (cm)

1345
060-140km/h 31,0-904 spoorbr. voor/achter (cm)

2130
060-160km/h massa vol ers kenteken (k )

60
inV(sec-m} maximaal toe elsten massa (k )

77
-60- 80km/h maximale dakbelasting (k )

breedte op schouderhoogte
-60-100km/h inhoud brandstoftank (I)

137/155
-6Q-120km/h

101/94
-60- 140km/h voor/achter (cm)

bagageruimte
060-160km/h zitting tot dak voor/achter (cm)

BRANDSTOF ebxdxhlrml
verbruik volgens ECE (11100 km) bij - inhoud (I)
- 9Okm/h 7,5

olie verversen elke: 10.000 km of12 mnd
0120 kmlh 9,7 SERVICE EN GARANTIE

servicebeurten elke: 20.000 km of 24 mnd
e stad 11,8

garantietermijn: 12mnd
actieradius (km) 750

carrosseriegarantie: 8 jaar
praktijkverbruik (1/100 km)

importeur:
- minimaal 9,9
- maximaal 13,2
e qemiddeld 10,9 Reaault Nederland NV
ortaaebehoelte (ron) 95 Postbus 4160, 1009 CA Amsterdam
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PEUGEOT 806 DIESEL
Korte tijd nade komst van

de Peugeot 806 'mono-
space' heeft de Franse fa-

brikant een versie met tur-

bodies~ motor

voorgesteld. De 806 Diesel

is verkrijgbaar in vier uit-

voeringen. Hij komt in de-
cemberopde Neder-

landse markt.

Aangezien Peugeot een
historisch gegroeid sterk
diesel imago heeft, wekt
het geen verwondering

dat twee maanden na de komst
van de in vijf benzine-uitvoerin-
gen verkrijgbare 806 'ruimte-
wagen' ook een diesel beschik-
baar is. De Peugeor 806 Diesel
maakt in december zijn opwach-
ting op de Nederlandse markt.
"Wij denken volgend jaar van de
806 een totaal van 750 stuks te
kunnen verkopen, waarvan 200
met de turbodiesel motor", aldus
de heer C. Hennanns, algemeen
directeur van Peugeot Neder-
land.
Op een aanzienlijke variatie aan
aangename wegen in Noord-
Frankrijk (binnenwegen met
krappe bochten, snelle passages
met van glad tot hobbelig vari-
erend wegdek, dorps passages en
autoroute) blijft het karakter van
deze monospace onveranderd
overeind. Het is al vaker gezegd,

AUTOVISIE 201'94

maar ten overvloede wordt het
hier maar herhaald: het rijgemak
is voorbeeldig. Het is net alsof je
met een normale personenwagen
onderweg bent. Het dieselkarak-
ter is niet nadrukkelijk aanwezig.
De 806 Diesel is buitengewoon
stil en ook het turbo-aspect komt
niet om de hoek kijken met plot-
selinge schokken. De turbodiesel
is de intern bij Peugeot als XUD9
TF motor te boek staande kracht-
bron van 1,9-liter met een maxi-
mum vermogen van 92 pk bij vier-
duizend toeren. Een motor die
ook wordt toegepast op de 405 en
306 turbodiesels. De motorisatie
is zo geruisloos en soepel dat je,
om het lichtelijk te overdrijven,
eigenlijk pas merkt met een tur-
bodiesel onderweg te zijn wan-

De Peugeot806
Diesel is natuurlijk
bovenal een 806,

een functioneel en
comfortabel model

neer je onder de motorkap kijkt.
Peugeot is succesvol van start ge-
gaan met zijn monospace. In de
twee maanden na de Franse in-
troductie. zijn in dat land meer
dan 3000 automobielen op ken-
teken gezet. Wat betekende dat
de produktieplanning voor de fa-
briek in Sevelnord moest worden
bijgesteld: 25 procent meer dan
de eerdere verwachtingen. De
806 met dieselmotor past ook
goed in de strategie. In Frankrijk
verkoopt de concurrentie liefst

65% van dergelijke ruimte-
wagens met dieselmotor.
In Nederland ligt dit op op bijna
twintig procent, terwijl Peugeot
Nederland volgend jaar denkt op
een aandeel van 25 à 30% aan
diesel-uitvoeringen te komen.
De Peugeor 806 Diesel is natuur-
lijk bovenal een 806, een functio-
neel en comfortabel model
waarop in dit bestek niet verder
hoeft te worden ingegaan na de
test in A V 18/'94. De 92 pk sterke
motor geeft de 806 Diesel volgens
de fabriek een topsnelheid van
160 km/h en een gunstigste acce-
leratie vanuit stilstand naar 100
km/h in 15.5 seconden. Het
brandstofverbruik wordt als volgt
opgegeven: I op 16,4 km bij 90
kmlh, I op 12,5 bij 120 km/h, lop
11,2 in stadsverkeer en een ge-
middelde van een op l2,9 kilo-
meter. Dank zij de ruime brand-
stoftank van 80 liter kan afhanke-
lijk van de rijstijl volgens de fabri-
kant meer dan duizend kilometer
worden afgelegd op een volle
tank. De 806 Diesel is leverbaar

Motor
De vletclltnder turbodiesel heeft
een inhoud van 1905 mr. Boringen
slag: 83 I 88 mm, compressie:
21,8:1. Moximum vermogen: 92 pk
(67,5 kW) bij 4000 toeren, maxi-
mum koppel, 196 Nm bij 2250
toeren.

in vier uitrustingsniveaus. Stan-
daard zijn de volgende voorzie-
ningen paraat: stuurbekrachti-
ging, verstelbaar stuurwiel. getint
glas rondom. centrale portierver-
grendeling met afstandsbedie-
ning voor de vijf portieren en de
klep voor de vulopening, vijf af-
zonderlijke stoelen (zes stuks in
de luxe Pullman versie), in
hoogte verstelbare veiligheids-
gordels met snelblokkeer sys-
teem en gordelspanners en een
airbag aan de bestuurderskant.
De Peugeot HU6Diesel in Sk-ver-
sie, het instap-niveau, komt voor
f 63.900, .. op de markt. De ove-
rige prijzen zijn nog niet bekend-

gemaakt. Op uitrustingsniveau 1
(SR) zijn als extra's verkrijgbaar
ABS, airco, 180graden draalbare
voorstoelen en mistlampen. Bij
niveau 2 (ST) kunnen ondermeer
lichtmetalen velgen worden ,:1<10-

geschaft. Niveau 3 (SV) is een ge-
distingeerde versie met standaard
ABS, mistlampen, lichtmetalen
velgen en bumpers in carrosserie-
kleur. Een extra is verwarmde
voorstoelen, terwijl de Pullman
als topuitvoering over alle extra's
van de vorige modellen beschikt
en onder meer standaard zes af-
zonderlijke stoelen met armleu-
ningen heeft.

Rob wiedenhoiî

39



Im ressie uit Autovisie, se tember 1994

n de Verenigde Staten zijn MPV's (multi
purpose vehicles] al langer populair, wat
onder meer blijkt uit het feit dat de
Chrysler Voyager nog een jaartje eerder
(eind 1983) dan de in de aanhef gememo-
reerde Espaceop de markt kwam. Dat
wil zeggen: aan de andere kant van de

Grote Plas, want in Europa werd de grote
ruime Chrysler pas in 1988 bij het gamma
betrokken. Mede door het Espace-succes za-
gen de Amerikanen kans om met een relatief
goedkoop model (de Voyager is altijd als de
'prijsbreker' Vim dit specifieke segment ge-

AUTOVISIE 181'9412
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zien) een forse afzet te bewerkstelligen. En waarmee in een klap vier extra concurrenten
het lijdt dan ook geen twijfel dat de tegen- naar de gunsten van de koper meedingen. En
woordig in Europa geproduceerde Voyager met prijzen die praktisch op bet (als 'laag'
(bij Steyr in Oostenrijk) de populariteit van beschouwde) Chrysler-niveau liggen. De806,
dit soort wagens danig heeft bevorderd. In het de Evasion en de Ulysse zijn nog dit jaar ver-
kielzog van dit duo pikten auto's als de Pon- krijgbaar. vanaf pakweg f 57.500,--, en de
tiac Trans Sport (die wordt over een tijdje Lancia Zeta is vanaf februari volgend jaar le- Motor Het Frans/I taliaanse project
trouwens tot 'Opel' omgedoopt) en de verbaartongetwijfeld met een iets hoger prijs- maakt in principe gebruik van motoren die
Toyota Previa een graantje mee, maar echte label wam het moet een exclusiever model afkomstig zijn van Peugeot SA. Voorlopig
pottenbrekers zijn dat niet geweest. Maar nu worden). En dan is de koek nog niet op, want kunnen de auto's worden geleverd met twee
krijgen de Voyager en de Espace echt het de produktiestart van het FordIVolkswagen verschillende tweeliter-motoren van 121 en
vuur aan de schenen gelegd. Te beginnen met MPV-project laat ook niet lang meer op zich 147pk: op termijn wordt er ook een 1,9-liter
het Peugeot/Citroën/FiatiLancia pakket. wachten, in 1995kunnen ook daarvan de eer- turbodiesel (92 pk) aan het programma toege-
AUTOVISIE 181'94 Tekst ..Jeroen ..Jongeneel • Fotografie ErÎc van Lokven/Stephan van Leiden 13

ste spruiten op de weg worden verwacht. En
dan denken ook Mercedes en Honda met dit
soort wagens nog een gooi te doen naar de
inhoud van uw portemonnee. Hoe dat eruit
komt te zien is echter nog de vraag.



De twee liter van de 806 isvoor een turbomotor ver-
rassend soepel en trekt goed door tot hogere toeren-
tallen.

voegd. Lancia zou deels eigen krachtbronnen
gebruiken, maar dat moet worden afgewacht.
De Pcugcot 806 heeft dwars voorin de be-
kende XUlO-motor liggen, die een inhoud
van 1998 cm' haalt uit een gelijke boring en
slag van 86 mmo Het is de achtkleps versie,
met enkele bovenliggende nokkenas en een
lichtmetalen cilinderkop met kuipvormige
verbrandingskamers. Uit de 'gewone' versie
wordt 89,0 kW (l2! ECE-pk's) gehaald, ter-
wijl de hier geteste ST Turbo tot 108 kW (147
pk) bij 5300 omwentelingen per minuut komt.
Dat wordt met hulp van een GarrettT25 com-
pressor die met een overdruk van 0,7 bar
werkt, voor elkaar gebokst. Behalve een iets
lagere compressieverhouding (8,5 tegen 9,5
op i), een gewijzigd uitlaatsysteem en een
aangepast motormanagement (Bosch MP
3.2) zijn de twee motoren identiek. Natuurlijk
is bij de montering gebruik gemaakt van de
modernste foefjes, zodat een trillingsvrij ka-
rakter kan worden bewerkstelligd. De motor
hangt bijvoorbeeld aan speciale hydra-elasti-
sche steunen, waarbij een reactiestang alle
kantelingen die bij het optrekken en afrem-
men worden veroorzaakt opvangt. En dat de

aanduidingen) ook nog met 2,S-liter viercilin-
der (98 pk), 3,3-liter V6 (163 pk) en 2,5-liter
turbodiesel. De laatste is van Italiaanse make-
lij (VM) en zorgt voor een vermogen van 118
pk. Ook in de Chrysler liggen alle motoren
dwars voorin en drijven zein principe de voor-
wielen Jan, zij het dat de Amerikaanse firma

De V6 van de Voyager is rumoerig, de turbomotor van de 806
verrassend soepel

modernste diagnosesystemen door middel
van simpelweg een stekker in het stopcontact
te doen op de viercilinder kunnen worden
losgelaten, is geen verrassing. De vergelijk-
bare motor van de Voyager is de 3,0-litel
V6, die volgens fabrieksopgave evenc cns tDI
lO8 kW (147 pk) bij 5100 min" komt. Maar
Chrysler levert de ruimtewagen (weer een an-
dere naam voor het beestje, er bestaan talloze

ook een Voyager 4WD in het programma
heeft. De 3,O-liter V6-motor, die hier onder
handen is, laat geen supermoderne techniek
zien. Het is een normale 60 graden V6, met
per cilinderbank één bovenliggende nok-
kenas en sequentiële ruultipoinr injectie.

MeI drie liter inhoud verslaat de Voyager zescilinder
zijn concurrent qua copaciteit, moarniet kwalitotief.
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"Trekkt-acht bieden beide motoren in over-
vloed. De Amerikaanse V6 komt tot maxi-
maa1225 Nm, al bij 2750 toeren per minuut,
terwijl de Franse vier-in-lijn een maximurn
koppel van 235 Nm bij 2500 min') op de meter
brengt. Dat toerental is voor een turbomotor
extreem laag. De prestaties, volgens fabrieks-
opgave, zijn zowel voor de Voyager als voor
de 806 riant te noemen. De Chrysler komt
met deze motor volgens opgave tot 180kmJh:
de Peugeot 806 met turbomotor zou zelfs 195
kmlh moeten kunnen halen.

Prestaties Sleutel in contact, starten,
lopen! Dat zou de procedure bij de 806 en
Voyager moeten zijn. Bij de Chrysler moetje
die handelingen echter in rap tempo uitvoe-
ren, want 18 seconden nadat met een druk op
de knop de centrale vergrendeling van af-
stand is geopend, treedt er een 'startonder-
breking' in werking. Lijkt onhandig, maar

heeft u nooit vergeten om uw auto af te slui-
ten? De Voyager krijgje met die irnmobëizer
in ieder geval nier meer van zijn plaats. Wan-
neerde Vó-moror eenmaal snort, doet hij dat
op een geciviliseerde manier. Zo lang er ten-
minste geen extreme prestaties van het aggre-
gaat worden gevraagd; is dat wel het geval
dan laat hij zich flink gelden. De Voyager
3.0i-V6 is bij voluit accelereren een vrij ru-
moerige klant, die beslist zijn meerdere in de
Fluisterstille Peugeot 806 heeft gevonden.
Ook bij constante ,....----- .. -,,-----------------,
snelheden komt het
verschil in decibels
pijnlijk duidelijk naar
voren. De 806 scoort
bij ]00 km/h slechts
67,0 dB(A) op de
meter, de Voyager
zit dan al op 71.5 de-
cibel. Ook bij 160
kmlh isde Franse wa-
gen met 76,5 dB stil-
ler dan een gemid-
delde sedan, terwijl
de Amerikaan dan
met 80,5 dB iets bo-
ven de pijngrens zit.
Voorts zorgt de 2,0-
liter viercilinder turbomotor voor betere pres-
taties dan de anderhalf maal grotere atmosfe-
rische zescilinder. De wagens wegen allebei
iets minder dan 1550kg; de 806 bereikt vanuit
stilstand in gemiddeld 10,7 seconden (0,6
langzamer dan wordt opgegeven) 100 km/h
terwijl de Voyager daar 13,2 rellen (0,8 boven
de fabrieksnorm) voor nodig heeft. Deels kan
dat verschil op conto van de automatische
transmissie van de Chrysler worden geschre-
ven, maar ook in de normale 'omgang' voelt
de Franse tweeliter lekkerder aan. Hij pakt
vanaf een laag toerental. zeker voor een tur-
bomotor, erg soepel op en trekt in het boven-
ste toerengebiedgoed door. De Chrysler-mo-

tor is zeker geen stumper. verre van dat. Hij
haalt bijvoorbeeld een topsnelheid van 178
kmlh en dat is slechts iets onder de fabrieks-
opgave, Maar ondanks de twee extra cilinders
kan hij nier als de 'zachtere' van het duo wor-
den betiteld. De souplesse van de Peugeot
wordt goed gekarakteriseerd door de tussen-
acceleraties. Van 100naar J60 kmlh duurt bij
de 806 ST Turbo, in de vijfde versnelling, net
iets meer dan 27 seconden. Let wel: in de
langste trap van de bak. De Voyager doet er

Bi]de 806 is de versnellingspook in hetdoshboord opgenomen. Het stuurwiel
kon in hoogte worden versteld en heeft een airbag.

(met kickdown van de automaat) minimaal
een halve minuut over. De Pcugeot 806 ST
Turbo haalt overigens zijn opgegeven top-
snelheid niet. Hij komt op de snelheidsmeter
na lang aandringen tot 195kmlh, maar dat is
in werkelijkheid ongeveer 6 tot 7 km/h min-
der. Het verbruik van zowel de Peugeor als de
Chrysler is aan de forse kant. Een ruimte-
wagen, met hoge opbouw, vangt veel winden
ondervindt dientengevolge meer rijweer-
stand dan een lage buikschuiver. We reden
met de 806ST Turbo een gemiddelde van 1op
8,0, terwijl Peugeot het in de opgave op een
gemiddelde consumptie van I op 9,9 houdt.
De Voyager 3.0i verbruikte tijdens de test-
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dagen door de bank genomen I op 7,2,

Transmissie In ditsoort wagens trek
je op een warme dag naar bos, heide of ven.
Daar 'verpoos' je een tijdje en de dagjesman
neemt ct n vaak een goed gevulde koelbox
mee. Amerikanen weten dat en zorgen dus
voor een transmissiestengel aan de stuurko-
lom, zodat er zelfs tussen de voorstoelen
ruimte blijft om iets dergelijks te parkeren. In
Europa hadden we dat nog niet dood (een van
de weinige eko komingen, als je dat grote
woord mag gebruiken, van de Espace), maar
PeugeotlFiat heeft dat Ieuk opgelost. De ver-
snellingsqakpoo\ van de handgeschakelde
'vierbak steekt bij de 806 (en zustermodellen)
hoog uit he dashboard. Je chakelt (in mijn
gedachten) dus een beetje als tie buschauffeur
van twintig jaar geleden die schuin voor zich
ook zo' minuscuul pookje had zitten. Het
werkt p~ect e jiet is handig. Weliswaar
grijp je de eerste keer dat~n de 806 wordt
gereden automatisch even tussen de voor-
stoelen. ~r al rap treedt het automatisme
van.een iets verder naar voren gestoken scha-
kelklauw inTwerking. De vijfde versnelling zal
voor vrij kleine 806-bestuurders misschien
lets buiten beteik komen te liggen. maar dat is
de enige aanmerkmg die-deze nieuwe positie
van de pook ten deel valt. De bak schakelt
best (een aantal kabels zorgt voor de kracht-
overbrenging van pook naar bak), zelfs het
wat losse' karakter dat hem zo nu en dan

Op eenvoudige manier kunnen de zetels van
de Peugeot worden gedraald of omgebouwd
Ioltalel~e,

werd toegedicht) is bij de Peugeot 806 ver-
dwenen. De verhoudingen zijn vrij kort ge-
kozen, wat mede de goede trekkracht in alle
versnellingen verklaart. De koppeling pakt
gemakkelijk aan en het activeren van de ach-
teruit geschiedt zonder kraakje. Misschien
dat extreem lange chauffeurs met hun rech-
terbeen de uitstulping op het dashboard, waar
de pook is geplaatst, raken. Maar een weekje
806-rijden leerde dat dit niet hinderlijker is
dan in de gemiddelde sedan, waar de midden-
console ook vaak lange onderdanen in de weg
zit. De automatische drietraps bak met over-
drive in de Voyager kunnen we met de beste
wil van de wereld niet de meest geciviliseerde
transmissie vinden. Hij giert nogal en heeft
een tamelijk bruuske kickdown reactie. Door
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Oe 806 (en zustermodellen) is de eerste MPVmet twee schuifdeuren. De handrem zit links von
de bestuurdersstoel.

het indrukken van een knop op het dashboard
kan de laatste overdrive-trap van 0,69 op 1
nog worden uitgeschakeld, waardoor de auto
in prise directe (I op I) blijft rijden. Dan
wordt ook de topsnelheid gehaald. De drieli-

liggen met 282,4 cm (Peugeot) en 285,3 cm
(Chrysler) tamelijk dicht bij elkaar. De spoor-
breedten van de 806 zijn wat forser, maar de
voorwielophanging met McPherson veer-
poten en onderste draagarm wordt weer bij

Twee schuifdeuren zorgen bij de 806 voor nog meer 'laadgemak'

dan bij de Voyager

ter Voyager kan niet met handgeschakelde
versnellingsbak worden geleverd, dat is voor-
behouden aan de versies met 2,S-liter ben-
zinemotor en de turbodiesel met gelijke in-
houd. Daar staat tegenover dat de Peugeot
806 niet met automaat in de prijslijst staat.

Onderstel Bij MPV's moet geen
uiterst gecompliceerde wielophanging wor-
den verwacht. Dubbele draagarmen. mee-
sturende achterassen of andere foefjes nemen

De flexibiliteit von de 806-laadruimte is groot.

vaak extra plaats in beslag en het is bij ruimte-
wagens juist zaak dat het eerste deel van de
naam ook bewaarheid wordt. De onderstel-
len van de 806 en Voyager laten enkele over-
eenkomsten zien, al is de afstemming totaal
verschillend. De wielbases van beide auto's

beide auto's gebruikt. Achter hebben zowel
de Amerikaanse als de Franse ontwerpers
voor een starre as gekozen. Die hoeft, door-
dat de voorwielen aangedreven worden, niet

bijster zwaar te zijn. De robuustheid van zo'n
as wint het dan van het iets lagere onafge-
veerde gewicht dat een onafhankelijke op-
hanging met zich meebrengt. Chrysler heeft
de afvering van de achteras eenvoudigweg
met bladveren verzorgd, terwijl de lokalisatie
van de as door een Panhardslang wordt ver-
zorgd. Peugeot heeft iets meer werk van die
achterwielophanging gemaakt. Tussen het
linker- en rechterachterwielloopt geen kaars-
rechte buis, maar een 'geknikte' buis met een
inwendig Y-vorruig profiel. Samen mer de
naar voren getrokken draagarmen bij de wie-
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len zorgt deze voor een zekere torsiewerking
tussen linker- en rechterwiel. Als het gewicht
in een bocht dus op het buitenste wiel komt te
liggen, dan vindt een zekere verdraaiing
plaats. Daardoor helt de carrosserie ook niet
meteen over, maar blijft ze iets vlakker lig-
gen. Bij de voorwielen beperkt een normale
torsiestabilisator de overhel neiging. Ook
Chrysler gebruikt daar zo'n stang. De gevoe-

wat 'losjes' ten opzichte van het onderstel te
reageren. In de afgelopen tien jaar is ook de
Renault verder verfijnd, maar in de Peugeot
S06 (en in zekere mate ook in de Voyager) is
de boel toch nog beter voor elkaar. Vooral de
Peugeot ligt bijna als een normale vierdeurs
sedan op de weg. Hij is in het grensbereik wat
onderstuurd, maardat gaat bij gas loslaten, de
normale reactie als je over de voorwielen

De achterbank van de Voyager kan worden verwijderd,
maar het is een hele toer

ligheid van de stuurinstallatie in beide auto's
verschilt nogal van elkaar. In beide gevallen is
sprake van tandheugelbesturing. in de Peu-
geot is de bekrachtiging echter minder sterk.
De Voyager stuurt lichter en ondanks een-
zelfde overbrengingsverhouding minder pre-
cies. De 806 kan met minder correcties over
een oneffen weg worden gestuurd. Hij is in
rechte lijn stabieler. Het stuur van de 806 is
(standaard) in hoogte verstelbaar; bij de Voy-
ager SE moet het als onderdeel van een extra
'pakket' worden besteld. De remwerking is in
beide MPV's goed voor elkaar. De Voyager
heeft achter trommelremmen, waar de 806
ST Turbo over schijfremmen beschikt. Maar
de vertraging was in beide gevallen ruim-
schoots voldoende. De 806 liet bij sterk af-
remmen echter een veel forsere duikneiging

De achterbank van de Chrysler kan worden
verwijderd, maar dat vergt rwcar slouwwerk,

noteren. Het tamelijk stug afgestemde Voy-
ager-onderstel was daar beter tegen bestand.
Een antiblokkeersysteem is in geen van de
twee wagens standaard. Bij de 806 ST is het
als extra verkrijgbaar; Chrysler levert het al-
leen in combinatie met de 3,3-liter V6-motor.
De handrem hefboom zit bij de 806 aan de
linkerkant van de bestuurdersstoel, de par-
keerrem van de Voyager moet met een trap-
pedaal worden geactiveerd.

Weggedrag De eerste keer dat we in
een Renault Espace wat sneller de bocht
doorgingen, hadden we de indruk dat de boel
zou omslaan. Dat gebeurde niet, maarde car-
rosserie maakte toch tlink wat slagzij en leek
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wegglijdt. niet over in uitbreken van de ach-
terkant. Hetzelfde geldt feitelijk voorde Voy-
ager, zij het dat die wagen een stuk stugger is.
Dat vertaalt zich vreemd genoeg niet direct in
een veel geringere overhelneiging maar wel in
meer reacties van het onderstel op een slecht
wegdek. De Peugeot 806 is tamelijk conmfor-
tabel geveerd en gedempt. Dientengevolge
houdt hij op keitjes langere tijd de wielen aan
de grond, maar langere uithollingen in het
wegdek zorgen voor een behoorlijk 'deining'
van de carrosserie. We willen niet zeggen dat
de 806 een 'schuit' wordt, maar een zeeman

voelt zich zeker op zijn gemak in de auto. De
zijwindgevoeligheid van de twee ruimtewa-
gens is niet overmatig groot. Natuurlijk heeft
de wind meer vat op de hoge koets, maar met
name in de Peugeot kan dat door de fijne
besturing gemakkelijk worden opgevangen.
In de Chrysler heb je daar iets meer werk aan,
maar ook in de Amerikaan zeil je dan niet
subiet naar de andere kant van de weg. Beide
wagens hebben een weggedrag dat ruim-
schoots voldoende kan worden genoemd,
maar de 806 is zonneklaar de modernste van
de twee. Hij is iets stabieler .comfortabeler en
beschikt over een betere besturing.

Condort De Peugeot 806 ST Turbo
wordt standaard als zogenaamde 'vijfzitter'
geleverd; in de Chrysler Voyager 3.0i- V6 SE
kunnen echter zeven personen vervoerd wor-
den. De Franse auto heeft twee (180 graden
verdraaibare] voorstoelen en drie 'losse' ze-
tels, waarvan de middelste wat smaller is, die
op de tweede of de derde rij kunnen worden

geplaatst. De Amerikaan beeft nonnaliter
twee vaste voorstoelen en banken op de
tweede en derde rij. Tegen een meerprijs van
2200 guJden kan die middelste bank worden
ingeruild voor twee luxe zetels; die overigens
verder niet verplaatst kunnen worden. Voor
de Peugeot kunnen extra stoelen worden ge-
kocht, zodat die wagen uiteindelijk ook voor
het vervoer van zeven tot acht personen (er
kunnen op de derde rij twee stoelen of een
achterbankje voor drie kinderen worden ge-
zet) geschikt kan worden gemaakt. Mogelijk-
heden volop, maar de Franse wagen biedt
meer flexibiliteit. De inrichtingskeuze van het
compartiment is groter en bovendien kunnen

de stoelen in een handomdraai worden ver-
wijderd of verplaatst. Bij de Voyager ben je
daar wel even mee bezig, vooral de achter-
bank is loodzwaar. Voorts wordt de Ameri-
kaan gehandicapt door het feit dat hij slechts
één schuifdeur heeft. De Peugeot is, samen
met zijn familieleden, de eerste MPV die over
twéé schuifdeuren beschikt. Men beeft de
carrosserie blijkbaar voldoende stijfheid kun-
nen geven om die extra deur mogelijk te ma-
ken. Bovendien zitten in die schuifdeuren
neerdraaibare ruiten, terwijl daar volgenseen
kiene collega bij de concurrentie altijd sim-
pele klapruitjes zaten. Wie beter weet, mag
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een tweede. Hij zorgt
in ieder geval voor
een prima instap naar
de achterste plaatsen
en bij krap parkeren
kun je jezelf ook ge-
makkelijker uit de
wagen werken.
Voordelen heeft dit
soort constructies be-
slist, ook al kiest niet
iedere fabrikant er-
voor. De VWIFord
oplossing 'doet het'
volgend jaar (zoals de
eerste foto's lieten
zien, A VI8I'94) met
vier gewone deuren

plus een grote achterklep. De stoelen van de
806 zitten lekker. Ze geven voldoende steun
en kunnen in kleine trapjes worden versteld.
Over het zitcomfort van de Voyager liepen de

Stuurwielverstelling is in de Voyager SEeen extra, airbags worden zowel links 015
rechts gemonteerd.

hem de oren komen wassen. Er is jarenlang
sprake geweest van een Voyager met tweede
schuifdeur, maar tot op heden is het daarvan
niet gekomen. Of een schuifdeur mooi is, is

meningen uiteen. De zitting van de voorstoe-
len is wat langer, maar de leuning geeft min-
der zijdelingse steun. De derde bank is rond-
uit iel. De zitpositie van de bestuurder is in
beide MPV's goed: maar de 806-chauffeur
kijkt wel op een aanmerkelijk modernerdash-
board uit. De uitgebreide hoeveelheid meters
van de Chrysler is mooi meegenomen, maar
de onhandige drukknoppen voor de verlich-
ting zorgen weer voor minpuntjes. In de Peu-
geot ondervind je echt het 'monospace' effect
dat ook in de Renault Espace zo kenmerkend
is. De onderkant van de voorruit staat ver van
de bestuurder af en de wagen heeft een rela-
tief korte neus. Bij de Voyager is nog meer
sprake van een blokkendoosconstructie. De
overzichtelijkheid van hct dashboard is in de
806 wat beter, maar we haasten ons te zeggen
dat dit ook komt omdat er geen ruimte voor
een oliedrukmeter of een batterij-
spanningsmeter (de Voyager heeft deze me-
ters wel) gevonden kon worden. Her Sûó-pa-
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neel kan echter niet als 'kaal' betiteld worden;
de normale meters staan keurig gegroepeerd
voor de neus van de bestuurder opgesteld.
Het uitzicht rondom is in beide wagens prima.
Bij de Chrysler kan de exacte positie van de
voorkant zelfs nog beter worden ingeschat
dan bij de Peugeot 806. Dode hoeken hebben
de wagens door de grote glasoppervlakte
geen van beide. Een handigheidje van de
Franse auto wordt gevormd door de inklap-
bare buitenspiegels. Een knopdruk is vol-
doende om ze plat tegen de zijkant van de
wagen Ie leggen. waardoor uitstappen in
kleine parkeernisjes nog gemakkelijker gaat.
De bagageruimte van de Peugeot 806 is nor-
maal gesproken groter dan bij de Voyager,
omdat de laatste in principe altijd een zes- of
zevenzitter is. De zware achterbank kan wor-
den verwijderd, maar dat doe je niet 'zomaar'
even voor een klusje. Als je hem echter ver-
wijderd hebt, is er een zee aan bagageruimte
beschikbaar. De twee ruimtewagens geven
elkaar op dat vlak dan weinig toe, de maxi-
male afstand vanaf de rugleuningen op de
tweede rij tot aan de binnenkant van de ach-
terklep is bij de Amerikaan zelfs nog iets lan-
ger. Maar nogmaals de Franse auto kan doel-
matiger worden gebruikt.

Vorntgeving Iedereen kent de koets
van de Chrysler. Oe Voyager ziet er gewoon
netjes uit, zonder dat sprake is van een over-
dreven stroomlijn of bijzondere, uiterlijke
kenmerken. Een rechte voorkant. een rechte
achterkant en rechte zijkanten. Zo is een ver-
huisdoos ook gevormd en dat staat dus borg
voor veel ruimte. De afwerking van de Ame-
rikaan is in het geheel genomen voldoende;
hoewel we wel hieraan moeten toevoegen dat
binnenin de auto nogal wat resonanties waren
te horen. De vormgeving van de Peugeot 806
is wat moderner van aard, al kunnen we de
toch sterk op de Espace geïnspireerde carros-
serie ook niet direct het toppunt van originali-

DeVayageris (evenals de 806) uitgerust met tal van
vakken, nisjes en bekerhouders.

teit noemen. Maar met zijn dubbele schuif-
deuren enlage neus is de 806 toch beslist weer
een slagje moderner dan zijn landgenoot.
Veel verschil met de modellen van Citroen en
Fiat zal er, op grilletje en logo's na, niet zijn.
De Lancia belooft (qua voorkant) de origi-
neelste van het kwartet te worden. Qua veilig-
heidsapsecten steken de Voyager en de 806
elkaar naar de kroon. De Voyager blinkt uit
door zijn dubbele standaard airbag, waar de
806 slechts één exemplaar tegenover kan stel-
len. Bovendien kan de Chrysler met een spe~
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ciale middelste bank worden geleverd, waarin
kinderzitjes met vijfpuntsgordels zijn geïnte-
greerd. Versterkingsbalken aan de zijkant la-
ten beide ontwerpen zien. Een nadeel van de
Voyager is het feit dat de achterklep met de
sleutel of elektrisch van binnenuit kan wor-
den geopend, terwijl de 806 over een druk-
knop met daarnaast een handige handgreep
beschikt. Zeker bij een auto waar je nogal
eens achterin moet zijn. is zo'n drukknop in
onze ogen onmisbaar. De Amerikaan heeft
voorts geen stootstrips over de zijkant van de
koets, de Fransman wel. Tenslotte vermelden
we dat de Chrysler ook als 'Grand Voyager'
leverbaar is. Een verlengde versie (wielbasis
van 303,l cm) waarin nog meer ruimte be-
schikbaar is.

Uitrusting De nieuwe Peugeot 806
komt als SR, deze ST en een uiterst luxe Sv-
versie. In de basisvers.ie zitten natuurlijk de
nodige standaard accessoires verwerkt, waar-
van we de airbag (aan bestuurderskant}, de
stuurbekrachtiging. de infrarood bedienbare
centrale vergrendeling en de vijf 'losse' stoe-
Ien willen noemen. Ook getint glas rondom
hoort bij alle modellen van de 806 tot de sta»-
daarduitrusting. Binnenin hebben alle rnodel-
len elektrisch te bedienen zijruiten voor. ver-
stelbaar bevestigingspunt van de rolgordels
(ook vóór), allerlei portierbakken en flesse-'
bekerhouders. Ook aan opbergtassen (ach-
terop de voorstoelen) en 'sjorhaken ' in de ba-
gageruimte ontbreekt het niet. De ST heeft
standaard dakrails voor bevestiging van een
allesdrager en twee elektrisch te bedienen
buitenspiegels rnct inklapmogelijkheid. Een
minpuntje is het feit dat ABS ook op deze
duurdere 806 nog niet standaard is. De SV·
versie heeft dat we!. Ook de Chrysler Voy~
ager SE zit goed in zijn uitrusting. Twee air-

bags, elektrisch te bedienenen verwarmde
buirenspiegels. Het stuurwiel is echter niet
standaard in hoogte verstelbaar. Samen met
de automatische snelheidsregeling en dak rails
met dwarsliggers kunnen deze extra's voor
f 3.115.~~worden besteld. Van binnenuit ver-
stelbare koplamphoogte. 15 inch wielen met
20SnO banden en bekerhouders kunnen ook
bij de 806 worden aangetroffen. Bij de Voy-
ager ontbreekt een uurwerk op het dash-
board, de tijd wordt wel.in de display van de
radio aangegeven, maar dat is niet bijster dui-
delijk. En de Peugeot toont ons op een
schermpje nog de buitentemperatuur, vlak
naast het paneeltje ter signalering van niet
goed gesloten portieren.

Conclusie De Chrysler Voyager
3.0i-\i6 SE kost f 66.780.--, t""rijl de Peugeot
806 ST Turbo voor f 66.350,-- In de prijslijst-
staat. Beide modellen kunnen met minder
luxe en minder vcrmogen ook voor lagere
bedragen (de 806 vana~f 57.900.-- de goed-
koopste vcyager vanaf r52.990,--) worden
gekocht. Wanneer puur naar de technische
kwaliteiten van deze twee ruimtewagens
wordt gekeken, dan wordt het pleit in het
voordeel van de modernere 806 beslecht. Hij
biedt als 'MPV' meer mogelijkheden, maar
heeft bovendien een fijnere motor en ligt pro-
bleernlozer op de weg. De Voyager kan er in
deze vorm nog ruimschoots mee door, maar
zal de komende lijd geen potten meer kunnen
breken. Mede doordat het prijsvoordeel ren
opzichte van andere. minivans zal gaan ver-
dwijnen. De prijsstelling van de Peugcot 806
(maar ook van de Citroën Evasion) maakt dat
duidelijk. De concurrentie neemt ziender-
ogen toe en de Arnerikunen zullen dan ook op
korte termijn met een opvolger van hun suc-
cesvolle model moeten komen. -
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Im ressie uit AutoWeek, se tember 1994

IVERGELIJKENDE TEST
Met de 806 maakt
Peugeot z'n entree in
een marktsegment
waar Renault en
Chrysler tot nu toe
de dienst uitmaken.
In deze vergelijkende
test neemt de
nieuwkomer het op
tegen de Chrysler
Voyager, de meest
verkochte ruimte-
wagen in ons land.
DOOR MARIO PRINSEN,
FOTO'S HELMUTH VONK

•

RUimtewagens zijn nieuw
voor Peugeot. Het merk
met de leeuw als boeg-

beeld ziet nu ook brood in zo'n
ruimteschip. Toch durfde het
uit Peugeot en Citroën be-
staande PSA-concem de klus
niet alleen aan te pakken.
Samen met Fiat ontwikkelden
de Fransen een ruimtewagen
die voor alle merken in dezelfde
fabriek in Noord-Frankrijk wordt
vervaardigd. Naast de Peugeot
806 komen ook nog de vrijwel
identieke Citroën Evasion en
Fiat Ulysse op de markt. Num-
mer vier, de Lancia Zeta, heeft
meer een eigen gezicht en wijkt
ook in technisch opzicht af. In
ieder geval gaat vrijwel alles
wat we hier schrijven over de
Peugeot 806 ook op voor de
Citroën en de Fiat.
Peugeot parkeerde een 806 in
SR-uitvoering met ongeblazen
tweeliter voor onze deur. Dat is
de eenvoudigste uitvoering
waar een prijskaartje aan hangt
van f 57.900. Zijn tegenspeler in
deze test, de Chrys!er Voyager
2.5i SE. gaat voor f 56.795 over
de toonbank. Het is de op één
na goedkoopste Ruimtereiziger;
je kunt voor f 52.990.ook nog
de 2.5i S bestellen.

Nogal wat verschillen
Het koetswerk van de test-
auto's vertoont grote overeen-
komsten in afmetingen, maar
verschilt in lijnvoering. Beide
hebben een knik in de lijn van
motorkap naar voorruit; bij de
Chrysler duidelijker dan bij de
Peugeot. Uiteraard hebben ze
een ruim bemeten koetswerk
om plaats te bieden aan maxi-
maal zeven inzittenden. De
Voyager komt duurder over met
zijn verchroomde grille en luxe

Gevestigde orde tegen nieuwe
lichting. De Chrysler was één van
de eerste ruimtewagens op.de
markt. De Peugeot moet zijn
reputatie nog vestigen.
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~:~~~~ii~~~=~:;;~~~~~'wielsierdeksels. Peugeot houdthet voor de 806 op strakke
lijnen zonder chroomaccenten.
De 806 heeft ook nog een klein
ruitje vóór het voorportier, waar-
door hij meer aan landgenoot
Renault Espace doet denken.
Het glasoppervlak is stukken
groter dan bij de Voyager; een
riant uitzicht, maar 's zomers
kan het een aardige broeikas
worden.
De achterpassagiers moeten bij
de Voyager allemaal door de
rechter schuifdeur naar binnen;
de 806 biedt links ook zo'n
deur. Wel oppassen dat hij niet
wordt opengeschoven bij het
tanken, want dat overleeft het
tankklepje beslist niet. De
schuifdeuren van de Peugeot
zjjn makkelijk te ver- en ont-
grendelen; bij de Voyager staat
hij altijd los. Zowel de 806 als
de Voyager heeft een grote
achterklep die in geopende toe-
stand een stahoogte van onge-
veer 1,90 meter biedt.

Meer of minder
variëren

Met de stoelen (Peugoot) ol de bank (Chrysler) helemaal achterin,
houdt de bagageruimte in beide modellen niet over.

Eén ding valt meteen op bij het
bekijken van het interieur: de
Peugeot heeft losse stoelen
achterin terwijl de Voyager
standaard gebruik maakt van
bank.en; de afgebeelde stoelen
in de Chrysler kosten I 2.200
extra. Met stoelen kun je veel
meer variëren in het interieur en
je doet het ook sneller omdat
ze makkelijker te hanteren zijn
dan zo'n logge bank. De stoe-
Ien van de 806 zijn eenvoudig
uitneembaar. Je klapt ze naar
voren en knijpt vervolgens de
twee hendels aan de voorkant
samen. Je zet ze iets schuin
voorover hellend terug en drukt
ze ten slotte naar achteren
waardoor ze tegelijk worden
vergrendeld.
Voorin beide auto's is er op
twee losse, niet draaibare stoe-
len voldoende bewegingsvrij-
heid. Meteen valt op dat de
Peugeot een grotere binnen-
breedte heeft: je zit zó ver van
het portier af, dat je je arm niet
lekker op de rand van het por-
tier kunt leggen. De 806 biedt

AutoWeek 38-1994. Pagina 21



de weg te zetten en dat is zon-
der meer geslaagd. Beide ruim-
tewagens hebben een soepele
vering en een niet te straffe
demping. Voor lange golvingen
in het wegdek zou de demping
van de 806 nog wel een fractie
sterker mogen zijn.
De zetels van de Franse ruimte-
reus zijn goed gevormd, a! ver-
langt onze rug (net als in de
Voyager) wel naar een lende-
steun voor de bestuurdersstoel.
De banken van de Voyager
hebben een wat korte zitting en
rugleuning, hetgeen op den
duur minder comfortabel is. De
velours bekleding van de Ame-
rikaan doet erg luxueus aan,
evenals de armsteunen aan de
voorstoelen en de middelste
bank. In de Voyager zijn achter-

De
Peugeot
trakteert
zijn
inzitten-
den op
aparte
stoelen
die
boven-
dien
makkelijk
uitneem-
baar zijn.

IVERGELIJKENDE TEST
voorin dan ook acht centimeter
meer breedte.
Op de tweede en derde rij heeft
Chrysler gekozen voor een
tweezitsbank (in het midden) en
een driezitter (achterin). Peugeot
kiest voor drie stoelen op de
middelste rij en twee achterin.
Dat maakt de instap in de Ame-
rikaan naar de achterste rij
makkelijker, maar het heeft wel
gevolgen voor de ruimte. Op de
rij voor drie personen biedt de
Peugeot maar liefst 31 (!) centi-
meter meer zitbreedte dan de
aanmerkelijk krappere Voyager.
Ook op de tweezitsrij biedt de
806 nog enkele centimeters
meer breedte. In lengterichting
is er eveneens meer ruimte in
de Fransoos. Wie de middelste
rij in de voorsle stand zei en de

derde helemaal achteruit, kan
echt met zeven volwassenen
van 1,80 meter op stap. De
achterste twee zitten met hun
haardos net tegen de hemel-
bekleding, maar verder zijn er
geen beklemmende verschijn-
selen te noteren. In de Voyager
gaat het er ook in lengterichting
krapper aan toe: op de achter-
ste rij zit je niet alleen met je
hoofd tegen het dak maar ook
met je knieën tegen de bank
vóór je. Tot sjot biedt de 806
als afsluiter meer bagageruimte
achter de laatste bank.

Comfortabel vervoer
Zowel Peugeot als Chrysler
heeft zijn best gedaan om een
comfortabel vervoermiddel op
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Het
interieur
van de
Voyager
is
duideli[k
krapper
dan dat
van de
806.
Hele-
maal
achterin
geen
stoelen
maar
een
bank.

in alle ramen uitstelbaar, inclu-
sief die van de schuifdeur. De
806 heeft grote neerdraaibare
ruiten in de schuifdeuren en
uitstelbare achterste zijruiten.
Onze test-Peugeot was nog
voorzien van een glazen klap-
dak vóór en een groot elek-
trisch bediend glazen schuifdak Als hel achterste schuifdak van
achter (meerprijs resp. f 357 en de Peugeotwordt geopend, komt
f 902). Om te voorkomen dat je er een spoilertje omhoog.
van de achterbank afwaait
zorgt een soort Formule-I-ach-
lige dakspoi!er voor het afbui-
gen van de luchtstroom.
Beide auto's bieden een flinke
hoeveelheid opbergruimte voor
klein grut. In de Amerikaan vin-
den we veel milkshake-houders
en een la onder de voorstoet in
de schuifdeuren van de Peugeot
zitten kaartenvakken en een
flessehouder. De ChrysJerbiedt
wat meer afsluitbare bergvakjes
her en der. De 806 heeft twee
dashboardkastjes.

Te lange
eindoverbrenging
Zowel in de neus van de 806
als die van de Voyager vinden
we een viercilindermotor. Peu-
geot gebruikt een tweeliter 8~
klepper met 123 pk; de Chrysler-
krachtbron heeft een halve liter
meer inhoud en brengt het tot Die echter meI de hand weer
slechts 96 pk. De Amerikaanse ontgrendeld dienlte worden.



vierpitter produceert wat meer
gerucht dan de Franse motor,
maar draait aanzienlijk minder
toeren. De Amerikanen kozen
voor een dermate lange eind-
overbrenging dat de motor er
onder zwaardere omstandig-
heden geen raad mee weet. De
Van Brienenoordbrug op in vijf
met maximaal toegestane snel-
heid gaat hem moeilijk af, ter-
wijl de Peugeot deze hindernis
fluitend neemt. De Voyager-
krachtbron heeft onder de 2000
toeren niet zo veel trekkracht,
waardoor je vaak in een lagere
versnelling moet rijden. 100
kmlh in de vijfde versnelling be-
tekent bij de Voyager 2000 toe-

PLUS & MI
P8ug80lB06

=
Veel ruimte
Doordacht interieur
Prima aandriiflijn
Goede prestaties

168en 7e zitplaats extra
Minder 'personenauto-
gevoel'

Ch",'8' Voyage,

=
Makkelijke instap achter
Chique uitstraling
Gunstige prijs

ILange eindoverbrenging
Voetbediende 'handrem'
Onnauwkeurige brand-
stofmeter

Aan de achlerzijde kun je zien dat
er nogal wat jaartjes zitten tussen
de Peugeot en de Chrysler.

ren, maar de Peugeot draait er
dan 2900.
Als het op prestaties aankomt
is de Peugeot aanmerkelijk rap-
per dan de Chrysler en hij ver-
bruikt met een mooie 1 :10,4
ook nog eens minder dan de
1:9,0 van de Amerikaan.
De Franse bak schakelt met het
slimme, uit het dashboard ste-
kende pookje nauwkeuriger en
heeft geen last van de lichte
hakerigheid van de Voyager.
Sturen doen ze allebei goed,
waarbij de Voyager wat minder
direct reageert op de comman-
do's. Het weggedrag verschilt
wel enigzins: wie hard tekeer
gaat, zal merken dat de Voyager
veel meer onderstuurd is dan
de 806. Die gaat lang neutraal
de hoek om; bij verder forceren
wordt dat een licht onderstuur.
Overigens zijn ruimtewagens
eigenlijk niet voor dat soort
capriolen gemaakt; door hun
grote hoogte hellen ze behoor-
lijk over in bochten en dat is
minder prettig.
Door het hogere dashboard
heb je in de Voyager meer het
idee een personenauto te berf]-
den. In de Peugeot zit je duide-
lijk wat verheven boven het
minder meters tellende dash-
board. Overigens maakte de
brandstofmeter van de Voyager
geen bijster nauwkeurige indruk:
het instrument gaf te veel aan,
zodat je maar beter niet kunt
doorrijden tot de wijzer in het
rode vlak staat. In de Peugeot
liet de temperatuurmeter voor
de koelvloeistof het geregeld af-
weten: we vermoeden een los
contact in het dashboard.
De parkeerrem wordt in de
Voyager met de 'voet bediend,
een werkwijze die niet onze
voorkeur geniet. De Peugeot
heeft een handrem links naast
de voorstoel om een optimale
doorloop naar achteren te be-
werkstelligen. In geen van bei-
de auto's is de neus te zien en
het woud van hoofdsteunen
maakt het achter-uitzicht niet
optimaal. In de Peugeot zitten
alle knoppen op logische plaat-
sen en werken op de vertrouw-
d, manier. In de Voyager moet
je nogal wennen aan de bedie-
ning van een aantal schake-
laars. Onder het rijden valt ook
op dat de Peugeot degelijker in
elkaar steekt dan zijn af en toe
rammelende en klapperende
Amerikaanse tegenstrever.

elkaar niet veel. De Chrysler
heeft elektrisch bediende spie-
gels, maar de centrale vergren-
deling van de 806 werkt weer
op afstand en de voorportierrui-
ten zoeven per knopdruk naar
beneden. Wel heeft de Ameri-
kaan een tweede airbag, een
elektrisch te ontgrendelen ach-
terklep en af-fabriek zeven zit-
plaatsen. Wie in de Peugeot
806 met zijn zevenen op stap
wil moet zo'n 2000 gulden extra
investeren in een derde stoelen-
rij. Wel heeft de 806 zoals ge-
zegd weer twee schuifdeuren,

hetgeen voordelen heeft bij het
instappen. Al met al is Chrysler
Voyager nauwelijks luxer uitge-
rust en dat straalt hij ook uit. De
806 is wat nuchterder uitge-
voerd en lijkt daardoor eenvou-
diger dan hij is.

denken aan de Espace, maar
bieden duidelijk meer ruimte
voor een vrijwel gelijke prijs.
Chrysler hoeft in onze ogen iets
minder bevreesd te zijn door de
vrij gunstige prijsstelling. Voor
zo'n vijf mille minder heb je ook
al een Voyager voor je deur
staan.
Concluderend kunnen we stel-
len dat dat als ruimtewagen de
modeme Peugeot 806 SR 2.0
toch de beste aanbieding is. Hij
is doordachter, ruimer en heef!
een betere techniek. Daarom is
hij onze favoriet. I

Uitrusting
vergelijkbaar
Op het gebied van uitrusting
ontlopen deze concurrenten

Conclusie
Uit deze test blijkt zonneklaar
dat Chrysler en Renault zich
best zorgen mogen maken ovêr
de nieuwkomers Peugeot 806,
Citroën Evasion en Fiat Ulysse.
De auto's doen nog het meest

Motor

Technischegegevens Peugeot 806 SR2.0 Chrysler Vo ager 2.5i SE
4-cll. in lijn 4-cil. in lijn

=--------.2.l<leJlPOO-P.e, cil :2.kleJlPOO-P.eLcil_--.
Cilinderinhoud 1998 cc 2501 cc
B.oringJLslag Il.Q.O ><.86.,OJIlrn m
ComRressieverh. 95:1 89:1
BJandstolsY.Sl;;;;;;;::===:njjjU~Ili~P.OJIJ~·~JliOSP.u~iO aooPOIQliosp1Jitiog
Max. vermogen 89 kW/123 pk 72 kW/96 pk

bi' 5750 tp bjj 465.Q.jjJm
~Miäax.~J<~.OioP~P.e~Jr=====:TI'QO..f'j~_I:nJlILbij 26S0Jp 85..f'jrnllij 29C0lnJ:iipm.;::::;1
Aandrijving voorwielen voorwielen
Aantal "-ersIl!.i!. oJ~tiniigj;;enii.=====::;.ij .irt
Onhanging vóór onafhankeUj~ 0 afhankelijk
,opbanging..achtOI . mi-alar s
Remme vóór/achter gev~sçhijven/trommels gevent. schijven/trom els
.Afrne.tingeoJLbl MMI.18341J.114..oj 2.5Lt83OL1.68.8JIllll ,\ I
:Wielbasis 2824 mm 2853 m"m=::==~1
IankinhQud In l.6Jne,_
Bagageruimte 1t 50-3300 liter 671-3256Irt,,,e~r===:1
Gewicht l"-eg .5.85 i<!l 510 kg__
Laadvermogen 7t5 kg 863 kg:- ~I
Aanhange, (geremd) 1300 kg 1600 kg

Prestalies/kosten
lopsnelbeia:':... ~ m kmlb 16.0kmlb
0-100 km/h' 131 s 16JO s
80- 120 kmlhÏh::ri=-;:::=:--:::=J~4,4/21,9..S 19,p,t3_:o.0,'~==~1

ifelterafwijking 100; 96J!.kmlh"-i;;____ 99,3 kmlh
GeluidsnivealL100JJ2Q 66,500,0 dB 66,517t.OJl~B~=~
Verbruik gem.' 9.5 VI 00 km 1;10J6)===:.:9,4 Vl00 km (1:10J6)
Iestve.r:bruik,gem, 9.6J1100 kmJ1:10,4l 1.1 ,LV100 km (l,a,O)
Motorrijtuigenbel.~ f 404-424 .!.,4,04-4,,;;24===~
Kosten ,ijkJaaunaken izas 1950,!
Prijs f 57.900 f 56.795\- __ -'
• = fabrieksopgave; ... = in 4ef5e versnelling; •• , -= per 3 mnd
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PEUGEOT 806 SV

Conchelen
met
• t er u m1

De lucratief geachte groeimarkt voor MPV's,

multifunctionele ruimtewagens blijft niet langer het

vrijwel exclusieve domein van Chrysler en Renault.

Met· ook letterlijk gezien' vereende krachten werpen

andere grote Europese merken zich op deze kluif.

Ze goochelen met ruimte om zich te onderscheiden, van

de Espace en Voyager, maar ook van hun

samenwerkende projectpartners.

PETER fOKKER

R IS TENSLOTTE GEEN wezenlijk technisch verschil tus-
sen de geteste Peugeot 806 of de parallelmodellen 0-
troën Evasion en Fiat Ulysse en Lancia Z. Ze komen uit
dezelfde Franse fabriek, alleen elk met verschillende
grille en achterlichten en in een enkel geval een andere
motor. Slechts in de aangeboden versies en daarin op-
genomen uitrusting onderscheidt een ruimtewonder
van het ene merk zich binnen deze samenwerking van
het andere. Peugeot biedt nu als enige ook een Lö-turbo-
diesel-versie van zijn 806, doch zal daarmee vast niet
lang uniek blijven. De PSA/Fiat-ruimtewagens richten
in prijs en concept heel specifiek op Renaults Espace.
net als het begin volgend jM.r debuterende gezamen-
lijke model van Ford en VWo Het gaat dus om de fines-
ses waarmee een Peugeot 806 verschilt in een toene-
mend aanbod van gelijksoortige concepten.

Vergeleken met een Renault Espace heeft de 806
een 24 cm langere wielbasis en meer op de uiterste hoe-
ken van de auto geplaatste wielen. Een reeks praktische
gevolgen daarvan laat zich raden. Ondanks de hoge zit-
positie, die in het verkeer een prima overzicht en een ge-
voel van verheffing boven de massa oplevert, is het
compacte koetswerk bij parkeren onoverzichtelijk. Van-
af de bestuurdersplaats is de steil aflopende neus niet te



Het exJerieur·ontwerp ;s
nie, spraakmakend. De

centrale plaatsing van
de pook op hel dash-
boOrd is ergonomisch

uifgekiend en bevorc/ert
de daarlaaomaoeH;k-

heid in rk 806.



zien, noch die van een achter je geparkeerde gewone
auto. Daardoor doet de 806, nauwelijks langer dan een
Peugeot405, minder handzaam aan. Je neemt bij het stu-
ren ruime veiligheidsmarges in acht ofhet wordt gokken
hoeveel ruimte je hlssen stoepranden en andere auto's

precies nodig hebt. Terdege re-
kening houdend met de grote
draaicirkel van bijna twaalf me-
ter. Een lange wielbasis brengt
natuurlijk forse beenruimte
mee. Helemaal bijde basisconfi-
guratie waarin Peugeot alle 806-
versies levert, met vijf stoelen
op twee zitrijen. Dat laat een -
standaard onafgedekte - bagage-
ruimte over waarin wel een
ATB-fiets te parkeren valt. De

geteste Pullman-uitvoering met driemaal twee king-size
fauteuils houdt voldoende laadvolume over voor een
paar forse reiskoffers, al past zespersoons-vakantie-
bagage er echt niet in.

TE 5 T

Schuifdeuren aan
weenzijclen vergroten

de gebruiksmogelijkhe-
den van de Peugeot 806

ten opzichte YQn veel
concurrenten.

Het Pullman-inlerieur
biedt met zijn luxueuze
fauteuils riant
reiscomfort. Een aller-
natieve stoelbezettin~
biedt meer combinatie-
mogelijkheden_

De vooruitgeschoven
bestuurder wordt in

bestelwagen-zitpositie
gedwongen

Het ging niet vanzelf om een groter cabinevolume dan
in de Espace te bieden bij niet minder compacte buiten-
maten. De voorste zitplaatsen zijn tot het uiterste naar
voren geschoven, zodat er een wielkast in de weg zit
waar je als bestuurder het linkerbeen zou willen uit-
strekken. Het rechterbeen komt dichtbij de bolling aan
het dashboard waarin de versnellingspook staat opge-
steld. Er zit niet anders op dan achter het stuur rechtop
te zitten als een brave scholier, naar achter schuiven
brengt het stuurwiel buiten bereik. Een in lengte ver-
stelbare stuurkolom zou nuttiger zijn dan de standaard
hoogteverstelJing. De stoel is in duurdere modellen ook
in hoogte verstelbaar, maar helaas niet kantelbaar. Ver-

bazend: een hoogte-
verstelling op de
bestuurdersstoel
gaat samen met
rugleuningverstel-
ling in stappen, de
simpelste 806 heeft
daar traploze ver-
stelling.

De enorme
breedte binnenin
maakt elektrische
spiegelverstelling
uiterst welkom,
maar die is niet aan-
wezig op de goed-
koopste uitvoering,

Dwars voorin huist een
rweeliter-viercilinder-
molor, waarvan de
turbo-versie van~
het extra koppel het
best lot zijn recht komt.

14

waarin al wel de voorste zijruiten elektrisch op en neer
gaan. Zelfs het knopje voor de elektro-spiegels op het be-
stuurdersportier zit al wat ver weg, laat staan dat je bij
handverstelling de rechter spiegel zou kunnen bereiken
vanachter het stuur. Oe grote breedte van de auto was
nodig voor een echt bruikbare doorloop tussen de stoe-
len, tevens aanleiding om de handrem links naast de be-
stuurdersstoel te plaatsen en de versnellingspook in het
dashboard.

De doorloop tussen de stoelen combineert mooi
met schuivende achterdeuren aan beide kanten. Dat is
altijd makkelijk instappen als de auto wat krap gepar-
keerd staat, bijvoorbeeld in een parkeergarage. Wanteen
schuifdeur kan altijd helemaal open, daar kun je ook als
bestuurder gebruik van maken, om vervolgens zonder
klimmen je werkplek te bereiken. Een aangename werk-
plek achter een elegant gevormd, overzichtelijk en prak-
tisch ingedeeld dashboard.

Talloze handige
voorzieningen in het

interieur zijn mogelijk,
maar niet alle tegelijk

De vele praktische mogelijkheden van het interieur vor-
men vanzelfsprekend de kern van dit autoconcept. Der-
tien sets bevestigingsbeugels voor losse stoelen (maxi-
maal vijf) of een bank achterin maken een zitindeling
naar persoonlijke behoefte mogelijk.Alle stoelen bieden
een goede, ruime zit en behoorlijke steun. In duurdere
806-versies hebben ook de stoelen achterin een verstel-
bare rugleuning De hele stoel klapt op ten gerieve van
een gemakkelijke instap naar de derde zitrij, maar blijft
niet vanzelf voorover staan. De buitenste stoelen heb-
ben aan weerskanten een slot voor de rolgordel. zodat
het niet uitmaakt of ze rechts of links in de auto worden
gezet.

Toch zijn er wel een aantal beperkingen. De stoel
midden achterin is smaller dan de stoelen aan de buiten-
kant, dus kan niet helemaal willekeurig elke stoel op
elke plaats worden gezet. Het Pullman-interieur bevat
zes extra brede stoelen met armsteunen en lengteverstel-
ling, waardoor een hele serie ankerpunten niet meer
bruikbaar is en er weinig aan de zitindeling valt te wijzi-
gen, buiten het weglaten van een of meer stoelen. Ook
draaien van de voorstoelen kan daarbij niet meer. In het

Autcöelect . nummer 10



TECHNISCHE GEGEVENS
PEUGEOT 806 SV

motor
viercü. Înlijn,dwnrs voorin; ba-
vet/I. nokkenas, motcnnanagement
Bosch MotTon;c MP3.2, Garrett-
turbo en tuesencoeler: bxs 86x86
trim, 1998cc, compr.verh. 8,5:1;
ver",. 108 kW/150 pk bij 5300 tpm,
koppel 235 Nm bij 2500 tpm

transmissie
Viifversnellingell, overbr.verl!. (:1)
3,42/1,82/1,25/O,97/O,77/A 3,15;
uxmmelaandr., eindred. 4,22

onderstel
Zelfdr. vijfd.-carr.; onafll. wieloph.,
MacPherson veerpoten m. stab.
voor, langsnrmen en teerpoten m.
stab. achter; tmldh.best. (bekr.);
schijfremmen, voor inw. gevent.;
bandmaat 205/65 R 15 H

maten en massa's
Wie/ho 2824 ItIm; spaorhr. v/a
1534/1540 mm; fxbxJr
4454x1834x1714 In"'; tank 80 /.;
bagageruimte 400-1.700 /.; masSll.
rijkl.1650kg, max. aalllJ. massa
(g".) 1300 Kg

prestaties
Topstl.lfabr. apg.) 195 km/uur,
accel. 0-100 km/uur 11-0 sec.; verbr.
ECE 7,6/9,8/12,8//100 km,gem.
fesfverbr. 9,31/100 km

prijs en importeur
806 v.a. f 57.900,-, SV
f 84.200,-; importeur Peugeot
Ned. N. v., Uralliumweg 25, 3542
AI( Utrecht, tel. 030-475475

Dank zij oncler andere
de inlelligenle pooIc-

opstelling 001001 in de
806 doorloop-

mogelijkheid naar
achteren, al is de ruimte

daarvoor niel groot.

Met een buitenlengte
van 445 cm is de

Peugeot 806 net 5 cm
longer dan de 405

sedan, maor biedt door
zijn enorme kubieke

inhoud meer
mogelijkheden.

algemeen verschillen per versie de variatie-
mogelijkheden en geboden voorzieningen.

Om het praktisch aspect van de 806
maximaal inhoud te geven, besteedde men
veel aandacht aan extra attenties. Een zonne-
brilhouder in de dakrand bij de bestuurders-
post, schuifladen onder de voorstoelen, uit-
klapbare jassenhaakjes en bekerhouders
achterin, bergbakken bij de achterstoelen,
elektrisch te openen
ramen tot en met de
uitstelbare achterste
zijruiten, dakrails.
dubbel zonnedak,

kracht van de motor zonder turbo en is op zijn sterkst
bij maar 2500 toeren. Die souplesse is hard nodig om in
stadsverkeer zonder veel schakelen toe te kunnen, het
grote motor koppel onontbeerlijk om vlot in te halen op
tweebaanswegen.

Op de snelweg kun je er ook goed mee opschieten,
waarbij het brandstofverbruik nog alleszins aanvaard-
baar blijft. We noteerden gunstiger dan 1 :10, al zal dat er
zeker niet inzitten als regelmatig in de stad wordt ge-

reden, waar de 806 door zijn
lange eerste versnelling noodt
tot veelvuldig terugschakelen.

De capaciteiten van het on-
derstel staan een vlotte rijstijl ze-
ker niet in de weg. De vering is
comfortabel maar niet te week,
de besturing licht maar niet on-
gevoelig. Niettemin heeft het
bijzondere formaat van de 806
zo zijn gevolgen voor het subjec-
tieve veercomfort. AJs bestuur-

der zit je, zoals eerder gemeld, hoog en haast op een ui-
terste hoek van de auto. Kleine veerbewegingen leiden
dan ter hoogte van het evenwichtsorgaan al tot een flin-
ke verplaatsing. Het gaat allemaal mooi geleidelijk,
doordat vering en schokdemping goed zijn gebalan-
ceerd, maar voor het gevoel hobbelt en zwaait de 806
toch heel wat meer dan een gewoon model personen-
auto.

Dat nodigt niet bepaald uit om hem eens fors door
een bocht te jagen. Probeer je dat toch, dan blijkt het on-
derstel geen krimp te geven. Geen nadrukkelijk onder-
stuur, geen duidelijke reactie op gas loslaten, slechts een
flink overhellen van de carrosserie dat het onaantrekke-
lijk maakt om de grenzen verder te verkennen. Sportief
rijden wordt verder belet door de schakeling, waaraan te
merken valtdat de uitzonderlijke plaatsing van de pook
een vrij ingewikkelde overbrenging naar de transmissie
meebrengt. De uitslagen van de pook zijn nogal ruim, de
gevoeligheid bij het schakelen is maar matig en een snel-
le bediening onmogelijk.

Maar de conclusie kan niettemin positief zijn: het is
een hele prettige en praktische auto, die 806. Misschien
iets minder bevallig gelijnd dan een Renault Espace.
maar ruimer en met nog meer handige voorzieningen.
Het rijgedrag is uitstekend, al is de keus voor een sterke
motor wel aan te raden.

De kwaliteit van het
rijgedrag kreeg veel

aandacht en ligt dan ook
op een hoog niveau

noem maar op.
Deels moet het ech-
ter extra worden
betaald en deels be-
hoort het niet in elke
variant tot de basis-
uitrusting. Bergla-
den onder de voorstoelen heeft de geteste
Pullman-versie bijvoorbeeld weer niet. In de
806SV is wel airco standaard, helemaal niet
gek bij een zo ruim beglaasd koetswerk.

Hoewel vooral een 806 SV Pullman de
sfeer heeft van een superluxueuze personenbusje mocht
het rijgedrag niet onderdoen voor een gewone perso-
nenauto in de prijsklasse vanaf zo'n zestig mille. Dat zijn
geen geringe eisen, waarbij het formaat van de auto en
het forse gewicht ook nog te stellen geven. Ondanks een
groot frontaal oppervlak en de noodzaak voor een nogal
doosvormige lijn blijkt het windgeruis heel beperkt te
blijven. Tevens kent de carrosserie geen rammels of
kraakjes. Tenminste, als de enorme kunststof achterklep
goed sluit; zo niet, dan weigert de centrale vergrendeling.

In het algemeen is de geluidsisolatie goed voor elkaar
en dat zegt wat bij zo'n grote, holle cabine. Te meer daar
de motor er een hele hijs aan heeft. Daarom zal het
sterkste tweeliter-aggregaat echt niet alleen de haastig-
ste klanten aanspreken. Deze turbo-tweeliter overtreft
over nagenoeg het hele toerenbereik de maximale trek-

vijftiende jaargang oktober '94
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Peugeot introduceert 806 alsvrijetijdsauto

De echte grote-gezinsauto komt terug
Eindelijk is-ie er dan weer: de

Familiale-uitvoering van Peu-
geot. Jarenlang was de 50S Fa-
miliale dé auto voor grote gezin-
nen: dankzij het extra bankje in
de bagageruimte kon je er met
z'n zevenen in. Het stopzetten
van de SOS-produktie betekende
helaas ook het einde van de Fa-
miliale. Heel jammer, want er
waren nauwelijks alternatieven.
Maar nu komt Peugeot weer met
een heuse grote-gezinsauto: de
nieuwe 806.

Eerlijk is eerlijk: Peugeot komt
niet met de 806 om grote gezinnen
....eer eens een plezier te doen, want
die zijn er niet zo veel meer in deze
lijd. Het loont de moeite niet om
daarvoor een nieuwe auto te ontwer-
pen. Mei de 8()(1 is dus iets anders
aan de hand. Mei deze auto speelt
Peugeot in op een nieuwe trend: die
van de multifunctionele vrijetijdsau-
.to. Steeds meer mensen willen een
auto waar je meer mee kunt dan al-
leen van A naar Brijden.

Multi-inzetbaar
Een vrijetijdsauto als de nieuwe

806 kun je op allerlei manieren in-
uiten. Je kunt hem gebruiken als
normale personenauto, maar ook als
minibusje. als bestelauto, als piek-
nickauto en als kampeerauto. Hel
grote voordeel is de kolossale laad-
ruimte. Die kun je voor van alles en
oog wat gebruiken: voor hel meene-
men van fietsen, ski's, surfplanken
en andere hobby-artikelen, maar ook
voor de kinderwagen of een toeval.
lig wat groot uitgevallen hond.

Natuurlijk is het verschijnsel
ruimte-auto niet nieuw: al bijna tien
jaar geleden kwam Renault met de
Espace op de markt. Maar de laatste
paar jaar is de belangstelling voor
dit type auto enorm toegenomen, de
laatste drie jaar zetfs met 30 procent
per jaar. Veel fabrikanten hebben
met lede ogen aangezien hoe Re-
nault (mei de Espace), Chrjsler
'(met de Voyager) en Mi[subishi
(rnet de Space-Wagon) vrijwel de
enigen waren die van deze belang-
stelling profiteerden.

Peugeot/Fiat
Heel wat merken lijn daarom snel

vau start gegaan mei de ontwikke-
ling van een ruimte-auto. Reeds dil
jaar komen er nieuwe ruimte-auto's
op de markt van reugeer. Citroën.
Fiat en Lancia. Volgend jaar kunnen
we dergelijke auto's verwachten van
volkswagen. Ford en Mercedes. Om
snel te kunnen reageren, hebben het
PSA-concern (Peugeot en Curoën)
en het Fiat-concern (waartoe ook
Lancla behoort) de hoofden bij el-
kaar gestoken en zijn ze gezamen-
lijk aan de ontwikkeling van een
nieuwe auto begonnen. Het resultaat
is een auto die in één fabriek in

• Ondanks de hoge bouwwijz.e
heeft de Peugeot 806 een (tiWe-
tand weggedrag.

Noord-Frankrijk gebouwd zal wor-
den, maar door vier verschillende
merken van een eigen merkembleem
voorzien zal worden en ook afzon-
derlijk zal worden verkocht De auto
komt op de markt als Peugeot 806,
als Fiat Ulysse, als Citroën Evasion
en als Lancia Z.

De concurrentie mei de reeds be-
staande auto's zal stevig worden.
Maar de nieuwe ruimte-auto van
Peugect/Cltroën/Fiat/Lancia heeft
sterke punten. In de buurt van Bor-
dcaux stelde Pcugeot de nieuwe 806
vorige weck voor aan de autopers.

hoge opbouw helt de wagen in
bochten nauwelijks over.

De stuurbekrachtiging maakt hem
heel handzaam, al is hel wel even
wennen aan de breedte van de auto:
de 806 is 3 cm breder dan een Pcu-
geot 605. Doordat hij vrijwel even
lang is als een Peugeot 405, is hij
toch behoorlijk compact. Parkeren
in de stad zal daardoor meestal geen
problemen opleveren. De vering is
heel comfortabel. terwijl de auto
toch geen zweverig karakter krijgt.

Zitten doe je in de 806 uitstekend.
De zitpositie is vrij hoog, waardoor
je goed zicht hebt op het verkeer.
De enige aanmerking is dat de zit-
tingen van de stoelen wat aan de
korte kant zijn. Een van de opval-
lendste kenmerken van de 806 is de
plaats van de versnellingspook: die
is in een soort uitbouw van het
dashboard opgenomen. Doordat ook
een middentunnel ontbreekt, is hel
vrij gemakkelijk van de voorstoelen
naar achteren te lopen.

De hele auto is trouwens gericht
op gemak en efficiënt gebruik.
Dankzij twee grote schuifdeuren aan

beide zijden van de auto is de instap
naar de achterste stoelen prima. Er
zijn veel handige opbergplekken en
ook de ruimte onder de stoelen is
dankzij een schuifla te gebruiken als
opbergruimte. De stoelen zijn rond
te draaien, zodat er een soon confe-
rentieachtige ruimte entstam. maar
je kunt ze ook neerklappen, ver-
plaatsen of geheel verwijderen.

De 806 wordt uitgerust met een
plezierige 2 liter benzinemotor die,
soepel en zonder veel lawaai zijn
werk doet. Oe motor levert 89 kW
(123 pk) en stelt de 806 in Slaat in
14.6 seconden van 0 tot 100 km te
accelereren. Met twee personen aan
boord voldoet de motor uitstekend;
met volle belading 2<11 hij misschien
wat vermogen te kon komen. Oe 2
liter motor met turbocompressor zal
dan een wat langere adem hebben.
De turbomotor levert 108 kW (150
pk) en accelereert de 806 in II se-
conden van 0 tOl 100 km, Later dit
jaar 7.a1 ook een dieselmotor lever-
baar worden.

De 806 komt rond september in
Nederland op de markt. De prijslijst
zal beginnen bij 57.000 gulden. Nog
dit jnar denkt Peugeot er 350 stuks
in Nederland Ie verkopen. Volgend
jaar moelen het er 750 zijn, en in
1996 moeten zelfs 900 tot 1000
806'en verkocht gaan worden. Pcu-
goot is ervan overtuigd dat de ruim-
re-auto's niet meer weg Ie denken
zullen zijn van de Nederlandse we-
gen.

Breed

Achtpersoons
Voor grote gezinnen is de nieuwe

806 een ideaal voertuig. Ten opaleb-
te van andere ruimte-auto's heeft de
806 het voordeel dal hij als echte.
officiële achtpersoons auto te ge-
bruiken is. De ruimte-auto's van an-
dere merken zijn hoogstens zeven-
persoons. Standaard wordt de 806
geleverd met vijf zitplaatsen, maar
tegen meerprijs zijn twee extra stoe-
Ien of een driepersoons bankje te-
verbaar. Met dat bankje op de derde
rij biedt de 806 dus acht volledige
zitplaatsen. Een nadeel is wel dal de
bagageruimte in achtpersoons uit-
voering minimaal is.

Tijdens een rit van ruim 300 kilo-
meter over allerlei soorten wegen
konden we de wagen stevig aan de
tand voelen. Opvallend vonden we
het goede weggedrag, ook op zeer
slechte wegen. Ondanks de vrij



Peugeot 806 groot in ruimte
en comfort

Riante schuifdeuren en een enorme achterklep maken de toegankelijkheid van het interieur optimaal.

I'eugeot presenteerde kort geleden de eerder op papier
onthulde ruimtewagen 806. Een auto die heel veel ruimte
ell variatie in interieurinrichting biedt, meer nog dan be-
staande soortgenoten. Jammer dat hij niet deze praktisch
autosoort bereikbaar maakt voor een groter publiek.

UTRECHT. GPD

Wanneer de Peugeot 806 (eind
scptemben en de parallehno-
rlr-llen Fi::t! I Jlysseen Citroën
Evasion in ons land op de markt
komen zullen zij rechtstreeks de
confrontatie aangaan met de
gevestigde orde. De prijs van de
Pr-upeot komt op bijna gelijk ni-
v..."11 nu-t rli,.. van een Renault
Espace. vanaf omstreeks
f 57.500. Oe gezamenlijk ont-
wikkelde ruimtewagen van VW
r-n Ford zal volgend jaar naar
hr-t vir-h laar aanzien nnk in de-
/.C prijsregionen vallen.
Meer keus in ruimtewagens. le-
vert dat ook meer kopers op?
Waarschijnlijk niet. de voorspel-

de grote groei in ruimtewagen-
verkopen zal pas een feit wor-
den als een fabrikant erin slaagt
de onveranderd goedkoopste
aanbieder Chrysler (Voyager) te
verslaan.
Dit doet niets af aan de kwali-
teiten van Peugeor's 806, een
tweede-generatie ruim tewagen
waarin de beste ideeën uit ou-
dere soortgenoten zijn gecom-
bineerd. Met 4,45 meter lengte
een auto van middenklasse-for-
maat, maar met maximaal acht
zitplaatsen haast zo ruim als
een minibus. Riante schuifdeu-
ren opzij en een enorme achter-
klep maken de toegankelijkheid
van het interieur optimaal.
Naar hartelust kan geschoven

en gedraaid worden met stoe-
len, zij het dat dit schuiven al
begint voor de aanschaf. Het
bestsmodel êaë SR biedt name-
lijk lang niet alle beschikbare
variatiemogelijkheden. die pas
via de optielijst gerealiseerd
kunnen worden. Alle versies
hebben vijf goede stoelen en
veel zitruimte eromheen, plus
een container-achnge bagage-
ruimte. Geheel open, want een
hoedenplank is niet standaard.
Heel bijzonder aan de B06 is de
in het dashboard geplaatste
schakel pook, die een vrije door-
loop tussen de voorstoelen mo-
gelijk maakt. Duurdere versies
van de 806 hebben hoogtever-
stelling op de bestuurdersstoel.
merkwaardig is dat de rugleu-
ning-verstellingdaarbij niet
meer traploos doch met een
vertanding gaat.
De 806 beschikt over een COI11-

fortabele. maar zeker niet slap-
pe vering en vertoont een goede
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en betrouwbare wegligging. J let
algehele comfort wordt verder
gediend door voortreffelijke
demping van het motorgeluid
en afwezigheid van enig storend
windgeruis.
De 2.0 liter basismotor moet
goed op toeren gehouden wor-
den om de vaart crin te houden,
hetgeen aangeeft dal de 806 be-
hoorlijk wat weegt. De turbo-
versie biedt pas inhaalkracht op
voor een middenklasser gehrui-
kelijk niveau.
Begin volgend jaar komt r-en 151
liter turbodiesel beschikbaar
(uit de 30()/405). Peugeot be-
looft om die heel gunstig te prij-
zen, daar veel ruimtewagens
met dieselmotor worden he-
steld. Een indicatie dat ze veelal
zakelijk gebruikt worden. Juist
voor gezin en vrije tijd is de zeer
variabele meubilering zo han-
dig, maar de meeste gezinnen
zullen zich deze luxe nir-t kun-
nen veroorloven.
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